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Tolstoy

Degerli meslektaslarim,

10.10.2015 tarihinde Ankarayi kana bulayan
dehsetengiz katliam, tim insanlarin solugunu
kesti, yureklerimizi yakti. TMMOB ailesi olarak
Yastayiz, Isyandayizl Anadolu cografyasinda
yuzyillardir tm farkhhklara ragmen birlikte ya-
sayabilmis, birlikte sevinebilmis, birlikte Gzlle-
bilmis ve birlikte Gretebilmis bizleri, bu denli
kutuplastiran distince ve eylem tarzinin tespiti,
degerlendirilmesi ve degistirilmesi noktasinda
hepimize gorev distigia inancindayim. Ulke-
mizin batinliga ve refahi icin, farkliliklara saygili ve hosgérala olarak,
ortak akli Greterek, bang dilini kurmak her birimizin sorumlulugudur. Bu
topraklarda en az 6 asirdir yapageldigimiz bu onurlu meslegin men-
suplan olarak, bu sorumlulugu yerine getirme noktasinda da 6ncl bir
rol alacagimiza olan inancim tamdir. Gemi Mihendislidi, yapisi geregi
bircok disiplini bir arada bulunduran ve tretmek icin bu disiplinlerin
her birine ihtiya¢c duyan, birlikte calisarak, paylasarak Gretmeye aligik
ve asina bir meslek daldir. Bu mesledin mensuplan olan bizlerde bu
aliskanhk geregi, toplumda birlik dilini kurabilecek alt yapiya sahibiz.

60 yildir bilimin 1s18inda, tarafsiz ve bagimsiz kimligi ile varhgini sar-
diren odamizda bu dénem de, gerek ydnetimimizin, gerekse mes-
lektaglarimizin &zverili ¢calismalanyla birlikte is yapmanin ve basarma-
nin keyfini yasadik ve her ortamda hem odamiz, hem de sektérimuz
icin birlestirici bir dil ile ortak calismayi etkin kildik. Aktif Gye, gicli
oda dugincesi ile, Gyelerimizi karar alma surecleri de dahil yéneti-
me katmaya, birlikte ydnetme anlayisi ile calismaya gayret gosterdik,
gdsteriyoruz. Sureglere katilan tim Gyelerimize bu anlayisa destek
verdikleri icin sahsim ve ydnetim kurulum adina tesekkir ediyorum.

Degerli meslektaslarim,

Biliniz ki, odamiz, mesledimizi, meslek ve mesletas cikalanmizi ilgilen-
diren her durum ve ortamda Uyelerinin sesi olmaya, bugini kurtar-
ma anlayisi ile degdil, yarini kurma anlayisi ile calismaya devam ediyor.
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zenginlegtirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, ozellikle
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ODADAN HABERLER

GMO Ogrenci Komisyonu
Toplantisi Gergeklestirildi

18 Ekim 2014 tarihinde oda merkezimizde
ogrenci komisyonu toplantisi  gercgeklestirildi.
Yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas ile
yonetim kurulu Gyemiz Sn. Davut Kul'un katilimi g
ile gerceklesen toplantida, komisyon uyeleri &<
yaptiklar calismalari aktardilar. Universite, staj & §
ve igimkanlariile ilgili konularda yasanilan sorun- 8
larin konusuldugu toplantida, Oda - dgrenci iligkil- & _

eri degerlendirildi. Komisyon ileriye yonelik beklen- gt [ A SRS SEERE ==
tilerini ve projelerini aktard. : :

V. TI02000%, TII00000000 Z Z2 4 Z2 2 TIIIII000000025.

Piri Reis Universitesi Ogretim Goérevlileri
Odamizi Ziyaret Etti

17 Ekim 2014 tarihinde, Piri Reis Universitesi Mithendis-
- lik Bolimi Dekani Sn. Prof.Dr. Nurhan Kahyaoglu, Sn.
¥ + Yrd.Dog.Dr Nermin Tekogul ve Sn. Yrd.Dog.Dr. Ahmet

. Ziya Saydam’'dan olusan bir heyet odamiza ziyaret

~. etti. Oda-Universite igbirliginin nitelik ve yéntemlerinin
. konusuldugu toplantiya odamizi temsilen yonetim ku-
+ rulu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas, genel sekreterim-

fL iz Sn. Burak Acar ve yonetim kurulu Gyemiz Sn. Itri Tey-

¢ mur katildilar. Mihendislik Bolumi Dekani Sn Prof.Dr.
" Nurhan Kahyaoglu tarafindan odamiza Piri Reis Haritasi
B takdim edildi. Bu nazik ziyaret ve sik hediye icin odamiz
= adina bir kere daha tesekkiir ederiz.

]

]
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Bilirkisilik Egitimi Diizenlendi

Foran Programi Egitimleri Diizenlendi

25 Ekim 2014 tarihinde oda merkezimizde, egitmen-
ligini Sn. Ercan Ozokutucu'nun yaptid bilirkisilik egiti-

mi duzenlendi.

21-22-23 Ekim 2014 tarihlerinde Foran egitimleri
diizenlendi. ispanyol egitmenler tarafindan diizen-
lenen egitimlerde sirasi ile genel plan hazirlama,
yapisal modelleme ve donatim konulari iglendi.

Vxzzzz
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Savunma Sanayi Miistesan Sayin ismail Demir'i Ziyaret Ettik

12 Kasim 2104 tarihinde Savun-
ma Sanayi Miistesarn Sayin ismail
Demir'i ziyaret ettik. Odamizi tem-
silen yonetim kurulu bagkanimiz
Sn. Sinem Dedetas, yonetim kurulu
ikinci bagkanimiz Sn. Ferhat Acuner
ile yonetim kurulu yazman tyemiz

Sn. Burak Acar'in katildigr gériagm-
elerde Sn. Demir'e odamiz hedef
ve faaliyetleri anlatildi. Savunma
Sanayinde gelinen nokta ve gemi
inganin savunma sanayi icindeki
payinin  gorusuldigu toplantida
Sn. Demir, Gemi Mduhendisligi

Haftasi etkinlikleri kapsaminda
ikincisi dizenlenecek 60. Yilinda
Gemi Muhendisleri Odasi ve Tur-
kiye Gemi Inga Sanayi Sempozyu-
muna, Ulusal Gemi insa Strateji
Calistayi'na ve odamiz gala geces-
ine davet edildi.
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TC. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakani Liitfii Elvan’i Ziyaret Ettik

12 Kasim 2014 tarihinde TC. Ulagtir-
ma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Sn. Lutfi Elvan’i ziyaret et-
tik. Sn. Elvant Gemi Muhendisligi
Haftasi etkinlikleri kapsaminda

ikincisi duzenlenecek 60. Yilinda
Gemi Muhendisleri Odasi ve Tur-

kiye Gemi inga Sanayi Sempozyu-
muna, Ulusal Gemi insa Strateji
Calistayi'na ve odamiz gala geces-
ine davet ettik. Ayni tarihlerde
Sn. Elvan’i ziyarete bulunan Turk
Loydu heyeti ile Turk Loydu'nun
gergeklestirdigi son genel kurul

e ——

sureci ve anonim sirkete gegis
suresinde genel kurul karar olarak
alinan, yeni kurulacak sirketlerdeki
Turk isminin gerekliligi ve aciliyeti
konusunda bilgilendirme yapildi.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Cumhurbagkani Bas Damgmani Uyemiz Sayin Binali Yildinm‘1 ve Kars Milletvekili,
Uyemiz Sayin Ahmet Arslan’i Ziyaret Ettik
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12 Kasim 2014 tarihinde Gyem-
iz Sayin Binali Yildinm ve Sayin
Ahmet Arslan’i Turkiye Bulyik
Millet Meclisi'nde ziyarete gittik.
Kendilerini Gemi Muihendis-
ligi Haftas'nda gerceklestire-
cegimiz etkinliklere davet ettik.
Gérugmelere  odamizi temsi-
len, yonetim kurulu bagkanimiz
Sn. Sinem Dedetas, yonetim
kurulu ikinci bagkanimiz Sn. Fer-
hat Acuner ve yénetim kurulu
yazman Uyemiz Sn. Burak Acar
katildilar.



STM Deniz Projeleri Direktorii Savas Onur'u Ziyaret Ettik

06 Kasim 2014 tarihinde STM Deniz Projeleri Koordinatori
Sn. Savag Onur'u ziyarete gittik. Sektorumuzde ¢ok sayi-
da gemiinga miuhendisi istihdam eden firmalarindan biri
olan STM'nin mevcut projeleri ve gelecek planlari hakkin-
da konustuk. Kendilerini Gemi Mihendisligi Haftasi'nda
gerceklesecegdimiz etkinliklere davet ettik.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GEMISEM'DEN 4 HAFTADA 4 ETKINLIK

TMMOB  Gemi Mihendisleri
Odasi Surekli Egitim Merkezi
GEMISEM,  yénetim  kuru-
lu Gyemiz Sn. ltri Teymur'un
koordinatorliginde Kasim ayi
icerisinde 4 etkinlik duzenlendi.
Katilimlarin yogun oldugu etkin-
liklerde, Gyelerimiz bilgilendiril-
irken, ayni zamanda geng Uyeler-
imiz sektori ve sektor aktorlerini
tanitma sansi buldular. Tum egit-
men ve katihmcilarimiza bir kere
daha tegekkir ederiz.

Kasim ayi igerisinde dizen-
lenen GEMISEM etkinlikleri su
sekildedir;

-05.11.2014 tarihinde duzen-

lenen Stabilite Kurallan Semin-
erinde, Volkan Celik'in egitmen-
liginde stabilite  kriterlerinin
karsilamak zorunda oldugu gun-
cel stabilite kurallan hakkinda
bilgi verildi ve érnek bir geminin
yiukleme durumu ile konu an-
latild1.

-12.11.2014 tarihinde duzen-
lenen Yat Projeleri icin Format
Onerisi  Seminerinde, ibrahim
Karatag'in  egitmenliginde Yat

tasarimlarinin, imalatin = diger
unsurlart ile  paylagimi igin
kullanilabilecek  bir  standart

orneklerle agikland.

- 19.11.2014 tarihinde duzen-
lenen Yelken Teorisi ve Tasarimi
Seminerinde, Turhan Soyaslan’in
egditmenliginde yelken teorisi ve
yelkenli tekne tasariminda dikkat
edilecek temel hususlar anlatild.

- 26.11.2014 tarihinde duzen-
lenen Gemi ingaatinda Klas Ku-
ruluglarinin Yeri Seminerlerinde,
Barig Dedetag'in egitmenliginde
klas kuruluglarinin yapisi ve san-
ayimizdeki diger kurum ve kuru-
luglarla olan iligkileri anlatild.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

10 25. Yonetim Kurulu Toplantisi Validebag Cadinnda Diizenlendi

Odamiz  44. do-
nem yonetim ku-
rulu olarak, Valide-
bag'da yasanan
olaylara dikkat cek-
mek i¢cin 13 Kasim
2014 tarihinde
yonetim kurulu to-
plantisini Validebag

cadinnda dizenle-
dik. Basinin katilimi
ile gerceklesen
toplantida genel
sekreterimiz Sn.
Burak Acar basin
acgiklamasi yaptl.

Yapilan basin agikla-
masi tum Uyelerimiz
ve basin mensuplari
ile paylasildi.

8
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18 Kasim 2014 tarihinde ABS Turkiye taraindan dizenlenen ve
yurt digindan katilan iki uzman tarafindan sunulan “Energy Ef-

ficiency & Vessel Performance” ana baslikli seminere odamizi =%

temsilen yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas katild.
Seminerde paylagilan sunumlara www.gmo.org.tr adresinin
etkinlikler-kongre ve sempozyum béliminden ulasabilirsiniz. L

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Kore Loydu Tarafindan Diizenlenen
Teknik Seminere Katildik

DNV-GL Tarafindan Diizenlenen
Kokteyl'e Katildik

27 Kasim 2014 tarihinde Korean Register tarafin-
dan duzenlenen Eco Ship ve LNG Fuelled Ship
konularinin anlatildigr seminere odamizi tem-
silen yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem De-
detas katldi. Seminerde paylagilan sunumlara
www.gmo.org.tr adresinin etkinlikler-kongre ve

DNV-GL ailesinin kurulugunun 150. Yili'ni ve
yeni ofislerinin aciligini kutlamak adina dizenle-
dikleri kokteyle odamizi temsilen yénetim kurulu
bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas katildi. DNV-GL
Turkiye ofisine ve orada calisan tim meslek-
taglarimiza basarali bir dénem dileriz.

sempozyum béliminden ulasabilirsiniz.

zyzzzzzizziizzzzzzzzzzyyzzzzzyzzzzzzzzzzz;zzzzzzzzzzzzzzzzizzzzizzzzziizzzzzizzizzzzzzizzzzzzzzzzaz

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakan Liitfi Elvan’in Katihmiyla istanbul’da Yapilan

Denizcilik Calistayi’'na Katildik

22 Kasim 2014 tarihinde den-
izcilik sektorinde bir durum
degerlendirilmesinin yapilacag,
sorunlarin  tartigilacagr ve bu
cercevede ¢6zUm  Onerilerinin
gelistirilerek bir yol haritasinin
ortaya konulacagi ortak akil to-
plantisinda bir araya gelmek
maksadiile yapilan ve Sn. Elvan’in
katilimi ile gergeklesen Denizci-
lik Calistayi'na odamizi temsilen
yonetim kurulu bagkanimiz Sn.
Sinem Dedetas katildi.

Agilig konusmasinda Sn. Elvan;

Hukimetlerimiz déneminde
denizciligin her alaninda geligm-
eler saglanmig ve Turkiye'nin
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degisim ve dénisum sirecinde
denizciligimizde de degisim ve
dénisiim sireci saglanmigtir.

Bu gelisme sirecinde degerli
paydaslanmizin  buyik katkilari
vardir. Turkiye yeniden denizci
millet kimligini hatirlamigsa bun-
da politikalari belirleyen ve buna
yonelik dizenlemeler yapan bag-
ta bakanhigimiz olmak Uzere siz
degerli sektdr oyuncularimizin
birlikte hareket etmesinin blyuk
payr oldugunu dustntyorum.
Dunya ticaretinin yuzde 8 0'i deni
z yoluyla gerceklestiriliyor. Turki-
ye'ye baktiginizda da dinyada-
ki egilimlerden farkli bir egilim

T T

Ak s e ks s hiao

icerisinde olmadigini gériyoruz,
dinya igin ne kadar onemli ise
Turkiye icin de o kadar dnemlidir”

Bakan Elvan denizciligin milli geli-
re, 6demeler dengesine, bitceye
olan etkilerinin gok iyi degerlendi-
rilip Olculmesi gerektigini an-
latarak, “Bugiinki calistayimizda
da bu konular lUzerinde kapsam-
i olarak  tartigabilecegimizi
dustniyorum. Aksama dogru
elde ettigimiz ciktilari bakanhk
olarak hemen ekonomi yonetimi
ile bir araya gelip bu konularin
uzerinden hizla gegecegiz” diye
konustu. Bakanhgi dogrudan il-
gilendiren hususlar varsa bun-

9
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lari  gerceklestirme  yonindeki
adimlari hizla atacaklarini aktaran
Elvan, daha fazla Turk Bayrakl
ve sahipli gemi igletmeyi, dinya
deniz ticaretinden daha fazla pay
almay, cari acik Gzerinde 6nemli
etkileri olan navlun agigini kapa-
tmayl hedeflediklerini dile ge-
tirdi. Bakan Elvan, Turkiye'nin 3
tarafinin denizle gevrili oldugunu
amimsatarak, denizciligin strate-
jik bir sektér oldugunu ve bu
sektorin stratejik bir yaklagimla
ele alinmasi gerektigini kaydetti.
Kara, hava, demiryolunun deni-
zle baglantisinin énemine isaret
eden Elvan, sézlerine soyle de-

vam etti: “Ozellikle ilkemizin
rekabet glcinin  artinlmasi,
deniz ticaretinden alacagimiz

payin yukariya gekilmesi agisin-
dan énemli oldugunu disindyo-
rum. Hikiimetlerimiz déneminde
de énemli gelismeler sagland.
OTV'siz yakita bugiine kadar yak-
lagik 4,2 milyar liralik bir 6deme
gerceklestirildi. Yik elleclemede
son 10-11 yilda yuzde 1030k
bir artig s6z konusu, konteyner
elleclemede ylzde 217, Ro-Ro
tagimaciliginda yuzde 98, kru-
vaziyer yolcu sayimizda ise yizde
285'lik bir artis saglandi. Kara
listeden beyaz bayrak Ulkeleri
arasina girdik. Denizdeki her
tarli hareketin anlik izlenmesi
saglandi”

Elvan, yat ingasinda Turkiye'nin
bir anlamda marka Ulke haline
geldigini belirterek, “Siparis bazli
siralamada dinyada Gglinculuge
yukselmis bir Glkemiz var. Tu-

10

zla bolgesine sikigan tersane-
ciligimizin bir plan cercevesinde
butin kiyllarimiza yayginlastinil-
masi saglandi. Tersane sayimiz
37'den 73'e, yetismis gemi adam-
larina  baktigimizda dinyada
Cin'den sonra ikinci sirada yer
alan bir Ulke konumdayiz” sek-
linde konustu. Butin bunlarin
basari ve denizciligin seyri agisin-
dan son derece 6nemlioldugunu,
ancak yeterli gelmedigini ifade
eden Bakan Elvan, sorunlarin
¢cozilemeyecek, Ustesinden ge-
linemeyecek noktada olmadigini
kaydetti. Elvan, bu calistay
dizenleyerek sorunlar  tespit
edip, bu sorunlarin ¢dzimine
yonelik hangi adimlarin atilmasi
gerektigine sektor paydaslari ile
karar vermeyi istediklerini an-
latarak, s6zlerini sdyle sturdirdi:
"Turkiye'nin 2023 hedefini hep
birlikte biliyoruz. Bunda denizci-
lik sektorimuzian ok dnemli payi
olacak. Turkiye'nin dig ticarette
navluna baglhhg ortada. Ulkem-
izin bu durumu lehine ¢cevirmesi
icin en kritik sektor denizciliktir.
Bunun icin gerekli yasal dizen-
leme dahil denetim, destek,
alt yapi yatinmlarini eg zamanl
olarak gergeklestirmek zorun-
dayiz. 3 buyuk denizde 3 buyuk
liman gergeklestirecegimizi if-
ade ettik. Bu limanlarn Tarki-
ye'nin denizcilikte transit bir tlke
konumuna gelmesine &nemli
katki saglayacagina inaniyorum.
Bu buyuk projeleri, demiryolu,
karayolu, lojistik merkez projel-
eriyle entegre etmek zorundayiz.

Bugune kadarki calismalar da bu
yondedir.”

Bakan Elvan, bu toplantinin bir
ilk oldugunu, bundan sonraki
suregte ihtiyag duyuldugunda
ilave toplantilarin  gergeklestir-
ilecegdini belirterek, “Denizcilik
sektorinde yer alan ¢ok sayida
sivil toplum  kurulugsumuz var.
STK'larla  kapsamli ve ayrintili,
her seyin tartigilacagr muhteme-
len dntimuzdeki ay toplanti yap-
acagiz. Bu toplantida da onlarin
dusliince ve duygularini, sektére
yaklagimlarini  tespit  etmeye
calisacagiz” dedi. Sn.Elvanin
konugmasinin ardindan caligtay
basina kapali olarak gerceklestiril-
di. Caligtayin basina kapali olarak
gerceklestirilen kisimlarinda
katihmcilara sirasi ile konugsma
hakkiverilerek deniz ticareti, gemi
sanayi ve tersanecilik, limancilik
konular Gzerine somut sorun ve
¢oOzim onerilerini  paylagmalan
istendi. Sunulan fikirler caligtay
sekretaryasi tarafindan maddel-
er haline getirilerek katiimcilara
dagildi ve her bir katilimer mad-
deleri 1 ile 5 arasinda notlad.
Olusturulan anketler degerlendi-
rilmek Uzere, Denizcilik Mistegar
Yardimcisi Sn. Ozkan Poyraz'a
sunuldu. Odamiz goérisu olarak,
tegviklerde gemi inga sanayinin
oncelikli sektor haline getirilmesi,
stratejik irin planlamasiyapilarak
tegviklerin Griin bazli verilmesi ve
yerli dizayn, yerli yan sanayi, yer-
li klas kurulusu gibi kavramlarin
tegvikler araciigl  6zendirilme-
si Onerildi. Gemi muhendisleri
olarak, iyi egitimli ve tecribeli bir
meslek grubu oldugumuz, Avru-
pa ile esit sartlarda rekabet or-
tami olusturuldugunda, 6rnegin
armatorlerimiz Avrupali mihen-
dis gucl yerine yerli mihendis
guclinu tercih ettiginde yeterli
katma degeri sadlayabilecedimiz
vurgulandi. Stratejik planlamanin
bir ilerleme oldugu ve ilerlemel-
erin var olabilmesi icin birikim-
ler Uzerine kurulmasi gerekliligi,
dolayisi ile tersanelerin kurum-
sal hafizalarinin sektér agisindan
oénemine deginildi.
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TMMOB GEMi MUHENDISLERI ODASI 60 YASINDA

11 Aralik 1954  tarihinde
gerceklestirilen ilk Genel Kuru-
lundan buyana 60 sene gecirmis
olan TMMOB Gemi Mihendis-
leri Odamiz bu sene ” Gemi
Muhendisligi Haftasi Etkinlikleri”

kapsaminda “Ulusal Gemi insa
Strateji 2. Caligtay”, "60. Yilinda
Gemi Muhendisleri Odasi ve
Tiirkiye Gemi insa Sanayi’ Sem-
pozyumu ve Geleneksel Oda
Gecesi duzenlenmistir. 60 sene

oénce odamizi kuran ve bugln-
lere gelmesinde emedi gecen
tum meslektaglarimizi sevgi ve
saygl ile aniyoruz.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

Ulusal Gemi insa Sanayi Strateji Calistayi 2. Toplantisi Diizenlendi

Ulusal Gemi insa Sanayi Strateji Calistayi'nin
2. Toplantisi, 11 Aralik 2014 tarihinde dizen-

lendi.

Sektor temsilcilerinin katihmiyla, Tark Loy-
du Vakfi- Prof. Teoman Ozalp Konferans Sa-
lonu'nda yapilan calistayda ele alinan konu

basliklar su sekildeydi:

sUlusal ve uluslararasi gemi inga sanayisine
ait verilerin toplanip analiz edilerek sektoriin
kisa-orta ve uzun vadeli stratejilerine yon
verecek bir enstitinin kuruluimu,

*Gemi insa sanayisinin stratejik sektor olarak
belirlenmesine yonelik caligmalarin planla-

masi,

*Diinya genelinde talep yonlii egilimlerin =

degerlendirilmesi ve uluslararasi pazarda
ulusal gemi insa sanayimizin rekabet kogul-
larinin ve stratejilerinin tartigiimasi,

*Gemi inga sanayimizin 6zel tip gemilerin ve
deniz yapilarinin ingasi konusunda neler yap-
abileceginin ve teknolojik gelismelerin gemi
insa sanayisine uygulamalarinin degerlendi-

rilmesi,

eUniversitelerde olusan talepler konusunda |

sektdre olan katkilar,

eMihendislik uygulamalarinin ve verimliligi
artiracak uygulamalarin gemi inga sanayisine

saglayacagi katkilar.

manov, Aselsan'dan Cem Gunaydin, Tersaneler ve Kiyi

Eximbank Genel Mudur Yardimcisive Uluslar-
arasi Kredi Sorumlusu Alaattin Metin, Exim-
bank Yurtici Kredi Sorumlusu Mesut Girsoy,
Erciment Kafal, istanbul Teknik Universitesi
Ogretim Uyesi Yrd. Doc. Dr. Yalcin Unsan,
Ozan Yurdugul, Necmi Yelkinkanat, Bulent
Temur, Azerbaycanh isadami Musa Siiley-
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Yapilan Genel Mudiir Yardimcisi Omer Coskun, Bahadir
In6zl, konugmalarini yaparak calistaya katki sagladilar.
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60.Yilinda Gemi Miihendisleri Odasi ve Tiirkiye Gemi inga Sanayi Sempozyumu Diizenledi

Sempozyum, Odamiz Yonetim Ku-
ruluBagkaniSinem Dedetag, Genel
Sekreteri Burak Acar ve Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakan-
lig1 Mistesar Yardimcisi Ozkan
Poyraz'n  acilis  konusmalaryla
bagladi. Sempozyum acilig oturu-
muna ilave Gg ayn oturum halinde
duzenlendi.

Acilis Oturumu: Gemi muhendis-
ligi ve GMO Tarihi, panelistler
Odamiz ydnetim kurulu 2. Bagkani
Ferhat Acuner, ITU Rektori 1992-
1996 Prof. Dr. Regat Baykal, GMO
Yonetim Kurulu Eski Bagkani Yuk-
sek Muhendis Tansel Timur, ABS
Tiirkiye Ulke Mudiirti Dr. Seyfettin
Tatl idi.

1.0turum: Tiirkiye Gemi insa
Sanayi

Panelistleri istanbul Teknik Univer-
sitesi Ogretim Gorevlisi Prof. Dr.

12

Omer Goren, GISBIR Yonetim
Kurulu Bagkani Murat Kiran, ,BB
Gemi ve Yat ihracatgilar Birligi
Yonetim Kurulu Bagkani Bagaran
Bayrak, UZMAR Kurucusu Altay
Alug, Akel Gemi Genel Muduri
Murat Erzaim idi.

2.0turum: Turkiye Savunma
Sanayi

Panelistleri Piri Reis Universitesi
Muhendislik Fakultesi Dekani Prof.
Dr. Nurhan Kahyaoglu, STM A.S
Sait Turgut Kocgak, Selah Tersanesi
Yénetim Kurulu Uyesi (E) Tum Ami-
ral Mustafa Baha Eren, Turk Loydu
Yonetim Kurulu Bagkani Mustafa

Zorlu, Ares Tersanesi Kurucusu
Kerim Kalafatoglu idi.
3.0turum: Gemi ve Yat

Tasarlmmda Tiirk Tasarlmgllar
Panelist.l.eri [zmir E.konomi Univer-
sitesi  Ogretim Uyesi Prof. Dr.

Kurucusu, 32. Donem GMO Yone-
tim Kurulu Bagkani Cemal Bulut,
Taka Yat Dizayn Kurucusu Osman

Tanju Kalaycioglu, Karatag Yat
Dizayn Kurucusu lbrahim Karatag
idi.

Yogun  katlimla  gerceklestir-
ilen  sempozyumda,  oturum
bagliklarinda o6zetlenen konular,
uzmanlar tarafindan anlatildi. Sek-
torimizin énde gelen temsilcile-
ri Gemi insa Sanayimizin tarihi ve
gelisimi konusunda ayrintili bilgi
verirken, basan hikayeleri, sektor
sorunlari ve sektor gelecegi konu-
larinda paylagimlarda bulunuldu.
Oturum sonrasinda, panelistlere
katihmlarindan dolayr  tesekkir
plaketi verildi. 60. Yilimizda bizi
yalniz birakmayan, destekleyen
tum panelistlere ve katlimcilara
bir kere daha tegekkir ederiz.

=N
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"Geleneksel Oda Gecesi” Diizenlendi

13 Aralik Cumartesi aksami Titanic
Otel balo salonunda gergeklegen,
Yonetim Kurulu Bagkanimiz Sn.
Sinem Dedetas'in konugmasi ile
baglayan, gala gecesine Gemi
Muihendisleri  Odasi  Uyelerinin
yani sira; GISBIR Bagkani Murat
Kiran, Gemi ve Yat lhracatcilar
Birligi Bagkani Bagaran Bayrak,
Piri Reis Universitesi Rektori Prof.
Dr. Oral Erdogan, HEAS Genel

Sayl 203 / Kasim 2015

Mudird Hasan Naiboglu, Ulagtir-
ma Denizcilk ve Haberlegme
Bakanligi Musaviri Hizir Reis Deniz,
UZMAR’ in kurucusu Altay Altug
da konuklar arasinda yer ald.

Gecede Meslekte 25., 40., 50. ve
60.yillarini - dolduran  Gyelerim-
ize ve bir surpriz yaparak GMO
calisanlanna plaketleri verilirken,
geceye sponsor olan (Deniz
Haber TV, Deniz Haber Ajans, GIS-

BIR, DTO, Turk Loydu Vakfi, Gemi
ve Yat ihracatcilan Birligi, Desan,
Navtek, Yaltes,Entropi, Enmares,
Uzmar, Marmara Tersanesi) ku-

rumlara tesekkir belgeleri takdim
edildi.

Gecemizde bizleri yalniz birak-
mayan saygl deder meslek-
taglanimiz ve sektorimiziin deger-
li temsilcilerine tegekkir ederiz.
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Denizcilik ve Tersane Mensuplar Dernegi Odamizi Ziyaret Etti

4 Aralik 2014 tarihinde Abdullah Demirdéven bagkanligindaki Den-
izcilik ve Tersane Mensuplari Dernegi yonetim kurulu odamizi zi-
yaret etti. Yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetag’ in katildig
gorigsmede dernek faaliyetleri dinlendi. Odamiz faaliyet ve hedefleri
paylagildi. Sektor icin birlikte caligilabilecek konular degerlendirildi.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Barbaros Denizciler Demegi Odamizi Ziyaret Etti

4 Aralik 2014 tarihinde Osman  Sinem Dedetas ve yazman Gyemiz lecek  konular  degerlendirildi.
Bayhan baskanhgindaki Barbaros Sn. Burak Acar'in katildigi gorig-  Toplantt BADER YK bagkani Sn.
Denizciler Dernegi mede dernek faaliyetleri dinlendi. Bayhan'in odamiza plaket takdimi
Yonetim kurulu odamizi ziyaret Odamiz faaliyet ve hedefleri pay- ile sona erdi.

etti. Yonetim kurulu bagkanimizSn.  lagildi. Sektor icin birlikte ¢aligilabi-

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Denizer'den Tersane-i Amire 560 Yaginda Etkinligi

16Aralik2014tarihinde To-
phane-i Amire salonunda
Denizcilik ve Tersane Men-
suplan Dernegi tarafindan .
duzenlenen "Tersane-i 2012
Amire 560 Yaginda” etkin- i

ligine katldik. Etkinlige L i

odamizi temsilen ydne- . 7R ENIZDER
tim kurulu bagkanimiz Sn. 7 & :  e—
Sinem Dedetas ve ikinci ' Y 'knlzullkveTermeHensupIaan

bagkanimiz Sn. Ferhat Acu-
ner katildilar. Sn. Acuner

) i

sunumunda katihmcilara SANE Me, 8 |

Tersane-i Amire’nin tarihini
ve gemi ingaa sanayimizi
anlatti.
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Serbest Gemi Miihendisligi Biirolan Yetkilileri ile Toplanti Diizenlendi

18 Aralik 2014 tarihinde Oda SGMB denetimleri, Asgari Ucret yapildi. Toplantiya 11 {iyemizin
Merkezimizde SGMB yetkilileri  uygulamasi, k katsayisi konularinin — katilimi sagland.
ile2014 yiinin degerlendiriimesi, gundemi olusturdugu bir toplanti

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

Narcissus - Bir Zamanlar Fotograf Sergisi Diizenlendi

- fh, L

Uyemiz Sn. M. Emin Akanin Narcissus isimli fotograf merkezimizde sergilenen fotograflar (iyelerimizin
sergisi 8 Aralik 2014 tarihinde oda merkezimizde yogun ilgisi ile kargiland..
bir acihg kokteyli ile bagladi. Bir ay boyunca oda

A

A L

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Yilbagi Kutlamasi

Uyelerimizinyeniyilinitebriketmek ~ Yonetim kurulumuz adina, 2015 iz ve degerli ailelerinin yeni yilini
amaciyla 30 Aralik 2014 Carsam- yilinda bang, demokrasi, insan tebrik ediyoruz.

ba gini 19.00 saatlerinde odamiz  haklan konularinda 6nemli adim-

merkezinde tebrikat duzenlendi. lar atilmasini diliyor, tim Gyelerim-

= ~ —

—
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“Tersanelerde Elektrikten Kaynakl Riskler ve Alinmasi Gereken Onlemler” Seminerleri Diizenlendi

Gemi Mihendisleri Odasi s
Saghgi ve Is Givenligi Komisyonu
tarafindan 20 Aralik 2014 Cumar-
tesi gunu 13.00-15.00 saatleri
arasinda Turk Loydu Vakfi Prof.Dr.
Teoman Ozalp Konferans Salonun-
da " Tersanelerde Elektrikten Kay-
nakh Riskler ve Alinmasi Gereken

Onlemler” konulu bilgilendirme

semineri dizenlendi. Seminerde;
ISG Komisyon Baskani Giirsel
Yildiz agilis konugmasindan son-
ra Elektrik konu sunumu Elektrik
Mihendisi Mustafa Bayrak, Patla-
ma konu sunumu ISG Uzmani En-
gin Kaya tarafindan yapild.

Egitim uUyelerimiz ve Tersaneler

bolgesindeki firmalarin ISG Uz-

manlan tarafindan yogun ilgi ile
karsilandi. Seminere katilamayan
dyelerimizin seminer sunumlarini

http://gmo.org.tr  /kurs_seminer.
asp?s_id=42 linkinden alabilece-
klerini belirtir, semineriveren Sayin
Engin Kaya'ya ve Sayin Mustafa
Bayrak'a tegekkdrlerimizi sunariz.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GEMISEM Yatlarda Boru Devreleri Uygulamalan Bilgilendirme Semineri Diizenlendi

Birincisi 17.12.2014 tarihinde, ikin-
cisi 24.12.2014 tarihinde iki bolum
halinde ” Yatlarda Boru Devreleri
Uygulamalan” semineri  verildi.
Yatlarda Boru Devrelerinin Onemi,
Boru Devre Elemanlar, Devrel-
er icin gerekli temel malzemeler;
Boru malzemeleri{ tanimlar, stand-
artlar); Valfler (tanimlar, valf tipleri);

Pompalar(tanimlar, pompa tipleri),
Boru devre atagmanlari (tanimlar,
aciklamalar), Yatlarda uygulanan
Boru Devreleri (tipleri, ornekle-
meli agiklamalar, dizayn pren-
sipleri, klas gereksinimleri, dikkat
edilmesi gereken konular), Boru
imalatlan Hakkinda Genel Bilgil-
er(imalar yontemleri, yapilan olasi

yanliglar, doJabilecek kaza ve ak-
sakliklar) konulari iglenen seminer
1291 sicil numarali Gyemiz Bircan
Calik tarafindan verildi. Seminere
Uyelerimiz ve Gemi Muhendisligi
dyeleri yodun ilgi gosterdi. Sn.
Bircan Calik’a ve katilimcilarimiza
tesekkir ederiz.

V. T, 4 Z4 Z 24 Z ZZ, 22224
Dogu Akdeniz Tasucu Yat Uretim Merkez Projesi Calistayi Diizenlendi

Kent Konseyinin bolgeye, Kiglksar’ nin yani  sira,
ekonomisine, turizmine ve Odamizi temsilen lyemiz

sosyal kalkinmasina katk
saglamak amaciyla dizen-
ledigi Dogu Akdeniz Tagucu
Yat Uretim Merkezi Projesi
cahstay1 9 Ocak 2015 tarihin-
de Silitke Kultir Merkezinde
gergeklestirildi. Dizenlenen
caligtaya Yonetim  Kurulu

Bagkanimiz Sinem Dedetas ve Bagkan yardimcimiz
Ferhat Acuner, Antalya Sube Yazman Uyemiz Emre

16

Muzaffer Erdal Kilig katildi.
Ayrica Silitke  Kaymakami
Sevket Cinbir, Silitke Beledi-
ye Bagkani Mustafa Turgut,
Silitke Kent Konseyi Bagkani
Rifat Karaduman, Silifke Kent
konseyi Uyesi ve GMO Silifke
temsilcisi Yusuf Buldu, Gemi

ve Yat ih.ragatgllarl Birligi Danigmani Prof. Dr. Musta-
fa Insel, ITU Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakdlte-
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sinden Yrd. Dog. Dr. Yalcin Unsan,
Mersin  Kent Konseyi Yurutme
Kurulu Uyesi Eyib Ding, Mersin
Deniz Ticaret Odasi Genel Sekret-
eri Korer Ozbenli, Mersin Den-
iz Ticaret Odasi Genel Sekreter
Yardimcisi Mesut  Oz-
turk, Mersin Buyuksehir
Belediyesi Kent Konseyi
Mudird  Hasan  Gok-
bel, Mersin Buylkse-
hir  Denizcilik  Daire
Bagkani Sinan Bayrak-
tar  katildi. Bolgede
kurulmasi planlanan
Yat Uretim merkezinin
ekonomik ve gevresel |
yonden  degerlendi-

rildigi calistayda TMMOB Gemi
Muihendisleri Odasindan  Erdal
Kilig, “insanlik tarihini ve ekono-
mik olarak gelismis ulkeleri Gemi
Muihendisleri ~ Odasi  incele-

digimizde; geligmisligin, modern
yasamin, kulttrel, ekonomik ve so-
syal gelisimin hem denizler yoluyla
oldugunu ve hem de denizlerden
etkin  sekilde yararlandiklarini,
insanlarinin deniz ile

dolavisivia.

ic ice olduklarini ve buna dayali
yayginlagsmig bir deniz kiltirine
sahip olduklarini ve sonug olarak,
amator denizciligin ¢ok gelismis
oldugunu goririz. Bu tur geligmis

ulkelerin bugiin sahip olduklar
biylk deniz ticaret filolar, Ili-
manlari ile denize yonelik sanayi
yatinmlarinin temel basglangig nok-
tasini;

deniz ile i¢ ice yasayan ve den-
izciligi bir kiltur olarak
goren insanlarinin
sayisinin  Ulke ndfusu-
na oranla ¢ok olmasi
olugturmaktadir. Te-
melden baslayan bu
deniz kiltirtd ve deniz
ile bangik insan yapisi,
denizlere sahip ¢ikan
ve ekonomik olarak en
etkin sekilde denizleri

kullanabilen  geligmis
ulkeleri  olugturmustur. Denizler
her zaman, insanhk kUltGrinin

ve tarihsel geligiminin, ekonomik
bidylimenin ve sosyallesmenin ilk
sarti olmustur” seklinde konustu.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Tersane, Tekne imal ve Cekek Yerleri Yonetmelik Taslagi Degerlendirme Toplantisi Yapildi

13 Ocak 2015 tarihinde oda
merkezimizde “Tersane, Tekne
imal ve Cekek Yerleri Hakkinda
Yonetmelik Taslagini “ deger-

lendirmek ve Uyelerimizin yonet-
melik hakkinda goris ve 6nerileri-
ni almak amaci ile toplanti yapild.
Toplantt  sonucunda  olugan

gorugler T.C. Ulagtirma Denizci-
lik Ve Haberlesme Bakanlidi Ter-
saneler ve Kiyr Yapilan Genel
Maduarlagu'ne iletildi.

Vxzzzz TII00000000

Z Z2 4 Z2
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TMMOB YK-Oda Bagkanlan Toplantisi Yapildi

TMMOB Yénetim Kurulu ve Oda Bagkanlari 14 Ocak
2015 tarihinde TMMOB Yasasi ve torba yasalar
glndemiyle toplandi. Makina Muhendisleri Odasi
toplant salonunda gergeklestirilen toplantiya; TM-
MOB Yonetim Kurulu Gyeleri; YK Bagkani Mehmet
Soganci,ll. Baskan Ziber Akgél, Sayman Uye Bahat-
tin Sahin, Ekrem Poyraz, Mehmet Besleme, Golay
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Sakirogullari, Hakan Giinay, Kemal Zeki Taydas, is-
met Aslan, Ozan Yilmaz, Necati Uyar ve M. Tevfik
Kizginkaya; Oda yoneticileri Mustafa Atilla Isik (BMO),
Baran Bozoglu (CMO), Huseyin Yesil (EMO), Feramuz
Askin (Gemi Mak MO), Sinem Dedetas (Gemi MO),
Yusuf Songul (GIDAMO), Harun Resit Sever (HKMO),
Hasan Cetinkaya (i(;I\/IO), Nevzat Ersan (IMO), Sevket

Demirbag (JFMO), Faruk iIgUn (JMO), Ali Ugurlu
j (KMQO), H. Can Dogan (MADENMO), Ali Ekber
(MMQ), Erciment Cervatoglu (MMOQO),
Faruk Sanli (METEOROLOJI MO), Eyiip Muhcu
(MQ), Fikret Oguz (MO), Ali Kiigukaydin (OMOQ),
Aysegul Oruckaptan (Peyzaj MQ), Orhan Sarial-
" tun (SPO), Hiseyin G. Cankaya (SPO),Emre Fidan
(TMO), Murat Aslan (ZMO) katild1.
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Torba Yasa Konulu Genel Uye Toplantisi Yapildi

20.01.2015 tarihinde 19:00 da Oda Merkezimizde
Genel Uye toplantisi diizenlendi.Ulkemizin kentsel
ve dogal degerlerinin talanina, meslek orgutlerim-
izin etkisizlegtirilmesine neden olacak Torba yasa ile
degistirilecek olan TMMOB Yasasi hakkinda Gyel-
erimizi bilgilendirmek amaciyla yapilan toplantida,
Torba yasanin getirecedi duzenlemeler neticesinde

TMMOB'ye bagl odalarin ve Serbest Mithendislik
ve Mimarlik Hizmeti veren Tescilli burolann karsilasa-
cagl uygulamalar sunumlarla izah edildi. Toplant
glnlinde vyasanan elektrik kesintileri nedeniyle
sunumlar dizistu bilgisayar ve mum isiklari ile tama-
mland.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

iskele Kurulum iskelede Calisma ve iskele S6kme Prensipleri Semineri Diizenlendi

Gemi Miihendisleri Odasi Is Sagligi ve Is Givenligi
Komisyonu tarafindan 17 Ocak 2015 Cumartesi giini
13.00 - 17.00 saatleri arasinda Turk Loydu Vakfi Prof.
Dr. Teoman Ozalp Konferans Salonunda “iskele Ku-
rulum, iskelede calisma ve iskele sékme prensipleri”
ile ilgili bilgilendirme semineri diizenlendi. Uyemiz
Sayin Hasan Dogru tarafindan verilen seminerde, is
ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve guvenlik sart-
lan yonetmeligi, uygulama hatalarindan 6rnekler, ku-

rulum, calisma ve sokim islerinde ISG Mihendisleri,
Is Givenligi Uzmanlar ve Saha Miihendislerinin so-
rumluluklar konular ele alindi. Seminer tGyelerimiz ve
ISG sorumlular tarafindan yogun ilgi gérdii. Semin-
erin sunumlarina  http://gmo.org.tr/kurs_seminer.
asp?s_id=43 linkinden ulasabileceginizi belirtirken,
Semineri veren Uyemiz Hasan Dogru'ya tesekkirler-
imizi sunariz.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Hamsi Izgara Etkinligi Diizenlendi

GMO Sosyal Etkinlikler ve Fotografcilik Komisyonu tarafindan 17.01.2015 tarihinde “Hamsi Izgara” etkinligi

- £

diuzenlendi. Katiimin yogun oldugu etki
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nlik Oda bahgemizde gergeklestirildi.
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GEMISEM- Gemilerde Erisebilirlik Bilgilendirme Semineri Diizenlendi

GEMISEM tarafindan 28.01.2015 Carsamba giini
18.30 -20.30 saatleri arasinda “Gemilerde Erigilebilir-
lik “ semineri diizenlendi. 1682 sicil numarali Gyemiz
Aykut -YILMAZ tarafindan verilen seminerde engelli,

yasli ve hareket yetenedi sinirli kisiler icin yolcu gem-
ilerindeki erisilebilirlik ile ilgili uygulamalar hakkinda
genel bilgi verildi.

Vxldtyzzzyzzzz/72/7/2:/4////zzzalddiizzyizzyyiz/izyiizzyyizzyizzzyyzzz

GEMISEM-Kalite Yonetim Sistemi Semineri Diizenlendi

GEMISEM tarafindan 14.01.2015 tarihinde “ISO 9001
Kalite Yonetim Sistemi” semineri verildi. Kalite yone-
tim sistemi olgusunun geligimi, ISO 9001 standardi,
gemi inga sektérinde kalite yénetim sistemi uygu-

lamalari konularninin iglendigi seminer 1040 sicil nu-
marali Gyemiz Ugur Aykag tarafindan verildi. Uyemize
emeklerinden dolayi tegekkirlerimizi sunuyoruz.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

GEMISEM-Fribord Hesaplan Bilgilendirme Semineri

Diizenlendi

GEMI S E M tarafindan 21.01.2015 Carsamba giini
18.30 -20.30 saatleri arasinda Oda Merkezimizde
"Fribord Hesaplan” semineri dizenlendi. Seminer,
743 sicil numarali Gyemiz Sayin Faruk ELBAN tarafin-
dan verildi. Seminerde LL 1966 ve 88 protokoliine

gobre fribord hesabi ile ilgili olarak, tarihce, fribordun
6nemi, tanimlamalar, fribord hesabi ile ilgili kurallar,
gemiye verilecek olan fribord degeri, fribord markasi
ile ilgili temel bilgilere yer verildi. Uyemize emeklerin-
den dolayi tesekkirlerimizi sunuyoruz.

zyzzzzzizziizzzzzzzzzzyyzzzzzyzzzzzzzzzzz;zzzzzzzzzzzzzzzzizzzzizzzzziizzzzzizzizzzzzzizzzzzzzzzzaz

Tiirk Loydu Vakfi ve Gemi Miihendisleri Odasi Arasinda Protokol imzalandi

Turk Loydu'nun yetkilendirilmis egitim kurumu olarak
diizenlemekte oldugu “TEHLIKELI MADDE GUVEN-
LIK DANISMANI “ Egitimlerinden Odamiz Gyelerinin
indirimli olarak faydalandinlmasi amaciyla 20 Ocak
2015 tarihinde protokol imzalanmigtir. Anilan egiti-

min, Turk Loydu tarafindan en yakin planlanan tar-
ihleri Gyelerimize mail, facebook ve web sayfamiz
vasitasi ile duyurulmustur.
http://gmo.org.tr/haberler.asp?sayfa=0&h_id=593
linkden erisebilirsiniz.

zyzzzzzizziizzzzzzzzzzyyzzzzzyzzzzzzzzzzz;zzzzzzzzzzzzzzzzizzzzizzzzziizzzzzizzizzzzzzizzzzzzzzzzaz

Stratejik Planlama Egitimi Diizenlendi

20 - 21 Subat 2015 tarihinde, odamizin stratejik planini
olugturmak ve hedeflerini belirlemek amaciyla stratejik
planlama egitimi dizenlendi. Yonetim kurulu Gyelerim-
iz, oda personelimiz ve Uyelerimizin katildigi egitimde,
stratejik planlamanin temel prensipleri anlatildi. EGitim
Haluk Unaldi tarafindan verildi. Gemi Miihendisleri
Odasinin vizyon, misyon ve degerlerinin belirlenmesi-
nin yapildigi calismada, odamizin swot analizi yapilarak
gUgli ve zayif yonleri belirlendi. Stratejik planlamaya gi-
rig niteliginde olan bu egitim, planlamanin yapilabilme-
siicin gerekli alt yapi ¢calismalarini saglamis oldu. Haluk
Unaldi tarafindan cesitli makalelerin dagiildigr egitim-
de ayni zamanda yazar oldugu “Zirvenin Yol Haritas”
isimli kitabi da egitime katilan Uyelerimize hediye etti.
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TMMOB 43. Dénem Olaganiistii Genel Kurulu Yapildi

TMMOB 9 Subat Pazartesi giininden itibaren llke-  katilimin oldugu genel kurula ait, TMMOB ydnetim
mizde orgiitli bulundugu her noktada “Ulkem- kurulu baskanimiz Sn. Mehmet Sogancinin acilis
ize, Halkimiza, Meslegimize, Orgiitimiize Sahip konusmasina ve genel kurul sonuc bildirgesine
Cikiyoruz” diyerek "AKP'nin TM- asagidaki linklerden ulagabilirsiniz.
MOB vyasasi degisikligine karg!” Acglilis konugmas;

baglatugdi yurtyuslerin sonunda 14 http://www.tmmob.org.tr/icer-
Subat 2015 de Ankara'da TMMOB ik/tmmobyonetim-kurulu-bas-
43. Dénem Olaganusti  Genel g kani-mehmet-soganciningenel-ku-
Kurulu'nu gerceklestirdi.  Genel (£ rul-acilis-konusmasi

Kurula, oda yénetim kurulumuz, e Genel kurul sonug bildirgesi;
TMMOB  yonetim  kurulu Gyemiz E¢ http://www.tmmob.org.tr/icer-
ve Uyelerimiz katldi. Genel kuru- g# : Q k/tmmob-43-donem-olag-
la, TMMOB Uyeleri yani sira, siya- o anustu-genel-kurulu-sonuc-bildirisi
si parti temsilcileri, milletvekilleri, emek ve meslek Gergeklesen genel kurul ardindan tim katiimcilarla
orgutleri ile dogasina, havasina, suyuna, topragina s6zimizi bir kez de sokakta sdylemek igin yuriyis
sahip ¢ikan platformlarin temsilcileri katildi. Yogun ve basin agiklamasi gerceklestirildi.
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GEMISEM-Gemi Geri Déniisiim ve Balast Suyu Sézlesmesi Egitimi Diizenlendi

GEMISEM tarafindan 25.02.2015 Carsamba giini
18.30 -20.30 saatleri arasinda "Gemi Geri Dénlisim
Soézlesmesi ve Balast Suyu Sozlesmesi”  Egitimi

diizenlendi. Egitim, (yemiz Ash YALDIZ OZTEKIN
tarafindan verildi.

zyzzzzzizziizzzzzzzzzzyyzzzzzyzzzzzzzzzzz;zzzzzzzzzzzzzzzzizzzzizzzzziizzzzzizzizzzzzzizzzzzzzzzzaz

2.Hamsi lIzgara Etkinligi Diizenlendi

GMO Sosyal Etkinlikler ve Fotografcilik Komisyonu tarafindan 28.02.2015 tarihinde “2.Hamsi Izgara” etkinligi

diuzenlendi.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GMO Antalya Sube Genel Uye Toplantisi Yapild

18.02.2015 tarihinde Odamiz Antalya Subesinde,
TMMOB Torba yasasinda yer alan ve odalann iglev-
sizlegtirilmesine yonelik degisiklikler igeren vyasa
kapsami, yasa da yer alan serbest mihendislik mi-

marlik burolar, odalarnn kurulmasi ve yapilandiril-
masi durumlari ile ilgili Uyemiz Mustafa Cosar Biiyiik-
digan’ in Uyelerimizi bilgilendirmesi amaci ile genel
Uye toplantisi dizenlendi.
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GMO izmir Sube Genel Uye Toplantisi Yapildi

27.02.2015 tarihinde Odamiz izmir Subesinde, TM-
MOB Torba yasasinda yer alan ve odalann islev-
sizlegtirilmesine yonelik degisiklikler igeren vyasa
kapsami, yasa da yer alan serbest mihendislik mi-
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marlik burolarn, odalarin kurulmasi ve yapilandiril-
masi durumlari ile ilgili Uyemiz Mustafa Cosar Biiyiik-
digan’in Gyelerimizi bilgilendirmesi amaci ile genel
Uye toplantist dizenlendi.
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Tiirk Loydu Vakfi 57. Olagan Genel Kuruluna Gidecek isimler Belli Oldu

22 Mart 2015 Pazar gunu Turk Loydu Vakfi Yonetim
Kurulu aday adaylarinin segimi yapilmak Uzere oda
merkezimizde toplanildi. Turk Loydu Vakfi Secici ku-
rul Gyelerinin ve aday adayi olan tyelerimizin katildig
toplantinin agiliginin ardindan divan kurulunun segimi
yapildi. Odamiz Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi
Sayin Ferhat Acuner, Odamiz Yénetim Kurulu Say-
man Uyesi Sayin Alper Sal ve Odamiz Yoénetim Ku-
rulu Yedek Uyesi Sayin Nihat Ugur divan iyeligine

secildi. Adaylarin kendilerini secici heyete tanitmalari
sonrasinda secimlere gecildi. Secimler 1.turda, 10
adayin oylarin salt cogunlugunu almasi ile sona erdi.
Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu adayligina secilen
liyelerimiz, M. Ercan Ozokutucu, Liitfii Savaskan,
Cem Melikoglu, Murat Erzaim, Erdal Gedikoglu,
Biilent Hiiseyinoglu, Binnur Ozmen O’Connor, Kaan
Tuncelli, Ozgiir Cem Yilmaz, Serhan Goékgay oldu.
Kendilerine basarlar diliyoruz.

Vxldtyzzzyzzzz/72/7/2:/4////zzzalddiizzyizzyyiz/izyiizzyyizzyizzzyyzzz

Tiirk Loydu Denizcilik Sektorii ve Ulkemizin ihtiyaclan Dogrultusunda AR-GE Faaliyetleri Gelistirilerek
Siirdiirmek Uzere Istanbul Teknopark’daki Ofisinin Acilisini Gergeklestirdi

20 Mart 2015 tarihinde Turk Loydu Vakfi, TL Te-
knopark Arge Ltd. Sti. ile sektérimuz ve Ulkemizin
ihtiyaglan dogrultusunda AR- GE faaliyetleri gelistir-
ilerek sirdirmek Uzere Teknopark’ daki ofis aciligini
gerceklestirdi. Acilisa odamizi temsilen yoénetim kuru-
lu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas ile ikinci bagkanimiz
Sn. Ferhat Acuner katildilar. Agilista, Turk Loydu'nun
Mart Ay itibari ile Teknopark istanbul'da kurmus old-
ugu AR-GE sirketi aracihdi ile asagida siralanan faali-
yetleri yuritmeyi planladigr anlatildi.

) Kural Gelistirme Faaliyetleri:

Offshore Destek Gemisi Kurallari,

500 GRT'dan Ki¢uk Gemi Kurallar,

Ozel Amacli Tekneler-Yolcu Tekneleri
o Tirk Loydu Kurallarinin IMO Goal Based Stan-
dartlar ile uyumlu hale getirilmesi, MODU Kurallar,
2) Turk Loydu Kurallarnini Destekleyecek ARGE
Faaliyetleri Yenive diger klaslarla rekabet edebilir ku-
rallar,
3)TUBITAK destekli “ Teknoloji ve Yenili Destek Pro-
gramlan (TEYDEP) Projeleri”
Tibitak projelerinde elde edilecek tecriibe ve re-
feranslar orta vade de Turk Loydu'nun bir AR-GE
Merkezi olma sinin alt yapisini olugturacaktir.
4)Yabanci sirket ve kuruluglarda olusan konsorsiyum-
lara katilarak “Avrupa Birligi Projeleri ” i¢in de yer al-
mak.

o o o
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Buylkve yabanci paydaslarla gelistirilen projeler Turk
Loydu'nun ulusal ve uluslar arasi alanda bilgi Greten
bir kur ulug olarak prestij kazanmasini saglayacaktir.
5)Turk Loydu ve sektorin ihtiyac duydugu kural
yazihmlan (Tekne Boyutlandirma, Makine -Donanim
Kural Yaziimlan ,Yat,CE'li Tekne ve Kigik Gemi Ku-
ral Yaziimlan, FEM modellemesi yapilabilecek kural
yazilimlar,Gemilerin sorvey araliklarinin uzatilmasini
saglayacak “Hull Maintenance System Yazilimi’,
Rizger Turbini Boyutlandirmasina Yonelik Kural
Yazilimi)Turk Loydu klasinda inga edilecek gemilerin
daha kisa stirede dizayn edilmesine katki saglayacak-
tir.

6)Ozel ve Kamu Sektériiniin ihtiyact olan Aragtirma
ve Geligtirme Projeleri

7)Ozel ve Kamu Sektériiniin ihtiyaci olan diger
yazilimlarin Ortak Olarak Gelistirilmesi (Zararli Mad-
deler Envanteri Yazilimi)

8)Savunma sanayi sektori icin AR-GE faaliyetleri,
Teknik

9Universitelerle Birlikte ortak AR-GE Faaliyetleri,
"SANTEZ " Projeleri'nin Yurutilmesi”
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Denizcilik Federasyonu Calistayi Diizenlendi

18 Mart 2015 tarihinde Elite Dragos Hotel'de
dizenlenen Denizcilik Federasyonu Calistayina
katildik. Calistaya Odamizi temsilen yonetim kurulu
bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas ve yonetim kurulu
ikinci bagkanimiz Sn. Ferhat Acuner katildi. Yapilan
calistayda katiimcilar  kendilerini  tanittilar, faali-
yetlerinden bahsettiler ve kendileri i¢in dnemli olan
ve cgalistay sonug bildirgesinde yer almasini istedikleri
sorunlan ve ¢ézum onerilerini bildirdiler. Odamiz
adina konusma yapan ikinci bagkanimiz Sn. Ferhat Acu-
ner'in sunumunda, odamizin tarihi, gbrev ve sorumlu-
luklari anlatildi ve ¢alistay sonug raporuna iglenmesi
icin asagidaki konular gindeme getirildi;

1TMMORB ile ilgili ¢ikarilmak istenen torba yasa hak-
kinda bilgilendirme yapildi. Bu sekli ile yasanin ¢ik-
mamasi i¢in tim katilimcilarin destegi talep edildi.

2.0damiz tarafindan yapilan Ulusal Gemi insa Sanayi
Strateji Caligtaylan sonucu kurmayi hedefledigimiz
Denizcilik Strateji Merkezi icin tum katlimcilarin
destegi talep edildi.

3.Silitke-Tagsucu'nda  6nclligunt  yaptugimiz Seka
Arazisinin Yat Teknolojisi Geligtirme ve Yat Ure-
tim Merkezi olarak degerlendirilmesine yonelik
yaptigimiz calismalar aktarilarak yore halkinin inisiyat-
ifi ve tim katiimcilanin destegi talep edildi.
4Tersane caliganlan ile ilgili kaldinlmig bulunan
yipranma hakkinin yasa degisikligi ile yeniden tanin-
masi istendive konuile ilgili tim katiimcilarnn destegi
talep edildi.
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Calistayin diger katiimcilars;

* Denizcilik Federasyonu

¢ Deniz Calisanlan Dayanigma Dermnegi

® Deniz Hukuku Dermegi

® Deniz Kiltiri Deregi

* Deniz Otobusleri Kaptan ve Bas Muhendisleri
Dernegi

* Deniz Trafik Operatérleri Dernegi

¢ Denizciler Dayanigma Dernedi

* Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik

Fakiltesi Mezunlan Deregi

* Gemi Brokerleri Dernegi

* Gemi Tedarikgileri Dernegi

* Gemi Yakit ikmalcileri Dernegi

* ITU Denizcilik Fakiltesi (YDO)

Mezunlan Dernegi

* ITU Denizcilik Fakiiltesi (YDO)

Mezunlan Sosyal Yardim Vakfi

* TU Gemi ingaati ve Deniz Bilimleri

Fakiltesi Mezunlan Deregi

* Kabotaj Hatti Ro-Ro Ve Feribot

Isletmecileri Dernegi

* Koster Armatorleri ve Isletmecileri

Dernegi

* TMMOB Gemi Makinalar isletme

Muhendisleri Odasi

* TMMOB Gemi Mithendisleri Odasi

® Tum Denizciler Dernegi

¢ Turk Kilavuz Kaptanlar Dernegi

* Turk Uzakyol Gemi Kaptanlar Dernegi

* Yat ve Tekne Endustrisi Federasyonu

¢ Yelkenli Gemide Egitim Dernegi idi.

Calistayin sonug raporuna asagidaki linkten ulagabil-
irsiniz.
ehttp://www.denizcilikfederasyonu.
com/index.php?option=com_con-
tent&task=view&id=201&ltemid=86
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"Cocuk ve Gemi” Konulu Resim Yangmasinin 8.ci'si Diizenlendi

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami ned-
eniyle Odamiz tarafindan geleneksel olarak dizen-
lenen "Cocuk ve Gemi” konulu resim yarigmasinin
8.ci'si gerceklestirildi. stanbul'daki ilkokullar arasinda
dizenlenen yarngmada 417 eser yansti. Yangan 417
eser, 10 Nisan 2015 tarihinde oda merkezimizde
gergeklesen juri toplantisi sonucunda “1.- 2. siniflar”
ve “3. - 4. siniflar” olmak Uzere 2 kategoride degder-
lendirildi. Her iki kategoride dereceye giren 5, ser-
gilenmeye deger 20 eser belirlendi.

Jiriyi olusturan isimler ibrahim Asik, Siikriye Gécer,
Nurten Erdogan ve yénetim kurulu Gyemiz Sn.Elif Akal
oldu. 25 Nisan 2015 Cumartesi ginu saat 13.00'de
Pendorya Aligveris Merkezi'nde gergeklestirilen oddl
téreninde, dereceye giren ve sergilenmeye deger
eser sahiplerine Odamizin yonetim kurulu bagkani
Sn. Sinem Dedetas tarafindan hediyeleri verildi.
Secilen 50 eser, 23-24-25-26 Nisan 2015 tarihleri
arasinda toren alaninda sergilendi. Resimleriyle
yangmamiza katilan degerli 6grencilere, ailelerine,
oOgretmenlerine gerek yangmaya katilim gerekse
odul térenine tegriflerinden, jiri Gyelerimize de eme-
klerinden dolay tegekkirlerimizi sunariz. Dereceye
giren eserlere,

http://www.gmo.org.tr/documents/file/dc_D48.pdf

adresinden ulasabilirsiniz.
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Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik Kuliibii 3. Gemi Miihendisligi Zirvesi'ni Diizenledi

,“
Nz
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Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik Kulibi tarafindan
7-8 Nisan 2015 tarihlerinde Yildiz Teknik Universite-
si Begiktag kampuUsinde Gemi Mihendisligi Zirve-
si 3.kez duzenlendi. Sektor temsilcilerinin bir araya

b getirildigi toplantida katiimailar kendi alanlarinda

yaptiklarn projeleri, mevcut ve yenilikgi yonlerini an-
lattilar.

Zirve'ye odamizi temsilen yonetim kurulu bagkanimiz
Sn. Sinem Dedetas ile genel sekreterimiz Sn. Davut
Kul katildilar. Agilis konugmasi yapan Sn. Dedetag TM-
MOB Gemi Muhendisleri Odasi tarihi ve yapisindan,
odamiz faaliyetlerinden ve diizenlenen egitimlerden
bahsetti. Odanin sektérde ki yeri ve sektére olan kat-
kilari tzerinde durdu. “Gemi Mihendisliginde Dun,
Bugiin ve Yarin” panelinde odamizi temsilen konusan
genel sekreterimiz Sn. Davut Kul ise, gemi inga sanay-

~ imiz ve gemi mihendislerinin sanayideki yeri hakkin-

da bilgilendirme de bulundu.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

istanbul ihracatgilar Birligi 2014 Yilinin En Baganili ihracatcilanina Odiillerini Verdi

Istanbul ihracatcilar Birligi 2014 yilinin en bagarili ihra-
catgilarina édiillerini verdi istanbul ihracatcilar Birligi
(iB), En Basarh ihracatgilar Odiil Téreninde 2014
yilinin en basanli ihracatgilanini 6dillendirdi.

7 Nisan Sali gind Ciragan Sarayi'nda gergeklesen
odul toreninde en basarili ihracatgi firmalar, Ekonomi
Bakanhidi, Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakan-
lig1 ve diger kurum ve kuruluglann st dizey yetkilil-
eri ile bir araya geldiler. Dizenlenen térene odamizi
temsilen yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem Dede-
tas katild1. istanbul ihracatc Birlikleri tarafindan alinan
verilerle bagarili olan ihracatgilar arasinda Gemi Alt
Sektort ve Yat Alt Sektoru olarak kategorize edilen
denizcilik sektérunde Gemi Alt Sektéri kategorisin-
den en bagarl 3 ihracatg firma, Yat Alt Sektort kat-
egorisinden en basanh 3 ihracatgl firma olmak Uzere
toplam 6 firma &diile layik bulundu. istanbul ihracatc
Birlikleri'nin denizcilik sektérinde 6dul verdigi firma-
lar ise sunlar:

Gemi Alt Sektori kategorisinde en bagaril 3 ihracatg
su sekilde siraland:

1. TERSAN TERSANELERI

2. SANMAR DENIZCILIK
3. CEMRE TERSANES]
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Yat Alt Sektori kategorisinde en basanli 3 ihracatg
ise su sekilde:

1. AGAN TUR YATCILIK
2.YILDIZ GEMI
3.NUR MARINE

JARISMAST
Ml ve YAT TASARIM
UL G N 24 1M 2014
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Piri Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Odamizi Ziyaret Etti

9 Nisan 2015 tarihinde Piri Reis Lise-  [® e —
si MUdurG Sn. Zeki Guleg ve okul
aile birligi odamizi ziyarete geldi.
Yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Si-
nem Dedetag ve yonetim kurulu
dyemiz Sn. Itri Teymur ‘un katildig
toplantida 6grencilerin egitim an-
laminda ihtiyaclan ile odamizin
bu konuda yapabilecedi katkilar

. )
konusunda konusuldu. Tuzla bolge- -
si sorunlar ile denizcilige bakigin da B .
konusuldugu toplantida, denizcilik ' amss g &‘g
kiltGrind benimsetmek Gzere ortak F 3 « ﬁ
faaliyetler yapilmasinin faydal ola- _—
cagi kanaatine vanildu.
722222222 2222 Z ZZ 2222222 2% 222

Tuzla Deniz Yildizi Spor Kuliibii Yonetim Kurulu Odamizi Ziyaret Etti

9 Nisan 2015 tarihinde Tuzla Deniz
Yildizi Spor Kulubi Yonetim Kurulu
Odamizi ziyarete geldi. Yonetim ku-
rulu bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas
ve yonetim kurulu Uyemiz Sn. lItri
Teymur” un katildigi toplantida Tuzla
Deniz Yildizi Spor Kulibi imkan ve
faaliyetlerinden bahsetti. Oncelikli
olarak yelken egitimi konusu olmak
Uzere diger branglar ve denizci-
lik kaltarint benimsetmek Uzere
yapilabilecek faaliyetler ile igbirligi
esaslan Uzerine gorusuldi.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

Fotografcilik Kursu Diizenledik

Odamiz Sosyal Etkinlikler ve Fotografcilik
Komisyonu'nun onerisi ve organizasyonu
ile 11 Nisan - 25 Mayis tarihleri arasin-
da, Oda merkezimizde fotografcilik kur-
su duzenlendi. Fotograf sanatgisi Nihat
Karadag'in egitmen olarak gorev aldig
kursa dokuz Gyemiz katild1.

Kurs, her biri Ucer saat olan dokuz der-
ste tamamlandi. Cekim teknikleri uygu-
lamasinin yapilamasi icin planlanan ilk
cekim gezisi Sultanahmet'e yapildi. Siluet
cekimi icin bir aksamuzeri Tuzla sahile,
gecmisten gunumuze gemi ingaati ve in-
san projesi i¢in Sedef Tersanesine gekim
gezisi duzenlendi.

4Plh@t@P1Ia\y
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TMMOB ve SGK Arasinda Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilarinin alacagi Asgari Ucret Uygulanmasina

Yonelik Protokol imzalandi

Degerli Uyemiz,

Bir siuredir Gcretli muhendislerin disik Ucretle
calstinlmalarinin - 6nline  gegebilecegimiz  dnem-
li bir adimin duyurusunu sizinle paylagmaktayiz.
Bir kez daha hatirlatacak olursak; TMMOB, SGK ile
yaptig protokolun ardindan muhendis, mimar, se-

hir plancilarinin asgari Ucretini belirlemeye baglad.
ilk olarak 2013 yilinda belirlenen asgari ticret her
yilin aralik ayinda yeniden belirleniyor. 2015 yili igin
3000TL brut olarak belirlenen asgari Gcret SGK'ya
bildirildi.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

Asgari iicret ne demek?

Asgari Ucret; Ucretli mihendislerin belirlenen Gcretin
altinda caligtinlmalarini énleyecek bir hakur. Belir-
lenen asgari Ucret, dugik Gcretle calismanin ve eksik
SGK bildirimlerini engelleyebilecek bir sinir gizmek-
tedir. 2015 yil Ocak ayi itibari ile gecerli olan bu tcre-
tin altinda caligmalarinin énine gecmek icin siireg
nasil isleyecek? Elbette ki calisma yasamindaki her
hak gibi, belirlenen asgari Ucretin, tcretli mihendis-

lerin, Uyelerimizin calisgma yasamindaki gercek alt
sinir Ucereti olabilmesi ancak bir miicadele siureciyle
gerceklesecektir. Bu micadelede odamizin ve Gye-
lerimizin Uzerine dugen gorevler biyiuk dnem tagi-
maktadir. Gelinen bu agsamada strecin iki ydoninden
bahsedebiliriz: SGK ile odamiz ve Gyelerimiz.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

SGK ne yapacak?

TMMOB'nin SGK ile yaptgi protokol geregi SGK,
prim bedelleri Uzerinden denetime baglayacak.
SGK'nin meslek kodlarini dikkate alarak yapacag

denetimde brit 3000TLnin altinda belirlenen bildi-
rimler sorgulanacak ve asgari Ucret bilgisi iletilerek
gereginin yapilmasi saglanacak.

Vxldtyzzzyzzzz/72/7/2:/4////zzzalddiizzyizzyyiz/izyiizzyyizzyizzzyyzzz

Odamiz ne yapacak?

Odamiz asgari Ucretin hayata gegmesi icin galisma-
larina baglamistir. Basta, insanca yagsam Ucreti olarak
tarif ettigimiz asgari Ucret ¢alismasinin duyurusunu
yayginlagtirmakta ve bu dogrultuda ucretli calisan
tim Uyelerimize ulagarak bilgilendirme yapmak-
tayiz. Ucretli Gyelerimizin bilgilerini SGK'ya iletilerek,
denetimin farkl meslek kodlanyla galigan calistinlan

tum Uyelerimizi igine alacak bigimde genisletilmesini
saglayacadiz. Ayrica Oda olarak 3000TU'nin altinda
yatan prim tespitlerini SGK'ya iletecek ve gereginin
yapilmasini talep edecegiz. Eksik bildirimlerin muha-
tabi olan igyerlerine uyar yazisi génderip sureci takip
edecegiz.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

Uyeler ne yapabilir/ ne yapmah?

Uyelerimizin Odamiz ile irtibata gegmesi ve asgari
Ucret caligmasini birlikte sirdirmesi insanca yasay-
acak Ucret micadelesinin ilerlemesi icin énemli bir
adim olusturuyor. Calisma yasamlanmizda glivence-
sizligin farkl bicimlerini yagarken disuk tcretle galig-
maya/calistinlmaya kargi baslattigimiz asgari Ucret
caligmasinin glvenceli bir calisma yagami igin dnemli
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bir basamak oldugunu disiintyoruz. Bu ¢alismada
sizinle dayanisma halinde surdirecegimiz caligma-
larda kisa vadede olumlu sonuglar alacagimiza in-
aniyoruz. Duglk Ucretle caligmaya ve eksik SGK bildi-
rimlerine kargi birlikte micadele edelim hakkimiza
sahip cikalim.
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MAYIS EMEK VE DAYANISMA GUNU KUTLU OLSUN!

Tum cahsanlann sorunlarinin ele alinarak, cagdas,
sosyal, ekonomik ve dinamik projelerin Uretilerek,
alin terinin ve emegin her zaman 6n planda tutu-
larak yasam standartlarinin yikseltiimesi icin tim
sivil toplum érgdtleriile ortak platformlarda ve sek-
tor odakli caligmalanimiza artan bir ivme ile devam
ediyoruz. GMO organlari ve Uyeleri ile 1 mayis
emek ve dayanigma guninin tim milletimizce
huzur ortaminda kutlanmasini temenni ediyoruz.

Bu glzel ve anlamli gunin kardesligin, barigin ve
dayanigmanin simgesi olmasi ve 1 Mayis'in seving
icerisinde sosyal devlet anlayisina uygun olarak

kutlanilmasi en buyik arzumuzdur. Bu baglamda
GMO olarak tyelerimizle birlikte her yil oldugu
gibi bu yil da 1 Mayis'a sorumluluk ve ciddiyetle
yaklagsmaya devam edecegiz.

Turkiye'nin yarinlarini cagdas uygarlik seviyesine
ulagtiracak ve toplumumuzu birbirinden uzak-
lagtiran degil yaklastiran nice 1 MAYIS EMEK VE
DAYANISMA gunleri dilegiyle tim Gyelerimizi,
cahsanlarimizi ve emekgilerimizi bir kez daha te-
brik ediyor, tUlkemize ve milletimize hayirl olmasini
diliyoruz.”

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

GMO YONETMELIKLERININ GUNCELLENMESiI GUNDEMIYLE TOPLANTI YAPILDI

Olaganustu Genel Kurula sunulacak yonetmelik
glncelleme caligmalan baslatildi. Odamiz yonet-
melikleri guncellenmelerinin yapilmasi amaciyla
yonetim kurulumuz ve Uyelerimizile 25 Mayis 2015

tarihinde Oda merkezimizde ortak bir toplanti
gergeklestirildi. Bugine kadar yapilan yonetme-
lik glncelleme ¢aligsmalari ve ortaya c¢ikartilan yeni
yonetmelikler gérisilda.

Viyyiiziiiziiizizzyzzzzzyyzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizizzizizzizzizzzzzzizzzizzzzzzzizzzzzzzzz

TERSANELER VE KIYI YAPILARI GENEL MUDURLUGU EMiSYON TOPLANTISINA KATILDIK

[ =1 3 S i .
.C. : -
ve HABERL I

Ulagstirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg:
Tersaneler ve Kiyi Yapilan Genel Mudurligi'nin
ilgi yazisi ile génderilen Tersane, Tekne imal ve
Cekek Yerleri Yonetmelik Taslagr hakkindaki gorus,
distnce ve 6nerilerimiz ilgili yazimizla yanitlan-
misti.

Bilahare alinan ilgi yaziya istinaden 05.03.2015
tarihinde taslagin son halinin degerlendirilmesi
amaciyla Odamizin yani sira GISBIR, DTO, TURK
LOYDU ve Yalova Altinova Tersane Girigimcileri
San. Tic. A. S. temsilcileri ile Ulagtirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhgi Tersaneler ve Kiyi Yapilan
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Genel Mudurlugi'nden diger yetkililerin hazir bu-
lunduklar bir toplanti, Mistesar Yardimcisi Sayin
Ozkan POYRAZ'In baskanhginda diizenlenmis ve
toplantida Odamiz goéris ve onerileri ifade edilm-
isti.

Tersane, Tekne imal ve Cekek Yerleri Yonetmeligi
28.06.2015 tarih ve 29400 sayih Resmi Gazete'de
yayinlanmis olup; yayinlanan Yonetmelikte, to-
plantida dile getirilen ve bir bolimunin dikkate
alinacagi, bir bolimanin katihmer kurulug tem-
silcilerinin énerileri dogrultusunda bir kez daha
gozden gecirilecegdi belirtilmis olan hususlardan;

Madde 4 (1) <)

Gemi muhendisi:
kayrth mihendisi,
toplantida belirtilen gorislere paralel dogrultuda
degerlendirilmis olduklar tespit edilmis ayrica yo-
netmelikte;

Gemi muhendisleri odasina

Madde 17-(7)

Tesislerde calistirilacak vasifli personel durumu ile
ilgili olarak;

a) Tersanelerde en az iki gemi mihendisi olmak
kaydiyla daimi ve altytklenici olarak tum calisan-
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lann %2'si mihendis, bunun da vyarisi gemi
muhendisi olmak zorundadir.

b) Tekne imal yeri ve imalat yapan gekek yerlerinde
en az bir gemi miuhendisi daimi olarak bulundu-
rulur veya bir tescilli serbest gemi muhendisligi
birosu ile anlagsma yapildigina dair sézlesme
aranir. Insa/tadilat yapmayan cekek yerlerinde
gemi mihendisi ¢alistinlmasi veya sdzlesme sarti
aranmaz.

Madde 21- (1)

) 17 nci maddenin yedinci fikrasinin (a), (b) ve (c)
bentlerinde belirtilen vasifli personel durumu hiik-
mune uygun davranmayan tesis isleticisine; ter-
sane igin 5.000 TL, tekne imal yeri icin 4.000 TL,
cekek yeriicin 3.000 TL,

J) Yukarida belirtilen cezalarin bir takvim yiliiginde
iki kez tekrarlanmasi halinde katlanarak ceza kes-
ilir.

Bunlara ek olarak, Yonetmeligin ekleri durumun-
daki Tesis Organizasyonu ve Yerlesim Plani Hazir-
lama Kriterleri (Ek-1), Havuz Baglama Plani Hazir-
lama Kriterleri (Ek-2) ve Tesis Alani Organizasyonu
ve Yerlesim Plani Kriterleri baghkh dokimanlar-
da s6zi gegen butin planlarin tasanmi igin, bu
hizmetin yerine getirilebilmesinin “tersane orga-
nizasyonu” konusunda lisans agsamasinda egitim
almis olmayi gerektirdiginin g6z éninde tutularak
"tasarimci“nin Gemi muhendisleri odasina kayitli
gemi mihendisi olmasi koguluna yer verilmigtir.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GEMI iNSA SANAYiiNDE iINOVASYON' DA MESLEK ORGUTLERININ ROLU KONULU SEMiNERE

KATILDIK

N=

Piri Reis Universitesi tarafindan yiiriitilmekte olan
“Gemi Insa Sanayi Ar-Ge ve inovasyon Kapasite-
si Geligstirme Merkezi ve Sertifikasyon Programi”
projesi kapsaminda 26 Mayis 2015 tarihinde, Piri
Reis Universitesinde gerceklestirilen “Gemi Insa
Sanayiinde inovasyon'da Meslek Orgiitleri'nin
Roli” konulu seminere Oda Bagkanimiz Sn.Sinem
Dedetas “Gemi Miihendisliginde inovasyon ve
GMO’nun Rolu"” konulu sunumu ile katild.

Ayrica, seminere RINA (Royal Institute of Naval
Architects) Baskani Sn. Trevor Blakely tarafindan
“Meslek Orgiitlerinin inovasyon’ daki Rolii” hak-
kinda, GEMIMO Saymani Sn.Ahmet Yasar Canca
tarafindan “Ar-Ge Kultirinin Kése Taglari-Den-
izcilik Sektorinin Uriin Gelistirme  Potansiyeli”
konulu sunumlar ile katildilar. istanbul Kalkinma
Ajansi'nin Yenilikci Istanbul Mali Destek Programi
kapsaminda yuritilmekte olan proje ile Gemi
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inga sektori oyuncu-
larinin, “fark yaratarak”
kuresel pazarlara
ulagmalarina yardimci
olacak danismanlik
ve destek hizmetleri
sunmak, grup ici igbir-
likleri ile tasarm ve
mihendislik hizmetler-
ini gelistirmek  ve
benzer girigsimleri
destekleyerek her tip
gemi siparigine cevap
verebilecek  potansi-
yeli ortaya c¢ikarmak;
ar-ge faaliyetlerini tes-
vik ederek her birinin
bu hizmetleri alarak
faydalanabilecekleri ortak bir merkezin kurulmasi
hedeflenmektedir.




Birligimiz TMMOB ve istanbul'daki CHP'li bele-

diyeler arasinda “Saglikli Kentlesme, Nitelikli
Yapilagma, Kulturel, Tarihi ve Dogal Cevre Deger-
lerinin Korunarak Gelistirilmesi icin Ortak Mesleki
Denetim Ve Teknik isbirligi Protokoli® 27 Mayis
2015 gunl imzalandi. Birlik Bagkanimiz Mehmet
Soganci ve Odalarimizin yoéneticilerinin hazir bu-
lundugu térende, Odamiz adina Yonetim Kurulu
Baskanimiz Sn. Sinem Dedetas katildi. istanbul
Hilton Bosphorus Otelde basin toplantisi seklinde
gerceklesen imza tdrenine istanbul'un CHP'li 14

30

Belediye Bagkani ve TMMOBnin
Istanbul Oda Bagkan ve Temsilcil-
erinin yani sira TMMOB Yénetim
Kurulu Bagkani Mehmet Sogdanci,
CHP istanbul il Bagkani Murat
Karayalgin  katildi. Torende ilk
olarak CHP'li Belediyeler adina
Marmara Belediyeler Birligi Do-
nem Sozcisiu Maltepe Belediye
Bagkani Ali Kilic konustu. Daha
sonra TMMOB Istanbul il Koor-
dinasyon Kurulu Sekreteri Suley-
man Solmaz séz aldi. Dilegimiz
tim belediyelerin meslek
odalarinin  bilimsel ve nitelikli
calismalarindan faydalanma yol-
una gitmesidir. Umanz bu vesile
ile TMMOB ve CHF'li belediye-
ler arasinda imzalanan bu protokol, yasanabilir
bir kent yasanabilir bir istanbul icin tarihi bir adim
atilmig olacaktir.

Protokole asadida yeralan baglanti ile ulagabilir-
siniz.

http://tmmob.org.tr/icerik/tmmobye-bagli-oda-
lar-istanbulda-chpli-14-belediye-ile-ortak-mesle-
ki-denetim-ve-teknik
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CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANI VE AK PARTiI MILLETVEKILi ADAYLARI DENIZCiLiK

SEKTORU STK’LARI iLE BULUSTU

AK Parti Kadikéy ilce Baskanhgdi tarafindan 28
Mayis Persembe guni, DENTUR Avrasya'nin SUE-
DA Vapuru’ nda dizenlenen Bogaz turunda, den-
izcilik sektorinin sivil toplum kuruluslari, Cevre ve
Sehircilik Bakani idris GULLUCE, AK Parti istanbul
Milletvekili adaylan Faik ISIK, Hasan SERT, Alim
ERDEMIR, Esma ERSIN ve AK Parti Kadikdy ilce
Baskani Av. isa Mesih SAHIN ile bir araya geldi.

Organizasyonun ilk boliminde denizcilik sek-
torindn 50 sivil toplum kurulusu bagkanlari, hem
kurumlari hakkinda bilgiler verdi hem de sek-
torin sorunlarini, yasadiklari sikintilari dile ge-

tirdi. Odamiz Yoénetim Kurulu bagkani Sn. Sinem
Dedetas odamizin kisa tanitimini yaptiktan sonra
gindemimizin en énemli iki sorunu olan TMMOB
ve baghsi odalarin torba yasa kapsaminda etkisi-
zlestirilme sureci ile Halic Tersaneleri ve bolgesi-
nin mesledimiz agisindan dnemi ve ozellegtirme
surecinin getirecegi sikintilan anlatti. Cevre ve Se-
hircilik Bakani Idris Giilliice, organizasyonun ikinci
boliminde kendisine yoneltilen sorulara cevap
verdi. Toplantinin Gginct bolimi ise milletvekili
adaylaninin konugmalarindan, denizcilik sektorine
yonelik dederlendirmelerinden olustu.

OGRENCILERIMizi STAJYER OLARAK YERLESTIRDIK

44.Dénem Yonetim Kurulu olarak goreve geld-
igimiz Nisan 2014 tarihi itibari ile Calisma komi-
syonlarinin - olusumu tamamlandi. Sonrasinda
Gemi Muihendisligi Fakultelerinde 6grenim géren
égrencilerimizden olusan GMO Ogrenci Komi-
syonu Uyelerimiz tarafindan; staj konusu glindeme
getirildi. Staj yapacaklan firmalar bulmakta guglik
cektiklerini bizlere ileten 6grencilerimiz i¢in acil bir
calisma baglatildi.

Yapilacak olan stajlar igcin GMO ‘ya kontenjan ayril-
masi yoniinde tiim tersanelere, SGMB' lere ve GIS-
BiR'e destek vermeleri amaciyla yazili bildirimde
bulunduk. Ardindan staj yeri bulamayan 6grencil-
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erimizin, odamiza bagvuru yapmalarn égrenci lye
komisyonumuz ile saglandi. Bagvuru yapan 6gren-
ciler ve firmalardan gelen cevaplarla eglesmeler
yapilarak o&grencilerimizin staj yerleri belirlen-
di. Kisa sure iginde planlanip gerceklestirilen ilk
calismamizda yaklasik 20 éJrencimize staj imkani
saglanmis olduk. Bu calismanin ikincisi ise Nisan
2015 tarihinde baslatilarak Mayis 2015 tarihinde
sonuclandinldr.

Sonug olarak, 2015 yiliigcin 6grencilerden toplanan
staj yeri bagvurulari ile firmalardan gelen cevaplar
dederlendirilerek 104 6grencimiz stajyer olarak
yerlestirilmigtir.
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GMO STRATEJiK PLANLAMA EGIiTiMi

—_—

Oda personeli, yonetim kurulu ve yonetim kurulu-
muzun davet ettigi Uyelerimizin katilimiyla ilki 20-
21 Subat 2015 tarihinde gerceklesen GMO Strate-
jik Planlama egitiminin ikincisi, 31 Mayis 2015
tarihinde Oda merkezimizde dizenlendi.

ilk egitimde, Egitmen Haluk Unaldi énderliginde,
Stratejinin ve Stratejik Planlamanin tanimi, fayda-
lar, GMO’ nun amag ve hedefleri belirlenerek,
vizyon ve misyon olugsumu amaciyla olusturulan
sablonlar, ikinci egitimde sonuglandirildi.

Bu egitim sonucunda, odamiz vizyonu; “Gicini
dyelerinin katihmindan ve bilimin yol g&steri-
ciliginden alan, emekten yana, 6zgiin ve ilerici yak-
lagimlaryla saygin bir meslek 6rgiti olmak.”

Odamiz  misyonunun kamu vyararinin, ulkenin
ve dogal kaynaklarin, ¢evrenin ve tarihi kilturel
mirasin korunmasini temel almak suretiyle;

Gemi muhendislerinin;

meslek onurlari ile hak ve yetkilerini korumak,
ortak mesleki gereksinimlerini kargilamak,
mesleksel etkinliklerini kolaylagtirmak,

birbirleri ile ve halkla iligkilerinde diurustlugu ve
glveni hakim kilmak tzere meslek disiplinini ve
ahlakini korumak,

Gemi mihendisligi mesleginin;

¢ kamu yararina uygun olarak gelismesini sagla-
mak,

e ilgili oldugu alanlarda ulusal ve uluslararasi ku-
ruluglarla iligkilerde bulunmak ve meslegi temsil
etmek,

¢ cikarlarinive meslekalanlariniilgilendiren konu-
larda egitim, arastirma, inceleme vb. faaliyet ve
girisimlerde bulunmak, sonuclarini yaymn, kongre,
sempozyum vb. yollarla Gyeler, ilgililer ve toplumla
paylagsmak ve meslek alanini ve meslegin uygula-
masini dizenlemek Uzere her tirlt yasal mevzuati
hazirlamak ve yururlige koymaktir. seklinde belir-
lenmistir.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GMO YONETMELIKLERININ GUNCELLENMESiI GUNDEMIYLE TOPLANTI YAPILDI

Odamiz yonetmeliklerinin guncellenmesi amaciy-
la, Olaganustu Genel Kurul'a sunulacak yonetme-
lik glincelleme caligmalarinin yapilmasi igin komi-
syonumuz ve Uyelerimiz ile 01/08 Haziran 2015
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tarihlerinde Oda merkezimizde ortak bir toplanti

daha vyapildi. Yapilan yonetmelik glncelleme
calismalar ve ortaya g¢ikartilan yeni yonetmelikler

tekrar gérusulda.
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KARADENIZ TEKNiK UNIVERSITES| GEMi INSA VE GEMi MAKINALARI
MUHENDISLIGI MEZUNIYET TORENINE KATILDIK

R AP Ph T VR T

5 Z | '

"9 Haziran 2015 tarihinde Oda Bagkanimiz Si-
nem Dedetas, KTU Gemi insa ve Gemi Makinalari
Muhendisligi Bolumi'nden mezun olacak égren-
ciler ile bulustu. Bagkanimiz Sinem Dedetas,
ogrenciler ile odamizin galigmalar, Gyelik streci
ve gemi inga sektort hakkinda bilgilendirme to-
plantisi gergeklestirdi. 10 Haziran 2015 tarihinde
Karadeniz Teknik Universitesinde dizenlenen
Gemi insa ve Gemi Makinalari Mihendisligi
Bolumi'nin mezuniyet torenine Oda Bagkanimiz

L AR AT
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Sn. Sinem Dedetas ve Yoénetim Kurulu Uyemiz Sn.
Gursel Yildiz katildi. Mezun olan tim égrencilere
baskanimiz tarafindan GMO logolu baretlerini
hediye edildi. Ayrica dereceye giren déJrencilere
GMO sicil numaralarinin bulundugu kaseli kalem
ve basari belgelerini takdim edildi. Gemi insa ve
Gemi Makinalar Mezuniyet Toéreninin ardindan
Deniz Ulastirma isletme Muhendisligi Mezuniyet
Téreni'ne gegildi.”

33



DOKUZ EYLUL UNIVERSITESi MEZUNIYET TORENINE KATILDIK

11 Haziran 2015 tarihinde Izmir Dokuz Eyliil Giniversitesi Tinaztepe Yerleskesi'nde diizenlenen 2014
-2015 Ogretim yili mezuniyet térenine odamizi temsilen, Yonetim Kurulu Gyemiz Sn. Gursel Yildiz katildi.

Vizzizzizizzzyzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzziizzzzzzzz2z

GMO iZMiR SUBEMIZi ZIYARET ETTIiK

11 Haziran 2015 tarihinde Yonetim Kurulu Uyemiz Sn. Giirsel Yildiz, izmir Subemizi ziyaret etti. Subemiz-
in isleyisi hakkinda bilgi alarak, sube talepleri ve faaliyet planlariile ilgili gérigsmelerde bulundu.

Vzzziiiiiiiziizzzzzzzzzzizzzzzzzzzzzzzizzzzzzzzzzzzizdddddiizizzzizzzzzzzzzzzza

YALOVA'DA CALISAN UYELERIMiZi ZiYARET ETTiK

12 Haziran 2015 tarihinde Yone-
tim Kurulu Bagkanimiz Sn. Sinem
Dedetas, Yonetim Kurulu Bagkan
Yardimcimiz Sn. Ferhat Acuner,
Yonetim Kurulu Sayman dyemiz
Sn.Alper Sal Yalova da caligan
liyelerimizi ziyaret etti. Uyelerim-
izle Yalova' da bir sube agilmasi
konusunda goérismelerde bu-
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lunuldu. istanbul ve Yalova da
yasayan Uyelerimizi bulustura-
cak bir etkinlik dizenleme karari
alindi.

Ayni zamanda yapilan ¢calismalar
ve degerlendirmeler sonucun-
da 2016 yilinda gergeklestiri-
lecek Genel Kurul Toplantisi'nda
Yalova subesinin tekrar agilmasi

yoniinde galismalarnin sunulacagi
ve sonuglandinlacagi bagkanimiz
Sinem Dedetas tarafindan bildi-
rildi. Yalova'daki ziyaretlerimizde
bizlere eslik eden Uyelerimiz,
Sukra Eren, Varol Cakir ve Mus-
tafa Turkmen'e tesekkirlerimizi
sunuyoruz.
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GENEL UYE TOPLANTISI DUZENLENDIK

13 Haziran 2015 tarihinde Oda merkezimizde
Olaganustu Genel Kurul Toplantisi'na yonelik
Genel Uye Toplantisi diizenlendi. Diizenlenecek
Olaganusti Genel Kurul'un tek gindemi olan
GMO yonetmeliklerinin glincellenmesi konusun-
da yapilan calismalar lyelere aktanldi. Uyele-
rden gelen sorular Yonetim Kurulu Gyelerimiz
tarafindan cevaplanarak, Olaganusti Genel Ku-
rul da sunulmak Uzere, Uyelerden gelen 6neri ve
gorusler not edildi.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

YAZA MERHABA ETKiNLiGi DUZENLENDIK

Olaganusti  Genel Kurul Toplantisi'na
yonelik Genel Uye Toplantis'nin ardin-
dan 13 Haziran 2015 tarihinde Oda
merkezimizin bahgesinde 19.00 itibari ile
“Yaza Merhaba” etkinligi dizenledik. Et-
kinligimiz kokteyl ile basladi. Uyelerimize
ve ailelerine, canli muzik esliginde aksam
yemedi ikram edildi. Geceye nege katan
Uyelerimizin cocuklarina ve misafirlerimize
tegekkirlerimizi sunuyor, bir sonraki etkin-
ligimizde gorugmek dilegiyle diyoruz.

o
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ISTANBUL'UN VAPURLARI KONULU TOPLANTI DUZENLEDIK

19 Haziran 2015 tarihinde Mimar-
lar Odasi Buyukkent Subesi'nde,
“Istanbul'un Vapurlar” adli bir to-
plant  duzenledik. Yonetim Kurulu
Bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas’ in ve
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcimiz Sn.
Ferhat Acuner’in yonettigi toplantinin
glndemini, istanbul Bogaz hattinda
calismaya baslayan SH GOKSU - SH
DURUSU - SH KUCUKSU yolcu gemil-
eri olusturdu. Toplantida son giinlerde
tartismaya yol acan SH GOKSU - SH
DURUSU - SH KUCUKSU yolcu gem-
ilerinin tasarimi ve hayata gecirilmesi
blyik yer buldu. GMO olarak tasarimi
yapan miuhendisin degil; tasarima
onay verenin sorumlu oldugunu ve
ayrica kamuoyu yoklamasi dahi yapil-
madan gemilerin igletiimeye baglan-
masinin dogru olmadigini bildiririz.
Talep edilen igin estetik yoninin tartig-
maya acik bir konu olmasi yonuyle;
tasarimaisi olan Uyemiz de toplantiya
istirak ederek, yeni yolcu gemilerinin
teknik ozellikleri ve tasarmi konu-
larinda bilgi paylagiminda bulundu.
Toplantiya ayrica “Halic Dayanigmasr’,
"Vapurumu Vermiyorum” kampanyasi
sozculeri katilarak destek vermistir.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

GESAD Sea Europe Gala Yemegi

36

25 Haziran 2015
tarihinde, GESAD
tarafindan Sea Eu-
rope Gala Yemegi
dizenlendi. Gala
yemedine Odamizi
temsilen  Yonetim
Kurulu Bagkanimiz
Sn. Sinem Dedetas
katild.
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PiRi REIS UNIVERSITESIi MEZUNIYET TORENINE KATILDIK

26 Haziran 2015 tarihinde Piri Reis Universitesi'nde
diizenlenen Gemiinsa ve Gemi Makinalari Mithendis-
ligi Bolumi'nin mezuniyet térenine Oda Bagkanimiz
Sn.Sinem Dedetas, Yonetim Kurulu Uyemiz Sn. Gursel

Yildiz katilarak, Mezun olan tim 6grencilere GMO lo-
golu baretlerini hediye etti. Dereceye giren égrencil-
ere GMO sicil numaralannin bulundugu Kageli kalem
ve Basari belgelerini takdim ettiler.

V. TI02000%, TII00000000 Z Z2

22224 2 TIIIII000000025.

T.C.TUZLA KAYMAKAMLIGI’'NIN DUZENLEDIGi iIFTAR YEMEGINE KATILDIK

26 Haziran 2015 tarihinde Tuzla Belediyesi Ayyildiz
Sosyal Tesislerinde duzenlenen iftar yemegine Oda

Bagkanimiz Sn. Sinem Dedetas, Yonetim Kurulu Uyemiz
Sn. Gursel Yildiz katildilar.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

DENIZ TICARET ODASI, S.S GEMi ARMATORLERI MOT.TAS.KOOPERATIFi VE TURK ARMATORLER
BiRLIGi TARAFINDAN DUZENLENEN iFTAR YEMEGINE KATILDIK

Deniz Ticaret Odasi, S.S Gemi Armatorleri Mot.
Tas.Kooperatifi ve Turk Armatorler Birligi Tarafin-
dan 1 Temmuz 2015 tarihinde Buyuk Kulip de "1

Temmuz Denizcilik ve Kabotaj Bayrami” vesilesi ile
dizenlenen, Denizcilik camiasinin bulugtugu iftar ye-
megine Oda Bagkanimiz Sn.Sinem Dedetas katild.

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

ODAMIZIN 2.0LAGANUSTU GENEL KURULU GERCEKLESTI

Odamizin 2. Olaganisti Genel Kurulu 5 Temmuz 2015
tarihinde Piri Reis Universitesi Konferans Salonunda, 135
dyemizin katihmi ile gergeklestirildi.

Olaganusti Genel Kurulumuzda ilan edilen gindemde
bulunan ve bagliklan agsagida belirtilen toplam 14 adet
Yonetmelik tasladi ele alind.

1) Tirk Loydu lliskileri Yonetmeligi

2) TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi Ana Yonet
meliginde Degisiklik Yapilmasina Dair  Yonetmelik
Meslek Dali Ana Komisyonlarn Yonetmeligi

Calisma Komisyonlan Yonetmeligi

Danisma Meclisi Yonetmeligi

Mesleki Davranig Kurallan Yonetmeligi

Ozel Uyelik Statiileri Yonetmeligi

~N oo Ww
—_ L
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8) Serbest Mihendislik Musavirlik Hizmetleri, Buro Tes
cil ve Mesleki Denetim Yonetmeligi

9) Mesleki Uygulama Esaslan Yonetmeligi

10) Gemi Kontrolii Yetkilendirme Yonetmeligi

11) Sube ve Temsilcilik Yonetmeligi

12) Gemi Dizel Motorlarinin NOx Emisyonu C)Igi]m, De
netim ve Belgelendirme Yonetmeligi

13) Bilirkisilik, Eksperlik, Hakemlik ve Teknik Misavirlik
Hizmetleri Asgari Ucret Tarifesi

14) Eksperlik Raporu Hazirlama Yonetmeligi

Genel kurulda “Tirk Loydu lligkileri Yonetmeligi” haric

tum yonetmelikler kabul edildi. Saat 19.30 itibariyle son

bulan Olaganisti Genel Kurul, divan raporlarinin teslim

edilmesiyle, odamiz web sitemizden yayinlanacaktrr.
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ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI GEMI iINSAATI VE DENiz
BILIMLERI FAKULTESI’NiN MEZUNIYET TORENINE KATILDIK

8 Temmuz 2015 tarihinde ITU
Maslak Yerlegkesinde duzen-
lenen mezuniyet térenine, Oda
Yonetim Kurulu Bagkanimiz Sn.
Sinem Dedetas ve Yonetim Ku-
rulu Uyemiz Sn. Girsel Yildiz

katildilar. Sn. Sinem Dedetas
Mezun olmaya hak kazanan to-
plam 70 6grenciye GMO logolu
baretlerini hediye etti. Dereceyle
giren mezun meslektaglarimiza
bir yillik Gcretsiz Gyelik ve GMO

sicil numaralarinin  bulundugu

kageli kalemleri taktim edildi.
Ogrencilerimize mezuniyetleri-
nin sektérimuze hayirli olmasini
diliyor,
diliyoruz

basarlarinin  devamini

Vzzzzziizzzzzziizzzyzzzzyzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzizzzzzzzzzzzzzzzzzzzizzzizzzizzzzzzzzzzzizzzzizzzaz

KOSDER iFTAR YEMEGIi’NE KATILDIK

Koster Armatorleri ve isletme-
cileri Dernegi‘nin (KOSDER), 9
Temmuz 2015 tarihinde Nak-
kastepe Bridge restaurantta iftar
yemegidiizenledi.iftaryemegine
odamizi temsilen Yonetim Kuru-
lu Bagkanimiz Sn.Sinem Dedetasg
ve Yonetim Kurulu Uyemiz, Sn
Gursel Yildiz katildilar.

UDH Bakanhgi Denizcilik
Miistesar Yard. Kaptan Dr.Ozkan

Y — i

N A

Poyraz, Denizcilik eski Mustesari
Hasan Naiboglu, Denizcilik eski
Mustesar Yardimcisi Suat Hay-
ri Aka, Eski Genel Mudur Ce-
malettin Sevli, Armatorler Birligi
Baskani Ahmet Bedri ince, ls-
tanbul Liman Bagkani Muham-
met Erdogan, ihracatcilar Birligi
Bagkani Basaran Bayrak, GEM-
IMO Basgkani Feramuz Askin ve
daha birgok devlet ve 6zel sek-

tor temsilcisi katilimda bulundu.
[ftar sonunda sponsorlara plaket
sunuldu.

Devlet ve 0Ozel sektorden
katihmin oldukca yiksek oldugu
iftar yemeginde UDH Bakanhg:
Denizcilik Mdistesar Yardimcisi
Kaptan Dr.Ozkan Poyraz ve KOS-
DER Bagkani Kaptan Calih Zeki
Cakir konugma yaptilar.
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TMMOB ODA BASKANLARI
TOPLANTISI'NA KATILDIK

YALOVA DA Ki UYELERIMIZLE iF-
TARDA BULUSTUK

11 Temmuz 2015 tarihinde TMMOB'da Oda
baskanlari toplantisi yapildi. Toplantiya Oda
Bagkanimiz Sn.Sinem Dedetas katild:.
TMMOB'nin efsane bagkani Teoman Oztiirk'i
anma etkinligi ile birlestiren toplantida “genel
secimler, secim sonrasi Turkiye ve TMMOB”
konusunda oda baskanlan degerlendirmelerini
sundular. Ardinda anma téreni icin Kargiyaka anit
mezarligina gecildi.

TEOMAN zTiRK{
ANIYORUZ

Sayl 203 / Kasim 2015

e — asU

Yonetim  Kurulu  Uyelerimizin  Haziran ayinda
gerceklestirdikleri Yalova ziyaretlerinde, listan-
bul'daki Gyelerimiz ile Yalova'daki Gyelerimizi bu-
lusturmak amaciyla bir etkinlik organize edilmesi
planlanmisti. Planlanan etkinlik dahilinde 14 Tem-
muz 2015 tarihinde Yalova Gokgedere mevkiinde
bir iftar yemegi gerceklestirildi. Etkinligimiz icin
saat 18:30 da Oda Merkezimizden otobisle hare-
ket ederek, Gokgedere mevkiinde bulunan resto-
randa Uyelerimiz ve ailelerinin olusturdugu 81 kisi-
lik genis bir katilimla iftar yemegi yenildi. Yonetim
Kurulu Gyelerimizin, Yalova da yasayan uyelerimiz
ile sohbet imkani buldugu iftar yemeginin dizen-
lenmesinde emegdi gegen Uyelerimiz Sn.Sukri Eren
ve Sn.Varol Cakira tegekkurlerimizi sunuyoruz.

=
=




STAJYER OGRENCILER iLE TOPLANTI YAPTIK

1 Agustos 2015 Cumartesi ginu
saat 14.00'da OdaMerkezimizde,
gemi muhendisligi bolimidnde
ogrenim goren ve stajlanni yap-
makta olan 6grencilerimiz ile
Gemi Miuihendisligi'ne glncel
T = .

bir bakig, meslegin uygulama-
ya donik tanitimi, uygulama al-
anlan  hakkinda bilgilendirme
toplantisi  dizenlendi. Odamiz
hukuk danigmanin da istirak et-
tigi toplanti, 6grenciler tarafin-

dan yogdun ilgiyle karsilandi. Oda
bahgemizde ogrencilerimizle bir-
likte yenilen aksam yemegi, guzel
bir sohbet ile son buldu. Katiim
gosteren Uyelerimize ve 6grencil-

GENEL SEKRETER GOREV DEGISIKLIGi

6 Agustos 2015 tarihli Yonetim Kurulu toplantisinda Odamiz Genel
Sekreterligine Gursel Yildiz'in getirilmesine oy birligi ile karar verilm-
istir. Onceki Genel Sekreterimiz Davut Kul gérevine Yonetim kurulu iyesi
olarak devam eden Davut Kul' a gdrev slresince yapmis oldugu basarih
calismalardan dolayi tesekkir ediyor, odamiz yeni Genel Sekreteri Gursel

Yildiz'a yeni gérevinde basanlar diliyoruz.

GMO Genel Sekreteri Giirsel Yildiz Kimdir?

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi 44. Dénem Genel Sekreteri olan Gursel
Yildiz, istanbul Teknik Universitesi, Gemi in§aat| ve Deniz Bilimleri Fakultesi
mezunudur. Gemi insa ve Gemi Makineleri alaninda da yiiksek lisans yapan
Gursel Yildiz, is hayatina Turkiye Gemi Sanayii A.S. Camialti Tersanesi Endaze
Biro Sefliginde baslamistir. Burada ilk olarak Dizayn Mihendisi, arkasindan
da Endaze Buiro Sefi olarak devam etmistir. Daha sonra Japonya'da 6 aylik
Kaynak Mihendisligi egitimi alan Girsel Yildiz 1997 yilindan beri Tuzla'da-
ki tersanelerde, Dizayn, Planlama, Uretim departmanlarinda Yénetici olarak

calistiktan sonra, Tersane Muduri olarak kariyerine devam etmistir. 2015 Nisan ay itibari ile serbest calismaktadr.

40
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TASUCU YAT URETIM VE TEKNOLOJi GELISTIRME MERKEZi PROJE BiLGILENDIRME TOPLANTISI

GERCEKLESTIRDIK

1 Agustos 2015 Cumartesi ginu
saat 14.00'da OdaMerkezimizde,
gemi muhendisligi boliminde
ogrenim goren ve stajlanni yap-
makta olan 6grencilerimiz ile
Gemi Miuihendisligi'ne glncel

bir bakig, meslegin uygulama-
ya donik tanitimi, uygulama al-
anlarn  hakkinda bilgilendirme
toplantisi  dizenlendi. Odamiz
hukuk danigmanin da istirak et-
tigi toplanti, 6grenciler tarafin-

dan yogdun ilgiyle karsilandi. Oda
bahgemizde ogrencilerimizle bir-
likte yenilen aksam yemegi, guzel
bir sohbet ile son buldu. Katilim
gosteren Uyelerimize ve 6grencil-
erimize ¢ok tesekkir ediyoruz.

r —

e ——
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Deniz Harp Okulu Mezuniyet Toreni'ne Katildik

31 Agustos 2015 tarihinde Oda Bagkanimiz Sinem Dedetag Den-
iz Harp Okulu’'nda dizenlenen Mezuniyet Toreni'ne katildi. Yapilan
konugmalarin ardindan, Deniz Harp Okulu 242. dénem mezunu 223
Deniz Tegmeni anticti ve diplomalarini aldi. Deniz Harp Okulu marsginin
coskuyla sodylenerek devam eden térende, Deniz Kuvvetleri Komutan-
higi'na bagh deniz karakol ugak ve helikopterlerin gosterilerinin ardin-
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As maritime needs grow,
ClassNK has solutions.

As the world's economy grows and changes, the maritime industry is faced with ever greater
challenges. With roughly 20% of the world’s merchant fleet under class, we understand the
requirements for the future of safe shipping, and we're working to develop new tools and
technologies to meet the changing needs of the maritime industry. Learn more about our efforts

to advance maritime safety and protect the marine environment at www.classnk.or.jp

Global Authority in Maritime Standards CIaSSNI(
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M Soylesi

TURK LOYDU VAKFI Yf)hlETiM. KURULU BASKANI
CEM MELIKOGLU iLE SOYLESi

Cem Melikoglu: Sektérel olarak hem miiteahhitlerin
hem tersanelerin yiikiinlii azaltacak, is kazalarinin
azalmasina da yardimai olacak projelerimiz var.
Gemi muhendisleri ile oldukga yakin temas igerisinde
olan Turk Loydu ile Gemi Mihendisleri Odasinin ¢alis-
malar hakkinda konustuk. Tark Loydu Yénetim Kurulu
Baskani Cem Melikoglu'ndan konuyla ilgili gérislerini
aldik.

Gemi Miihendisleri Odasi 61. yilimi kutlayacak.
Gemi insa mithendisi olarak GMO calismalarini de-
gerlendirebilir misiniz?

GMO sektérimizin ¢ok dnemli sivil kuruluglarindan
bir tanesi ve Turk Loydu'nun kurucusu. Dolayisiyla bi-
zim i¢in Gemi Mhendisleri Odasinin ayri bir Gnemi var.
Turk Loydu olarak verdigimiz hizmet yuraticilerinin
codu gemi mihendisleri oldudu i¢in oda ile strekli ola-
rak sicak iligkilerimiz var. Gemi Mihendisleri Odasinin
sektdramuize yonetmelikler, 6zIUk haklar, kanuni kap-
samlar ve resmi otoritelerle iliskiler gibi dnemli katkilar
oldu ve olmaya da devam edecektir.

Gemi Miihendisleri Odasi ile ortak yirittiigiiniiz
projeler var mi?

Turk Loydu bir degerlendirme kurulusu olmasinin ya-
ninda, dzellikle egitim alani gibi ulvi amaclan da var.
Gemi Muhendisleri Odasi ile egditim konusunda ortak
yUritmeyi planladigimiz, Tuzla bélgesinde is Guvenli-
Ji Pasaportu adi altinda bir projemiz mevcut. Bu proje,
sektdrel olarak hem mditeahhitlerin hem tersanelerin
yUkinU azaltacadi gibi, is kazalarinin azalmasina da yar-
dimci olacak. Bu baglamda is guvenliginde yeni bir say-
fa acacadimiza inantyorum.

GMO, gemi insa mithendislerinin &6zliik haklarina
yeteri kadar sahip ¢ikabiliyor mu, bu konu hakkinda
caligmalar yeterli mi?

GMO, gemi ingaatt mihendislerinin tek ve 6z mesleki
kurumu. Odanin Uzerinde énemli bir yik var fakat im-
kanlari kisitl olmasina ragmen olaganistl bir micade-
le vermekteler. Ozellikle bilirkisi egitimlerinde ve sek-
térimuzd ilgilendiren gemi ingaati mihendisligi alanini

dogrudan etkileyen yénetmeliklerde GMO verdigi g6-
ruslerle cok ciddi olumlu etkilerde bulunmustur. Yaptik-
lar iglerin sUrdUrilmesi ve daha glzel isler yapmalarini
bekliyoruz.

Pasaport projeniz disinda istihdam olusturacak bag-
ka projeleriniz var mi?

Sektdrde uzun zamandir bir kriz ve bu nedenle olusan
bir durgunluk mevcut. Yeni is alanlarinin olugmasi igin
sektdrde hareketlenme olugmasi gerekir. Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhgi ile Tuzla'da, igletmesini Turk Loy-
du’'nun yapmasl planlanan, denizcilik ile ilgili 6zel bir
egitim merkezi protokoll imzalamak Gzereyiz. Zorunlu
mesleki egditimleri Turk Loydu’'nun organize edebilmesi
adina, Mesleki Yeterlilik Kurumu tarafindan yetkilendir-
me alinmasi adina basvurularda bulunuldu. Deniz Uze-
rinde calisacak olan bitin denizcilerin almasi gereken
zorunlu egitimlerin alinmasi, belgelerinin verilmesi sag-
lanacak. Tabi ki bu alanda istihdam olusacak. Bilgi ve
yetismis mihendislerimiz editmen olarak faaliyet gos-
terebilecek. Asil istihdam ise, yeni insalar ile ortaya ¢I-
kabilecek.

Yeni inga durumunu nasil degerlendiriyorsunuz?
Son yillarda, Tirkiye'nin ézellikle MILGEM projesiyle
Savunma Sanayi Mustesarliginin da vermis oldugu des-
tek ile askeri gemi yapmasi, sektére ¢ok biyik destek
saglayarak, genis is hacmi olusturdu. Bunlarin digindaki
gemiler ¢cok biylik gemiler degil, dinya ¢apinda reka-
bet edebilir hale gelmemiz icin suanki durum ¢ok iyi
gbzikmemekte ve bu durgunluk bir siire daha bu sekil-
de devam edecek.

Gemi Miihendisleri Odasina 6nerileriniz neler?
Turk Loydu Vakfi Bagkani olarak Gemi Mihendisleri
Odasina éneride bulunmam dogdru olmaz, ancak GMO
liyesi olarak &neride bulunabilirim. Oncelikle yeni geli-
sen teknolojilerin sektériimize uyarlanmasi, daha temiz
ve yesil enerjilerin daha ¢ok kullanilmasi alanlarinda di-
namik katkilarda bulunmasi ve projeler gelistirmesi ge-
rektigini diginiyorum.

GMO, Gemi ve Yat ihracatcilar Birligi, GiSBIiR ve Tiirk
Loydu gibi kurumlanmiz bir araya gelerek yeni pro-
jeler gelistirilmesi icin AR-GE merkezi kurabilir mi?
Turk Loydu’nun Teknopark'ta yeni kurmus oldugdu bir
AR-GE firmasi var. Gelistirici ve sektbre yardimer olacak
projeler Uzerinde ¢aligiliyor. Fakat AR-GE konusu ciddi
yatinm ve zaman isteyen bir konu. Elbette biz GMO'nun
bodyle bir projenin icerisinde olmasindan mutluluk du-
yariz.

Gemi Miihendisleri Odasindaki meslektaslariniza
vermek istediginiz mesaj var mi?

Sektdr olarak zor bir dénemden gegmekteyiz, suanda
kavga degil birlik zamani. Hep beraber daha ¢ok calis-
mamiz gerekiyor.
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BASIN ACIKLAMASI

En biiylik askeri gemi Tiirk Loydu tarafindan klaslanacak...

Savunma Sanayi Miistesarligi tarafindan ihale edilen Havuzlu Cikarma Gemisi‘'nin (HCG) insa-
sini listlenen Sedef Gemi insaat1 A.S., 231 metre boyundaki en biiyiik askeri geminin klaslama
hizmetleri icin Tiirk Loydu ile anlagti. Havuzlu Cikarma Gemisinin klaslama sézlegmesi, 23 Ekim
2015 tarihinde Crowne Plaza istanbul Asia Otel’de imzalandh.

Doksanl yillarda Savunma Sanayi Miistesarhgi tarafindan “TCG Yb. Kudret Giingér Denizde ik-
mal ve Muharebe Destek Gemisi” ile baglatilan askeri gemilerin 6zel sektor tarafindan inga edil-
mesi siirecinde inga tersanesi olan Sedef Gemi ingaati A.S. ile klaslama hizmeti veren, GMO'nun
kurucusu oldugu milli klas kurulusu Tiirk Loydu; Tiirk Donanmasi’nin ve Tiirk Tersaneciligi'nin gu-
rur kaynagi olacak en biiyiik askeri gemi icin de birlikte calisacak.

“TCG Yb. Kudret Giingdr Denizde ikmal ve Muharebe Destek Gemisi”, “Milgem”, “TCG Bayraktar” gibi
Turk Donanmasi'nin gurur kaynagi olan projeleri basariyla klaslayan Tirk Loydu; Tirk savunma sanayi
tarafindan Deniz Kuvvetleri ve Sahil Gluvenlik Komutanliklari icin insa edilen 60 adet; dost ve mittefik
ulkelerin Deniz Kuvvetleri icin insa edilen yaklasik 40 adet askeri geminin; dizayn ve insa kontrolind,
malzeme Urin sertifikasyonunu gerceklestirerek, 50 yillik tarihine yaklasik 100 askeri gemi sigdird.

Sedef Gemi insaati A.S. tarafindan insa edilecek Havuzlu Cikarma Gemisi; pek cok konuda cok &zel bir
proje. 231 metre boyundaki geminin glivertesi 6 adet spota sahip olacak ve ucus glvertesine 6zel nite-
likli bazi ucaklarin da inis kalkisi mimkdin olabilecek. Gemi, 1 amfibi deniz piyade taburu ve muhtelif 94
adet araci taslyabilecek kargo alanlarina sahip olup, 1.100 m? havuzlama alaniile binyesinde 4 ¢ikarma
gemisi (LCM) veya 2 adet Hava Yastikli Arag (LCAC) tasiyabilecek. 2021 yilinda tamamlanmasi planlanan
proje kapsaminda uretilecek Havuzlu Cikarma Gemisi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi ihtiyacina binaen
Ege, Karadeniz ve Akdeniz Harekat Alanlar’nda ve gerektiginde Hint Okyanusu ile Atlantik Okyanusu’n-
da kullanilabilecek.

34 yatakl tam tesekkilli bir hastaneyi de binyesinde barindiracak Havuzlu Cikarma Gemisi insani yar-
dim operasyonlarinda hastane gemisi olarak gérev yapabilecek. Bu proje kapsaminda tasarim destegi
Ispanyol Navantia Firmasi'ndan alinacak olup; Aselsan-Havelsan is ortakhigi tarafindan, Komuta Kontrol,
Muhabere, Bilgisayar ve istihbarat Sistemleri ile Silah Sistemleri milli olarak gelistirilecek.

TURK LOYDU
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Madde 4

1 971 'DEN BERI

MiLLi GEMi INSA SANAYiMiZiN

TEK SESI

Dernek’in mevzuu ve gayesi: Dernek’e Uye olan tersane sahipleri lizumlu tesanidi
temin etmek, lokal tesis etmek, Milli gemi insa sanayiini inkisaf ettirmek, gerek

mevcut tersanelere gerekse Devletin gosterecegi

mahalde acilen kurulacak

tersanelere Devlet himaye, tesvik ve yardimini temin etmek Uzere ilgili butin
Bakanliklarla, 6zel ve kamu kuruluslari nezdinde ¢calismalar yapmaktadir.

7 - Temmuz - 1971

GEMI INSA SANAYICILERI DERNEGI
NiZAMNAMESi ESASLAR

Madde 1 — Isbu nizamnamede yazih
esaslar dahilinde ¢ahismak iizere 300 Dwt.
veya daha biiylik tonajda gemi insa eden-
lerle edecek olananlar DERNEK'e girebi:
lirler.

Madde 2 — DERNEK'in Adi: GEMI
INSA SANAYICILERI DERNEGI dir.

Madde 3 — DERNEK'in Merkezi: Is
tanbul Findikh, Sosyal Sigortalar Han Kat
2 No: 220 de olup cemiyet baska yerlerde
subeler acabilir.

Made 4 — DERNEK'in mevzuu ve ga

yesi: DERNEK'e iiye olan tersane sahip:

leri arasinda lizumiv tesanidi temin et

mek, lokal tesis etmek, Milli gemi insa
sanayiini inkisaf ettirmek, gerek mevcut
tersanelere gerekse devletin gosterecegi

mahalde acilen kurulacak tersanelere Dev
¢let himaye, tesvik ve yardimim temin et
mek {izere ilgili biitiin Bakanhklarla, ozel
ve kamu kuruluslari nezdinde c¢alismalar
yapmaktir.

Madde 5 — Kurucu Azalar sunlardir:

TURKIYE GEMIi INSA SANAYICILERI BIRLIGI
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We don’t build tugs; we d the sophisticated and
the unique. We don’t build tugs; we take a blank page @E}

and an open mind and turn ideas into the highest quality
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vessels. We don't build tugs; we build “Uzmar Tugs”.
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RCM risk based maintenance™ ,

MANAGING COST IS eASIER WHEN
YOU CAN SeEE THE WHOLE PICTURE

We provide a complete technical and regulatory overview
of projects and operations, helping you to manage

costs while enhancing safety and quality. Our team of
classification experts guides you through the complexities
of offshore regulations. With a comprehensive range of
classification and related services, we assist designers,
builders, owners and operators in ensuring the safety,
reliability and high performance of their offshore units.

While drawing on a worldwide network of expertise,
we offer specialist local advise. Our dedicated support
across the asset’s life cycle delivers value beyond
compliance and helps to differentiate operations in
competitive environments.

Learn more at
dnvgl.com/maritime
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Sube ve Temsilciliklerden Haberler

iZMIR SUBE / HABERLER

TMMOB iZMiR iL KOORDINASYON
KURULU TOPLANTISI

TMMOB izmir IKK Ekim ayi toplantisina subemizi temsilen Yénetim Kurulu Uyesi Cagdas SEVING

katilmistir.

ULUSLARARASI KATILIMLI “"YOLCU GEMILERINDE HERKES iCiN ERiSILEBILIRLIK” SEMPOZYUMU

TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi Bagkani Sinem
Dedetas’ in da katiimi ile “Yolcu Gemilerinde Her-
kes icin Erisilebilirlik” Sempozyumu gerceklestiril-
di. Yolcu gemilerindeki engeller, izmir Ekonomi
Universitesi'nde tartisildi. izmir Ekonomi Univer-
sitesi, Dokuz Eylll Universitesi, TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi izmir Subesi isbirligi ve Izmir
Ticaret Odasi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi, izmir BiyUlksehir Belediyesi IZDENIZ A.S.
destegi ile “Yolcu Gemilerinde Herkes icin Erisile-
bilirlik” sempozyumu yolcu gemilerinin engell-
iler basta olmak Uzere yash, cocuk ve hamileler
icin ulagilabilir olmasi igin yapilmasi gerekenlerin
tartisildigi uluslararasi katilimin saglandigi bir sem-
pozyum oldu.

Gemi Mihendisleri Odasi izmir Subesi Bagkani
Prof. Dr. Gékdeniz Neser tarafindan bu sem-

TMMOB 60. KURULUS YILDONUMU KOKTEYL

TMMOB 60. Kurulus Yildénimi nedeniyle izmir il
Koordinasyon Kurulu'nun gerceklestirdigi koktey-
le Yonetim Kurulu Bagkanimiz Prof. Dr. Gokdeniz

Sayl 203 / Kasim 2015

pozyumun Izmir'de baslayan ve Akdeniz'e yayilan
bir sinerjinin Griint oldugunu belirterek, denizel
uygulamalarin herkes i¢in ulagilabilirlik temel nok-
tayr olusturdugunu ve sempozyumun bu sektorle
ilgilenen kurum ve kuruluglar igin nemli bir katk
niteliginde oldugunu vurgulandi.

Etkinlikte, Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Yone-
tim Kurulu Baskani Yusuf Oztiirk, Deniz Ticaret
Odasi izmir Subesi Meclis Bagkani Geza Dologh,
izmir Biiyiiksehir Belediyesi izdeniz Genel Midiirii
Salih Aslan, [EU Rektér Yardimeisi Prof. Dr. Mu-
rat Askar, Odamiz izmir Sube Baskani Goékdeniz
Neser, Baskan Yardimcisi Mehmet Onal, Yonetim
Kurulu Uyeleri Cagdas Seving ve Eray Aykanat,
Yénetim Kurulu Yedek Uyesi Nazif Kocaman ve
Turgut Gursel, Erkin Altunsaray, akademisyenler,
uluslararasi katilimcilar ve engelliler yer ald.

NESER, Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcimiz Meh-
met ONAL ve Yonetim Kurulu Uyemiz Cagdag SE-
VING katilmigtir.
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GENEL UYE TOPLANTISI

Yonetime gelinen tarihten itibaren yapilanlar ve zi-
yaretler gorsel bir sunumla Yonetim Kurulu Sekret-
erimiz Umut ARAS tarafindan gercgeklestirilmistir.
Toplantiya katilanlar; Yonetim Kurulu Bagkanimiz
Gokdeniz NESER, esi Pinar NESER, Yonetim Ku-
rulu Baskan Yardimcimiz Mehmet ONAL, Yonetim

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYESI’Ni ZIYARET

izmir Biyuksehir Belediyesi Belediye Baskani Sayin Aziz KO-
CAOGLU 'na gerceklestirilen ziyarete Yonetim Kurulu Bagkanimiz
Gokdeniz NESER, Yénetim Kurulu Bagkan Yardimcimiz Mehmet
ONAL ve Yénetim Kurulu Yedek Uyemiz Nazif INAM katilmiglardir.

GENISLETiLMi$ OZEL MECLiS TOPLANTISI

Kurulu Saymanimiz Ates BAYRAM, Yonetim Kuru-
lu Uyelerimiz Eray AYKANAT, Cagdas SEVINC ve
Erhan ARSLANKAN, Yénetim Kurulu Yedek Uye-
lerimiz Nazif INAM ve Nazif KOCAMAN, Uyeler-
imiz Merdan $EREFLi, Ahmet Yicel BUGAY, Oktay
YURTSEVERdir.

CUMHURIYET BAYRAMI
KUTLAMA PROGRAMI
Kargiyaka Belediyesince
dizenlenen Cumhuriyet
Bayrami kutlama programina
Yonetim  Kurulu  Sekreterimiz
Umut ARAS katilmigtir.

IKK TOPLANTISI

TMMOB  Sehir  Plancilan
Odasi'nda  gerceklestirilen
Kasim ayi IKK toplantisina

Yonetim Kurulu Bagkanimiz
Gokdeniz NESER katilmigtir.

iZMIR LIMAN BASKANLIGI'NI
ZIYARET
TMMOB  Sehir
Odasr'nda izmir  Li-
man Bagkanhdl basgkani
Sayin  Durmus UNUVAR‘a
gerceklegtirilen ziyarete
Yonetim Kurulu Bagkanimiz
Gokdeniz NESER, Yonetim
Kurulu Bagkan Yardimcimiz
Mehmet ONAL, Ydnetim
kurulu  Uyelerimiz  Eray
AYKANAT ve Cagdas SE-
VINC katilmiglardir. Yonetim
Kurulu Bagkanimiz Gokdeniz
NESER katilmigtir.

Plancilar

3. iZMiR BOAT SHOW HAZIRLIK
TOPLANTISI

07-12 Nisan 2015 tarihleri
arasinda gerceklestirilecek
olan ve IZFAS binasinda
saat 18:00-20:00 arasinda
yapilan 3. izmir Boat Show
hazirlik toplantisina Yonetim
Kurulu Sekreterimiz  Umut
ARAS ve Yonetim Kurulu
Uyemiz Cagdas SEVINC
katilmiglardir.

T.C. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Sayin Litfi ELVAN'In onurlandirdigi ve izmir Ticaret
Odasi Meclis Salonu’'nda gergeklestirilen Genisletilmis Ozel Meclis Toplantisi'na Yonetim Kurulu Bagkan

Yardimcimiz Mehmet ONAL katilmistir.
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Sube ve Temsilciliklerden Haberler
ANTALYA SUBE / HABERLER

e 10.12.2014 tarihinde Antalya Blylksehir Belediyesinin organizasyonunu yaptigi, Konyaalti Sahil
Projesi Basin Toplantisina, TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi Antalya Subesi Yonetim Kurulu
Sekreter Uyemiz Sayin Mehmet Emre KUCUKSARI katiimistir.

e 13.12.2014 tarihinde TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi Antalya Subemizde Uyelerimize Hidrolik
Sistemleri adi altinda egitim dizenlenmistir.

* 26.12.2014 tarihinde TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi Antalya Subemizde 60. Yil Kutlamalar ve
yilsonu etkinligi cercevesinde kokteyl organizasyonu dizenlenmistir.

* 09.01.2015 tarihinde TMMOB Gemi Mithendisleri Odasi Antalya Subesi Yonetim Kurulu Sekrreter
Uyemiz Sayin Mehmet Emre KUCUKSARI Mersin Silifke ilgesinde diizenlenen "Tasucu Yat ve Yatcilik
Teknolojisi Uretim Calistayi”na katilmigtir.
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Sube ve Temsilciliklerden Haberler

BODRUM TEMSILCILIK
HABERLER

CALISTAY - BODRUM

T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhigi tarafindan
yuratilen ve 2014 Aralik ayi igerisinde tamam-
lanmasi planlanan “Gemi Kaynakl Kirliligin On-
lenmesinde Mavi Kart Uygulamalarinin Teknik
Altyapilarinin = Gézden  Gegirilmesi, Kapasite
Gelistirme ve Uygulama Alanlarinin Genisletilme-
si Projesi” ile ilgili olarak bugiine kadar yapilan
calismalar hakkinda 02.12.2014 tarihinde Mugla
ili Bodrum ilgesinde bulunan Salmakis Hotel'de
gerceklestirilen calistaya Bodrum ilce Temsilcimiz
Erdem AGAN katilmistir.

MARMARIS TEMSILCILIK
HABERLER

CALISTAY - MARMARIS

T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan
yuratilen ve 2014 Aralik ayi igerisinde tamam-
lanmasi planlanan “Gemi Kaynakl Kirliligin On-
lenmesinde Mavi Kart Uygulamalarinin Teknik
Altyapilarinin = Gézden  Gegirilmesi, Kapasite
Gelistirme ve Uygulama Alanlarinin Genisletilme-
si Projesi” ile ilgili olarak bugiine kadar yapilan
calismalar hakkinda 03.12.2014 tarihinde Aydin ili
Didim ilgesinde bulunan Didim Beach Resort Ho-
tel'de gerceklestirilen calistaya Marmaris lice Tem-
silcimiz Zafer ERGUL katilmistir.

ANKARA iRTiBAT BUROSU / HABERLER

PROF. DR. ORHAN DURGUN’A GEMi MUHENDISLERi ODA-
SI TARAFINDAN TESEKKUR PLAKETI VERILDI

Turk Mihendis ve Mimar Odalan Birligi Gemi

Muhendisleri Odasi (GMO) Yoénetim Kurulu'nun

13.01.2015 tarihli karariile Karadeniz Teknik Univer-
sitesi Deniz Bilimleri Fakiiltesi'ne bagh Gemi insaat
ve Gemi Makineleri Mihendisligi Bolumd'nin Ku-
rucu Bagkani Prof. Dr. Orhan Durgun’a tesekkir pla-
keti takdim edildi.

Gemi Muhendisleri Odasi adina Ankara Temsilcimiz
Sn.Fatih Yilimazile birlikte Karadeniz Teknik Universitesi

Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Bolimi

Ogretim Uyesi Yrd. Dog. Dr. Emre Pesman, Trabzonve <

Unye Liman Bagkanliklarinda gérev yapan gemi insa |

muhendisleri Sn. Abid Emre Ozak ve Sn. Serkan ince %

de plaket takdimi sirasinda hazir bulundular.

TMMOB BILIRKISILIK CALISMA GRUBU
TOPLANTISINA KATILDIK

urk Muhendis ve Mimar
Odalar Birligi (TMMOB) Bil-

irkisilik Caligma Grubu’nun
04.02.2015 tarihli ve sonraki to-
plantilarina Odamizi temsilen An-
kara Temsilcimiz Sn. Fatih Yilmaz
katildive “2015-Bilirkisilik Caligtay”
hazirlik komisyonu Uyesi olarak kat-
ki saglad.
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IMO Haberler

AVRUPA BjRLiéi ve ULUSLARARASI
DENIZCiLiK KURALLARINDA SON

GELISMELER

Bazi 6nemli Avrupa Birligi

AB Gemi Geri Doniisiim Yasasi

AB  Parlementosu tarafindan
onaylanmig olan AB Gemi Geri
Dénusum  Yasas'nin  amaci
AB Bayrakli gemilerin geri
donusimu  sirasinda  olugsabi-
lecek olumsuz emniyet ve cevre
etkilerinin, gereksiz ekonomik
yuk olusturmadan azaltilmasinin
saglanmasidir.  Yeni Yasa, AB
Bayrakli gemilerin OECD dulkel-
eri diginda kalan Ulkelerde yer
alan tesislerde de minimum
gevre ve emniyet kosullari yer-
ine getirilerek yasal olarak geri
donusturilebilmesine imkan

® w e

saglamaktadir. AB bayrakl gemi
sahipleri gemi geri dondsim
kriterlerini saglayan tesisleri “"AB
listesi” icinden sececektir.

Gemilere yonelik yaptinmlar da
getirecek olan AB uygulamasi
sadece AB bayrakli gemileri
degil, AB bayrakli olmayan an-
cak AB limanlarina giden diger
bagka Ulke bayrakli gemileri de
etkileyecektir. Bu durum, IMO
Gemi Geri Donugim Sozlesme-
sinin (2009 Hong Kong Con-
vention for the Safe and Envi-

Mevzuatlar:

ronmentally Sound Recycling
of Ships) bazi uygulamalarinin
erken hayata gecmesine neden
olacaktir (Ornegin; Zararl Mad-
deler Envanteri, Gemi Sékim
Plani, Sékime Hazir Sertifikasi,
Go6zle/Numune ile Kontrol Plani
vb.).

Yeni ve mevcut AB bayrakli gem-
iler ve AB limanlarini ziyaret
eden tim dider bayrakl gemiler
icin agsagidaki tarihlerde gemide
Zararli Maddeler Envanteri bu-
lunmahdir.

e AB bayrakli yeni gemilerde "Genel Uygulama Tarihi” nde - (AB listesinde yer alan gemi
geri donigum tesisi toplam kapasitesine bagli olarak belirlenecek bir tarih veya en geg
31.12.2018)" - Zararli Maddeler Envanteri bulunmalidir.

e AB bayrakli mevcut gemilerde 31.12.2015'den sonraki 5 yil icinde Zararl Maddeler Envanteri
bulunmahdir. Eger mevcut AB bayrakh gemi daha 6nce hurdaya génderilecek ise ve "AB listesi”
yayinlanmig ise bu gemiler icin Zararli Maddeler Envanteri olusturulmalidir.

e AB limanlarini ziyaret eden ve AB deniz alanlarinda demirleyen AB bayrakli olmayan diger tim
gemilerde 31.12.2015'den sonraki 5 yil icinde Zararl Maddeler Envanteri bulunmalidir ve istenmesi halinde
liman devleti kontrollerinde ilgili otoritelere sunulmak zorunda olacaktir.
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Gemilerden Kaynaklanan Karbon Emisyonlarinin izlenmesi, Raporlanmasi ve Dogrulanmasi

Hakkinda AB Yasasi

"EU monitoring, reporting and verification of
carbon emissions from shipping regulation”
kapsaminda 5000 DWT uzeri olan ve AB liman-
larina ugrayan gemiler icin sera gazlar yoninden

Yiiriirliige giris tarihi 01.01.2015 olan bazi
onemli IMO kurallan:

ECA Alanlarinda SOx Emisyonlarimi Azaltim
Gerekliligi

MARPOL Ek VI Kural 14.4.3

Uygulama: Emisyon kontrol alanlarinda seyir yap-
acak gemiler

01.01.2015'den itibaren ECA'larda SOx emisyonu
limiti %0.1 m/m‘e indirilmistir. Yeni limitleri sagla-
mak icin gemiler bu bdlgelerde seyir yaparken
sulfur orani %0.1'i gegmeyen yakit kullanmahdir
ya da egzoz gazini temizleyen sistemle donatilmig
olmahdir.

Yiiriirliige giris tarihi 01.07.2015 olan bazi
onemli IMO kurallan:

Yarali Stabilite iki B6Ime Standardina Uygunluk
SOLAS Bé6liim 11-1/8-2

Uygulama: 400 kisiden fazla yolcu tagiyan, omur-
ga kizaga konulus tarihi 01.07.1994 ile 01.07.1995
arasi olan mevcut ro-ro yolcu gemileri

Bu kapsamdaki gemiler icin yarali stabilite iki
bélme standardina uygunluk gerekmektedir. Uy-
gunluk geminin inga yildonimunden sonraki ilk
periyodik sérveyinde saglanmig olmalidir.
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izleme planlarinin dogrulanmasi
dogrulamanin akredite

gereklidir. Bu
"dogrulama kuruluslari”

tarafindan yapilmasi gerekmektedir. Yarurlige gi-
rig 31.08.2017 olacaktir.

Olumsuz Kosullarda Geminin Manevra Kabili-
yetini Korumasi Igin Gerekli Minimum Itme
Giicii Hesabina Yonelik Degisimler

Uygulama: MARPOL Ek VI Kural 21'e tabi yeni
gemiler

Gemilerin enerji verimliligi ile ilgili olarak uyma-
lari gereken sinir degerleri  tanimlayan Faz 1'in
yururluge girmesiyle birlikte kilavuzun uygulamasi
degistirilmistir. Enerji verimliligi limit degerlerinin
saglanmasi amaciyla gug azaltimi yontemi kullanil-
masi durumunda olusacak risklerin bertarafi icin
gerekli minimum itme guci hesabi yapiimaldir.
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Okullarimizdan Haber Var
ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI / HABERLER

Z

Teknik

istanbul
Universitesi
Gemi Insaati ve

Deniz  Bilimleri

Fakiltesi'nin - uzmanhk kulibi
olarak ¢ok aktif bir sene gegiren
GemiMuhendisligi kulubi 2014-
2015 egitim ogretiminde bir¢ok
etkinlik  gergeklestirdi.  Kulip
olarak; tanigma  toplantilari,
seminerler, teknik geziler ve me-
zunlar gunu ile 6grencilerin reel
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sektor  gereksinim-
lerinin bilincinde ol-
masina biryandanda
fakilte igerisindeki
birlik ve beraberligin saglanmasi
icin caligsmalarini stirdariyor.

2. GEMi MUHENDISLIGi

KARIYER GUNLERI
Ogrenci-sektor bulugmasi
yonunden basarili  bir etkin-

lik olmasinin yani sira, alinan

geri bildirimler sayesinde ge-
lecek senelerde etkinligi daha
da profesyonel hale getirmeyi
planlayan ITU Gemi Miihendis-
ligi Kulubd, iki gun suren etkin-
lik kapsaminda, seminerler ile
ogrencilerin mesleki kazanimlar
elde edebilmelerini hedeflerken,
katilim gosteren yirmiye yakin fir-
manin yetkilileri ile gemi ingaat
ogrencilerinin birebir goriagmel-
erisagland..
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MENTOR PROJESI

ITU GIMDER ve ITU Gemi
Muhendisligi Kultbu igbirligi ile
hayata gecirilen Mentor Projesi,
ITU Gemi ingaati ve Deniz Bilim-
leri Fakultesi'nde okumakta olan
ogrencilerin kigisel  yonelim-

lerine karar vermelerinde fikir
danismanhgi yapmak tzere; sek-
torde aktif olarak caligmakta olan

Daewoo SME Tersanesi Mihendisleri
ile Bulusma

Mentor Projesi
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mihendisleri projede yer alan
gonullt - ogrencilerle  tanigtir-
mayi ve bu sayede o6grencilerin
kisisel ilgi, yetenek ve becerileri
dogrultusunda hayata atilma-
larini, dogru kararlar ile sektorde
ve Ogrenim hayatlarinda daha
basarnli olmalanni hedeflemek-
te. Gonulla 6grenciler, hedefleri
ve mesleki aidiyetleri konusunda

Gemi Miihendisligi Kariyer Giini
Seminer

Mezunlarla Ka’hva/t/

fikir alabilmek amaciyla sektérde
belli bir tecribeye sahip mezun-
lar ile bir araya gelerek, mesleki
etkinliklerin yani sira, sosyal akti-
viteler ile abi kardes iligkisi icinde
hayatlarinda kendi bilgi ve bec-
erileri dogrultusunda artik daha
saglam adimlar ile ilerleyecekler.

_ -
Gemi Mihendisligi Kariyer Giinii
Seminer

Teknik Gezi Bodrum
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Okullarimizdan Haber Var
KARADENIZ TEKNiK UNIVERSITESI / HABERLER

KTU’ lii Gemi Miihendisi Adaylarinin Ulagim Zorlugu

Karadeniz Teknik Universitesi (KTU) Deniz Bilim-
leri Fakiiltesi Gemi insaati ve Gemi Makineleri
Muhendisligi 6grencileri ulagim sikintisi yagiyor.
Sirmeneilgesi Camburnu mevkiinde bulunan oku-
lun 6grencileri ders sonunda evlerine geri donmek
istediklerinde okulun én kisminda bulunan karay-
olunda otostop ¢ekerek evlerine gitmeye caliyor.
Ayni zamanda fakultede okuyan 6grenciler labor-
atuvara gitmek icin 50 km uzakliktaki KTU Merkez
Kampiise gitmek zorunda kaliyorlar. Ogrencilerin
bu cileli egitim yolu bununla da bitmiyor.
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Yol kenarinda beklemeleri trafikte dodacak her
tiirlii tehlikeyi de beraberinde getiriyor. Ogrencil-
er, dolmusun gelme suresi, yolda gegcen zaman ile
birlikte okula gidig gelis suresinin en az 3 saat old-
ugunun ve dolmus parasi gunlik 4,5 + 4,5 toplam
9 Turk Lirasi tutmaktadir. Bu duruma ¢6zim bulmak
icin yetkili butin mercilerle iletisime gecildiyse de
bir sonu¢ alinamadigi, Universitelerde uygulanan
ring sisteminin KTU 6grencileri en azindan bélim-
lerinde uygulanmasini acilen istemekte!
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Okullarimizdan Haber Var
PiRi REIS UNIVERSITESI / HABERLER

NAME TURKIYE

The Society of Naval Architects and Marine Engineers & T.C. Piri Reis Universitesi

1893 tarihinde Amerika Birlesik
Devletlerinde kurulan The Soci-
etyofNavalArchitectsand Marine
Engineers (SNAME) ,dinyanin
dort bir yaninda, 10.000'den fa-
zla Uyesi ile gemi inga basta ol-
mak Uzere bir cok denizcilik al-
aninda arastirma, tasarm, insa,
geri donisim ve igletme Uzerine
faaliyet gostermektedir. Duzenle
olarak cikardigi dergiler ile al-
anindaki en giincel bilgiye ulagim
saglamanin yaninda , yayinlari ile
egitime de destek vermektedir.
Bunun yaninda sagladigi burs-
lar ve dizenledigi konferanslar
ile 6grenci uyelerine katki sagla-
maktadir.

Uluslararasi dizeyde projeleri
takip etmekve butip calismalarin
icinde bulunmayi felsefe edinmis
bir Gniversitenin 6grencisi olarak
2013yili Aralikayinda ,Muhendis-
lik fakiltesi 6grencileri SNAME ‘e
uyelik isteklerini iletmiglerdir. Bu
sureg, Prof. Dr. Sander Caligal'in
danismanhdr sayesinde SNAME
Turkiye ogrenci  temsilciliginin
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ulkemizde kurulmasi ile daha et-
kin bir noktaya gelmistir.

2014 yilinda istanbul da yapilan
uluslararasi deniz bisikleti
yarismasinda Piri Reis Universi-
tesi 6grencilerine verdigi destek
ile baglayan SNAME - Piri Reis
Universitesi is  birligi  zaman
icerisinde gerek Avrupa'da gerek
SNAME ' in merkezi Amerika'da
yapilan toplantilar ve teknik kon-
greler ile devam edecek.

2015 yili ocak ayinda, SNAME
- Yunanistan Temsilciligini olus-
turan Atina Teknik Universitesi-
nin resmi daveti Uzerine Prof. Dr.
Sander Calisal ve 4.sinif 6gren-
cileri Atina sehrine, ayni okulun
ogrencilerinin - bitirme  tezlerini
sunumlarini takip etmek amaciy-
la  ziyarette  bulunmuslardir.
Yapilan tez sunumlari, ulkemize
en yakin bir Avrupa sehrinde
Gemi ingaati ve Gemi Makineleri
muihendisligi egitimi veren Atina
Teknik Universitesi  &grencileri
ve ogretim gorevlileri arasindaki

bagdi guclendirdigi gibi, kuskusuz
ogrenciler icinde bir vizyon orta-
ya koymustur.

Ayni yilin mayis ayinda Amer-
ika'nin  bagkenti  Washington
D.C ‘de yapilan SNAME meclis
toplantisina  Universite temsil-
cisi Guner Dénmez tarafindan
katilim gosterilen ve 4 glin boyu-
nca sdren toplantilarda, Uyelik
islemleri, temsilciliklerin = etkin-
likleri ve 6grenci burs faaliyetler-
inin degerlendirildigi belirtildi.
Bunun yani sira ulkelerinde tem-
silci olarak gorev yapan tim uye-
lere liderlik egitimi verildi.

Ulkemizde adi son zamanlar-
da anilmaya baglanan ve Gemi
muhendisleri odasinin da iletigim
halinde bulundugu The Society
of Naval Architects and Marine
Engineers (SNAME) in Avru-
pa'da daha fazla 6grenci kitles-
ine ulagmak istedigini goz ardi
etmemeliyiz.
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Okullarimizdan Haber Var
PiRi REIS UNIVERSITESI / HABERLER

7

ATERBIKE TAKIMI

Piri Reis Universitesi ilk olarak ise Gemi ve Den-
iz Teknolojileri kulibi kulip etkinligi olarak
deniz bisikleti takimini kurmakla basladi ve
basarilarinin art arda gelecedi kuruldugu za-
mandan bu yana belliydi. ilk yariglarini 2014 te
istanbul Teknik Universitesi organizasyonlugun-
da istanbul Heybeliada’ da gerceklestiren takim,
bu yil 36.s1 diizenlenen International Waterbike
Regatta (IWR) da istanbul u temsilen katilan iki
Universiteden biri olarak Berlin‘de iki tekne ile

yaristi.

Yapilan yariglar sonucunda Piri Reis Universite-
si'ni temsilen organizasyona katilan PRU Water-
bike Team;

¢ 100 metre slalom yarnginda A grubuna girip 2.,

* FSB (Forward-Stop-Backward) yariginda A gru-
buna girip 4.,

* 100 metre sprint yanginda B grubunda 1.
(Genelde 5.),

e 250 metre sprint yanginda B grubunda 1.
(Genelde 5.) Olmustur.

Ayrica,

e Acceleration disiplininde genel siralamada 7.,

¢ Long race disiplininde genel siralamada 8.,

¢ Bollard pull disiplininde genel siralamada 8.
Olmustur.

Genel klasmanda da Karbonat adli yeni tekne-
siyle 4. Olma basanisini goéstermigtir. Bu deger-
li takimi basarilarindan 6tard kutluyor, gelecek
haberlerini sabirsizlikla bekliyoruz.
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Okullarimizdan Haber Var
YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESi / HABERLER

Yildiz Teknik Universitesi biinyesinde bulunan ve
daha ¢ok denizcilik fakiltesi tarafindan ilgi odagi
olan denizcilik kulibi sene iginde bircok etkinlik
yapmakta. Bu etkinlikler bazen bir teknik gezi ba-
zen de birteknik kurslar olmaktadir. Kulip bunlarin
yaninda Yildiz Teknik Universitesi adina ekipler ku-
rarak yarnigmalarda okullarini temsil ediyor. 2014-
2015 egitim 6gretim yilinin sonunda kultp faali-
yetlerine son verildigi belirtilen 6grenci kulibd,
son faaliyet déneminde kulibun yerine getirdidi en
blyik 2 icraat olarak SOLAR BOAT ekibi ve DRO-
GON BOT ekiplerinin basarilarini anlatt.

Yildiz Teknik Solar Boat Team ilk olarak 7 kisiden
olugsan proje ekibi ile Hollanda'da dizenlenen
Asya ve Avrupa ulkelerinden birgok Universitenin
katildigi, Dong-Energy isimli yarigmaya katilmistir.
Kulip olarak, dinyamizdaki enerji kaynaklarinin
hizla tikenmesi ve diger enerji kaynaklarinin
cevreye verdigi buyik zararlar nedeniyle glines
enerji sistemlerine yoénelen Yildiz Teknik Univer-

—_— .
——— "

e

\ —

<

i, S RO
e

—

sitesi 6grencileri bu durumun farkindaliginda ve
gelecedin muhendisleri olarak tlkemizi bu alanda
daha da ileri tagimak ve diinyaya yon vermek igin
"hazirlar!”.

Takimlarinda; gemi ingaati ve gemi makineleri,
elektronik ve haberlegsme, mekatronik, makine ve
elektrik muhendisligi bolumlerinden 6grenciler
yer almakta.

=

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI DRAGON BOT TAKIMI

U Dragon Bot takimi, Karma ekip ve Full
erkek ekibi olarak 2 yang takimina sahip.
Karma ekipte 7 bayan 10 erkek, Full erkek
ekibinde 17 erkek 6grenci ile birlikte 2014-2015
sezonunda yaniglarda boy gosterdi. 2 aylik yogun
antrenman programindan sonra ilk yanslarinda
dereceler elde eden basaril iki takimdan, Unicek
Universiteler arasi Tiirkiye Sampiyonasinda Karma
ekip 1 saniyeyle 3.1ugu kacirarak 4. sirada yerini
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aldi. Kurumlar arasi yapilan yarigin yan finalinde
1.ligi alan YTU Dragon Bot Full Erkek Ekibi, final
yanginda 3.0k kupasini kaldirdi. Bundan sonra-
ki dénemlerde antrenman programini daha da
yogunlastinp 1.lige adapte olmus ekibimizle daha
da glzel sonuclar elde edecek olan bu basarili
takimlan tebrik ediyor, ve gelecek haberlerini
sabirsizlikla bekliyoruz.
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TMMOB / HABERLER
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TURK MUHENDIS VE MIMAR ODALARI BIiRLIGI

TMMOB SANAYi KONGRESi
11-12 ARALIK'TA DUZENLENECEK

14.07.2015

TMMOB Sanayi Kongresi 11-12 Aralik 2015'te
“Basgka bir sanayilesme mimkin” bashgyla IMO
Teoman Oztiirk Salonu’nda diizenlenecek.

Ulke sanayilesmesinin &nceliklerini, politikasini ve
uygulama arag ve yontemini belirlemek ve tartig-
maya a¢mak ve nasil bir sanayi sorusuna yanit
aramak oncelikli ihtiyag haline gelmistir. Neolib-
eral, rantgi, kapkaggi, usulsuzlik ve yolsuzluklarin
siradanlastinldigr, gelir dagiliminin her gecen
glin giderek daha da bozuldugu, sémirinin ve
halkin varliklarina olan gaspin zorbaca her gecen
gln daha fazla artuinldigi bu dénemde empery-
alizmden bagimsiz siyasi bir iradeyle planlama,
sanayilesme ve kalkinmada halkgi, toplumcu bir
yaklagsim ve model ihtiyaci énimuizde acil yanit
beklemektedir. Bu kapsamda gegmisten bu yana
Kongre birikimlerimiz 1s1ginda Sanayi Kongresi
2015, bu yanit arayiginin bir parcasi olarak “Bagka
bir sanayilesme mumkin” temasiyla agilacak ve
strec tum boyutlanyla ortaya konulacaktir.

1. KADIN SEMPOZYUMU
KITABI CIKTI

14.07.2015

17 Ocak 2015 tarihinde “Toplumsal Cinsiyet
Esitligi” bashgiyla Ankara TMMOB Teoman Oztiirk
Ogrenci Evi ve Sosyal Tesisi'nde gerceklestirilen 1.
Kadin Sempozyumu kitabi ¢ikti.
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SANAYI
KONGRESI
2015

11-12 ARALIK 2015

MO Teoman Oatick Salene / Ankara

1. Kadin sempozyumu

toplumsal
cinsiyet
esitligi

17 Ocak 2015
ANKARA
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ENGELLI MUHENDIS MiMAR VE
SEHIR PLANCILARI SEMPOZYUMU
20-21 KASIM'DA...

05.06.2015

Turk Muhendis ve Mimar Odalan Birligi adina
Sekreteryasi Peyzaj Mimarlari Odasinca yiritilen
"“TMMOB Engelli Mihendis, Mimar ve Sehir

TORK MONENDIS VE MIMAR ODALARI BIRLIGI

~ ENGELLI
MUHENDIS MIMAR ve SEHIR PLANCILARI

SEMPOZYUMU
2015

Plancilari Sempozyumu” 20-21 Kasim 2015 tarihin-

de gerceklesecek.

JEOTERMAL

KONGRESI ve SERGISI

1415 Ekien 2015
Bitkent Otel
ANKARA

Maden Mahendisleri Odasi

TMMOB
10. ENERII SEMPOZYUMU
3-4-5 Aralik 2015 | SAMSUN

Enerjide
Toplumsal Yarar ve Kamusallik

tmmeb
4. Kadin Kurultayi

14-15 Kasim 2015

gre ve sergi
iZmir
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20-21 KASIM 2015

TMMOB TEOMAN OZTURK
OGRENCI EVI VE SOSYAL TESISI

TMMOB 3. JEOTERMAL KONGRESi VE SERGiSi
14-15 EKiM'DE...

04.06.2015

Tirk Mihendis ve Mimar Odalan Birligi adina Sekreteryasi Maden
Muhendisleri Odasinca yuritilen TMMOB 3. Jeotermal Kongresi ve Ser-
gisi 14-15 Ekim 2015 tarihlerinde Ankara Bilkent Otel'de gerceklestirilece-
ktir.

TMMOB X. ENERJi SEMPOZYUMU
3-4 ARALIK'TA...

04.06.2015

Turk Mihendis ve Mimar QOdalari Birligi adina, Elektrik Mihendisleri Odasi
tarafindan dizenlenen ve “Enerjide Toplumsal Yarar ve Kamusallik” baghg:
altinda bir araya gelecek TMMOB 10. Enerji Sempozyumu, 3-4 Aralik 2015
tarihlerinde Samsun ve 5 Aralik 2015 tarihinde Sinop’da gerceklestirilece-
ktir.

TMMOB 4. KADIN KURULTAYI 14-15 KASIM'DA
IZMIR'DE

“Gericilik ve Piyasa Sarmalinda Kadin” temasiyla 14-15 Kasim 2015 tari-
hlerinde izmir'de Tepekule Kongre ve Sergi Merkezi'nde diizenlenecek
TMMOB 4. Kadin Kurultayr hazirlik caligmalan TMMOB Kadin Calisma Gru-
bu tarafindan sirdurtliyor. Bu cercevede, tim illerde yerel kurultaylar
gerceklestiriliyor.

TMMOB Kadin Caligma Grubu tarafindan kurultayin iceriginin belirlenmesi
amaciyla 15 Subat 2015 tarihinde TMMOB, Oda ve IKK Kadin Calisma Gru-
plan temsilcileri ile yapilan ortak toplantida kurultayin kapsami;

Egitimde Cinsiyetcilik

Calisma Yasaminda Cinsiyetgilik

Siyasette Cinsiyetcilik

Kadina Yonelik Siddet

Diger Emek ve Meslek Orgiitlerinde Kadin Orgiitlenmesi
TMMOB'de Kadin Orgiitlenmesi
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TMMOB'YE BAGLI ODALAR iSTANBUL'DA CHP'Li 14 BELEDIYE iLE ORTAK
MESLEKi DENETiM VE TEKNIK i$BIRLiIGi PROTOKOLU iMZALADI

27.05.2015 likli Yapilagma, Kiiltirel, Tarihi ve Dogal Cevre Deger-
Istanbul'da CHP'li 14 belediye ile TMMOB'ye bagl lerinin Korunarak Geligtirilmesi Igin Ortak Mesleki
odalarin Istanbul subeleri “Saglikli Kentlesme, Nite-  Denetim ve Teknik Isbirligi Protokoli” imzaladh.
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TMMOB 43. DONEM 3. DANISMA KURULU TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB 43. Dénem 3. Danisma Kurulu toplantisi 12 Eyliil 2015 tarihinde IMO Teoman Oztirk Toplanti Sa-
lonu’'nda yapildi.
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[MAKALE]

Mehmet Yavuz DURSUN, Murat OZKOK, Ercan KOSE

Karadeniz Teknik Universitesi Gemi insaati ve Gemi Makineleri Mihendisligi

YAT .i.MALATI YAPAN BiR TERSANENIN
SIMULASYON TABANLI PERFORMANS
ANALIZININ YAPILMASI

OZET

emi insa endustrisi glob-
al rekabetin yogun olarak
yasandidi  bir endustri

koludur. Bu rekabet ortami
icerisinde tersanelerin rekabetci
guglerini koruyabilmeleri gerek-
mektedir. Bunun icin, tersaneler-
inyilicerisinde aldiklari siparigleri
kisa sure icerisinde teslim etm-
eleri ve daha ¢ok gemi imalati
yapmalari 6nemlidir. Dolayisiyla,
belirli bir sure icerisinde daha
fazla Gran Uretebilmek igin mev-
cut dretim sisteminin verimli bir
sekilde calismasi gerekmekte-
dir. Tersaneler, sahip olduklan
uretim sistemi icerisinde bulu-
nan bazi ekipman ve makinalara

ABSTRACT

yatirm yapabilirler ve bu sekil-
de verimliligi yani ¢ikti miktarini
artirabileceklerini dustndurler.
Ancak, bazen, yeni makine veya
ekipman almak ¢kt miktarini
artirmada  olumsuz  sonuglar
dogurabilmektedir. Bunun icin,
yatirm yapmadan once, tersan-
elerin mevcut Uretim sistemlerini
bilgisayar ortaminda similasyon
kullanarak modellemeleri  ve
yapilacak olan degisikliklerin
ciktiyr (throughput) artinp artir-
mayacaginin kontrolinin yapil-
masi gerekmektedir. Boylece,
uretim miktarini hangi parame-
trelerin etkiledigi tespit edile-
bilir ve alinacak olan makine ve

PERFORMANCE ANALYSIS OF A SHIPYARD
FABRICATING YACHT BY USING SIMULATION

Shipbuilding industry is one of
the most competitive sectors
in the globe. Shipyards need
to preserve their competitive
powers under these hard situ-
ations. For this, shipyards have
to deliver the orders as soon
as possible and produce more
vessels per year. Therefore, it is
very significant that the available
production system has to op-
erate efficiently. Shipyard man-
agement sometimes makes in-
vestments on some equipments
and machines and supposes
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that the productivity increases
in this way. But, purchasing new
machines and equipments may
not help increase the through-
put any time. In order to check
this, before investment, the
production systems of the ship-
yards have to be built up in the
computer environment by using
simulation software and con-
trolled if the applied changes
can increase the throughput. In
this way, the parameters affect-
ing the throughput are able to
be determined and also pre-

ekipmanlarin sistem Uzerindeki
etkileri gorulebilmektedir. Bu
calismada, yat imalati yapan bir
tersanenin Uretim sistemi ele
alinmis ve SIMIO simulasyon
yazihmi ile bilgisayar ortamin-
da modellenmigtir. Olusturulan
model Uzerinde bir takim para-
metreler degistirilerek  sena-
ryolar seklinde model Uzerine
yansitilmig ve Uretim miktarini
etkileyen parametreler tespit
edilmistir.

Anahtar kelimeler: Gemi Uretimi,
Uretim miktari, similasyon, sena-
ryo analizi.

sented the machines and equip-
ments to be purchased. In this
study, the production system of
a shipyard fabricating yacht was
considered and modeled by us-
ing SIMIO simulation software.
Some parameters were changed
on simulation model and the pa-
rameters affecting throughput
were determined.

Key words: Ship production,

throughput, simulation, scenario
analysis.
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1 GIiRiS

Tersaneler; ticari ve 6zel amach
her turli  gemi  Uretiminin
yapildigi is sahalaridir. Bir gem-
inin ingasi; proje olarak tasar-
lanmasindan baslayip tamamen
bitip suya indirilene kadar ¢ok
kapsamli bir is butint ve g¢ok
uzun bir sureci kapsar. Bu sebe-
pledir ki, calisma surecinde en
kiguk ayrintiyi bile géz éniinde
bulundurmak, tersanenin en
énemli  gorevidir.  Tersaneye
giren malzemenin miktarindan,
calisma sahasinin verimli yerlesi-
mine, ¢alisanlarin en uygun saat-
lerde calismasina, arag geregler-
in anzalanmasindan yapilmakta
olanigin zamaninda teslimine ka-
dar bircok sebep bu ise verilecek
o6nemi daha da artirmaktadir.
iste tiim bu karmasik is bitiing,
deneme yanilma olmadan sa-
dece yasayarak tecribe etme
gibi bir riske atilirsa, bu gibi
buyuk bir ekonomik kapsami
olan bir sektérde sonugta ¢ok
buyik zararlarla kargilagmak
kacinilmaz bir durum olabilir.
Elbette insan glcl, bircok sek-
térde oldudu gibi bu sektérde
de olmazsa olmaz bir faktordar.
Ancak gelismekte olan teknoloji-
ye de sirt cevirmek, ne kadar uz-
man bir calisma kadrosuna sahip
olunursa olunsun, ne kadar ha-
tasiz ¢aligilirsa ¢aligilsin sonunda
stkinti doguracak bir durumdur.
Gunimuz rekabet kosullarin-
da, tersaneler, gemiyi olusturan
bloklari ve dolayisiyla gemiyi
minimum surede Ureterek diger
rakiplerine karsi bir rekabetavan-
taji elde etmek istemektedirler.
Bu amaci gergeklestirebilmek
icin, tersanelerin mevcut uretim
sistemlerini gozden gecirerek,
uretim sureclerini iyilegtirmeleri
gerekmektedir.

Bir geminin dretimini etkileyen
en onemli Gretim streci blok tre-
tim agsamasidir. Bloklarin Gretim
suresi kisaltildiginda, énemli bir
rekabet avantaji elde edilecektir.
Bir tersanenin bir ise baglama-
dan 6nce gelir gider analizi yap-
masli, zamana bagli is planlamasi
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yapmasl, 6zel durumlar igin risk
analizi yapmasi érnegin bir tesli-
matin geg teslim edilmesi gibi,
veya bir hangarda daha uygun
bir calisma dizeninin elektronik
ortamda denenerek daha verimli
bir yerlesim planina ge¢mesi bu
isletmeye bir ¢cok sey kazandirir.
Dolayisiyla, bir Gretim sisteminin
similasyonu son derece dnem
arz etmektedir.

Yap! ingsa proje planlayicilan,
onlarca yildir, is akiglar ve

kaynak secimi agisindan inga
faaliyetlerinin performansini
onceden tahmin etmek igin

bilgisayar simulasyonu kullan-
miglardir (Cheng ve Feng, 2002).
Simulasyon iglemi, igerisinde
bir¢ok farkli amaci ve aktiviteleri
barindirdigi igin mikemmel bir
aractir (Keltonve digerleri, 2011).
Ulkemizi baz alirsak; tersaneler-
imizin hala bir gogunda eski usul
calisma sistemi kullanilmaktadir.
Ancak gelisen teknolojiye ayak
uyduran tersaneler rekabetgi
gucunid  koruyabilmektedirler.
Bu isletmeler siphesiz yukari da
belirtilen teknolojinin igletme
uzerindeki verimliligini ve ge-
rekliligini anlamis ve kabullen-
mis isletmelerdir. Uretim sistemi
uzerinde yapilmasi dusinilen
degisiklikler tersaneye uygu-
lanmadan, bu degisikliklerin
etkileri bir simulasyon yazilimi
ile tersane elektronik ortama ak-
tanlarak goralebilir ve yatirnmlar
da buna gére daha bilin¢li bir
sekilde yapilabilir. Ayrica; ter-
saneye gelen bir igin parasal
acgidan irdelemesi yapilip, bu isin
nasil bir caligma gucu ile en kisa
surede tamamlanabilecegi gibi
bulgular da simulasyon ortamin-
da tespit edilebilir ve bu sekilde
tersanelere ¢ok daha givenli ve
kendinden emin adim atma im-
kani sunulabilmektedir.

Codu  durumda, tersanede
calisan yoneticilerin  tecribel-
erine guvenilerek yeni bir te-
knolojiye yatirrm yapilir ve bu
cok riskli bir durumdur. Bunun
yerine, simulasyon kullanilarak

tersane yonetimi yatirm yapip
yapmayacagi konusunda o6lcule-
bilir sonuglar ortaya konularak
bilgilendirilebilir (Medeiros
ve digerleri, 2000). Gemi in-
saati simulasyon modeli, yeni
is yuklerinin sistem Uzerindeki
etkisini analiz etmede, Uretim
senaryolarini  degerlendirmede
ve kaynak problemlerini tanim-
lamada kullanilabilen ve ayrica
yeni teknolojilerin veya ekip-
manlarin tersane Uretim sistemi
uzerindeki etkilerini goérmede
yararlanilan bir aractir (McLean
ve Shao, 2001).

Literatirde, gemi inga sektorl
ozelinde similasyon kullanilarak
yapilmig olan cesitli calismalar
bulunmaktadir. (Kim ve diger-
leri, 2005), yaptiklar ¢alismada,
olusturduklar simulasyon mod-
eli ile ving hareketleri ve blok
montaj faaliyetlerini sanal bir
tersane ortami seklinde bilgisa-
yar ortaminda simile etmigle-
rdir. (Park ve diderleri, 2007),
Hyundai tersanesinde, blok
montaj sahasinda, bloklarin lo-
kasyon atama problemini ele
almiglar ve simulasyon kulla-
narak mimkin olan en iyi blok
yerlesim dizenini elde etmeye
calismiglardir. (Lee ve digerleri,
2014), galismalarinda, gemi insa
endustrisinin  6zelliklerini anal-
iz etmigler ve analizin etkili bir
sekilde uygulanabilecedi bir
simulasyon model metodoloji-
si gelistirmiglerdir. (Williams ve
digerleri, 2001), gemiyi olus-
turan montaj gruplarindan olan
alt montaj yapisinin Uretiminin
yapilacagi bir ¢elik isleme tesisi-
nin simulasyonunu yapmistir.
Bu caligmada, yat imalati ya-
pan bir tersane ele alinmig ve
Uretim surecleri incelenerek Sl-

MIO ortaminda similasyonu
gerceklestirilmigtir. Olusturulan
similasyon modeli Gzerinde

bazi parametreler degistirilerek
bu degisikliklerin sistem ¢iktisi
uzerindeki etkileri belirlenmeye
cahsilmigtir.
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2 YONTEM

Bu calismada, Turkiye'de konumlu yat imalati yap-
an bir tersanesinin Uretim slrecleri ele alinmistir.
Calismada 6ncelikle, tersanede gerceklestirilen ig
surecleri belirlenecek, daha sonra bu is sureleri-
nin islem sureleri hem saha galigmalanyla yerinde
hem de hesaplamalarla belirlenecektir. Is 6gel-
eri ve iglem sureleri belirlendikten sonra mevcut
uretim sistemi SIMIO simulasyon yazilimi ile bilg-
isayar ortaminda modellenecektir. Uretim sistemi
bilgisayar ortaminda modellendikten sonra, mod-
el Uzerinde bir takim senaryolar uygulanacak ve
uygulanan bu senaryolann sistem ciktisi Gzerinde-
ki etkileri belirlenecektir.

3 TERSANE SIMULASYON UYGULAMASI

3.1 Tersane is Akisi

Sekil 1, simulasyonu yapilacak olan tersanenin
genel yerlesim planini gostermektedir. Tersaneye
gelen malzemeler, ana sag stok alanina indirilme-
ktedir. Gelen malzemelerin bir kismi nest kesim
islemine tabi tutulacak bir kismi ise kesime ugra-
madan dogrudan kullanilacaktir. Bu da iglem kar-
gasasina sebep oldugundan tersanede dncelikle
bu malzemeler, nesting iglemi uygulanacaklar ve
uygulanmayacaklar olarak ayrilmaktadir. Bu ayrim,
iki tir malzemeyi de ayrni istasyonlarda toplayarak
yapilmaktadir. Yani ana sa¢ stok alanindan; nest
kesime ugrayacak olanlar ve pres iglemine gire-
cek olanlarin bir kismi Sac Stok Alani1 alanina,
direkt uygulanacak olanlar ise Sac Stok Alani2
alanina gonderilmektedir. Bu tagima iglemini ise
tersanede bulunan Ving1 yapmaktadir. Daha son-
ra, Sac Stok1’ de bulunan saclarin bir kismini nest
kesime diger kismini da prestezgahina Forklift1 ile
gonderilmektedir. Sac Stok2'dekilerin tagimasini
da Forklift1 yapmaktadir. Bu tagima da; malzem-
elerin bir kismi pres tezgahina, bir kismi Jig1'de
blok yapiminda kullanilmaya, bir kismi Jig2 ve
Jig3'e yine Forklift1 ile goénderilmektedir. Prese
gonderilen pargalarin pres iglemi uygulandiktan

H)

18,10 .4.4,
1 i
1 1 1y -
,,"l-u - »] 6‘,
T Kwmatett| ot
T = T
1 He—25 o | | g
! T ‘
N (
"l: S B E—‘r“ o l:
: ™™ )| :.
! 1l ¢
£ JUpLYL 4
{ T — — (
T 10, e .% = _1(;_
zl X X 0
’1( P ‘..‘\'_‘[ :I‘I - ! —I: :
| | O el o [
A= { H — $
AL 8 | 111 1t fand 4
HY WV ES |y 12 — s
£ % 1 ‘-‘-—.l R J r
! -

Sekil 1. Tersanenin genel yerlesim plan:
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sonra jiglere taginmasini ise Forklift4 yapmaktadir.
Nesting islemi goren pargalar ise nesting’den
¢ikinca bunlarin tagimasini da Forklift2 yapmak-
tadir. Forklift2, bu pargalarin bir kismini Jig1'e bir
kismini Jig2'e bir kismini Jig3'e ve geriye kalanin
da hurdalia goétirmektedir. Bir de tersane de
olmazsa olmaz olan gazlar vardir. Oksijen, kar-
bondioksit, argon, propan-asetilen gazlarini da
tersanenin kuzey cephesindeki depodan jiglere
Forklift3 tagimaktadir ve gerekli islemlerden son-
ra jiglerde Uretilen bloklarn da blok montaja Ving2
tagimaktadir. Boylece tersanedeki i akigi tamam-
lanmig olmaktadir.

3.2 Modellemede Kullanilan Veriler

Bu bolimde, tersanedeki ig aktiviteleri arasi yollari
ve bu yollarin uzunluklarini ve hangi aracin hangi
yolu nasil kullandigi vb durumlar agiklanmistir.
Yukanda ig akigi anlatilan durum dogrultusunda
yollar istasyonlar arasina yerlestirilmistir. Asagida
Tablo1'de tersane ortaminda bulunan ve istasyon-
lararasinda araclarin hareket edecekleri yollar me-
safeleri ile atanmigtir. Similasyonda gorilecegi
gibi, araglar belirtilen bu yollarda hareket etme-
ktedirler.

= UzoNLUKGn) )
Pathi 64
Patha 77
Patha 12
Datha »
R e e I
Patho oo
Pathr An
Patnhs e
Patho o0
Pathio =0
R e e e R
Pathaiz i
Pathains ma
Pathia an
Pathais o0
Pathioa Rt
Pathar 26
Pathas 75
Pathio P20
Cath20 230
Batha>a - e
Patha2 100
Pathas %
Bathoas 100
Pathas 105
Path26 140
Pathar 100
Pathvon 105
Pathao 1310
Pathio 150
Pathal am,

Tablo1.Tersane Ortaminda [stasyonlar Arasi Mesafeler

Bu atama yapildiktan sonra yollarda aranan 6zel-
liklerin atamasi yapilmigtir (mesafe, yon vb.). Bu da
ornek olarak Sekil 2'de gorulmektedir.

Propertes: Path1 (Pas Propertes

Bidirectional

False
64

Routing Logic
electon Weght 04 decien Weght 06
i State Assigaments

i Add-On Process Triggers

Routing Logic

i State Assignments

¥ Add-On Process Triggers
Travel Logic

Travel Lok

Travel Logic
Travel Logk

Sekil 2. Path 1 ve Path2’nin ézellikleri
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Kullaniimakta olan yollar ézellikle araglarin gidig-
donls yapabilmeleri icin c¢ift yonlt secilmistir.
Cunkd; ornegin bir forklift birden fazla is ista-
syonuna malzeme tagimaktadir ve bu 6zellik gird-
isi yapilirken bu yol tzerinde taginacak malzeme
yuzdesi de g6z 6ninde bulundurulmalidir.
Tersanede, verilmis olan bilgiler dogrultusunda
4 adet forklift ve 2 adet ving kullaniimaktadir. Bu
araclarla ilgili gerekli bilgiler Tablo 2'de gérilme-
ktedir.

s istasyonlari Gizerinde yapiimakta olan calisma-
lar strecleri ile atanmaktadir. Bunlar, tersane or-
taminda var olan jigler, nest kesim atSlyesi ve pres
atolyesi Uzerinde yapilan galigmalara gére girilm-
istir.

Tagtismi Vikleme(dk) Bosaltma(dk) Yiikli H{m/dK)

Forkliftl (2 2 25
Forkliftd |2 2 25
Forklift3 |2 2 25
Forklif4d |2 2 25
Vingl 2 2 )
Ving2 2 2 )

Tablo 2. Tersanenin Sahip Oldudu Araclar ve Ozellikleri

Tersaneden alinan iscilik resimleri dogrultusun-
da kaynak hesaplamalari; kaynagin cesidine gore
(yatay, dikey, tavan) hesaplanmigtir. Asagida kay-
nak hesabinda kullanilan formilizasyon ve hesap
sonuclar Tablo 3, 4 ve 5te gorulmektedir.

Kaynak Suresi

=(Kaynak Metalinin Ger¢cek Hacmix10°
xKaynak Metalinin Yogunlugu)
+(Birikim VerimliligixCokelme Hizi
xQOperator Faktoru)x(Kaynak Uzunlugu)

A f c 3 [ ' 3 . 3 ¢ L v X
i io B it vrnoo B i v (= hvies O sirieall e cam o Ohvsaeriin Ol im0l o ngimy O it i Ol s e O 07mon 141 g Oor i o 1D amad ot omelOptait” irvis et )
w01 GRATGvIm wua 0 u 0 q w0 u 03 3 03 weses Lsa5a2ae
o GALLTGVAN) leprsy 200 2 i3 4 0 au 0 3 03 I BEETSS 131877153
w GRATGvm) oo 0 f . 70 2 ass 3 03 s2mwnzes 1548383383
W GALALTGVAN) SLI0046 00 2 70956 4 0 au 05 3 03 §5I5608215 1371367082
0 GRATGvm e 20 2w . 70 2 038 3 03| aumwa 200z
08 GAIATIGVAN) &5 o0 2 s 4 0 u 058 3 03 8029715305 2 -+ a8 H
106 GGV e u . w0 1 ass 3 03| e aanssotrse
wr GAIATIGMAN) 160383 0 2 14 4 70 rH 055 3 03 3100213912 0270617583
08 GRATGVAR) wamsw 12 18 ‘ 70 2 03 3 03 suseass 030sa77183
09 GAIATIGVEN) 370008 00 12 as 4 90 au 0 3 03 7152109726 0Aa311848¢
m GRATGVM s 1 3 i 70 a ass 3 03 emeseor 75Ty
08 GATATIGMAN) M8 00 12 35 4 0 a 05 3 03 4580708115 QE7esL388
0 GAZATGVAN) 18669 00 12 § 4 w0 au 058 3 o3 3608682587 17558011
o GATATIGMAN) 331218 200 12 H 4 70 au 05 3 03 aosrin 0566251228
e GouTGym) w0 1 i : w0 u 038 3 03 esssuas 108207017
06 GaTGMIN) 155848 00 12 0 2 0 au 058 3 03 752078 1552582856
208 GATGyLM) 008 20 u ° . w0 a ass 3 03| mcuse °
0% GAIATIGVIN) s 200 2 4 4 0 a 058 3 03 $5.26025478 0773150582
20 GATGvA) s a0 u i s 0 u 03 s o8 nsswmu o3tesses5:
m QAT 12426 200 12 3 L] 0 a 038 3 03 2355533808 0575650787
w GATGyM) uese 20 1 2 s 20 u 038 3 03| asormescre ostesses5:
s GGV b 0 2 3 2 0 a 058 ] 03 2459055008 03758508787
0 GRuTGvAm 08208 20 1 s s w0 :x 038 3 03 saaseseses L1804
= QTGN 115548 00 2 ] 4 w0 a 058 3 o3 202554885 0575054787
GANTGvAR) T 1 F s %0 u a3 3 03| sz mssn
GAIATIGMAN) 150387 W0 2 w 4 0 a 058 3 03 2939045438 1532580456
@ GRA TGV B 1 s . 0 2 ass 3 03 wosnn 03tz
Lo g GAIATIGVAN) a4 o0 2 a3 4 70 a 058 3 03 28352458 0831182456
o GaATGvam sue 12 ' M w0 2 038 3 03 waso0 0se7161804
o GRAT(GVAN) TN e 2 s 4 w0 i 3 3 03 g 088517153
s GATGv) LT 1 o ‘ 70 2 038 3 03 | waeseas e
8 GAALTGVAN) pee iy ) o0 2 3 4 0 ) 5 3 03 LT 0575054787
® GRATGvIm) aus ul e ‘ 0 2 038 3 03 s 1054001083
b GAILTIGVAN) phe 1850 o0 2 5 4 70 rH 055 3 03 IR 1899473684
0 GRATGvA) s 20 1 i s 70 a 038 3 o3| asamsus 30577193
%8 GaRATIGVIN) 338063 o P w 4 0 au 0 3 03 026736315 LN
“l GaATGVaN) wouK o 2 ] 4 w0 an 152 3 o3 1338500862 1546385965
L GAALTGVAN) 108455 oo 2 s 4 0 au 0 3 03 2057109318 0K
Tablo 3.Yatay Kaynak Hesabr Excell ¢iktisi
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Tablo 4.Dikey Kaynak Hesabi Excell ¢iktisi
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Tersanenin haftalik calisma programi olusturu-
lan simulasyon modeli igerisine girilmistir. Sekil 3
calisma periyotlar ve saatlerini gostermektedir.

% Facility iZ; Processes o Definitions 7. Data @ Dashboard ¥ Res

Views < Work Schedules | Day Patterns
Name Description Category
B StandardDay | Standard 8-5 work day
Tables Work Periods

Q |Start Time |Duration |End Time | Value | Cost Multipher

»08:00 |C|2howrs 10:00 2 1

Lookup Tables 10:30 1,5hours 12:00 2 1
13:00 2howrs  15:00 2 1

15:30 1,5hours 17:00 2 1

Sekil 3. Tersanenin Calisma Programlan

Tersanelerin ¢aligma ortaminda karsilagilan sorun-
lar da g6z ardi edilmemelidir. Ornegin, bir jigde
caligilirken ya da bir forklift tagima yaparken mut-
laka bir anza ile karsilagilacaktir. Bu arniza deger-
leri, tersaneden alinan veriler dogrultusunda tim
istasyonlar ve araglar igin atanmigtir. Bununla bir-
likte, her bir ig Gnitesi igin igslem surelerinin de gi-
rilmesi gerekmektedir. Sekil 4, pres tezgahi igin
islem siresini ve ariza degerlerini gostermekte-
dir. Buna gore, pres tezgahinin igslem suresi 2 saat
olarak alinmigtir. Ayrica, tezgahin 3 giin araliklarla
ariza yaptigi ve tamir suresinin ise 2 saat surdigu
belirlenmistir.

Properties: prestezgahi (Server)

Capaaty Type WorkSchedule - |

* Work Schedule StandardWeek

Ranking Rule Frst in Frst Out

Dynamc Sedection Rule None

* Transfer-in Tme 0.0 .
Processing Time 2 4
Urits Hours

¢t Buffer Capacity
Rehability Logic
Fahuxe Type Calendar Tim...

Uptime Between Falures 3

Ursts Days
t) Tinme TO Repar 2 -
Process Logic \
Process Logic }

Sekil 3. Tersanenin Calisma Programlan

Toplam kaynak suresi; 4557. 29 saat ¢ikmaktadir.
Bu slire 38" e bolunlrse, bir tane blogun ortala-
ma kaynak suresi ¢ikmaktadir. Buda; yaklagik 120
saat olmaktadir. Jig Uzerindeki islemlerden diger-
leri; punto kaynak sayisi ve bu puntonun atilmasi
sirasinda harcanan zaman, ayrica taglama suresi,
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gerektiginde revizyon yapilmasi veya bir parganin
ani degisikligi vb durumlardan kaynaklanan diger
surelerde ortalama blok bagina 40 saat ¢ikmak-
tadir. Yani toplamda bir jig de bir blogun imalati
yaklagik 160 saat sirmektedir. Bu hesaplamalar
ile yapmakta olunan modelleme daha reel, daha
gercek hayatta yorumlanabilir ve uygulanabilir
hale getirilmistir.

3.3. Simiilasyon Modeli

Yukandakiveriler, SIMIO'da uygun modullericeris-
ine girildiginde Sekil 5'de gosterilen similasyon
modeli ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 5. Tersanenin SIMIO modelinin gériintimii

Burada sistem 6 ay boyunca kosturulmus ve c¢esit-
li senaryolardaki sistem Uretim miktarinin degisip
degdismedigi, degdisiyor ise ne dlcide degistigi
belirlenmeye caligilmistir.

3.3.1 Jig st islem siirelerinin degistirilmesi
Bu bélimde, jiglerdeki blok Gretim sireleri kade-
meli olarak azaltilmig, bunun yaninda pres, nest
kesim aktivitelerinin iglem sureleri ile, forklift ve
vinglerin yirime hizlan sabit tutulmustur. Sekil
6, jig Ustl iglem sirelerinin degdisimi ile birlikte
uretilen blok sayisinin degisimini gdstermekte-
dir. Burada, 5 adet senaryo uygulanmigtir. Sen-
aryo 1'de jig Ustu iglem suresi 160 dk, Senaryo
2'de 150 dk, Senaryo 3'te 140 dk, Senaryo 4'te
130 dk ve son olarak Senaryo 5'de 120 dk olarak
alinmigti. Buna gore, jiglerdeki iglem sireleri
160 dk’ dan 120 dk’ ya kadar kademeli olarak
dustruldiginde sistem ciktisi kademeli olarak
artacaktir. Jig islem siresi 160 dk iken sistem yak-
lagik olarak 45 adet blok Uretimi yaparken iglem
slresi 120 dk'a dusuruldiuginde yaklagik 62 adet
blok Uretimi yapiimaktadir. Dolayisiyla, sistem ¢ik-
t1 degeri, jig Ustindeki islem sireleri azaltildikca
artig gostermektedir.
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Sekil 6. Jig distii islem siiresi ile {retilen blok sayisi degigimi

3.3.2 Pres iglem siirelerinin degistirilmesi
Burada, sadece pres iglemlerinin sireleri azaltila-
cak ve digerleri sabit tutulacaktir. Sekil 7, pres
islem surelerinin degistirilmesiyle blok sayisinin
nasil degistigini gostermektedir. Buna gore, pres
islem siresi, Senaryo 1'de 2 saat, Senaryo 2'de 1.5
saat, Senaryo 3'te 1 saat ve Senaryo 4'te 0.5 saat
olarak alinmig ve toplam 4 adet senaryo olusturul-
mustur. Pres islem siresi 2 saatten 0.5 saate kadar
dizenli olarak dugurdlmistar. Buna gore, preste
yapilan iglem surelerinin azaltilmasi ¢ikti miktarini
degistirmemektedir. Her durumda ¢kt miktan
yaklasik 45 adet blok miktaridir.

Sekil 7. Pres islem siresi ile iretilen blok sayisi dedigimi

3.3.3 Nest kesim iglem surelerinin degistirilmesi

Bu asamada, sadece nest kesim islemlerinin
sureleri azaltilacak ve diger degiskenler sabit tu-
tulacaktir. Sekil 8, nest kesim iglem sirelerinin
degistirilmesiyle birlikte Uretilen blok sayisinin
nasil degdistigini gostermektedir. Burada 5 adet
senaryo olusturulmustur. Buna goére, nest kesim
islem siresi, Senaryo 1'de 1 saat, Senaryo 2'de 0.8
saat, Senaryo 3'te 0.6 saat, Senaryo 4'te 0.4 saat
ve Senaryo 5te 0.2 saat olarak alinmistir. Nest kes-
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im suresi 1 saatten 0.2 saate kadar dizenli olarak
dustrialmistir. Buna gore, nest kesimde iglem
surelerinin azaltlmasi ¢ikti miktarini degistirme-
mektedir. Her durumda sistem 45 adet blok Uret-
mektedir.

Sekil 8. Nest kesim iglem siiresi ile tretilen blok sayisi degisimi

3.3.4 Vinglerin yiirime hizlarinin degistirilmesi
Burada, sadece vinglerin yurime hizlar arttiriimig
diger degiskenler ise sabit tutulmustur. Sekil 9,
vinglerin yurime hizlarinin degisiminin dretilen
blok sayisi Uzerine etkilerini gostermektedir. Bu-
rada 7 adet senaryo olusturulmustur. Vinglerin
yurime hizlari; Senaryo 1'de 12 m/dk, Senaryo
2'de 14 m/dk, Senaryo 3'te 16 m/dk, Senaryo 4'te
18 m/dk, Senaryo 5te 20 m/dk, Senaryo 6'da 22
m/dk ve Senaryo 7'de 24 m/dk olarak alinmigtir.
Vinglerin yirime hizlar 12 metre/dakikadan 24
metre/dakikaya kadar arttinlmigtir ancak gikti mik-
tarina bakildiginda herhangi bir degisikligin ol-
madidi gorilmektedir. Tersane butun senaryolar-
da yine 45 adet blok Uretecektir.

Sekil 9. Vinglerin yiirime hizlan ile iretilen blok sayisi
dedisimi
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3.3.5 Forkliftlerin yiiriime hizlarinin
degistirilmesi

Bu bélumde, forkliftlerin hizlan arttinhirken diger
degiskenler sabit tutulmustur. Sekil 10, forkliftler-
in yirime hizlanindaki degisimlerin dretilen blok
sayisini nasil degistirdigini gostermektedir. Bu
asamada, toplam 5 adet senaryo olusturulmustur.
Forkliflerin yirime hizlan; Senaryo 1'de 325 m/
dk, Senaryo 2'de 300 m/dk, Senaryo 3'te 275 m/
dk, Senaryo 4'de 250 m/dk ve Senaryo 5'de 225
m/dk olarak alinmigtir. Forkliftlerin yiriime hizlar
225 metre/dakikadan 325 metre/dakikaya kadar
arttinlmigtir ancak c¢ikti miktarina bakildiginda
herhangi bir degisikligin olmadigi gorilmekte-
dir. Tersane bitin senaryolarda yine 45 adet blok
uretecektir.

Sekil 10. Forkliftlerin yiiriime hizlar ile iretilen blok sayisi
degisimi

4 SONUGLAR

Bu calismada, yat imalati yapan bir tersane ele
alinmig ve Uretim slregleri SIMIO similasyon
temelinde modellenerek belirli  degiskenlerin
sistem ciktisi Uzerindeki etkilerinin belirlenmesine
cahsilmistir. Kullanilan degiskenler, jig Usti monta-
jt islem suresi, nest kesim iglem suresi, pres iglem
suresi, forkliflerin ve vinglerin yirime hizlandir.
Senaryo 1'de jig Ustl montaj islem sureleri, Sena-
ryo 2'de pres islem siresi, Senaryo 3'te nest kesim
islem suresi, Senaryo 4'te vinglerin yirime hizlar
ve son olarak Senaryo 5'te ise forkliftlerin yirime
hizlari degistirilmistir. Bu degisimlerde ilgili diger
degiskenler sabit tutulmustur. Buna gore, tersane
uretim hattindaki Gretim miktar sadece Senaryo
1'de degisiklige ugramakta diger senaryolarda ise
sistemin ¢ikti degerinde herhangi bir degisiklik ol-
mamaktadir. Dolayisiyla, sistem ¢iktisini degistiren
degisken jig Usti montaj islem siresidir. O halde,
sistem ¢iktisini jig Ustu
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montaj iglem suresi belirler. Tersanenin tGretim mik-
tan arttinimak istendiginde, bitin iyilestirme faa-
liyetlerinin jig Ustindeki aktivitelere odaklanmasi
gerekmektedir. Buradan elde edilecek sire tasar-
rufu dogrudan dogruya uretim sisteminin ¢iktisini
iyilestirecektir. Bununla birlikte, diger degiskenler
yani pres, nest kesim iglem sureleri ile vinglerin ve
forkliftlerin yirime hizlannin degistirilmesi tre-
tim miktarini degistirmeyecektir. Dolayisiyla, yeni
pres tezgahi, yeni nest kesim tezgahi, yeni vingler
veya yeni forkliflerin alinmasinin sistem ¢iktisi Gze-
rinde herhangi bir etkisi olmadigi gérilmektedir.
Sonucta, tersanenin jig tstundeki faaliyetlere oda-
klanmasi ve burada iyilestirmeler yapmasi gerek-
mektedir.
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GEMIi INSAATINDA PATLAYICI ORTAM OLUSUMUNA
NEDEN OLAN PARAMETRELER VE HAVALANDIRMA
DURUMUNA ETKILERI

OZET

emi insa sanayi, dinyada-
ki en agir sanayi kollarin-
dan biridir. Igerisinde bin-

lerce farkh is 6gesi barndirdidi
icin, farkh tipte birgok is ka-
zalarinin meydana geldigi bir is
koludur. Meydana gelen bu ka-
zalann bircogu yaralanmalara,
kalici is goremezlik durumuna
ve hatta dluimlere sebep olmak-
tadir. Bu kazalarin azaltilarak
minimum seviyeye indirilmesi
hem Uzlci olaylarin yagsanmasini
dnleyecek hem de llke ekono-
misine buyuk katkida bulunacak-
tir. Tersanelerde meydana gelen
is kaza tiplerinden en &nemli-
lerden birisi patlama kaynakl
meydana gelen kazalardir. Bu
kazalar, genellikle ciddi yaralan-
malara ve olumlere neden ol-
maktadir. Patlamanin meydana

ABSTRACT

gelmesinde calisma ortaminda-
ki yanici ortam olusumu birinci
derecede etkilidir. Yanici ortamin
olugsumunu 6nleyebilmek igin
ortam havalandirmasinin ¢ok iyi
bir sekilde yapilmasi gerekmek-
tedir. Eger, ortamdaki havaland-
irma iyi bir sekilde yapilmaz ise
ortamda yanici ortam olusacak
ve patlama igin uygun zemin
olusacaktir. Dolayisiyla, patla-
manin Onlune gegebilmek igin
tersane ¢aligma ortaminin iyi bir
sekilde havalandirlmasi gerek-
mektedir. Bu ¢alismada, patlama
ortami olugsmasinda etken olan;
ortam sicakhgi, hava degisim
katsayisi, kullanilan ekipman em-
niyet faktord, caligma ortaminin
havalandirma verimliligi ve kimy-
asalin  bosalma kaynagindan
olan bogalma hizi gibi unsurlar

dikkate alinmig; ortam sicak-
iginin, emniyet faktoérinin, hava
degisim katsayisinin, havaland-
irma verimliliginin ve son olarak
kaynagin bosalma hizinin degisi-
minin teorik patlama hacmini
nasil degistirdigi belirlenmis ve
sonug¢ olarak patlama ortami
olugmasi igin en kritik unsurlar
tespit edilmistir. Bu sekilde, ter-
sanelerin patlama ortamini olus-
turan en onemli parametreler-
in neler oldugunu kavramasini
saglamak ve patlama ortaminin
olugsmadan énlenmesi konusun-
da tersanelere yardimci olmak
amaclanmaktadir.

Anahtar kelimeler: Tersane, is
kazalar, patlamadan korunma,
emniyet, patlayici ortam.

THE FACTORS CREATING FLAMMABLE ENVIRONMENT IN SHIPBUILDING
AND THEIR EFFECTS ON AMBIENT VENTILATION

Shipbuilding industry is one the
most severe industry branches in
the world. It has various types of
failures because it includes thou-
sands of different work activities.
Most of these failures occurred
often cause injures, permanently
disability for service, and deaths.
The fact that these failures are re-
duced is both going to preclude
painful events and contribute to
national economy. One of the
most significant failures occurred
in shipyards is regarded as ex-
plosion. The failures based on
explosion may cause to serious in-
juries and deaths. The flammable
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environment is primarily effective
in the formation of explosion. In
order to prevent the flammable
environment, the ventilation of
the working atmosphere must be
performed effectively. If the ven-
tilation of the environment is not
carried out very well, the flamma-
ble atmosphere will form and the
suitable situation will be created
for explosion. Therefore, it is nec-
essary to ventilate the shipyard
units in order to preclude explo-
sion. In this study, the parameters
such as ambient temperature,
number of fresh air changes, safe-
ty factor, ventilation efficiency, and

discharge rate were considered.
The effects of these factors were
determined on the theoretical
explosion volume by changing
them and the most critical vari-
ables were identified for the for-
mation of explosion environment.
In this way, it was aimed that the
shipyards have information about
the variables that have effect on
the formation of explosion envi-
ronment and also help shipyards
to prevent explosion in advance.
Key words: Shipyard, failures,
protection from explosion, safety,
flammable environment.
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1 GIiRiS

Gemi inga endustrisi, igerisinde
bircok is kolunu barmdirdidi ve
dolayisiyla bircok farkl is aktivi-
tesini igerdiginden, farkh tipte
is kazalarinin meydana geldigi
bir sanayi koludur. iscilerin dik-
katsizligi, glvenlik konusundaki
yetersiz egitimler, hatali insan
odakli hareketler, yetersiz is saha
ortami gibi faktorler meslek ka-
zalan igin anahtar risk unsur-
laridir (Barlas, 2012). Bununla
birlikte, tersanelerde yapilan ig
yuku analizine gore calisanlarin
%80'inin alt yuklenici firmalarda
calismasi (Celebi ve digerleri,
2010) meydana gelebilecek is
kazalarina kargi onlem alin-
masini  zorlagtirmaktadir. Mey-
dana gelen bu kazalarin bircogu
yaralanmalara, kalici is goreme-
zlige ve hatta olumlere neden
olabilmektedir. Dunya tersanel-
erine bakldiginda, Turkiye'deki
tersanelerde meydana gelen
kazalarin on binde Gc¢u &limle
sonuglanmaktadir (Tezdogan ve
Taylan, 2009). Gemi ingaatinda,
parcalarin elleclenmesi sirasin-
da meydana gelen yaralanmalar,
disme, carpma, kayma, montaj
sirasinda sikisma ve patlama gibi
kazalar meydana gelmektedir.
Patlama kaynakli meydana ge-
len kazalar, sonuglari itibariyle
calisana en ¢ok zarar veren kaza
tiplerinden biridir.

Tuzla tersaneler bédlgesinde
2000-2010 yillan arasinda mey-
dana gelen &lumcil kazalann
%15,7'si  patlama  kaynakhdir
(Barlas, 2012). Tersanelerde,
kapall veya acik calisma ortam-
larinda, ortamda bulunan yanici
maddeler sebebiyle yanici or-
tamlar  olusabilmektedir.  Bu
yanici ortamlar, her an patlama-
ya hazir bir durum olusturur ve
caligilan bolgeyi c¢ok riskli bir
hale getirir. Patlamalar, 6zellikle
sprey boya ile boyanan tanklar-
da boya buharinin alev almasi
sonucu gerceklesebilmektedir.
Bu yuzden, boyanin yapildigi
calisma alaninin yeterli bir sekil-
de havalandinlmasinin  yapil-
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masi gerekmektedir. Alinacak
biatin onlemlerin yanici boya
buharinin ortamdan  kaldiril-
masi veya sprey boyama sirasin-
da yanmayi 6nleyecek sekilde
olmasi 6nem arz etmektedir.
Dolayisiyla, galigilan ortamin ha-
valandirma durumunun surekli
olarak kontrol edilmesi ve temiz
hava akiginin saglanmasi gerek-
mektedir.

Bu calismada, patlama ortaminin
olugmasinda etkin temel para-
metreler olan ortam sicakhgi,
kullanilan ekipman emniyet fak-
térd, hava degisim katsayisi, hav-
alandirma verimliligi ve kimyasa-
lin bosalma hizi dikkate alinarak,
bu faktorlerin degisiminin teorik
patlama hacmini nasil etkiledigi
belirlenerek ortamin havalandir-
ma durumunun degisimi tespit
edilmeye caligilmistir. Boylece,
tersanelerin,  ortamin  hava-
landirma durumunun iyilegtir-
ilmesinde hangi parametreler
uzerinde durmalan  gerektigi
konusunda Dbilinglendirilmeleri
amaclanmaktadir.

2 YONTEM

Bu c¢alismada, yukanda da
bahsedildigi gibi, patlayici or-
tamin bulundudu is cevresinde,
havalandirma  durumunu  et-
kileyen faktorlerin belirlenmesi
amaclanmaktadir.  Buna goére
calismada, belirli bir kimyasal
ele alinacak ve bu kimyasal
6zelinde belirli sonuclara ulagil-
maya calisilacaktir. Dolayisiyla
calismada oncelikle ele alinacak
olan kimyasalin tird belirlenece-
ktir. Sonrasinda ise, kimyasalin
bosalma hizi (dG/dt) ve alt pat-
layicihk sinim (LELm) bulunacak-
tir. Bununla birlikte, emniyet
faktord (k) ve ortam sicakhig (T)
degerleri  belirlenerek  Asgari
Volumetrik Temiz Hava Akig
Hizi hesaplanacaktir (dV/dt). Bu
degerin hesaplanmasiyla birlik-
te havalandirma verimliligi (f) ve
saglanan hava degisim katsayisi
(c) degerlerinin belirlenmesiyle
birlikte Vz Teorik Hacim degeri
hesaplanacaktir. Sonrasinda

ise, ortam sicakh@inin, hava
degisim katsayisinin, emniyet
faktéranin, kalite faktérinin ve
son olarak kaynagin bosalma
hizinin degisiminin teorik hacmi
ve dolayisiyla ortamin havaland-
irma durumunu nasil degistirdigi
belirlenerek bir takim sonuclara
varilacaktir.

3 PATLAYICI ORTAM HESABI
Calismada, patlamadan korun-
ma igin EN 60079-10-1 Stand-
artlarina goére baz alinan hesap
yontemi  kullanilacaktr — (Tark
Standartlan  Enstitist, 2005).
Buna goére, ortam havalandir-
masinin yeterli olup olmadigini
hesaplarken, Asgari Volimetr-
ik Temiz Hava Akis Hizi ve buna
bagli olarak Teorik Patlayici Al-
anin Hacmi (Vz) hesaplanacaktir.
Bu parametrelerin nasil hesap-
landigi asagida belirtilmistir.

3.1 Asgari Volumetrik Temiz
Hava Akis Hizi

Asgari Volumetrik Temiz Hava
Akis Hizi; calisma alaninda bu-
lunan yanici ortamin kaybolmasi
veya ortamda yanici ortamin
olugmamasi icin ¢alisma ortami-
na verilmesi gereken minimum
temiz hava akigi degeridir. Hesap
icerisinde bogalma hizi, emniyet
katsayisl, alt patlayicilik siniri ve
ortam sicakligr gibi degiskenler
bulunmaktadir. Bu degiskenler
kisaca su sekilde tanimlanabilir:
J Bosalma hizi: ilgili kimy-
asalin birim zaman igerisinde
ortama yayilan miktarini temsil
eder.

L Emniyet katsayisi: Calig-
ma ortaminda kullanilan ekipma-
na bagli olarak emniyet katsayisi
belirlenmistir. 0.1-0.5 araliginda
degismektedir.

. Alt  patlayicilik
Yanict ortamin  tutusmas! igin
icerisinde bulunmasi gereken
kimyasalin - minimum miktarini
verir.

L Sicaklik: Yanici ortamin
bulundugu calisma ortaminin si-
cakhgini temsil eder.

SINiri:
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(%) min® Asgari volimetrik temiz hava akis hiz
(m>/s)

(g) max: Bosalma hiz1 (kg/s)
k: Emniyet katsayist

LEL,: Alt patlayicilik simri(kg/m?)
T: Sicaklik(K)

dG
dv . (E)max T
( dt) min —

KXLELp, ~ 293

3.2 Teorik Vz Hacminin Hesaplanmasi

Teorik patlayici ortamin hacmi olan Vz, calisma
ortaminda bulunan yanici ortamin teorik olarak
buyukliguni ifade eder. Teorik patlayici ortamin
hacmi hesaplanirken kalite faktory, saglanan hava
degdisimi katsayisi gibi parametrelerin belirlenme-
si gerekmektedir. Bu parametreler asagidaki gibi
tanimlanabilmektedir.

Kalite faktori: Gaz ortamini seyreltme etkinligi
cinsinden havalandirmanin verimliligidir. ideal
durumda f=1 degerini, engellenmis hava akigin-
da ise f=5 degerini alir. Dolayisiyla, f degeri 1-5
araliginda degisir.

Saglanan hava degisimi katsayisi: Birim zamanda-
ki hava degisim katsayisidir.

f: Kalite faktoru
C: Saglanan hava degisimi sayisi
Vz: Teorik kritik hacim

dv
f * (E)min
V=

3.3 Ortam havalandirma durumunun belirlen-
mesi

Hesaplanan teorik hacimden yararlanilarak or-
tamin havalandirma durumunun nasil oldugu be-
lirlenebilir. Bunun icin; teorik hacimin bir kiyasla-
masi yapilir. Buna gore, eger Vz teorik hacmi
0.1'den kiglkse (Vz<0.1) ortam yuksek havaland-
irma dizeyine, 0.1 ve bina hacmi (V0) degerinin
arasinda ise (0.1<Vz<V0) ortam orta havalandir-
ma derecesine ve son olarak bina hacminden (VQ)
blyukse (Vz>V0) ortam diusik havalandirma dere-
cesine sahiptir seklinde sonuca varilabilmektedir.
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4 UYGULAMA

4.1 Ornek patlayici ortam havalandirma duru-
mu hesabi

Bu bélimde érnek olarak alinan bir kimyasalin bu-
lundugu ortam igin havalandirma durumu hesabi
yapilacaktir. Burada, drnek alinan kimyasal madde
dizel (C14H30) yakitidir.

Verilenler:
Yanici madde: Dizel
Molekiil kitlesi (M): 198 kg/kmol

Hacimsel alt patlayicilik simint (LELy): % 0.6 (EN
60079.20.1)

Bosalma derecesi: Tali

Bosalma hizi (dG/df)max: 3 x 107 kg/s
Emniyet faktori (k): 0.5

Ortam sicaklig1 (7): 20 °C

Havalandirma verimliligi (f): 1

Hava degisim katsayisi (c): 4/h=0.00111/s
Ortam hacmi (Vo): 8 x 8 x 3 =192 m®

Asgari Voliimetrik Temiz Hava Akis Hizinin Hesabi

(dv) _ _(dG/dt)mi” T
M = Y LEL,, 293

(dv) _3x10? 293
dat) ™" T 0.5x0.0494 293

LEL,, = 0.416x10"3xMxLEL,

=1.214m3/s

LEL,, = 0.416x1073x198x0.6 = 0.0494 kg/m?3

Teorik Vz Hacminin Hesabi

. fx(dv/dt)min

z

c

1x1.214

— — 3
V2= G001y~ 1094m

Ortam Havalandirma Durumunun Belirlenmesi

V>Vo yani 1094 m*>192 m? oldugundan ortamda
disik havalandirma durumu vardir.
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4.2 Parametrelerin degigsiminin ortam hava-
landirma durumuna etkisi

Calismanin bu kisminda, yukarida belirtilen ortam
sicakhgi, hava degisim katsayisi, emniyet faktord,
havalandirma verimliligi ve son olarak kaynagin
bosalma hizi gibi parametrelerin degisiminin Vz
teorik patlama hacmini ve dolayisiyla da ortamin
havalandirma durumunu nasil degistirdigi belir-
lenecektir. Bu baglamda, Bolum 4.1'de yapilan
hesaplamalar MATLAB tabanl olarak kodlanarak
sonuclar elde edilecektir. Hesaplamalarda calig-
ma ortaminin hacmi 192 m3 olarak alinmigtir.
Dolayisiyla, bu calismada elde edilen sonuclar
192 m3'luk ortam hacmi igin gecerlidir.

4.2.1 Ortam sicakhiginin degisiminin Vz teorik
patlama hacmi lizerindeki etkisi

Bu kisimda, galigma ortami igerisinde ortam si-
cakligimin degisiminin teorik patlama hacmi tze-
rindeki etkisi belirlenmistir. Baslangig sicaklik
degeri olarak ortam sicakligi 20 0C olarak alinmig
daha sonra ise ortam sicaklik degeri 60 0C’e kadar
cikariimigtir. Sekil 1, ortam sicaklidi ile teorik patla-
ma hacmi arasindaki iligkiyi gostermektedir. Buna
gore, ortamdaki sicaklik degerinin artigi, teorik
patlama hacmini buyitecek ve patlama agisindan
cahgilan ortamda daha uygun bir ortam olusacak-
tir. Bu ise riskli bir durumdur. Dolayisiyla, ortam
sicakhiginin mimkin oldugunca ideal dederlerde
tutulmasi gerekmektedir.
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Sekil 1. Ortam sicaklii-teorik patlama hacmi iligkisi.

4.2.2 Emniyet faktoriiniin degisiminin Vz teor-
ik patlama hacmi lizerindeki etkisi

Sekil 2, emniyet faktori ile teorik patlama hac-
mi arasindaki iliskiyi gostermektedir. Buna gore,
ortamda uygun ekipman, koruyucu malzeme ve
yeterli emniyet alindiginda ortamda olusacadi
dusinilen teorik patlama hacmi kigilecektir.
Dolayisiyla, koruyucu ekipman ve donanimin kul-
lanilma orani ortamin emniyet faktori degerini
artiracak buna bagli olarak da galigma ortaminda
olusacak olan yanici gaz buyuklugu azalacaktir.
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Sekil 2. Emniyet faktéri-teorik patlama hacmi iliskisi.

4.2.3 Havalandirma verimliliginin degisiminin
Vz teorik patlama hacmi izerindeki etkisi
Calisma ortaminda, saglikh bir sekilde engelsiz
olarak yapilan havalandirma iglemi havalandirma
verimliliginin belirlemektedir. Havalandirma ver-
imliliginin kotl olmasi, f degerini blyutecektir.
Buna gore, havalandirma verimliligi kotulestiginde
ortamdaki yanici ortamin teorik buyukligu art-
acaktir. Bu durum, ortamdaki patlama riskini
artiracaktir. Sekil 3, havalandirma verimliligi ile
ortamdaki teorik patlama hacmi arasindaki iligkiyi
gostermektedir.
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Sekil 3. Havalandirma verimliligi-teorik patlama hacmi iliskisi

4.2.4 Kaynagin bogsalma hizinin degigiminin V,
teorik patlama hacmi Gizerindeki etkisi

Bu bolimde, kaynagin bosalma hizinin teorik
patlama hacmi tizerindeki etkisi incelenmistir. Sekil
4, bu etkiyi gostermektedir. Sekil 4'e bakildiginda,
dizel yakitinin kaynaktan bosalma hizi arttikga, or-
tamda olusacadi dusinilen teorik patlama hacmi
de buyumektedir. Bu ise, patlama riskini artiran bir
durumdur. Dolayisiyla, dizel yakitinin bulundugu
tanktan olan bosalma hizinin kontrol altinda tutul-
masi gerekmektedir.
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Sekil 4. Bogsalma hizi-teorik patlama hacmi iligkisi

4.2.5 Hava degisim katsayisi1 degigsiminin V,
teorik patlama hacmi lizerindeki etkisi

Sekil 5, hava degisim katsayisinin teorik patla-
ma hacmi Uzerindeki etkisini gostermektedir.
Buna gore, hava deg@isim katsayisi degeri (c) art-
tikga, teorik patlama hacminin degerinin dustigu
gorulmektedir. Ortamdaki hava degisim oraninin
yuksek tutulmasi patlayici ortam olugumu riskini
azaltacagi soylenebilir.
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Sekil 5. Hava degisim katsayisi-teorik patlama hacmi iligkisi

5 SONUGLAR

Bu calismada, calisma ortaminda bulunan dizel
yakiti goz dnine alinmig ve belirli bir hacme (192
m3) sahip olan ¢alisma ortaminda, ortam sicakhgi
(T), emniyet faktora (k), havalandirma verimliligi (),
bosalma hizi (dG/dt) ve hava degisimi katsayisi (c)
degerlerinin degisiminin patlayici ortamin teorik
hacmini nasil degistirdigi incelenmistir. Bunun so-
nucunda, patlayici ortamin teorik hacmi yukarda
belirtildigi gibi degismistir. Sonug olarak, patlayici
ortam buyukligunun azaltlmasi igin, emniyet fak-
tort ve hava degisim katsayisi degerleri mumkin
oldugunca buyik degerlere sahip olacak sekilde
secilirken; ortam sicakhgi, havalandirma verimlil-
igi ve kaynagin bosalma hizi olabildigince kuguk
degerlere sahip olmaldir. Bunun igin, ortamda
gerekli olan koruyucu ekipman ve malzemeler bu-
lundurulmali ve gerekli emniyet tedbirleri alinarak
emniyet faktori degeri olabildidince buyik alin-
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mahdir. Bununla birlikte, hava degisim katsayisinin
bliyiuk degerlere sahip olabilmesi icin ortamda
kullanilacak olan havalandirma fanlarinin segimi-
nin iyi bir sekilde yapilmasi gerekmektedir. Ayrica,
ortam sicakhdi strekli olarak kontrol edilmeli ve
sicakhigin yiksek dederlere ¢cikmasi énlenmelidir.
Yine, dizel yakitinin kaynaktan sizinti yapip yap-
madigi surekli olarak kontrol edilerek bogalma hizi
azaltilmali ve havalandirmaya engel teskil edecek
durumlar kontrol edilerek havalandirma verimlil-
iginin en Ust duzeyde olmasi saglanmalidir.
Bununla birlikte; bu ¢aligmada ele alinan 192
m3'ltk bir calisma ortaminda ortam sicakhgi, em-
niyet faktorld, havalandirma verimliligi, kaynagin
bosalma hizi gibi yanici ortami etkileyen para-
metrelerin degisimi ortamin havalandirma duru-
munu degistirmeyip, ortam havalandirma durumu
yukaridaki durumlar icin “dusuk” olarak belirlen-
mistir. Ancak, 192 m3‘lik ¢aligma ortaminda hava
degisim katsayisinin artigi ortamin havalandirma
durumunu degistirmistir Bu durum Sekil 5 de
gosterilmektedir. Grafikte y-ekseninde “1” degeri
"distk” havalandirma durumunu, “2" degeri
“orta” havalandirma durumunu ve son olarak “3"
dederi yiksek havalandirma durumunu goster-
mektedir. Buna gore, 192 m3'lik ¢aligma ortamin-
da saniyede ortalama 0.006 defa hava degigimi
gergeklestirildiginde, ortamin havalandirma du-
rumu "disik” dereceden “orta” dereceye gegme-
ktedir. Dolayisiyla, ilgili hacme sahip olan galisma
ortamindaki havalandirma durumu en az 0.006
defa/saniye’lik hava degisim katsayisi degerinde
"orta” derecede havalandirma durumuna gegme-
kte ve calisma ortaminin havalandirma durumu iy-
ilesmektedir. Sonug olarak, calisma ortaminda kul-
lanilacak olan fanlarin ortamda en az 0.006 defa/
saniye'lik bir hava degdisim katsayisi saglayacak
sekilde secilmesi gerekmektedir.
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Sekil 5. Hava degisim katsayisinin ortamin havalandirma
durumuna etkisi
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GEMILER ACISINDAN
KONFOR PARAMETRELERININ

INCELENMESI

OZET

u calismada éncelikle kon-
B for ve 1sil konfor kavramlar

agiklanarak konfor algisini
etkileyen ve belirleyen parame-
treler irdelenmistir. Daha sonra
titresim ve 1sil konfor konusunda-
ki mevcut standartlar tanitilmigtir.
Bu standartlara dayanarak konfor
hissinin olugmasi icin yik ve yol-
cu gemilerinde, spor ve gezinti
tekneleri ile yatlarda saglanmasi
gereken ortam sartlarinin han-
gi araliklarda veya duzeylerde
olmasi gerektigi gosterilmistir.
Ayrica gunimizde gemilerde-
ki konfor parametrelerine iligkin
mevcut standartlarin yetersizligi
uzerinde durularak bu standart-

1. GIRIS

Genel olarak canlilar, fakat
ozellikle insanlar yasadiklar ve
calistiklari yerlerde gerek ses-
siz bir ortam acisindan, gerekse
de 1sil agidan mutlaka konfora
ihtiya¢ duyarlar. Konforlu bir or-
tami elde edebilmek icin dnemli
derecede ¢aba harcar ve yatinm
yaparlar. Bu alanda bircok
muhendislik calismasi yapilmigtir
ve bu konudaki calisma ve
yatinmlar surdirtlmektedir.

i. Titresim ve Gurilti Acgisindan
Konfor

Gunimuzde titresim ve gurdltd,
insan saghgini ve is basarisini
etkileyen ve en cok arastinlan
ergonomik faktorlerden biridir.
Cunku titregimin gurultinin et-
kisi, hem insan saglhgi ve ¢alisma
konforu yéninden, hem de ig
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larin gelistirilmesi amaciyla dner-
ilere yer verilmigtir.

Anahtar kelimeler: Konfor Para-
metreleri, Titresim, Gurdltd, Isil
Konfor, EN ISO 7730, ASHRAE
55

INVESTIGATION OF
COMFORT PARAME-
TERS IN SHIPS

ABSTRACT:

In this study, the concept of com-
fort and thermal comfort were
described and the parameters
which influence and determine
comfort sensation have been

verimi, is kalitesi ve is guvenligi
acilarindan &nem tagimaktadir.
Ozellikle gemi makinalarindan
kaynaklanan titregim ve gurilty,
gemilerde seyir suresince kon-
foru etkileyen en onemli para-
metrelerden biridir. Bu nedenle
konfor sartlarini saglamak igin
birbirine baglh bu iki etkeni be-
lirli sinirlar icinde tutmak gerek-
mektedir. Det Norske Veritas'in
(DNV) bu konuya iliskin olarak
onerdigi sinir degerler 4. Bolum-
de sunulmustur (DNV, 2009).

ii. Isil Konfor

iklimlendirme sistemlerinin
amaci, kullanildiklart  ortamda
bulunan insanlara hem saglikli
hem de konforlu bir i¢ ortam ha-
vasi saglamaktir. iklimlendirme
ile ilgilenen mihendisler, iklim-

defined. Subsequently, vibration
and thermal comfort standards
were introduced. For arising
comfort sense based on these
standards, it was illustrated in
which intervals environmental
conditions should vary in pas-
senger and cargo ships, high
speed / light crafts and yachts.
Further, it was emphasized that
present standards regarding
comfort parameters in ships are
unsatisfactory and for develop-
ing/ improving these standards
certain proposals were offered.

Keywords: Comfort Parameters,
Vibration, Noise, Thermal Com-
fort, EN ISO 7730, ASHRAE 55

lendirmenin yapilacagr ortam
icin uygun sistemin seciminde
bu sistemin performans ve
guvenirliliginin yani sira, insan-
larin is verimini ve Uretkenlikler-
ini etkileyen isil konfor olgusunu
da degerlendirmek zorundadir-
lar. Ancak insanlann 1sil kon-
for algilan yas, cinsiyet, vicut
kutlesi, giyim, aktivite seviyesi,
yetisilen cografya gibi bircok
farkli parametreye baglidir ve
bunlar genel olarak Sekil 1'de
gosterildigi gibi kisisel ve cevre-
sel 1sil konfor parametreleri
olarak siniflandirmak daha uy-
gun olacaktir. S6z konusu para-
metrelere ayrintili olarak "2.2
Isil Konfora iligkin Standartlar”
konusunda deginilecektir.
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Isil Konfor Parametreleri

Cevresel Parametreler

1
Kisisel Parametreler

Genel Parametreler

Yerel Parametreler Aktivite Seviyesi Giyim
« Ortam Sicakligi ( « Isinim Asimetrisi N « Uyuma « Mevsimsel giyim
« Isinim Sicaklig « Diigey Sicaklik Farkhliklar « Dinlenme farkiiklan
e « Cografi ve kiltirel

« Yiizey Sicakliklan + Esinti * Oturma giyim tarzlan
« Bagil Nem * Zemin Sicakliklari *« Kogma
4« Hava Hizi « Kamara / Bina Yalitim

—_ « Geminin / Binamin Cografi
« Tirbiilans \__ Konumu Y.

Sekil 1. Isil Konfor Parametrelerinin Siniflandinimasi

®

nsan vicudu kullandigi besin-

leri, teneffus ettigi oksijen ile

yakarak enerji Ureten ve dusuk
sicaklikli 1s1 yayan, ayrica mekan-
ik is Ureten bir bio-termik sistem
olarak dusunilebilir. Bu sistemin
urettigi metabolik enerji konvek-
siyon, kondiksiyon ve radyasyon
ile duyulurisiolarak cevreye atilir.
Bunlarin yetersiz kalmasi halinde
ise buharlagsma (terleme) ile gizli
iIsi olarak cevreye yayilir. insanin
konfor algisi viicutta Uretilen
enerjinin gevreye atilan enerjiye
esit olmasina dayahdir.
Vicut, hayati organlarin fonksiy-
onlanni surdirebilmesi igin, i¢ si-
cakligini 36,8°C'de sabit tutmayi
saglayan fizyolojik denetim me-
kanizmalarina sahiptir. Derinin
200pum kadar altinda bulunan
sicaklik artisina ve distsine du-
yarli termoreseptorlerin uyarilip
hipotalamusa gonderdikleri sin-
yaller bu mekanizmalan tetikler.
Soguk bir ortamda hipotalamu-
sa gonderilen bu sinyallerle vu-
cut i¢ sicakhginin korunmasi igin
kan akigi yavaglatilir ve kaslann
titremesi ile 1s1 Uretilir. Sicak bir
ortamda ise kan akigi hizlanir
ve terleme ile vicut sicakhgi
dengelenir. Bu fizyolojik dene-
tim mekanizmalan ne kadar az
devreye giriyorsa, yani vicut
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cevre ile enerji dengesini ne ka-
dar kolay bir sekilde kurabiliy-
orsa insan bulundugu ortami o
oranda "konforlu” olarak algilar.
Yine de 1sil konfor algisi kisiden
kisiye degisebilecegi icin, butun
insanlarin kendilerini tam olarak
konforlu hissettikleri belirli or-
tam sartlarini saglamak miimkin
degildir.

Gemilerin yasam mabhallerinde
ve yolcu gemilerinde ise kamara
ve ortak yagam yerlerinde (kafe-
terya, yemek salonlan, kapali ve
aclk dinlenme ve spor tesisleri
vb.) konforun sadece gurulti
ve hava sicakhdr ile degerlendi-
rilmesi, ilgili yerlerde konforlu
sartlarin  olugmasi icin yeterli
degildir. Bu nedenle gurilti ve
titresim  parametrelerinin  yani
sira, 1sil konfor parametrelerinin
tumunun bir butin olarak ele
alinmasi, personel ve yolcular
icin konforlu sartlarin olusturul-
masinda temel bir zorunluluk-
tur. Bu galigmanin amaci, gerek
titresim gerekse de 1sil konfor
parametrelerinidegerlendirmek,
ilgili standartlarin verdigi kon-
for araliklarini da dikkate alarak,
yuk ve yolcu gemilerinin, spor
ve gezinti tekneleri ile yatlarin
yasam mabhalleri icin bir “genel
konfor bolgesi” ortaya koymaktir.

2. MEVCUT STANDARTLAR
Konfora iligkin standartlar genel
olarak titresim-guraltd ve sil
konfora iligkin standartlar olarak
iki buyUk grupta toplamak mum-
kindir. izleyen bolumlerde
mevcut standartlardan vyararla-
narak tim konfor parametreleri
hakkinda bilgi verilmigtir.

2.1. Titresim ve Giirtlta Agisin-
dan Konfora iliskin Standartlar

Frekans aralidi 1-100 Hz arasinda
olan yapisal hareketlere titresim
denir.  Endustriyel makinalar,
karayolu ve rayli ulagim araclan,
binalarda  kullanilan  makina,
techizat, vb. hareketli sistemler ti-
tresim kaynagi olarak gorilebilir.
Kisilerin titresimlere kargi goster-
digitepkiler farkh olabilmektedir.
Ancak uzun sureli ve sik olarak ti-
tresime maruz kalan insanlarda
fiziksel ve psikolojik rahatsizliklar
(yorgunluk, dikkat azalmasi, or-
topedik rahatsizliklar, sakatliklar
vb.) ve dikkat azalmasina paralel
olarak is kazalarina maruz kalma
gorular. Bunlarin yani sira yagam
kalitesinin olumsuz etkilenmesi
ve calisma performansinin azal-
masi da titresimin olumsuz etkile-
riarasinda yer alir. Ozellikle gemi
ana ve yardimcr makinalarindan
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kaynaklanan titresim ve girulty,
yolcu ve miurettebatin konforu
icin kritik bir konudur. Bu konuya
iliskin temel standartlar ISO stan-
dart1 6954, "Mechanical vibration
and shock - Guidelines for the
overall evaluation of vibration
in merchant ships” ve 1SO 4867,
"Code for the measurement and
reporting of shipboard vibration
data” olarak siralanabilir.

2.2. sl Konfora lliskin Standartlar

Isil konfora iligkin temel para-
metrelere ait kabul edilebilir
araliklar ASHRAE Standart 55-
2004 ve ISO 7730 gibi uluslar-
arasl standartlarda verilmekte-
dir (ASHRAE, 2004, ISO 7730,
2005). Bu standartlarin belirle-
digi kosullarda belirli bir ortam-
da bulunan insanlarin onemli
bir bélimd, genel olarak ortami
isil agidan kabul edilebilir olarak
degerlendirecektir. Sicaklik,
nem, hava hizi, aktivite seviyesi
ve giysi yalitimi parametrelerinin
verilen degerleri icin belirli bir
konfor arahigi belirlemek mum-
kiindir. Bu konfor araliginin, ka-
bul edilebilir 1sil cevre sartlarini
saglayabilecek operatif sicaklik
cinsinden belirlenmesi daha uy-
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gundur. Clnkl operatif sicak-
lik, 1sil konfor konusundaki en
onemli iki parametreyi, yani hem
hava sicakligini hem de ortalama
isinim - sicakligini beraber tem-
sil eden bir sicakliktir. insanlarin
yasadiklarn ve calistiklan ortam-
larda sl konforun saglanmasi
icin ISO 7730'da iki temel amag
belirlenmistir:

e Ortalama bir sl
maruz insanlar igin,
isil duyum” ve “isil tatminsizligin
derecesinin tahmini i¢in bir me-
tot sunmak,

cevreye
“ortalama

”

e Konfor icin kabul edilebilir isil
cevre sartlarini belirlemek.

2.2.1. Cevresel Parametreler
i. Ortalama Isil Duyum (Predict-
ed Mean Vote (PMV)

Sicaklik sayisal olarak ifade edile-
bilmesine ragmen, ortalama 1sil
duyum (PMV) niteliksel olarak
degerlendirilir. Isil gevrenin bir
grup tarafindan fizyolojik agidan
degerlendirilmesini sayisallagtir-
mak amaciyla PMV indeksi olarak
adlandinlan ve Ortalama Isll
Duyum olarak bilinen, Sekil 2'de
verilmis yedi noktali ASHRAE
skalasi kullaniimaktadir (Pernot,

1989, Olesen, 2002).

ii. Isil Tatminsizlik Yiizdesi (Pre-
dicted Percentage of Dissatis-
fied (PPD)

Ortalama Isil Duyum indek-
si (PMV), belirli bir 1sil ¢cevrenin
icinde yasayan insanlarin tama-
minin gevreyi fizyolojik ac¢idan
degerlendirmelerinin olgutudur.
Bu ortalama degere bakarak,
s6z konusu cevredeki insanlarin
hangi oranda bu ortamiisil gevre
agisindan konforlu bulduklarini
veya bulmadiklanni tahmin et
mek mumkin degildir. Ayrica,
insanlar fizyolojik ve psikolojik
olarak birbirlerinden farkhidir ve
ayni gevreyi farkli olarak algilay-
abilirler. Bir ortamda yasayan
insanlar icerisinde ortami 1sil
agidan konforlu bulmayanlarin
yuzdesi Isil Tatminsizlik Yuzdesi
(PPD) olarak adlandimlmistir ve
PMV ve PPD arasindaki iligki Sekil
2'de gosterilmigtir (Pernot, 1989,
Olesen, 2002). Buna gére ortami
konforlu bulanlarin orani %80'%e
ulastiginda ortam sl agidan
"konforlu” olarak ifade edilme-
ktedir. Bu oran en fazla %95%
ulagsabilmektedir.

S ——— i — — —
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iii. Sicakhk Etkisi

asam bolgelerinde hava
YSICakhgl ve 1ginim  sicak-
iginin etkisini beraber g6z
oéntne almak gerekmektedir.
Bu sicaklik “operasyon sicakhigr”
olarak bilinmektedir ve Denklem
(1Yde verilen esitlikle tanimlanir:
To=0,5(Ta+Tr) (1)
Burada,
To= Operatif sicakhig (°C)
Ta= Yerel hava sicaklidi (°C)
Tr= Yerel 1isimm sicakhgini (°C)
ifade eder.

iv. Hava Sicakliginin Tabaka-
lagmasi

Yasam bolgesindeki konfor al-
gisi, sadece sicaklik seviyesi ile
ilgili degildir. Dusey sicakhk farki
da bu histe 6nemli rol oynar.
Hava sicakhiginda disey dogrul-
tudaki sicaklik farki Tm bagina
2°C degerini agmamaldir. Ze-
minden itibaren 0,1m yiksek-
likte ise hava sicakligi 21°C'nin
altinda olmamalhdir.

v. Isiniim Sicaklik Asimetrisi

insanlar kendilerini cevreleyen
yuzeylerdeki farkli sicakliklara
bagli olarak dengesiz isitma ve
sogutma etkilerine maruz kalir-
larsa 1sil konforsuzluk hissederl-
er. Buyuk pencereli hacimlerde,
cok soguk veya sicak cam yuzey-
ler ile insanlar arasinda iginim
yoluyla olugan agir 1si transferi-
nin yarattigi rahatsizlik, asimetrik
isinimdan kaynaklanan konfor-
suzlukla ilgili tipik bir 6rnektir.

vi. Nem Etkisi

Isil konfor i¢in havadaki mut-
lak nemin ast sinin 0,0115 g/g
ve bagil nemin alt / Ust limiti %
30 / 65 olarak kabul edilebilir.
Bu deger havanin sicakligindan
badimsizdir.

vii. Hava Hizi
Hava hizi 1sil konfor agisindan

6zel bir dneme sahiptir. Hava
hizini sinirlayan degerler sicak-

Sekil 3. Hava sicakliginin ve tiirbiilans diizeyinin
fonksiyonu olarak yasam bélgesinde izin verilen

maksimum ortalama hava hizi degerleri
(Szokolay ve Auiliciems, 2007)

hgin ve turbilansin bir fonksi-
yonudur. Bu degerlerin fonksi-
yonu olarak yasam bolgesinde
izin verilen maksimum ortalama
hava hizi degerleri Sekil 3" den
ahnabilir.

Konforun iyilestirilmesi ile yik-
sek hava hizlar arasinda tam bir
iliski kurulamamistir (Atmaca ve
Yigit, 2011). Ancak bu standart,
eder ortamda bulunan kisi hava
hizini kontrol edebiliyor ise, yik-
sek hava hizlarinin, konfor igin
gerekli maksimum sicakhk sinir-
larini yukseltmede kullaniimasi-
na izin vermektedir.

2.2.2, Kisisel Parametreler
i. Giyim

Vicuttan dig ortama gergeklesen
ist transferi, giyilen giysilerin cin-
sinden etkilenir. Tablo 1'de baz
giysilerin 1sil direncleri  érnek
olarak gosterilmistir.

Tablo 1. Giysilerin Isil Direngleri degerleri
(Szokolay ve Auiliciems, 2007)

Hava Hizi
m/s
Isil Direng
0.4 - Giysi Tari (m2K/W) | (Clo)
Ciplak 0 0
0.3
Sort 0,015 0,1
02 Tropik Giysi 0,045 0,1
o Hafif Yaz Giysisi 0,08 0,3
tirbilans
i yogunlugu .
01 Hafif is Elbisesi 0,11 05
Kisin Kapali Hacim Giysisi 0,16 1
0
18 20 2 24 % °C
Hava Sicakhgi
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Tablo 2. Metabolik Aktivite Seviyesi degerleri
(Szokolay ve Auiliciems, 2007)

ii. Metabolik Aktivite Seviyesi
ir insan tarafindan yayilan toplam 1si kiginin
aktivite seviyesine baglidir. Aktivite seviyeleri
ve insanlardan yayilan birim ylzeye isabet

eden 1s1 miktarlan Tablo 2'de verilmigtir.
2.2.3. Konfor araliginin belirlenmesi

ISO 7730 ve ASHRAE standardinda konfor araligi
icin sicaklk smirlarini belirlerken basitlestirilmis
bir grafik metot kullanilir. Grafik yéntemin uygula-
nabilmesi igin, aktivite seviyesi ve giysi yalitiminda
kullanilan araliklar, cogunlukla biro calisanlari igin
gecerli olacak sekilde asadidaki gibi verilmekte-
dir:

* 1,0 met (otururdurum) < M < 1,3 met (ayaktaki durum)

Metabolizma Hizi
Aktivite
(W/m2) | (met)

Uyuma 40 0,7
Yatma 46 08
Oturma 58 1
Ayakta Durma 70 1,2
Hafif Aktiviteler (alisveris-yemek) 93 16
Orta Aktiviteler 116 2
Agir Aktiviteler (Spor Yapmak) 350 b

¢ 0,5 Clo (yazlik giyim) < IClo <1,0 Clo (kighk giyim)

Sekil 4'de bu yéntemde kullanilan grafik sunul-
mustur ve Onerilen operatif sicaklik araliklari (tarali
alanlar) ortami paylasanlarin %80'i icin kabul edile-
bilir konfor bolgelerini ifade etmektedir. Grafik-
teki degerler hava hizinin 0,2 m/s'yi gegmemesi
halinde gegerlidir ve sekilde yer alan 0,5 Clo, ya-
zhk giyim 1,0 Clo kighk giyim icin yaklagik degerle-
rdir. Standartta tavsiye edilen en Ust yas termome-
tre sicakligi 16,8°C'dir. Bununla birlikte alt nemlilik
sinirt icin deri ve goz kurulugu, statik elektrik tre-
timi gibi 1sil olmayan konfor sartlan da g6z éniinde
bulundurulmaldir. Bu yiuzden alt nemlilik sinirinin
% 30'un altina dismemesi gerekmektedir (Atmaca
ve Yigit, 2011).
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Sekil 4. Operatif sicaklik ve nem icin kabul edilebilir araliklar (ISO 7730, 2005)
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3. ISILKONFOR MODELLERI

Vicut ve gevre arasindaki 1si gecisi hesaplama-
larinda yaygin olarak kullanilan iki i1sil konfor mod-
eli bulunmaktadir. Bunlar, Fangerin “strekli rejim
enerji dengesi modeli” ve Gagge'nin “iki bolmeli
anlik enerji dengesi modelleridir” (Fanger, 1970,
Gagge et al, 1986) . Her iki modelde de deri sicak-
higinin ve deri ylzeyinden gerceklesen isi gecisi-
nin vicut dzerinde dizgin dagilimh olduklari var-
sayllmigtir.

3.1 Siirekli Rejim Enerji Dengesi Modeli

Fanger tarafindan geligtirilen bu model, insan
vicudunun isil denge durumunda oldugu ve ener-
ji depolamasinin ihmal edilebilecedi varsayimina
dayanmaktadir (Fanger, 1970). Vicut deri ile sinir-
landinilmis Gniform bir sicakliga sahip bir kontrol
hacmi olarak kabul edilir. Bu nedenle titreme ve
kan akis hizi gibi fizyolojik denetim mekanizma-
lari dikkate alinmaz. Sicaklik zamana gore sabit
kabul edilir. Isi depolamasi yoksa, viicut tarafin-
dan Uretilen 1si viicuttan olan isi kayiplarina esit ol-
mahdir. Bu isi dengesi asagida verilen Denklem (2)
ile ifade edilebilir.

M - W=Qsk + Qres =(C+R+Esk)+(Cres+Eres) (2)
Bu bagintida,

buharlasma

difiizyon

isinim
ic bolge

iletim

iletim tasinim

nem

tasinim

transferi

M = Metabolik isil enerji Gretimi, W/m?2

W = Yapilan mekanik is, W/m2

Qsk = Deriden olan toplam 1si kaybi, W/m2

Qres = Solunum ile olan toplam 1si kaybi, W/m2
C+R = Deriden duyulur isi kaybi, W/m2

Esk = Deriden toplam buharlagsma isisi kaybi, W/
m2

Cres = Solunum ile olan taginim 1si kaybi, W/m2
Eres = Solunum ile olan buharlagma 1si kaybini, W/
m2

ifade etmektedir.

3.2 iki Bolmeli Anlik Enerji Dengesi Modeli

Gagge'nin gelistirdigi bu modelde Sekil 5'de
goruldigu gibi insan vicudunun timu i¢ ice
gecmis iki silindir olarak dustnulur (Gagge et al,
1986). Dig silindir deri tabakasini, i¢ silindir ise
vicudun i¢ kismini (kaslar, i¢ organlar, iskelet) tem-
sil eder. Bu modelde, disg silindirden ortama duyu-
lur ve gizli 1si transferinin gerceklesmesinin yani
sira, i¢ silindir ve dig silindir arasinda da 1si ve ki-
tle transferi olmaktadir. Fanger tarafindan gelistir-
ilen modelde ise "i¢ bélge ve deri” birlegik tek
bir bolge olusturur. Gagge'nin gelistirdigi model,
Fanger'in modeline gbre ¢ok daha karmagiktir ve
hesaplanmasi icin bilgisayar yazilimlarina ihtiyag
duyulur.

Cevre

besinler

atiklar

nefes alip verme

Sekil 5. Viicut ile cevre arasindaki isi geg¢isi
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4. STANDARTLARIN VE KONFOR PARAME-
TRELERININ DEGERLENDIRILMESIYLE ONER-
iLEN KRITER

Gemilerin yasam mahallerinde ve yolcu gemile-
rinde ise kamara ve ortak yasam yerlerinde (kaf-
eterya, yemek salonlan, kapali ve agik dinlenme
ve spor tesisleri vs.) konforun sadece gurilti ve
hava sicaklhigr ile degerlendirilmesi, ilgili yerlerde
konforlu sartlarin olugsmasi icin kesinlikle yeterli
degildir.

GUrdlth ve titregsim parametrelerinin yani sira, 1sil
konfor parametrelerinin timunin bir butin olarak
ele alinmasi, personel ve yolcular i¢in konforlu
sartlarin olusturulmasinda temel bir zorunluluk
olarak karsimiza cikmaktadir (Orosa ve Alvarez,
2009, Dentel ve Dietrich, 2006, Haller, 2006, CR
1752,1998). Gerek titresimi ve gurultiyd, gerekse
de hava sicakhgini, bagil ve mutlak nemi, hava hizi
ile dugey sicaklik farkini ve hava kalitesini iceren
konfor parametreleri, ilgili standartlarin verdigi
konfor araliklari dikkate alinarak birlestirildiginde
Sekil 6 ve 7'de gorilen temel konfor degerleri ve

araliklarn ortaya ¢cikmaktadir (DNV, 2009, ISO 7730,
2005, Haller, 2006, Orosa ve Alvarez, 2009). Bu
dederler ve araliklar asagida verilen genel ve yerel
sl konfor parametre degerlerinin asilmamasi du-
rumunda gecerlidir:

e Grafikteki degerler hava hizinin 0,2 m/s'yi
ge¢cmemesi halinde gecerlidir.

Hava sicakhiginin disey dogrultudaki degigimi
(gradyeni) 2°C/m'yi agmamalidir.

Kapali yerlerde ve yagam mahallerinde her
yolcu veya personel igin saglanmasi gereken
minimum temiz hava miktar 36 m3/h olmali

ve budeger 32,4 m3/h'in altina digmemelidir.
Dusuk fiziksel aktivitelerin oldugu konferans
salonu, kiitiphane, ofis, kontrol ve diimen odasi,
kafaterya vb. yerlerde bu deger 43 m3/h olmalidir.

Boylelikle, gemilerde ve diger deniz araglann-
da yolculann ihtiyag duydugu konfor sartlarinin
saglanmasi amacina ydnelik olarak, diyagrama
dayali ve genis konfor parametrelerine sahip temel
kriter niteliginde bir konfor bolgesi elde edilmistir.

= .0 05 1 75 2 28 3 35 4 45 5 55 6 65 7 7,5 8 85 9 95
Konfor ~ YikG rrr rr 1 r1r rrrrrrrrrrri
Bélgesi 0 05 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65 7 15 Titresim Araligi (mm/s)
i rm T T 1 1 1 r1rrrrrrri
Ust Nemlilik Simin /| /] / / /
0,0115kg/kg 7 4 74
4 (4 // // 7 // | 3
) g
Bagil / / ]
Nem % 7] // 4/ / P ol / 5
90;77//, i A L1 " 3
80 L~ »
Gvﬁ'f . g"’c.". 70’55/////// // 5 %
emisi emisi '
75 70 so::/ / 4’// ] ! o«
— ] b )
56/ — ] [ " /, 1 0 O
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Sekil 6. Yolcu ve Yik Gemileri icin “Konfor Bélgesi”
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Sporve 0 05 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65 7 75 8 85 9 95
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Sekil 7. Spor ve Gezinti Tekneleri

5. SONUGLAR

Konfor ve 1sil konfor kavramlarinin incelendigi
bu calismada, oncelikle konfor algisini etkileyen
parametreler tanitilarak bu konudaki uluslararasi
standartlara gore kabul edilebilir deger araliklar
aciklanmistir. Ozellikle gemilerde konfor hissi-
nin olugmasi i¢in dikkate alinmasi gereken para-
metreler irdelenerek konforun sadece sicaklida
bagl olarak degerlendiriimemesi, sicakhigimn yani
sira bagil nem, 1sinim sicakhg, hava hizi (esinti),
dusey sicaklik farki, titregim ve gurilti seviyesi gibi
parametreleri de dahil ederek daha kapsaml bir
degerlendirme yapilmasi gerektiginin alti gizilmistir.
ISO7730, ASHRAE ve DNV'nin konuyla ilgili stand-
artlani derlenerek yolcu ve kargo gemileriile spor /
gezinti tekneleri ve yatlarin yolcu / personel kabin-
leri ve ortak yasam alanlarinda saglanmasi gere-
ken minimum konfor sartlarinin olugturulmasina
yonelik olarak dneriler getirilmistir.

Bu konuyla ilgili olarak, tim konfor parametreleri-
nin dikkate alinmasiyla yapilacak kapsamli deney-
sel caligmalar, cesitli tip gemi ve deniz araglarinin
yagsam mahallerinde saglanmasi gereken konfor
hissi icin gerekli olan ortam sartlarina iliskin daha
detayli bilgiler verecektir.
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[MAKALE]

Muhsin AYDIN

YTU YUVARLAK KIGLI GULET
SERiSiNiN ANATOMISI VE FORM
TURETME PROSEDURU

OZET

unulan bu makalede, dnce
STUrkiye’nin yat endustris-

ine bir girig yapildi ve daha
sonra Turk guletleri hakkinda
kisa bilgiler verildi. Bu makale-
nin ana konusu, YTU Yuvarlak
Kigh  Gulet Serisi'dir. Bu seri,
iteratif galigmalar sonucunda
elde edilmis olan 21 adet yuvar-
lak kigh 6ézgin ana guletlerden
olusturuldu. Daha sonra 6nem-
li dizayn istekleri ve bu seri igin
bir geometrik dizayn slreci be-
lirlenerek, geometrik dizaynda
kullanilmasi icin birtakim énemli
bagintilar ve grafikler elde edil-
di. Ayrica bu seriye 6zgl olarak
standart yuvarlak ki¢ bodosla-
ma, iki farkli bas bodoslama,

temel hatti ve glverte egrisi de
gelistirildi. Tekne formunun be-
lirlenmesinde, ana parametre
olarak geometrik dizayn blok
katsayisi (CBO) secildi. Bundan
sonra geometrik dizayn blok kat-
sayisina bagh bir form tiretme
yontemi gelistirildi. Bu yontem-
de, énce ana guletlerin her bir
en kesitinin her bir su hattinda-
ki genigliklerinin tam geniglige
olan oranlar (Bi, k / BOA) elde
edildi ve daha sonra bu oran-
larin geometrik dizayn blok kat-
sayisina gore degisimleri ikinci
derece polinomlarla tam olarak
temsil edildi. Ayrica bu seriye
iliskin elde edilen tum bilgileri
kullanarak, istenilen kabin sayisi

(ya da misafir sayisi), tam boy,
geometrik dizayn blok katsayisi
ve omurga genisligine sahip bir
guleti tiretebilen ve hidrostatik
hesaplarini yapabilen "YKGH"
isimli bir bilgisayar programi
hazirlandi. Bu ¢aligmanin sonun-
da, YKGH ve AutoCAD pro-
gramlari kullanilarak, YTU Gulet
Serisinden yuvarlak kicl bir gulet
ornek olarak turetildi ve tiretilen
bu guletin bazi geometrik ve hi-
drostatik degerleri, ofset tablosu
ve form planlari sunuldu.
Anahtar Kelimeler: YTU Yuvarlak
Kicl Gulet Serisi, Form turetme
yontemi, Turk guletleri

ANATOMY OF YTU GULET SERIES WITH CRUISER STERN and HULL FORM

DERIVATION PROCEDURE

ABSTRACT

YTU Gulet Series with Cruiser
Stern was produced from the
original main of 21 gulets with
cruiser stern as a result of itera-
tive study. Some important rela-
tions and graphs are presented
for use in the geometric design
stage by determining signifi-
cant design requirements and a
geometric design process. Geo-
metric design block coefficient
(CBO) was chosen as main pa-
rameter in determining the gulet

82

hull forms. The method of form
derivation was then developed
related to CBO. In this method,
the change of the ratio of any
station breadth at any waterline
to breadth overall (Bi, k / BOA)
according to CB0O was exactly
represented with a quadratic
polynomial function. In addition,
a computer program named
"YKGH" was developed. With
this program, a gulet hull form
with cruiser stern can be derived

for the desired number of cabins
or the desired number of guests,
LOA, CBO and the keel breadth.
At the end of the study, by using
YKGH and AutoCAD programs,
a gulet hull form was derived
and her geometric and hydro-
static values, the offset values
and form plans were presented.
Keywords: YTU Gulet Series with
Cruiser Stern, Hull form deriva-
tion method, Turkish gulets.
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1. GIRIS

Gemi insa Endustrisinin bir kolu
olan Kicguk Tekne ve Yat Endis-
trisi kendine 6zgi bir endustri
dah olup, hem icerik hem de
uygulanan teknolojiler bakimin-
dan gemi insa endustrisinden
oldukga farklidir. Gemi inga san-
ayisi; buyuk yatinmlara, uzun
surelere ve deniz kiyisinda olmak
Uzere blylk tersanelere ihtiyag
duyarken, kicuk tekne ve yat
sanayisi ise daha kucuk yatirim-
larla, daha kisa surelerde ve
daha kicik yerlerde (hatta tam
deniz kiyisinda olmayabilir de)
faaliyet yapabilmektedir. Ayri-
ca kucguk tekne ve yat sanayisi
bluyuk yatinmlar gerektirmemes-
ine ragmen, gemiinga sanayisine
nazaran getirisi ¢cok daha yuk-
sektir. Bugin Turk kucik tekne
ve yat endistrisi, sahip oldugu
is glcl ve girigimciligi sayesinde
inga ettigi kaliteli teknelerini yurt
ici ve yurt digi alicilarina arz et-
mektedir. imalatcilarimiz tarafin-

uygun ve CE isaretli olarak imal
edilen yatlar, bu alanda s6z sa-
hibi olan geligsmis Ulkelere de
ihrag edilmektedir. Turkiye'deki
kiguk tekne ve yat imalatgilan
agirlikli olarak Ege Denizi, Ka-
radeniz, Marmara Denizi ve Ak-
deniz kiyillarinda ve civarinda
yer almaktadir. Ulkemizde Mavi
Yolculugun yapildigr Ege Den-
izi ve Akdeniz kiyilarinda gezinti
teknelerinin ve vyatlarin blyuk
cogunlugu guletlerdir. Turkiye'ye
hem déviz getiren hem de Turki-
ye'nin tanitimina katki saglayan
bu tekneler, ilk kullanim gayeler-
inin disinda gezinti teknesi ve yat
olarak kullanilmaya baglanmig
ve 0 gunden glnumdize kadar
onemli gelismeler gostererek,
bugin diunyada “Turk Guletleri”
olarak anilmaya baglanmistir.
2009 yilinda TUBITAK tarafindan
desteklenmis olan bir arastir-
ma projesi kapsaminda, Turk
guletleri detayl bir sekilde in-

tipi oldugu tescil ettirilmistir [1].
Bu arastirma projesinde Univer-
site 6gretim Uyelerinin yani sira
konuyla ilgili Mugla-Bodrum ve
Mugla-Marmaris-Bozburun'da
bu alanda faaliyet gosteren
muhendisler de yer almistir. Bu
projenin amaglarindan biri de
Turk guletlerinin nereden geld-
iginin arastinlmasi olup; Ege
Denizi, Akdeniz ve Karadeniz
kiyilarinda gulet yapim tersan-
elerine gidilerek, gulet yapim
ustalariyla tek tek gorusulmis
ve bu konuda 6nemli bilgiler
toplanmigtir. Ayrica, o gunlerde
mevcut yuvarlak kich guletler
Uzerine bir istatistiksel ¢aligma
da yapilmisti. Mevcut yuvarlak
kil guletler ile bu caligmada
sunulan YTU Yuvarlak Kich Gulet
Serisinin bazi geometrik deger-
leri ve deplasmanlan Tablo 1'de
sunulmustur:

dan, uluslararasi standartlara celenmis ve bu teknelerin Turk
Tablo 1. Mevcut yuvarlak kicl guletlerin ve YTU Yuvarlak Ki¢li Gulet Serisinin bazi geometrik
degerleri ve deplasmanlan
Mevcut Yuvarlak Kigh | YTU Yuvarlak Kigh
Guletler Gulet Serisi
Loa (m) 18-33 15-35
Boa (M) 54-78 4.839-7.543
D (m) 2.35-4.1 2634 - 4.556
T (m) 1.65-2.76 1.5658 -2.665
Cs 0.230-0.315 0.256 - 0.334
Cwp 0.705-0.810 0.738-0.823
Cp 0.646 - 0.730 0.654 - 0.689
A (ton-f) 35-155 215-186.1
Geleneksel Tark guletleri; formlarina goére farkli isimler Bodrum, Marmaris-Bozburun,

bugin ilk formuna gére blyuk
bir degisime ugramig, motor ve
yelken donanimli, ahsap gezinti
tekneleri olarak dunyada tanin-
makta ve bu isimle anilmaktadir.
Gunimuzde Bodrum guletleri
uzunyuvarlak ki formuyla karak-
terize edilebilecek geleneksel
Akdeniz yelkenlisi olarak tanim-
lanabilir. Bu tekneler ¢ogunluk-
la iki direklidir. Turk guletleri kig
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almiglardir. Yuvarlak kich gulet ve
ayna kigh gulet buna birer érnek-
tir. Ayna kich guletin yuvarlak
kich gulete gbre avantaji, mis-
afirler ve murettebat icin daha
genis bir yasam alanlan/hacim-
leri sunmasidir.

Turk guleti; tarih, kiltdr, deniz,
gunes, doda, hareket ve konak-
lamanin tamamini icinde bulun-
duran egsiz bir turizm degeridir.

Kurucasile ve diger yerlerde-
ki tersanelerde Uretilen, yurt ici
ve yurt disinda bir marka haline
gelmis olan Turk guletleri, buyuk
bir titizlikle yapilmakta ve Turk
Loydu’nun yani sira diger Loyd-
larin kurallan gergevesinde ISO
9001 ve CE sertifikalarina uygun
olarak Uretilmektedir.
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2. YTU YUVARLAK KICLI
GULET SERISININ GEOMETRIK
KARAKTERISTIKLERI

Onceleri guletler geleneksel
yollarla inga edilmekte idi. Ancak
ginumuizde guletler modern
yontemlerle insa edilmelerine
ragmen vyine de geleneksellik
bu tekneler igin vazgecilmez en
onemli &zelliktir. [1] nolu kayna-
kta belirtilen TUBITAK Arastirma
Projesi kapsaminda, tlkemizdeki
gulet yapim vyerlerine yapilmig
olan teknik gezilerden asagida-
ki 6nemli sonug elde edilmigtir:
"Her bir gulette onu tasarlayan
ve inga eden ustasinin bir ge-
lenegi bulunmaktadir.,” Zaten
bu tekneleri popller yapan da
bu ozelliktir.

Bu calismada, yukarida soézl
edilen teknik geziler esnasin-
da, yapilan gozlemler, kazanilan
gorgller ve gulet ustalaryla

0,40
0,35
0,30
0,25
$020
0,15
0,10
0,05

0,00

birebir gercgeklestirilen ropor-
tajlar ile elde edilen birikim-
ler vyardimiyla; geleneksellik
ozelligini de bozmadan &zgin
bir yuvarlak kigh gulet serisinin
olusturulmasi hedeflenmigtir.
Adi gecen bu seri, buyuik bir tit-
izlikle gerceklestirilmis olan ve
yaklasik iki yil sirmus olan iter-
atif caligmalar sonucunda elde
edilmis 21 adet yuvarlak kigh
6zgiun ana guletlerden olusturul-
mustur. Daha sonra bu seri,
“YTU Yuvarlak Kigh Gulet Seri-
si” olarak isimlendirilmistir [2].

Her bir guletin c¢izimi; 13 adet
kesit (0,0.5,1,2,3,4,5,6,7,8,9,
9.5 ve 10), 12 adet su hatti (WLO,
WL1, WL1.5, WL2, WL2.5, WL3,
WL4, WL5, WL6, WL7, WL8 ve
DWL), 2 adet batok ve 2 adet di-
yagonal dizeninde gerceklestir-
ilmistir. YUkl su hattiya da dizayn
su hatti, WL5tir. Derinlik su hatti
(DWL) da z = D'deki su hattidir.

2.1 Ana Boyutlar ve Form Kat-
sayilan

YTU Yuvarlak Kich Gulet Serisin-
den bir gulet tiuretebilmek icin,
oncelikle temel geometrik para-
metre olarak geometrik dizayn
blok katsayisi (CBQ) tanimland.
Geometrik dizayn blok katsayisi

asagidaki gibi hesaplanmak-
tadir:
\Y%
Co = y (1)
L, xB, xI,

Gercek blok katsayisi (CB) ise
Sekil 1'den vyararlanilarak belir-
lenir. (1) nolu denklemde bazi
degiskenlerdeki “0” alt indisi
omurganin hesaba katilmadigini
gostermektedir.

0,345 0,355 0,365 0,375 0,385 0395 0405 0415 0425 0435 0,445

Ceo

Sekil 1. Geometrik dizayn blok katsayisindan gercek blok katsayisina gecis

YTU Gulet Serisini olusturan 21 adet guletin ana boyutlari, form katsayilan ve birtakim geometrik
ve hidrostatik degerleri Tablo 2 ve 3'te verilmistir.
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Tablo 2. Ana boyutlar ve bazi geometrik degerler

Ana Gulet
Kodu

Loq(m) Lpg (m)

Lgp(m) Bos(m) Bpr (m)

Ty (m)

D, (m) by (m)

Iy (m)

T (m)

D (m)

LosaBos BosaTo

YKAG-1

YKAG-2

YKAG-3

YKAG4

YKAG-5

YKAG-6

YKAG-7

YKAG-8

YKAG-9

YKAG-10

YKAG-11

YKAG-12

YKAG-13

YKAG-14

YKAG-15

YKAG-16

YKAG-17

YKAG-18

YKAG-19

YKAG-20

YKAG-21

15

20

21

22

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

11.976

12.774

13.573

14371

15.170

15.968

16.766

17.565

18.363

19.162

19.960

20.758

21.557

22.355

23.154

23.952

24.750

25.549

26.347

27.146

27.944

11.976

12.774

15.968

16.766

17.565

19.162

19.960

20.758

21.557

22.355

23.154

23.952

24.750

25.549

26.347

27.146

27.944

4.839

5036

5.224

5.404

5.575

5.739

5.896

6.046

6.189

6.327

6.460

6.587

6.710

6.828

6.941

7.051

4.389

4571

4.746

4915

5.078

6.249

6.385

6.519

6.652

6.784

6.916

7.047

7.178

7.310

1.098

1152

1.205

1.256

1.305

1.353

1.399

1.444

1.488

1.531

1.572

1.612

1.651

1.689

1.726

1.762

1.797

1.832

1.865

1.897

1.929

2.174

2281

2.385

2.486

2.584

2.679

2.771

2.860

2.947

3.269

3.345

3.418

3.489

3.559

3.627

3.693

3.757

3.820

0.200

0200

0.200

0.220

0.220

0.220

0.240

0.240

0.240

0.260

0.260

0.260

0.280

0.280

0.280

0.300

0.300

0.320

0.320

0.320

0.460

0460

0.460

0.506

0.506

0.506

0.552

0.552

0.598

0.598

0.598

0.644

0.644

0.644

0.690

0.690

0.690

0.736

0.736

0.736

1.558

1612

1.665

1.762

1.811

1.859

1.951

1.996

2.040

2.129

2.170

2.210

2.295

2.333

2.370

2.452

2.487

2.522

2.601

2.633

2.665

2.634

2741

2.845

2.992

3.090

3.185

3.323

3412

3.499

3.629

3.711

3.790

3913

3.989

4.062

4.179

4.249

4317

4.429

4.493

4.556

3.100
3177
3.254
3.331
3.408
3.485
3.562
3.639
3.716
3.793
3.870
3.947
4.024
4.101
4.178
4.255
4.332
4.409

4.486

4.407

4372

4.335

4.303

4.272

4.242

4.214

4.187

4.159

4.133

4.109

4.086

4.064

4.043

4.021

4.002

3.982

3.962

3.944

3.928

3910

Tablo 3. Form katsayilari ve bazi hidrostatik dederler

Ana Gulet
Kodu

Cpg

Cg

Car

Cwp

Cp

Cyp

%L cr

%L cp

v ()

a4 (W)
(ton-1)

YKAG-1

YKAG-2

YKAG-3

YKAG-4

YKAG-5

YKAG-6

YKAG-7

YKAG-8

YKAG-9

YKAG-10

YKAG-11

YKAG-12

YKAG-13

YKAG-14

YKAG-15

YKAG-16

YKAG-17

YKAG-18

YKAG-19

YKAG-20

YKAG-21

0.355

0.360

0.365

0.370

0.375

0.380

0.385

0.410

0.415

0.420

0.425

0.430

0.435

0.440

0.445

0.556

0.566

0.574

0.582

0.590

0.598

0.605

0.611

0.617

0.623

0.628

0.632

0.636

0.640

0.644

0.646

0.649

0.651

0.652

0.643

0.640

0.638

0.637

0.635

0.635

0.636

0.637

0.638

0.640

0.643

0.646

0.649

0.652

0.657

0.661

0.666

0.671

0.676

0.682

0.256

0.262

0.268

0.269

0.274

0.280

0.281

0.286

0.292

0.292

0.298

0.303

0.309

0.314

0.314

0.319

0.324

0.324

0.329

0.334

0.392
0.403
0.414
0.416

0.426

0.436
0.444
0.452
0.452
0.459
0.466
0.464
0.470
0.475
0.473
0.477
0.481
0.478
0.481

0.484

0.738

0731

0.725

0.720

0.717

0.715

0.714

0.714

0.716

0.718

0.722

0.727

0.741

0.750

0.759

0.770

0.782

0.794

0.808

0.823

0.654

0.650

0.647

0.646

0.644

0.643

0.644

0.644

0.645

0.647

0.648

0.650

0.654

0.657

0.660

0.665

0.668

0.673

0.679

0.684

0.689

0.347

0358

0.369

0.373

0.383

0.392

0.393

0.401

0.407

0.407

0.412

0.416

0.414

0.416

0.418

0414

0414

0414

0.408

0.407

0.405

0.067

-0.407

-0.850

-1.254

-1.625

-1.956

-2.240

-2.484

-2.684

-2.835

-2.943

-3.007

-3.023

-3.001

-2.938

-2.833

-2.696

-2.526

-2.322

-2.094

-1.841

2.209

1.423

0.725

0.064

-0.452

-0.833

-1.266

-1.531

-1.719

-1.858

-1.897

-1.869

-1.797

-1.639

-1.421

-1.171

-0.842

-0.461

-0.060

0414

0.933

20.970

24661

28.716

33.445

38.280

49.538

55.620

62.134

69.567

77.002

84.904

93.864

102.761

112.162

122.770

133.243

144.260

156.643

168.811

181.564

21.495

25278

29.434

34.282

39.237

44.601

50.776

57.010

63.687

71.307

78.927

87.027

96.211

105.330

114.966

125.839

136.574

147.866

160.559

173.032

186.103
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2.2 Kig Bodoslama, Bag Bodosla-
ma, Temel Hatti ve Guverte Egri-
si YTU Yuvarlak kich guletler icin
standart bir yuvarlak kic bodo-
slama sekli gelistirildi ve Slguleri
de Sekil 2'de verildi. Sekil 3 ve
4'te ise sirasiyla geligtirilmis bir
standart bag bodoslama sekli ve
alternatif bir bag bodoslama sek-
li sunuldu. Bu sekillerde gérilen
Is(z) ve Isk(z) degerleri, degdisik

DWL =

WL8
WL7

WL6
WL5.5
WL5 (LWL)
WL45
WL4
W3S
WL3
WL25
WL2
WL15
WL

L woey

z degerlerinde hem standart
bas bodoslama hem de alter-
natif bag bodoslama igin Tablo
4'te verildi. Burada Is(z) ve Isk(z),
sirasiyla bas bodoslamanin ve
bas bodoslama omurgasinin z
disey mesafesindeki 10. kesite
gore boyuna uzakliginin hes-
abinda kullanilan katsayilardir.

S6z konusu bu guletler icin
kaide (temel) hatti, duz bir dog-

[a]
Z
0.115LBP 2
!
0.106LBP
I
0.095L8P
. 00715LBP
- . 003LBP
. 00111LBP
- 0.0065L8P
. 00095LBP
. . 0otosiep
X
L
0
& 0036LBP _ 00105LBP
| o
X
= !
!
|
ol 0.0105 LBP
0 05 1

ru seklindedir. Guverte egrisi ise
paraboliktir. Giverte egrisinin
derinlik su hattindan itibaren
yuksekliklerinin hesabinda kul-
lanilacak olan hs(x) katsayilan
da Tablo 5 ile sunuldu. Burada
hs(x), x mesafesindeki ve derin-
lik su hattindan (DWL) itibaren
siyer yuksekliginin  hesabinda
kullanilan bir katsayidir.

2

Sekil 2. Standart yuvarlak kic bodoslama sekli ve él¢iileri

hs(x) D

1 Isk(z) LBP

Is(z) LBP
L -

DWL

WL8

WL7

WL

a [a]

0

W) 8§
WLe
W3
WL25
w2
WL15
Wt

wopy !

Sekil 3. Standart bas bodoslama sekli ve Slciileri
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hs(x) D

-

Isk(z) LBP
! - . DWL

Is(z) LBP
- - WL8
w7

WL6

WL5 (LWL)

1.19D

WL

WL3
WL25
wL2
WL15
WL1

W@l —!

Sekil 4. Alternatif bag bodoslama sekli ve él¢iileri

1.1985 D

Standart Bas Bodoslama

Alternatif Bas Bodoslama

Is(2) I (2) Is(2) Is (2)
WL, - -0.15 - -0.1225
Wios _ -0.075 - 0.0712
WL, -0.1 0.05 0.1 -0.05
WL, s -0.059 -0.042 -0.0645 -0.0403
WL, 0.05 -0.0355 -0.05 -0.0318
WL, s -0.042 -0.0288 -0.0397 -0.0236
WL, -0.034 -0.0215 -0.0311 -0.0157
wL, 0.0175 -0.0055 -0.0154 0
WLs 0 00115 0 0.0156
WL, 0.0195 0.031 0.0157 0.0312
wL, 0.0405 0.0515 0.032 0.047
WL, 0.0625 0.073 0.0488 0.063
DWL 0.0835 0.0935 0.0647 0.0777
5:%:; 0.128 0.1375 0.0967 0.1085
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Tablo 4. Is(z) ve Isk(z) degerleri
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Tablo 5. hs(x) degerleri

h, (x)

Kig Ug 0125
0 0.0805

1 0.049

2 0.026

3 0.011

4 0.002
45 0.0005

5 0

55 0.0025
6 0.0105
7 0.0295
8 0.0565

9 0.087
10 0.1275
Bas Ug 0.1985

2.3 Omurga ve Bas Bodoslama Omurga Daralmasi
Bu seriye 6zgi LOA'ya bagli olarak standart omurga genislik degerleri (bk) Tablo 6'da verilmistir. Omur-
ga yuksekligi hk ile bk arasinda da asagidaki gibi bir iligki vardir:

h, =23%h, (2)

Tablo é. Standart omurga genislik degerleri

L oa Araligi (m) by (m)
[15-17] 0.20
(17-20] 0.22
(20-23] 0.24
(23-26] 0.26
(26-29] 0.28
(29-32] 0.30
(32-35] 0.32

Bas bodoslama omurgasinin genisliginde, derinlik su hattindaki degeri [% 0—% 30]xb, olacak sekil-
de bir azaltma (daraltma) uygulanabilir. Standart daraltma miktari olarak = %15xb,  alimir. Bu durumda
omurga yuksekliginin Gzerindeki herhangi bir z de@eri icin (z = 1)) bas bodoslama omurga yan geniglik
degeri asagidaki formal kullanilarak bulunur. Bu formulde D, guletin derinlik parametresidir.

Lhe (3)

hb_ (z)=
sk (Z) D _ hk 2
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3. FORM TURETME YONTEM-
ININ GELISTIRILMESi ve BIR
UYGULAMA

Bu kisimda oOncelikle onemli
geometrik dizayn parametreleri
belirlendi. Sonra bu seri icin bir
geometrik dizayn slreci tanim-
landi ve bir form tiretme yon-
temi geligtirildi [2].

3.1 Dizayn istekleri

Kabin sayisi (Nc) veya misafir
sayist (Ng) hi¢ stphesiz gulet

dizayninda 6nemli bir dizayn
istegidir. Sekil 5, istenilen kabin
sayisina uygun tam boy (LOA)
degerini  tespit etmek icin,
gulet ustalarina ya da gulet
dizaynerlerine yardimci olabilir.
Bu asamada gulet ustasi veya
gulet dizaynerinin tecribesi de
oldukca 6nemlidir. Guletin tam
boyu uygun bir sekilde belirlen-
dikten sonra, gulet ustasl ya da
gulet dizayneri tamamen ken-
di tecribesine dayanarak uy-
gun bir blok katsayisi (CB) veya
geometrik dizayn blok katsayisi

(CBO0) tahmin etmek zorundadir.
Bu katsayilardan biri belirlendik-
ten sonra, diger katsayi da Sekil
1'den yararlanilarak kolayca elde
edilir.

Turk guletlerinin servis hizlar,
genellikle [7-11 knot] arasin-
da degismektedir. Maksimum
hizlari ise [8-13 knot] arasinda
degisir. Ayrica Froude sayisi,
[0.2175-0.5221] aralhiginda
degismektedir. Herhangi bir
gulet icin uygun direk sayisi da
(Nm) Sekil 6'dan yararlanilarak
kolayca belirlenebilir.

40
35 1 ]
30
E
~25
o
-~
20
15
10
2 4 6 10
N_Kabin Sayisi
Sekil 5. Kabin sayisina gére tam boyun dedisim araligs
4
=3 - O
A
>
©
w
E 2 D
o
g
< 1 At
0 — B S W N—
10 15 20 25 30 35 40
Loa (m)

Sekil 6. Tam boya gére direk sayisinin dedisimi
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3.2 Form Tiiretme Yontemi

YTU Gulet Serisini olusturan 21 adet yuvarlak kich gulet icin, herhangi bir en kesitin herhangi bir su hat-
tindaki genisliginin tam geniglige oraninin (Bi, k / BOA), geometrik dizayn blok katsayisina (CBO) gore
degisimi, asagidaki gibi 2. derece bir polinom ile temsil edilebilir:

ik

(4)

2
=a,Cp +a,Cy +a,
OA

Bu sekilde elde edilen polinomlarin katsayilar,
Tablo 7a, 7b ve 7¢'de verilmistir. WL0 ve WL1'deki
degerler, omurga genisgligine gore hesaplanmak-
tadir. Sonug olarakistenilen tam boya ve geometrik
dizayn blok katsayisina (dolayisiyla blok katsayisi-
na) sahip bir guleti, Tablo 7a-7c'den yararlanarak
tam olarak olugturmak mumkindir. Tum bu islem-
leri hatasiz ve kolay bir sekilde gerceklestirebilmek
icin, "YKGH" isimli bir bilgisayar programi gelistiril-

di. Bu programa; Nc (veya Ng), LOA, CBO ve bk
degerleri girilerek, turetilen gulet icin geometrik
ve hidrostatik degerler, en kesitleri ¢izim senaryo-
su, profil ve batoklar ¢izim senaryosu, su hatlari
¢izim senaryosu ve diyagonaller ¢izim senaryosu
elde edilir. Daha sonra, elde edilen bu ¢izim sen-
aryolari AuotoCAD programi kullanilarak cizdirile-
bilir.

WL, (0) WL1 (hg) WL15 (hx +0.5sy) WL, (hg +sw)
ajz ai ao as ai ap as aq ao as aq ao
0 - - - 0 0  (bk/Boa) - - - - - -
0.5 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa)
1 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -3.632 2.868 -0.511 -8.042 6.406 -1.203
2 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -15.739 12434 -2363 -31.682 25140 -4.831
3 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -28.834 22822 -4374 -51572 41164 -7.960
4 0 0 (byk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -30.858 24762 -4792 -46.025 37.352 -7.261
5 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -22.536 18.333 -3.547 -29.517 24458 -4.738
6 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) 21973 17.894 -3.469 -27.715 22938 -4.440
7 0 0 (bx/Boa) 0 0 (byx/Boa) -14884 12307 -2400 -11356 9967 -1.936
8 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) -3.698 3.286 -0.628 3.505 -2.040 0407
9 - - - 0 0 (bk/Boa) 0.495 -0.265 0.085 4714 -3.474 0.714
9.5 - - - 0 0 (bx/Boa) O 0 3,55055:) 0 0 &iﬁ;‘j‘i’;
10 - - - - - - - - - - - -
Tablo 7a. ikinci derece polinomlarin katsayilar (WLO, WL1, WL1.5 ve WL2 icin)
WLy (hxy +1.5sy) WL3 (hy +2sy) WLs (hx +3sy) WLs (T)
as aiq ap as aq ap as a1 apop as aiq aop
0 - - - - - - - - - 0 0 0
0.5 0 0 (bk/Boa) 0 0 (bk/Boa) 2714 -0.936 0.058 38.016 -25949 4667
1 -15805 12692 -2443 -24763 20102 -3925 -2014 4.829 -1281 27274 -18.201 3.482
2 45567 36529 -7.081 -49428 40387 -7896 -15399 15127 -2968 5.257 -2.500 0.936
3 64787 52514 -10.244 -50.881 42757 -8.411 -24.095 21.020 -3.775 -7.307 6.708 -0.632
4 -31976 27494 -5409 -23.285 20992 -4031 -14.667 13.083 -2.050 -3.010 3.051 0.182
5 0.282 2353 -0.506 3.060 0.185 0.084 2.651 -0.715 0.704 5.384 -3.634 1.520
6 5.487 -1.888 0.320 14964 -9312 1.929 13.095 -9.060 2325 13.927 -10453 2842
7 30820 -22307 4323 50012 -37.305 7369 50689 -38680 8007 49959 -38.800 8286
8 34642 -25952 5052 65584 -49924 9762 82990 -63914 12732 76.196 -58948 11966
9 17823 -13588 2686 375608 -28752 5634 64207 -49355 9687 73777 -56.765 11223
9.5 3.048 -2.319 0.491 9477 -7.283 1463 30274 -23.279 4576 46.502 -35.766 7.046
0.92423 x
10 - - - - - - - - - 0 O ®./Boa)

Tablo 7b. ikinci derece polinomlarin katsayilari (WL2.5, WL3, WL4 ve WL5 icin)
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WLe (hx+5sy) WL; (hx+6sy) WLs (hx+7sy) DWL (D)
az EX ao a2 ai ao az ai ao a2 a1 do
0 81.101 61461 11938 87.034 -67.790 13763 77479 -60960 12685 70279 -55560 11.730
05 61903 46.727 9.371 64.498 -50.378 10.553 57.880 -45695 9.818 51967 -41.219 9.012
1 42425 -32.108 6.770 46.706 -36.542 7948 44263 -35077 7804 39307 -31.275 7.105
2 19.874 -15129 3729 21816 -17.126 4262 21488 -17.076 4320 19.010 -15.134 3.956
3 3.111 -2.085 1.270 6.235 -4.814 1.887 7.310 5771 2111 6.262 -4.966 1.965
4 0.042 0.285 0.839 0.679 -0.416 1.039 1.292 -0.988 1.180 0.931 -0.721 1.136
5 3.456 -2.458 1.397 1.429 -1.048 1477 0.888 -0.690 1.129 0.000 0.000 1.000
6 10489 -8.054 2484 6.719 -5.241 1.989 3.549 -2.821 1.545 1.104 -0.896 1.176
7 39693 -31.012 6.895 28922 -22737 5368 18.870 -14930 3.895 10.690 -8.500 2.657
8 65906 -51.193 10617 52973 -41311 8822 37892 -29624 6636 27696 -21.709 5.153
9 73197 -56.362 11.268 63.251 -48.636 9.890 50.016 -38.315 7992 39.708 -30.313 6.532
95 54498 41774 81269 54036 -41.256 8255 46979 -35639 7266 43004 -32482 6.749
10 10767 -7.927 1562 20299 -14936 2940 27330 -20065 3988 34791 -25619 5.138

Tablo 7c. ikinci derece polinomlann katsayilari (WL6, WL7,

WL8 ve DWL icin)

3.3 Form Turetme Uygulamasi
Burada 6rnek olmak tzere YTU
Gulet Serisinden bir adet yuvar-
lak kich gulet formu elde edi-
lecektir. Turetilecek guleticin, Nc
dederi 4, LOA degeri 24.35 m,

CBO degeri 0.392 ve bk degeri
0.26 m alinmigtir. Yapilan hesap-
lamalarda ve gizimlerde, "YKGH"
ve "AutoCAD" programlari kul-
lanilmistir. Turetilen guletin baz
geometrik ve hidrostatik deger-

leri Tablo 8'de ve ofset degerleri
de Tablo 9'da verilmistir. Ayrica
Sekil 7'de de turetilen guletin en
kesitleri, profil ve su hatlari resmi
gosterilmigtir.

N: 4 Ly
N, 8 Lgs
Loa 24350m| Boa
(isgnsilaen) 0.392 Bw
by 0.260 m To
D,

h

-

D

19.441 m (hes‘:;:m) 0.392 Ay 5732 m’ Vo 69.301m*| Np 2
19441 m| Cpyo 0614 Awe 82324m?| Vi 2872 m’

6.374m Cro 0.639 %Lcs 1882 4 72173 m?

5.882m Cs 0.294 %Lce 2883 | AMW) 73.977 tond]

1545m Cii 0455

3060m | Cup 0.720

0.598 m cs 0.648

2143 m [ 0409

3658 m

Tablo 8. Tiiretilen guletin bazi geometrik ve hidrostatik degerferi

YKG-2 WL WLi WLis WL, Wios WLy WL, WLe WL, WL; DSH |Giv.van Giv.
Cgo =0.392 0 598 791 984 1177 1371 1757 2530 2916 3302 3658 | Genish  Yiks
0 0 - 130 - - - - - 080 1795 2213 2390 | 2502 3952
05 | 972 | 130 130 130 130 130 130 345 1805 2282 2549 2676 | 2734 3891
1 | 19aa| 130 130 176 231 330 477 964 2240 2552 2726 2822 | 2864 3837
2 |3s88| 130 130 295 496 753 1085 1898 2717 2871 2958 3011 | 3017 3753
3 | 5832 | 130 130 451 802 1230 1693 2430 2966 3053 3098 3125 | 3124 3698
a4 |7776 | 130 130 551 984 1450 1975 2629 3051 3124 3150 3176 | 3176 3665
5 | o721 | 130 130 563 1000 1465 1998 2649 3074 3142 3171 3187 | 3187 3658
6 |11665| 130 130 530 034 1348 1843 2504 2002 3082 3138 3160 | 3173 3696
7 |13609| 130 130 437 720 1003 1372 2019 2670 2866 3003 3084 | 3111 3766
8 |15553| 130 130 293 465 644 860 1371 2157 2448 2696 2865 | 2038 3864
9 |17407| - 130 182 244 313 404 657 1344 1734 2098 2304 | 2506 3976
95 |18469| - 130 129 128 160 205 327 854 1230 1640 1990 | 2296 4044
10 [10441] - - - - - 348 651 1027 1407 | 1900 4124

Tablo 9. ikinci derece polinomlar kullanilarak tiretilen guletin ofset degerleri (mm)
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Sekil 7. Tiretilen guletin en kesitleri, profili ve su hatlari

Ayrica, LOA =22.5 m ve CB = 0.298 (CB0 = 0.395) olan baska bir YTU yuvarlak kil gulet tic boyutlu
olarak modellenmis ve bu model de Sekil 8 ile gosterilmistir [3].

Sekil 8. Yuvarlak kicli bir guletin ti¢ boyutlu gorinisi (LOA =22.5m, CB = 0.298)
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4. SONUCLAR ve ONERILER

Guletler cogunlukla geleneksel yontemler kul-
lanilarak inga edilmektedir. Muihendislik for-
masyonuna sahip olarak dizayn ve inga edilen
guletler hem sayica az hem de tekil dizaynlardir.
Bu tip teknelerin ana boyutlarinin belirlenmesi
icin, misafir sayisi ya da kabin sayisi olduk¢a énem-
li bir dizayn parametresidir. Ayni zamanda bu tip
teknelerin hizini ve konfor seviyesini etkileyen hig
suphesiz geometrik dizayn blok katsayisidir. Bu
yuzden hiz ve konfor seviyesi gibi dizayn istekleri,
optimum geometrik dizayn blok katsayisi belirle-
nirken gz éntne alinmahdr.

Bu c¢alisma vasitasiyla, énemli dizayn isteklerini
karsilayabilen yuvarlak kigli bir guletin ana deger-
leri ve tekne formu, gelistirilen YTU Yuvarlak Kigli
Gulet Serisinden tam olarak belirlenmektedir.
Daha ileri bir calisma igin, gelistirilen bu gulet seri-
siicin yelken hesabi sistematik olarak gergeklestir-
ilebilecektir. Boylece yuvarlak kigh guletlerin anal-
itik ve nimerik hesaplamalarini yapmak mumkin
olacaktir. Ayrica degisik amaclar icin, sistematik
olarak model deneyleri yapilarak, bunlarin anal-
izlerini de gerceklestirmek mumkin olacaktir.
Boylece bu seriye ait tum teknik veriler elde edil-
erek, geleneksel yuvarlak kicli gulet tekne formlar
gelecede taginabilecektir.

Ayrica bu calisma, YTU Ayna Kigh Gulet Serisinin
olusturulmasina da oncilik yapmaktadir. Son
olarak, elde edilen mevcut bilgiler degerlendiril-
dikten sonra hiz, stabilite, denizcilik ve kapasite
agisindan form optimizasyonu yapilabilir. Ancak
bu durumda, gulet tekne formlarinin geleneksel
dogasinin bozulacagi da unutulmamalidir.
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[MAKALE]

Aylin EROL, Bahadir GULSUN, Muhsin AYDIN

TERSANELERDE iNSA EDILECEK GEMI TiPININ
BULANIK TOPSIS ve BULANIK VIKOR
YONTEMLERI iLE BELIRLENMESI

OZET

emi insa sektoérinde,
tersanelerdeki yeni inga
talepleri  bircok ulusal

ve uluslararasi faktérlere goére
degisim  gostermektedir.  Bu
faktorler bagta ekonomik ve si-
yasal olmak Uzere, stratejik ve
sosyal bircok degisik nedenlere
dayanmaktadir. Dinya gene-
linde yasanan ekonomik krizler
ozellikle son yillarda Turkiye'de-
ki tersaneleri de etkilemis olup,
siparig miktarlarinin dolayisiyla
dretim  miktarlarinin - dismes-
ine neden olarak, tersanecilikte
biyiuk bir tehlike olusturmak-
tadir. Bu kapsamda, herhangi bir
tersanede uretilebilecek bir pro-
jenin {gemi tipinin) secilmesine

karar vermek, dogru ve karl bir
yatinm yapmak adina oldukca
onemlidir.

Bu makalede, gemi ingsa sek-
tériinde gérev alan Ust dizey
yoneticilerden  olusan  Karar
Vericiler ile yapilan gorismeler
sonucunda, secim kriterlerinin
belirlenmesi ve sec¢im kararinin
olusturulmasi igin, bulanik man-
tik dahilinde TOPSIS ve VIKOR
yontemleri ile Ulkemizdeki her-
hangi bir tersanede Uretimi
gerceklesecek olan gemi tipi-
nin secilmesi incelenmistir. Bu
amacla, belirlenen Karar Vericil-
er ile yapillan gorigmeler net-
icesinde, Uretimi gerceklesecek
olan gemiler teknik karakteris-

tiklerine ve gorev alma kosul-
larina godre gemi tipi olarak
gruplandimlmigtir. Olusturulan
kriterler ve alternatif olarak ifade
edilen gemi tipleri, belirlenen
Karar Vericiler tarafindan dil-
sel ifadeler yardimi ile ayri ayn
degerlendirilmigtir. Daha sonra
bu degerlendirmeler G¢gen bu-
lanik sayilar kullanilarak, TOPSIS
ve VIKOR yontemleri yardimi ile
sayisal olarak analiz edilmis ve
elde edilen sonuglar da birbiri-
yle karsilagtinlmigtir.

Anahtar Kelimeler: Bulanik
mantik, Cok amagl karar verme
yontemi, TOPSIS yontemi, VIKOR
yontemi

DETERMINATION OF SHIP TYPE THAT WILL BE BUILT IN THE SHIPYARDS BY
USING FUZZY TOPSIS and FUZZY VIKOR METHODS

ABSRACT

New building demands of the
shipyards in the shipbuilding
industry alter subject to several
national and international fac-
tors. These factors are based on
many different reasons, in partic-
ular economic, political, strate-
gic and social reasons. The glob-
al economic crisis has affected
Turkish shipyards, especially in
recent years. A drop in orders
and thus production quantities
has jeopardized the shipbuild-
ing industry. In this context, the
selection of the project (ship
type) to be built in the shipyard
is highly significant to ensure an

Sayl 203 / Kasim 2015

accurate and profitable invest-
ment.

Interviews with Decision Makers
composed of senior managers
working in the shipbuilding in-
dustry have contributed to this
study. A selection of ship types
that will be built in a Turkish
shipyard by using TOPSIS and
VIKOR methods in the scope
of fuzzy logic has been investi-
gated in order to designate the
selection criteria and selection
decision. For this purpose, ships
to be built, which have been
determined as a result of the
interviews with the designat-

ed Decision Makers, have been
classified as a ship type accord-
ing to their technical particulars
and purpose. Criteria and ship
types expressed as alternatives
have been evaluated respective-
ly with the assistance of linguistic
expressions by Decision Makers.
Afterwards, the numerical analy-
sis of these evaluation has been
completed by using triangular
fuzzy numbers with TOPSIS and
VIKOR methods and the ob-
tained results were compared.

Keywords: Fuzzy logic, Multi-cri-
teria decision making method,
TOPSIS method, VIKOR method
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1.GIRiS

Cok Amach Karar Verme Yon-
temleri, ilk olarak 1960'I yillarda
incelenmis ve ginumize kadar
devam etmistir. Daha o yillarda
gelecedi parlak ve énemli bir
calisma alani olarak goérilen bu
yontemler ile birden ¢ok kritere
dayanan problemlerde daha
sistematik ve rasyonel karar
verme icin cesitli teoriler ve
modeller incelenmis ve gelistir-
ilmistir.

Cok amacli karar verme yon-
temlerinden biri olan TOPSIS'in
incelendigi [1] nolu caligsmada,
bulanik ortamdaki tum kriterler-
in agirhklan ve tim alternatiflerin
degerlendirilmesinin Ug¢gen bu-
lanik sayilarla belirtildigi dilsel if-
adelerle tanimlanarak, iki Gggen
bulanik sayi arasindaki mesafe
Verteks yontemi ile hesaplan-
mistir. TOPSIS yontemine gore;
yakinhk katsayisi, bulanik pozitif
ideal ¢ozime (FPIS) ve bulanik
negatif ideal ¢oziime (FNIS) olan
mesafeler hesaplanarak belir-
lenen tim alternatiflerin deger-
lendirilmesiyle  tanimlanmigtir.
Sonug olarak Verteks yonteminin
iki Gggen bulanik sayr arasindaki
mesafeyi hesaplamada efektif ve
basit bir yontem oldugu, bulanik
yaklagimin secim problemleri,
proje sec¢imi, malzeme secimi
ve daha birgok igletme alaninda
karar verme problemlerinde kul-
lanilabilecedi vurgulanmigtir.

[2] nolu galigmada ise ¢cok amacl
karar verme yontemlerinden
olan VIKOR ve TOPSIS yontem-
lerinin temel prosedurleri, topla-
ma fonksiyonu ve normallestirm-
eye odaklanilarak gosterilmistir.

Ayrica sayisal bir ek ile de bu
iki yontemin kargilagtirmali anal-
izi yapiimistir.

Bulanik mantik teorisi, ilk defa
1965 yilinda Kaliforniya Univer-
sitesi, Berkeley'de Lotfi A. Zadeh
tarafindan ortaya konmustur.
Ancak bu teori 1970'li yillarin ilk
yarisindan itibaren kullaniimaya
baslanmis olup, dzellikle 1980'li
yillarin ikinci yarisindan sonra Ja-
ponlarin bulanik mantigi kullan-
masiyla da glnumizde bircok
alanda tercih edilir hale gelmistir.
Gunlik hayatta kullanilan sézel
ve sayisal ifadeler kime olarak

dusunildiginde, bu ifadeler
kisiden kisiye degistiginden,
kargilagilan ~ bu  belirsizlikler

kesinlik yaklagimiyla modellene-
memektedir. Bulanik mantik, in-
san algi ve disuncelerindeki bu
belirsizlikleri bulanik kimelerle
modelleyerek, bulanik sayilarla
matematiksel olarak ifade etme-
ktedir. Klasik mantikta, bu ifadel-
er kavramlarin kesin degerleri
ile 0 veya 1 olarak belirtilirken,
bulanik mantikta bu kavramlar
daha genis élcide dugtnulerek
[0 - 1] arasindaki degerler ile
gosterilmektedir. Boylelikle
bircok belirsizligin, karmagiklik-
tan uzaklasarak zihnimizdeki
dusuncelerin daha gergekgiifade
edilmesi saglanmaktadir.

Chen tarafindan énerilen Bulanik
TOPSIS Yontemi, bulanik ortam
altindaki grup karar verme prob-
lemlerini ¢ozmek icin TOPSIS
yontemini genigleten bir siste-
matik yaklagimdir. Bulanik TOP-
SIS yénteminde daha gergekgi
biryaklasim igin, sayisal degerler

yerine dilsel ifadeler kullanihr.
Yontemin uygulanabilmesi icin
Karar Vericilere, Kriterlere ve
Alternatiflere  ihtiyag  duyulur.
Belirlenen Karar Vericiler, belir-
lenen kriterleri ve alternatifleri
degerlendirirken duslncelerini
sozel olarak ifade ederler. Daha
sonra bu dilsel ifadeler Uc¢gen
ya da yamuk bulanik sayilara
donustirilerek, her bir alternati-
fin yakinlk katsayilari hesaplanir.
Elde edilen yakinhk katsayilari
dederlerine gore siralanarak, en
uygun alternatif segilir. Bu yon-
temde kullanilan kriter agirhklan
ve alternatif degerlendirmeleri,
ucgen bulanik sayilarla belirtilen
dilsel ifadelerle yapilir [1].

Bulanik VIKOR Yoéntemi ise bu-
lanik ¢ok kriterli problemlerin
¢Ozumu igin gelistirilmistir [3]. Bu
yontem; nihai bir karara ulagma-
da, Karar Vericilerin yardimi ile
celigkili kriterli bir problem igin
uzlagik bir ¢6zim tanimlama-
ya ve alternatifler arasinda bir
siralamaya dayanmaktadir. Bura-
da uzlagik ¢ézim, ideale en yakin
uygun bir ¢6zim olup, uzlag-
ma karsilikli édinler dahilinde
olugan bir anlagsma anlamina
gelmektedir.  Ayrica  uzlagik
¢Ozum, ideal ¢cozime "yakinhk
blclisti“ne dayanan c¢ok amach
siralama indeksini uygulamak-
tadir. Her bir alternatifin her bir
kriter fonksiyonuna goére deder-
lendirildigi varsayildiginda,
uzlagik siralama ideal alternatife
yakinlik mesafesi karsilagtirilarak
yapilmaktadir. VIKOR y&ntemi-
nin uygulanabilmesi icin, asagdi-
da belirtilen 6zelliklere sahip ol-
unmasi gerekmektedir [4]:

e Fikir ayriliklaninin ¢éziime ulagtinlmasinda uzlagma kabul edilebilir olmali

e Karar Verici, ideal ¢ézime en yakin ¢6zimi kabul etmeye istikrarli olmali

e Karar Verici icin, fayda ile her kriter fonksiyonu arasinda dogrusal bir iligki olmali
e Alternatifler, belirtilen tim kriterler i¢in degerlendirilmeli
e Karar Vericinin tercihleri agirliklar ile ifade edilmeli

VIKOR yontemi, Karar Vericinin etkilegimli katilimi olmadan baglar. Ancak Karar Verici nihai ¢dzim
onaylamaktan sorumludur. Karar Verici, bu nihai ¢ézime kendi tercihlerini de dahil edebilir [2].
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2. GEMI TiPi SECIMINDE BULANIK TOPSIS YONTEMIiNiIN UYGULANMASI

Bu béliimde, Ulkemizde bu-
lunan herhangi bir tersanede
ingaati gergeklesecek olan bir
gemi tipinin, alt farkli gruptaki
gemi tipi arasindan, tersanenin
misyon ve vizyonuna en uygun
olaninin secilmesi incelenmistir
[5]. Bunun icin gemi ingsa sek-
térinde bulunan ve Ust dizey
yonetici olarak gorev yapmak-
ta olan bes uzman kisiyle (Karar

Vericilerle) gorustlmis ve TOP-
SIS ve VIKOR yéntemlerinde kul-
lanilmak Uzere yedi adet kriter
belirlenmigtir. Kriterlerin  belir-
lenmesinin ardindan alternati-
fler olarak tanimlanan alt farkh
gruptaki gemi tipleri, her bir krit-
ere gore her bir uzman tarafin-
dan ayn ayn dilsel ifadelerle
degerlendirilmis ve ardindan
her bir dilsel ifade tggen bu-

lanik sayilara dénustirdlmustar.
Daha sonra her iki yéntemde
de belirlenen bu tggen bulanik
sayllar temel alinarak, ilgili iglem-
ler adim adim yapilmigtir. Karar
Vericiler yardimiyla belirlenen
bu kriterler Tablo 1 ile sunulmus-
tur. Ayrica ilgili alternatifler de
Tablo 2 ile sunulmustur.

Tablo 1. Kriterler ve ilgili agiklamalar

KRITER

ACIKLAMA

K1: Kredibilitesi yiiksek mi?

Frmanm piyasadaki durumu (Fayda Kriter). Miistermin sektorde tanmnushg,
giivenirliligi ve itibarmm olup olmamas: durumudur. Misterinin daha 6nce yapnus
oldugu benzer projelerdeki deneyimi ve referanslarmm neler olduguyla ilgili
durumdur.

K2: Maliyet ve kar marji

Projenin olugturulma veya gelistirilme maliyeti ve kar marji.

K3: Proje; malzeme, isgiicii vs. yoniinden ek
bir dis kaynak kullanimum gerektiriyor mu?
(Ek maliyet olusturma durumu)

Ek maliyet analizleri ve muhtemel fiyatlandumalar (Maliyet Kriteri). Tersane tiretim|
kapasitesinin durumu. Burada tersanede meveut olan ving, forklift, dorse vs. gibi
kaldrma araglarmm kapasitesi, bulunan kizaklarm kapasitesi (ka¢ tona kadar olan
dayanmu ve denize ndirme islemi i¢in kizak uzatma islerinin olabilme durumu),
atolye ve CNC kesim tezgahi kapasitesi diistintilmelidir. Projenm tiretum yontenn,
tersanenin personel kapasitesinin yeterli olup olmadig, yeni proje ile ihtiyag
duyulacak tedarik¢i ve tageron sayisi, projenin gecikme maliyeti (cezasi) dikkate
almmahdr. Proje anlaglan siire igerisinde bitmedigi taktirde, tersane giinliik
gecikme maliyetine tabi tutulmaktadir.

K4: Miisteri ile ileride tekrar ¢ahsilabilecek
mi?

Piyasa potansiyeli (Fayda XKriter). Yapilacak yeni projenn ardmdan aym
miisteride, s6z konusu projenin ardindan yeni ve daha biiyiik projelerin gelip
gelmeyecegi ile ilgili durumdur.

KS: Miisteri, isletmeye referans saglar nm?
Yeni miisterilerin gelmesini saglar nm?

Piyasa potansiyeli (Fayda Kriteri). Kabul edilecek yeni proje bizim i¢in stratejik bir|
sey mi? Bu proje, arkasmdan yeni miisterilerin gelmesini saglar mi? Bu kriter, ayn|
zamanda baz riskler de tagmaktadir.

K6: Miisteri, iizerinde anlasilan plana sadik
kalyor mu?

Miisterinin 6denelerini diizgiin yapryor olmasi ve proje planma sadik kalmasi
durumudur.

K7: Fazladan is giivenligi cahsmasma gerek

Yeni proje i¢in tersanedeki meveut 1§ giivenligmnm yeterl olup olmama durumudur.
Aym zamanda bu projenin gevreye ekstra zarar vermesi ile ilgili bir kriterdir.
Burada kriter degerlendirilirken, tersanelerde olmas: gereken is giivenligi digmda

. 2
varmi: ekstra bir is giivenligi ihtiyacmm olup olmamasi durunu g6z 6niinde
bulundurumustur.
ALTERNATIF ACIIGJAMA Kiriteder icin Dilsel ifadeler Alternatifler icin Dilsel ifadeler
Genel Kargo Gemileri (Kuru Yik i e
. s CD: Cok Dissiik, (0, 0, 0.1) CK: Cok Kétiw, (0, 0, 1)
Al Gemisi, Konteyner Gemisi ve Tanker)
2 Kimyasal Tanker D: Dissiik. (0, 0.1, 0.3) K:Koti, (0, 1, 3)
A3 1 PG Gemisi BD: Biraz Dusik, (0.1, 0.3, 0.5) BK: Braz Kot (1. 3, 5)
Ad Acgik Deniz (Offshore) Destek Gemisi E:Orta, (0.3,0.5,0.7) E:Orta, 3,5, 7)
AS Asfalt Tanker1 BY: Biraz Yiksek, (0.5, 0.7, 0.9) BI: Biraz Iyi, (5, 7, 9)
A6 Askeri Gemi Y: Yiksek, (0.7, 0.9, 1) i1y (7.9, 10)

Tablo 2. ilgili alternatifler

Belirlenen kriterlerin ve alternatiflerin degerlendirilmesinde kullanilacak olan dilsel ifadeler ile bunlarin

CY: Cok Yiiksek, (09,1, 1) Ci: Cok Tyi, (9, 10, 10)

Tablo 3. Kriterlerin 6nem agirliginin belirenmesinde ve
alternatiflerin degerlendiriimesinde kullanilan dilsel ifadeler
ve iicgen bulanik say: karsiliklar [1]

Ucgen bulanik sayi karsiliklar Tablo 3'te gésterilmistir.
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Kriterlerin belirlenmesinin ardindan, Karar Vericil-
er (KV) Tablo 3'teki kriterlere 6zgu dilsel ifadeleri
kullanarak, mevcut kriterleri dnem derecelerine

gore dederlendirmiglerdir. Bu degderlendirmeler
sonucunda, hem dilsel ifadeler hem de t¢gen bu-
lanik sayi ifadeleri Tablo 4 ile verilmistir

Tablo 4. Kriterlerin Karar Vericiler (KV) tarafindan degderlendirilmesi sonucunda
elde edilen dilsel ifadeler ve iicgen bulanik say: ifadeleri

KV1

KVv2

KV3

KV4

KVs

CY: (09,1, 1)

CY: (09,1, 1)

Y: (07,09, 1)

CY: (09,1, 1)

Y: (07,09, 1)

CY: (0.9, 1, 1)

Y: (0.7,0.9, 1)

Y: (07,09, 1)

Y: (0.7,0.9, 1)

CY: (09,1, 1)

Y: (0.7,0.9, 1)

Y: (0.7,0.9, 1)

E: (0.3,0.5,0.7)

CY: (09,1, 1)

E: (0.3,0.5,0.7)

BY: (0.5,0.7,0.9)

E: (0.3,0.5,0.7)

Y: (0.7,0.9, 1)

Y: (0.7.0.9, 1)

BY: (0.5,0.7,0.9)

K1
K2
K3
K4
KS

Y: (0.7.09, 1)

E: (0.3,0.5,0.7)

E: (0.3,0.5,0.7)

Y: (0.7.0.9, 1)

Y: (0.7,0.9, 1)

Ko

CY: (09,1, 1)

CY: (09,1, 1)

CY: (09,1, 1)

BY: (0.5,0.7,0.9)

BD: (0.1,0.3,0.5)

K7

CY: (09,1, 1)

CY: (0.9, 1, 1)

BD: (0.1,0.3,0.5)

E: (0.3,0.5,0.7)

BD: (0.1, 0.3,0.5)

Bir sonraki adimda ise, Karar Vericiler her bir krit-
ere gore gemi tiplerini tek tek degerlendirmisle-

rdir. Yapilan bu degerlendirmeler neticesinde,

elde edilen dilsel ifadeler ve bunlarin Gggen bu-
lanik sayi karsiliklar Tablo 5 ile sunulmustur.

KRITERLER |ALTERNATIFLER KV1 KV2 KV3 KV4 KV5
Al E (3,5,7) Bi: (5,7,9) BI: (5,7,9) BK: (1,3, 5) Ci: 9, 10, 10)
A2 E 3,57 i: (7,9, 10) i: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) Ci: (9, 10, 10)
A3 Bi: (5,7,9) Ci: (9, 10, 10) i: (7,9, 10) Cl: 9,10, 10) Ci: 9, 10, 10)
K A4 ¢i: (9, 10, 10) Ci: (9, 10, 10) i: (7,9, 10) i: (7,9, 10) i: (7,9, 10)
AS i: (7,9, 10) Ci: (9, 10, 10) BL: (5,7,9) Bi: (5,7,9) Ci: (9, 10, 10)
A6 i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) Ci: (9, 10, 10) i: (7,9, 10)
Al Bi: 5,7,9) E: 3,5,7) BL: (5,7,9) BK: (1,3, 5) Ci: (9, 10, 10)
A2 BK: (1,3,5) Bi: 5,7,9) I: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) Gi: 9, 10, 10)
K2 A3 I (7,9, 10) 1 (7,9, 10) i:.(7, 9, 10) C.i: 9, 10, 10) C.i: 9, 10, 10)
A4 C¢i: (9, 10, 10) i: (7,9, 10) BI: (5,7,9) i (7,9, 10) i: (7,9, 10)
AS C¢i: 9,10, 10) Bi: (5,7,9) I: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) Ci: 9, 10, 10)
A6 i: (7,9, 10) i: (7,9, 10) Bl (5,7,9) Ci: (9,10, 10) i (7,9, 10)
Al E (3,5 7) BK: (1, 3, 5) i: (7,9, 10) E: (3,57 BK: (1,3,5)
A2 E (3,57 BK: (1,3,5) i: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) BK: (1,3, 5)
K3 A3 E 3,57 BK: (1,3, 5) i: (7,9,10) Ci: (9,10, 10) BK: (1,3, 5)
A4 Ci: 9,10, 10) BI: (5,7,9) i: (7,9, 10) CI: (9,10, 10) E (3,5 7)
A5 i: (7,9, 10) Bi: 5,7,9) i: (7,9,10) i: (7,9, 10) BK: (1,3, 5)
A6 i: (7,9, 10) Bl: 5,7,9) I: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) E: 3,5, 7)
Al E 3,57 i: (7,9, 10) I: (7,9, 10) BK: (1,3, 5) i: (7,9, 10)
A2 E 3,57 i: (7,9, 10) i: (7,9,10) Bi: (5,7,9) i: (7,9, 10)
- A3 E 3,5,7) 1 (7,9, 10) I (7,9, 10) c?: 9, 10, 10) I (7,9, 10)
A4 i: (7,9, 10) i: (7,9, 10) I: (7,9, 10) CI: (9,10, 10) Ci: 9, 10, 10)
A5 E 3,57 i: (7,9, 10) I: (7,9, 10) Bi: (5,7,9) i: (7,9, 10)
A6 i: (7,9, 10) i: (7,9, 10) CI: 9, 10, 10) i: (7,9, 10) Ci: (9, 10, 10)
Al E 3,57 BL: (5,7,9) I: (7,9, 10) Bi: (5,7.9) i: (7.9, 10)
A2 E 3.5.7 BL: (5.7.9) I: (7.9.10) BI: (5.7.9) i: (7.9.10)
Ks A3 i: (7,9, 10) Bl: 5,7,9) I: (7,9, 10) CI: (9,10, 10) i: (7,9, 10)
A4 Ci: 9. 10, 10) BL: (5,7,9) CI: (9, 10, 10) CI: (9,10, 10) Ci: 9, 10, 10)
A5 i: (7,9, 10) BL: (5,7,9) I: (7,9, 10) i: (7,9, 10) i: (7,9, 10)
A6 i: (7,9, 10) BL: (5,7,9) I: (7,9, 10) CI: (9,10, 10) Ci: (9,10, 10)
Al i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) i: (7,9, 10) K: (0,1, 3)
A2 i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) i: (7,9, 10) K: (0,1, 3)
K6 A3 i (7,9,10) Ci: (9, 10, 10) i: (7,9,10) i (7,9, 10) Bi: (5,7,9)
A4 i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) i (7,9,10) BK: (1,3,5)
A5 i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) i: (7,9, 10) Bi: (5,7,9)
A6 i: (7,9, 10) CI: (9, 10, 10) I: (7,9, 10) Cl: (9,10, 10) K: (0,1, 3)
Al E (3,57 CI: (9, 10, 10) BL: (5,7,9) i: (7,9, 10) E 3,5,7)
A2 Ci: 9,10, 10) CI: (9, 10, 10) BL: (5,7,9) i: (7,9, 10) E 3,5,7)
K7 A3 (;.i: 9, 10, 10) c?: ©, 10, 10) BL: (5,7,9) I (7,9, 10) E: 3,57
A4 i: (7,9, 10) CI: 9, 10, 10) E: (3,57 i (7,9, 10) BK: (1,3, 5)
A5 i: (7,9, 10) cl: 9, 10, 10) E: (3,57 i (7,9, 10) E: (3,5 7)
A6 i: (7,9, 10) cl: 9, 10, 10) BL: (5,7,9) CI: (9, 10, 10) BK: (1,3, 5)

Tablo 5. Alternatiflerin kriterlere gére Karar Vericiler tarafindan dederlendirilmesi sonucunda, elde edilen
dilsel ve licgen bulanik say: ifadeleri
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Tum Karar Vericiler icin Tablo 5'te parantez icinde alinarak, Tablo 6'da gosterildigi gibi tek bir degere
sunulan bu Gggen bulanik sayilarin birinci deger-  indirgenmis ve bdylece bulanik karar matrisi elde
inin - minimumu, ikinci degerinin aritmetik or- edilmistir.

talamasi ve Uglnci degerinin de maksimumu

Tablo 6. Bulanik karar matrisi

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7

Al 1,6.4,10)| (1,64,10) | (1.5.10) | (1,7.10) | 3,7.4,10) | (0,7.6,10) | (3,7.2, 10
A2 (3.8,10) | (1,7.2,10) | (1,5.4.10) | (3.7.8.10) | (3. 7.4, 10) | (0. 7.6, 10) | (3. 8.2, 10)
A3 (5.92,10)| (7,94, 10) | (1,6,10) | (3.84,10) | (5, 8.8,10) | (5, 8.8,10) | (3. 8.2, 10)
Ad (7.9.4,10) | (5,8.8,10) | (3.8.2,10) | (7.9.4,10) | 5. 9.4,10) | (1,8,10) | 1.7.2, 10
AS (5.8.6,10) | (5,8.6,10) | (1,7.4,10) | (3.7.8,10) | (5. 8.6, 10) | (5, 8.8,10) | (3. 7.6, 10)
A6 (7,9.4,10) | (5,8.8,10) | (3,7.4,10) | (7,9.4,10)| (5,9,10) | (0,7.8,10) | (1, 7.8, 10)

Karar Vericiler tarafindan degderlendirilen kriter bulanik sayiya indirgenmis ve bu dederler de Tab-
agirhklan (Tablo 4) ise ayni sekilde tek bir Gggen lo 7'de gosterilmistir.

Tablo 7. Kriter agirliginin tek bir iicgen bulanik sayi ile gésterilmesi

KRITERLER AGIRLIKLAR
K1 (0.7,0.96, 1)
K2 (0.7,0.94, 1)
K3 (0.3,0.76, 1)
K4 (0.3,0.74, 1)
K5 (0.3,0.74, 1)
K6 0.1,08., 1)
K7 0.1,0.62, 1)

Bulanik karar matrisi (Tablo 6), normalize edilmis ve bu normalize edilmis karar matrisi Tablo 8'de goster-
ilmistir.

Tablo 8. Normalize edilmis bulanik karar matrisi

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7
0.1,0.64.1) | (0.1,0.64,1) | (0.1,05.1) | (0.1,0.7,1) | (03,0.74.1) | (0.0.76,1) | (0.3,0.72, 1)
0.3,08,1) | (0.1,0.72,1) | (0.1,0.54,1) | (0.3,0.78,1) | (0.3,0.74,1) | (0,0.76,1) | (0.3,0.82, 1)
0.5,092,1) | (0.7,0.94,1) | (0.1,0.6,1) | (0.3,0.84,1) | (0.5,0.88,1) | (0.5,0.88, 1) | (0.3,0.82, 1)
0.7,094,1) | (0.5,0.88,1) | (0.3,0.82,1) | (0.7,0.94,1) | (05,094, 1) | (0.1,08,1) | (0.1,0.72, 1)
A5 | (05,086,1) | (0.5,0.86,1) | (0.1,0.74,1) | (0.3,0.78,1) | (0.5,0.86,1) | (0.5,0.88,1) | (0.3,0.76, 1)
A6 | (0.7,094,1) | (0.5,0.88,1) | (0.3,0.74,1) | (0.7,094,1) | (0.5,09,1) | (0,0.78,1) | (0.1,0.78, 1)

xle|k|z

Normalize edilmis karar matrisinde bulunan bulanik karar matrisi elde edilmistir. Bu degerler
degerlerin her biri, Tablo 7'de belirtilen ilgili kriter  de Tablo 9'da gdsterilmistir.
agirliklaniyla carpilarak, agirlikli normalize edilmis
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Tablo 9. Agirlikli normalize edilmis bulanik karar matrisi

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7

Al | (0.07,0.61,1) | (0.07,0.6,1) | (0.03,0.38,1) | (0.03,0.52,1) | (0.09,0.55,1) | (0,0.61,1) | (0.03,0.45, 1)
A2 | (021,077, 1) | (0.07,0.68, 1) | (0.03,0.41,1) | (0.09,0.58,1) | (0.09,0.55,1) | (0,0.61,1) | (0.03,0.51,1)
A3 | (035,088, 1) | (0.49,0.88, 1) | (0.03,0.46, 1) | (0.09,0.62,1) | (0.15,0.65,1) | (0.05,0.7,1) | (0.03,0.51, 1)
A4 | (049,09,1) | (035,083, 1) | (0.09,062,1) | (0.21,0.7,1) | (0.15,07,1) | (0.01,0.64,1) | (0.01,045, 1)
A5 | (0.35,0.83,1) | (0.35,0.81, 1) | (0.03,0.56,1) | (0.09,0.58,1) | (0.15,0.64,1) | (0.05,0.7,1) | (0.03,0.47, 1)
A6 | (0.49,09,1) | (035,083, 1) | (0.09,0.56,1) | (0.21,0.7,1) | (0.15,0.67,1) | (0,0.62,1) | (0.01,0.48, 1)

Agirhkl normalize edilmis bulanik karar matrisi
olusturulduktan sonra, bulanik pozitif ideal ¢oziim
(FPIS, A*) ve negatif ideal ¢c6zim (FNIS, A-) deger-
leri belirlenmistir. Her bir alternatifin FPIS'den ve
FNIS‘den olan uzakhklarn (d*i ve d-i) Verteks yon-

temi kullanilarak hesaplanmistir. Boylece elde
edilen sonuclar Tablo 10'da gosterilmistir. Uzak-
liklarin belirlenmesinden sonra da son adim olarak
her bir alternatif icin Yakinlik Katsayilari (CCi) hesap-
lanmig ve bu katsayilar da Tablo 10'da gosterilmistir.

Tablo 10. FPIS ve FNIS'den olan uzakliklar ve Yakinlik Katsayilari

ALTERNATIFLER d; d; CG;
Al 431 4.59 0.516
A2 4.02 4.72 0.540
A3 3.63 4.98 0.578
A4 3.53 5.03 0.588
A5 3.72 4.91 0.569
A6 3.55 5.00 0.585

Tablo 10 ile verilen yakinlk katsayilan buyukten
kiigige dogru siralandiginda, alternatifler de A4 >
Abé > A3 > A5 > A2 > A1l seklinde siralanmaktadir.
Bu durumda 4 nolu alternatif olan Agik Deniz (Off-
shore) Destek Gemisi en iyi secim olmaktadir. Bunu
Askeri Gemi, LPG Gemisi, Asfalt Tankeri, Kimyasal
Tanker ve Genel Kargo Gemileri (Kuru Yik Gemisi,
Konteyner Gemisi ve Tanker) takip etmektedir.

3. GEMi TiPi SECIMINDE BULANIK VIKOR YON-
TEMININ UYGULANMASI

Karar Verici Uzmanlarin yardimiyla, geliskili kriterli
bir problem i¢in uzlagik bir ¢dziim tanimlamaya ve

alternatifler arasinda bir siralamaya dayanan Bu-
lanik VIKOR Yoénteminde de Bulanik TOPSIS Yon-
teminde kullanilan ayni verilerle degerlendirme
yapilmistir [5]. S6z konusu bu veriler, secilen Karar
Verici Uzmanlarin Tablo 3te belirtilen dilsel ifadeler
yardimiile Tablo 5'te belirtilen yedi kritere gore yap-
mig olduklar alternatif degerlendirmeleridir. Kriter
agirliklan olarak da Tablo 4 ile verilen agirliklar te-
mel alinarak, s6z konusu bu verilere Bulanik VIKOR
Yontemi uygulanmigtir.

Daha énce Tablo 7'de verilmis olan Gg¢gen bulanik
sayllarin ortalamasi alinip, bu sekilde elde edilen
yeni agirlik dederleri Tablo 11'de gosterilmistir.

Tablo 11. Kriterlerin ortalama agirliklar

KRITERLER

ORTALAM A
AGIRLIKLAR

K1

0.89

K2

0.88

K3

0.69

K4

0.68

K5

0.68

K6

0.63

K7

0.57
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Her bir kriter icin hesaplanan en iyi f*; (kriter icin en iyi fayda degeri) ve en kotu f; (kriter icin en koti
fayda degeri) de Tablo 12 ile verilmigtir.

Tablo 12. Her bir kriter icin hesaplanan en iyi [*; ve en kéti f; degerleri

KRITERLER f; £
K1 0.88 0.58
K2 0.88 0.58
K3 0.71 0.53
K4 0.88 0.60
K5 0.81 0.68
K6 0.79 0.59
K7 0.71 0.61

Her bir gemi tipinin her bir kriter icin bulanik degerlerinin tek tek ortalamasi alinmis ve bulunan crisp
degerleri Tablo 13'te gosterilmistir.

Tablo 13. Karar matrisi i¢in crisp dederleri ve her bir kriterin agirliklar

K1 K2 K3 K4 KS K6 K7
Al 0.58 0.58 0.53 0.60 0.68 0.59 0.67
A2 0.70 0.61 0.55 0.69 0.68 0.59 0.71
A3 0.81 0.88 0.57 0.71 0.79 0.79 0.71
A4 0.88 0.79 0.71 0.88 0.81 0.63 0.61
A5 0.79 0.79 0.61 0.69 0.79 0.79 0.69
A6 0.88 0.79 0.68 0.88 0.80 0.59 0.63

Degisik v degerleri (maksimum grup faydasi) icin hesaplanan Qj degerleri ise Tablo 14 ile belirtilmistir.

Tablo 14. Gemi tiplerinin degisik v degerleri icin siralama sonuclan

v =0 icin v = 0.25 i¢in v = 0.5 i¢cin v =0.75 i¢in v =1 igin
Siralama Q Siralama Q Siralama Qj Siralama Q; Siralama Q
AS 0.000 AS 0.024 AS 0.049 A3 0.044 A3 0.000
A3 0.177 A3 0.133 A3 0.089 AS 0.073 A4 0.022
A4 0.254 A4 0.196 A4 0.138 A4 0.080 A6 0.075
A6 0.394 A6 0.314 A6 0.234 A6 0.154 A5 0.097
A2 0.772 A2 0.758 A2 0.744 A2 0.731 A2 0.717
Al 1.000 Al 1.000 Al 1.000 Al 1.000 Al 1.000

S (alternatif igin ortalama sonug), R (alternatif icin en kéti sonug) ve Q degerlerinin belirlenmesinin ar-
dindan bu degerler kiiciikten biyige dogru siralanmig olup, ¢dziimde kullanilacak siralama listeleri de
Tablo 15 ile verilmigtir.
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Tablo 15. Degisik v degerleri icin duyarlilik analizi sonuclar

Sj Degerine Gore |R; Degerine Gore Q; Degerine Gire Siralama
Siralama Swralama v=0icin |v =0.25icin| v =0.5icin |v =0.75 i¢in| v =1 igin
A3 A5 A5 A5 A5 A3 A3
A4 A3 A3 A3 A3 AS A4
A6 A4 A4 A4 A4 A4 A6
AS A6 A6 A6 A6 A6 A5
A2 A2 A2 A2 A2 A2 A2
Al Al Al Al Al Al Al
Elde edilen sonuclar Tablo 16 ve Tablo 17'de v = 0.5 i¢in gosterilmistir.
Tablo 16. Tim gemi tipleri icin S, R ve Q degerleri
Al A2 A3 A4 AS A6
S 4.678 3.711 1.262 1.338 1.594 1.517
R 0.890 0.792 0.537 0.570 0.461 0.630
Q 1.000 0.744 0.089 0.138 0.049 0.234
Tablo 17. Gemi tiplerinin S, R ve Q'ya gére siralanmasi
1 2 3 4 5 6
S A3 A4 A6 A5 A2 Al
R A5 A3 A4 A6 A2 Al
Q A5 A3 A4 A6 A2 Al

Elde edilen sonucun gecerliolabilmesiigin iki kosul
saglanmalidir. Ancak o zaman minimum degerine
sahip olan alternatif en iyi olarak nitelendirilebi-
lecektir. Bu kosullar asagida belirtilmistir:

C1 : Kabul edilebilir avantaj

En iyi ve ikinci en iyi alternatiflerin Q degerlerinin
farkina ve alternatif sayisina bagh olarak yapilan
bir hesaplamaya gore, kosulun saglanip saglan-
madidi belirlenmektedir.

Q(a”)-Q(a’)=DQ

Burada, a”,Q dederine goére siralama listesinde
ikinci sirayr alan alternatif, o' ise en az Q dederine
sahip alternatiftir. DQ=1/(J-1) olup, burada J alter-
natif sayisini gosterir.

Bu uygulamada en iyi Q degerine sahip alternatif
A5 ve ikinci siradaki alternatif ise A3'tir. Buna gore
islemler asagidaki gibidir:

A3-A52DQ

0.089-0.049>1/6(6-1)

0.04 > 0.2 sonucuna gore esitlik saglanmamaktadr.
Bu durumda C1 kosulu saglanmamaktadir.

C2 : Karar vermede kabul edilebilir istikrar
Elde edilen uzlagik ¢ézimin, karar verme sire-
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cinde istikrarli oldugunun kanitlanmasi agisindan,
alternatif o’ nin, S ve/veya R degerlerinden en
az bir tanesinde en iyi alternatif olmaldir. S ve/
veya R degerlerine gére siralanan alternatiflere
bakildiginda, S'ye gore en iyi alternatif 43, R'ye
gbre en lyi alternatif ise AStir. Bu durumda C2
kosulu saglanmaktadir.

Eger C1ve C2kosullarindan bir tanesi saglanmiyor
ise 0 zaman uzlagik ¢ozim kiimesi asagidaki gibi
Onerilir:

® Eger C2 durumu saglanmiyorsa a’ve a” alternatifleri,

® Eder C1 durumu saglanmiyorsa a,a’,..., a» alter-
natifleri ve maksimum M degeri icin

O(A™ )—Q(a")<DQ belirlenir.

A6-A5<DQ

0.234-0.049<0.2

0.185<0.2

Uzlagik ¢ézim kimesi dahilinde @ degerlerine
gore siralama yapilir. En iyi alternatif, sirasiyla mini-
mum Q degerlerine sahip olan A5, A3 ve A4 alter-
natiflerinden birisidir. Bu durumda Asfalt Tankeri,
LPG Gemisi ve Acik Deniz (Offshore) Destek Ge-
misi uzlagtk ¢c6zim kiimesi dahilinde degerlendiri-
lecek alternatifler arasindadir.
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4. SONUCLAR ve ONERILER

Bu makalede; gemi insa eden
herhangi bir tersanenin birbirin-
den farkli gemi tipleri arasindan
nasil bir se¢im yapmasi gerek-
tigi incelendi. Bu amacla, Genel
Kargo Gemileri, Kimyasal Tank-
er, LPG Gemisi, Acik Deniz (Off-
shore) Destek Gemisi, Asfalt Tan-
keri ve Askeri Gemi arasindan
yapilacak secim; gemi isletme-
ciliginde dikkate alinmasi gere-
ken ekonomik faktorlerin digin-
daki gemi igletmeciligi strecini
etkileyen faktorler géz oniinde
bulundurularak, literatirde yer
alan bulanik mantik ¢ok kriterli
karar verme ybntemlerinden Bu-
lanik TOPSIS ve Bulanik VIKOR
Yontemleri ile ¢ozuldiu. Hangi

REFERANSLAR

gemi tipi ingasinin tersane igin
daha elverigli oldugu saptand..
Yapilan ¢aligmanin amaci, gemi
inga sektoérinde Bulanik Mantik
ve Cok Kriterli Karar Verme Yon-
temlerinin kullanilarak, tersanel-
erin daha verimli hale getirilmesi
ve kararlarini daha saglkli ver-
mesini saglamaktir.

Caligsmanin uygulamasi olarak,
belirlenen bes Karar Vericinin
alti gruptan olugsan gemi pro-
jelerini (gemi tiplerini), belir-
lenen her bir kritere gére deger-
lendirmeleri  Gggen  bulanik
sayilara donusturilerek, Bulanik
TOPSIS ve Bulanik VIKOR Yon-
temleri ile sayisal olarak analiz
edilmistir. Bulanik TOPSIS Yon-

temine gore yapilan analizde en
uygun secim A4, yani Acik Deniz
(Offshore) Destek Gemisi olarak
tespit edilmistir. Bunu Askeri
Gemi, LPG Gemisi, Asfalt Tan-
keri, Kimyasal Tanker ve Genel
Kargo Gemileri (Kuru Yuk Gem-
isi, Konteyner Gemisi ve Tanker)
takip etmektedir. Bulanik VIKOR
Yontemine gore yapilan anal-
izde ise en uygun secgim A5 ve
A3 alternatifleri olacaktir. Yani
Asfalt Tankeri ve LPG Gemisi uy-
gun projeler (gemi tipleri) olarak
secilebilirken, bunlari Agik Den-
iz (Offshore) Destek Gemisi
takip etmektedir. Sonug olarak,
tersane yoneticisi iki yontemin
sonuglarn arasindan en uygun
birini secebilecektir.
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[MAKALE]

M. Tiirker Ekinci

ESDEGER DEPREM YUKU YONTEMI iLE BETONAR
KIZAGIN DEPREM PERFORMANSININ iNCELENMESi

OZET
kiyi

er  hareketlerinin
yapllanina etkileri  yikici
olabilmektedir. Tuzla Ter-

saneler Bolgesi'nde ise yatinmi
yapilan veya yapilacak tersane
yapilarinin  ingasinda deprem
performansinin  tetkiki ¢aligma-
lan yok denecek kadar azdir.
Gemi inga, bakim ve onarm
tesislerine ait yapilarin herhan-
gi deprem sirasinda ihtiyag
duyacagr mukavemetin ve per-

SUMMARY

The effects of earthquakes could
be destructive. Control of earth-
quake performances of ship-
yards which were invested or are
still being invested where are
located at Tuzla Shipyard Region
is few. Determining of necessary
strength and performance of
the strucutres of shipyards and
ship building facilities which are
affacted from earthquakes is so
important for exist and process
of investing facilites.

In this context, researching of re-
inforced concrete shipyard slip-
way's earthquake performance
is important for shipyard invest-
ments’ economical sustainability
and useage of aspects of these
constructions  after expected
earthquakes in future. After ex-
aminig of reinforced concrete
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formansin belirlenmesi, mevcut
ve yatinm halindeki tersane ve
tekne imal yerleri icin dnem arz
etmektedir.

Bu baglamda Tuzla Tersanel-
er Bolgesi'nde yer alan bir ter-
saneye ait betornarme kizagin
deprem performansinin ince-
lenmesi, tersane yatinmlarinin
ekonomik surdurulebilirligi ve
gelecekte yasanabilecek vyer

shipyard slipway’s earthquake
performance, getting related
administration’s and shipyards
owner's attention is aimed with
this article.

Dinya ticaretinin  onemli bir
kisminin deniz yolu tagimacihig
ile yapilmakta oldugu ve bu
tagimacihidinin temel tagini olug-
turan gemilerin ise kara tesis-
lerinde imal edildikleri herkes
tarafindan bilinmektedir. Turki-
ye'de yer alan tersanelerin ve
kiyi yapilaninin cogunlugu Turki-
ye cografyasinin bir gercedi olan
deprem fay hatlarinin yakininda
yer almaktadir. Bu gergek, ter-
sane dedigimiz gemi insa tesis-
lerinin, herhangi deprem sirasin-
da vyapinin ihtiyag duyacagdi
gerekli mukavemetin ve perfor-

hareketleri sonrasindaki  kul-
lanimlari agisindan biyiuk énem
tagimaktadir.  Bu makale ile,
hali hazirda Tuzla Tersaneler
bélgesinde bulunan betonarme
kizagin deprem performansi tet-
kik edilmis olup sonuclari irdele-
nerek, tersane isletmecilerin ve
ilgili idarelerin konuya dikkatinin
cekilmesi amaclanmistir.

mansin belirlenmesinde anahtar
rol oynamaktadr.

Turkiye'de hali hazirda yer alan
71 adet tersanenin yaninda 53
adetyatinm halinde olan tersane
oldugu géz onine alindigin-
da ulkemiz kiyilarinda inga edi-
lecek tersane ve kiyr yapilarinin
deprem etkisi dikkate alinarak
tasariminin yapilmasi elzem bir
hal almaktadir. Yer hareketlerinin
kiyi yapilarina nasil tesir edebi-
lecegine iligkin olarak Sekil 1" de
yer alan resim, basit ve énemli
bir ornektir. Sekil 1'deki resim-
de gorilecegi Uzere, deprem
etkisiyle olusan yatay ve disey
hareketlenmeler kiy1 yapilarinda
disey ve yatay yer degistirmel-
ere sebebiyet vermektedir.
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urkiye'de ozellikle Tuzla Tersanel-

er Boélgesinde yer alan tersaneler,

1990 yillarin basinda inga edilm-
istir. Turkiye'nin gemi inga lokomotifi
konumdaki Tuzla Tersaneler Bolge-
si‘nde inga edilen bu kiyi yapilarinin in-
sasinda deprem performansinin tetkiki
calsmalan yok denecek kadar azdir.

Tuzla Tersaneler Bolgesi'nde yer alan
bir tersaneye ait betornarme kizagin
deprem performansinin incelenmesi
ve mevcut ve yapilmasi planlanan bet-
onarme kizaklarin deprem performan-
slarinin aragtinlmasi, tersane yatirm-
larinin ekonomik surduralebilirligi ve
gelecekte yasanabilecek vyer hare-
ketleri sonrasindaki kullanimlari agisin-
dan buytk énem tagimaktadir. Bununla
birlikte kizak ingasinda gelik konstrik-
siyonun kullanilmasi ve gerekli de-
prem performansinin incelenmesi de
malzemenin cesitligi, surdurilebilirligi
ve ekonomik yénleri agisinda kayda
deger bir konudur. Ayrica herhangi bir
yer hareketi esnasinda kizak tzerinde
geminin devrilip devrilmeyecegdinin ir-
delenmesi de deprem sonrasinda kizak
Uzerindeki gemiye herhangi bir zarar
gelmemesiyoninde énem arz eden bir
diger husustur.

p , Bu kapsamda Tuzla Tersaneler Bolge-
T g = si'nde yer alan betonarme raylh kizagin
‘ : deprem performansi Esdeger Deprem
Yikd Yontemi ile incelenecek olup séz
konusu kizaga iligkin resimler Sekil 2 ile
Sekil 3'te yer almaktadr.

Sekil 2 ve Sekil 3'te yer alan kizak resim-
lerinin ayni Slcilerdeki gizimi ve kesit
goruntileri Sekil 4'te yer almaktadir.

e 4 A B ‘ : W
Sekil 2. Deprem performansi incelenecek betonarme rayli kizak gériintisi.

"'\\
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Sekil 4. Betonarme kizaga ait ¢izim ve
kesit detaylan

1.5 *L‘5
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Kizaga ait kisa spesifik bilgiler
asadida yer almaktadir.

Lkizak= 120 metre

Bkizak= 18 metre

Betonarme kizagin deprem per-
formansinin incelenmesinde bir
cok belirleyici parametre vardir.
Bunlar konstriksiyonun nite-
likleri, zeminin durumu, yapiya
etki eden statik ve dinamik yukler
ve diger degerlerdir.

Yapinin deprem performansinin
incelenmesi  sirasinda  kizaga
etki eden statik yuklerin, yapinin
kendi agirhgr ve kizak tGzerinde
yer alan geminin agirligi oldugu

dustnulmistir. Deprem perfor-
mansi irdelenen tersane kizag
uzerinde asagida ozellikleri yer
alan kuru yik cinsi bir geminin
bulundugu hesaba katilmigtir.

Loa= 97,175 metre

Bgemi= 12,50 metre

Dgemi= 7,60 metre

Lightship (Geminin yiksiz yapi
agirhgn= 1590 ton

Kizagin bulundugu zeminin C ze-
min sinifi oldugu kabul edilmigtir.
Bu kabul yapilirken bélgeye ait
zeminin karakteristik ozellikleri

g6z onune alinmigtir. Yapiya etki
eden dinamik yikin hesabinda
zemin sinifi dnemli bir rol Ustle-
nmektedir. Zemine ait deprem
spektrumu ve yaplya etkiyecek
olan yatay deprem yiki hesabi
asadida yer almaktadr.

Kizagin bulundugu bélgeye ait
elastik spektrum Sekil 5te yer
almaktadir. Spektrumun hesap-
lanmasinda 18.08.2007 tarih ve
26617 sayili Kiyi, Liman Yapilari,
Demiryollari, Hava Meydan-
lari ingaatlarina iligkin Deprem
Teknik Yonetmeligi kullanilmigtir.

Periyot T(s)

2 3 <

Sekil 5. C sinifi zemin icin hazirfanan elastik spektrumu.

Sekil 5'te yer alan elastik spektrumu kullanilarak
elde edilen taban kesme kuvveti fsmaks, asagida
yer aldigr gibidir. Taban kesme kuvvetinin elde
edilmesi isleminde yer hareketinden gelen pik
ivme dederi hesaba katilmistir.

S.,=0,4S

S . =1,32 (Tasarmm spektrumundan okunan deger)

S =0,4%1,32=0,53g (1)
fsmaks =m * Sue
J(:tmakx = 15
(2

Fo = 8427 kKN
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Gemi agirhik merkezinde olusan deprem yiku,
hem kuwet hem de moment olarak hesaplan-
migtir.

Meq = K(}*fsmax
M,, =5,79%8427 kN
M, =48792 kNm

(3)

Olii ve hareketli yiklerin ilgili dizayn programa
girilmesi neticesinde elde edilen kesit gerilmeleri
incelenerek, kritik kesitte olugan maksimum mo-
ment ve kesme yuki degeri kesitin kapasitesi ile
kiyaslanmgtir.

Sekil 6 'da kritik kesitin P-M zarf egirisi yer almak-
tadir.
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P-M zarf egrisinden elde edilen maksimum mo-
ment ve kesme yukleri ile yiklemeler neticesinde
kesitte meydana gelen kritik gerilme degerlerinin
karsilagtiriimasi

Tablo 1'de yer almaktadr.
Tablo 1. Zarf egrisinden elden edilen yikler ile kri-
tik kesit yukleri degerleri

Sekil 6. Kritik kesitin P-M zarf egrisi.

F (kN) M (kNm)
Kesitte Olusan I¢
143 133
Kuvvetler
Kesitin Sagladig
. 2114 182
Kapasite

Bu hesaplamalar ve yaklagimlardan faydalanarak,
hali hazirda Tuzla Tersaneler bélgesinde bulu-
nan betonarme kizaga ait kritik kesit olan enine
kiriglerin, mevcut zeminde meydana gelebilecek
bir depremde pozitif mukavemet gosterebilecek
kesit 6zelliklerine sahip oldugu anlagiimaktadir.
Esdeger deprem yiki yontemiyle yapilan hesap-
lar, mevcut betonarme kizagin olmasi muhtemel
bir Marmara depreminde deprem performansinin

) Ozgecmis

basarili olacagini gostermektedir.

Bir sonraki makalede gelik konstriksiyon bir ter-
sane kizagi ele alinacak olup bu kizagin deprem
performansi, esdeger deprem yuki yonteminin
yaninda zaman tanim alani methodunun kullanil-
masi ile de incelenecektir.

* Degerli bilgilerinden faydalandigim Sayin Dog.DrYasin FAHJAN2 tesekkiitlerimi suna-

rm.

M.Tiirker Ekinci 1985 yilinda Karabuk'in Fflani ilcesinde diinyaya
gelmistir. 2007 yilinda Yildiz Teknik Universitesi insaat Mihendisligi
Béliimid’nden mezun olan M. Tirker Ekinci, 2008 yilinda ayni lniversit-
2 enin Gemi Insa ve Gemi Makineleri Miihendisligi Bélimii‘nden mezun
olmustur. Her iki béliimden de Onur Ogrencisi derecesi ile mezun ol-

masinin ardindan 2013 yilinda Gebze Yiiksek Teknoloji Enstittisi (GYTE),
Mihendislik ve Fen Bilimleri Enstitisu, Deprem ve Yapi Mihendisligi
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mani olarak gérev yapmaktadir.
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[MAKALE]

Biilent FIRAT, Yalcin UNSAN

istanbul Teknik Universitesi, Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

DENIZALTI MUKAVIM TEKNELERiNiN NiHAIj
MUKAVEMETININ SAYISAL, ANALITIK VE DENEYSEL
METOTLARLA BELIRLENMESi

OZET

u makalede denizalti mu-
Bkavim teknelerinde ana

yapisal eleman olarak yay-
gin bigimde kullanilmakta olan
takviyeli  silindirik  kabuklarin
dis basing altinda burkulmasi
incelenmistir. Bu tip yapilarin
temel burkulma modlarn takvi-
yeler arasi kabugun simetrik
burkulmasi, asimetrik burkul-
masi ve takviyeler ile silindir ka-
bugunun birlikte ¢oktugu genel
kararsizlik burkulma modu ol-
mak Uzere Uge aynimaktadir.

ABSTRACT

In this paper, buckling of ring
stiffened cylindrical shells sub-
jected to uniform external pres-
sure is investigated. Ring stiff-
ened cylindrical shells are widely
used as main structural compo-
nents of submarine pressure
hulls. The basic buckling modes
of these types of structures are
asymmetric buckling, symmetric
buckling and general instability.
First two modes correspond to
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Bu calismada kullanilan mod-
elin boyutlan, yapmin burkul-
ma modu asimetrik burkulma
modu olacak sekilde secilmistir.
Kullanilan model kiguk olgekli
model olup, kigik ol¢ekli mod-
elden elde edilen sonuglarin
tam olcekli denizalti mukavim
teknelerine uygulanmasi mum-
kindir. Bu c¢alismada kicuk
blcekli model Uzerinde deney
gergeklestirilerek  bu  yapinin
nihai mukavemeti belirlenmis
ve elde edilen sonug sayisal bir

shell instability between frames
and third one, general instability,
is described as instability of shell
and frame combination. Dimen-
sions of model used in this paper
are chosen such that buckling
mode of model is asymmetric
buckling. Related model is small
scale model and results of that
model can be applied to full
scale submarine pressure hulls.
In this paper, small scale model

yontem olan sonlu elemanlar
yontemi ile ve giinimuzde klas
kuruluglarinin - da  kullanmakta
olduklan formulasyonlarin teme-
lini olugturan analitik gozumlerle
karsilagtirmal olarak sunulmus-
tur.

Anahtar Kelimeler: Asimetrik
burkulma; Nihai mukavemet;
Takviyelisilindirik kabuklar; Non-
lineer Burkulma.

is used in the experiment and
ultimate strength of it is deter-
mined and results are compared
with analytical and numerical
solutions.

Key Words: Asymmetric buck-
ling; Ultimate strength; Ring
Stiffened cylindrical shells; Non-
linear Buckling
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1. Girig

Kabuk yapilar agirliklarina oranla oldukga etkin bir
mukavemet elemani olmalarn sebebiyle mihendis-
lik yapilarinda sik¢a tercih edilirler. Bu yapilarin
belirli araliklarla takviyelerle desteklenmesi ile
yapisal etkinlikleri cok daha fazla artinlabilmekte-
dir. Bu makalede ele alinan konu ise enine halka
seklinde takviyelerle desteklenmis silindirik kabuk
yapilarin tirdes dis basing altinda yapisal stabi-
lite problemidir. Makalede secilen bu takviyeli
silindirik kabuk geometrisi ise denizalti mukavim
teknelerinin ana yapisal elemani olarak yaygin
bicimde kullanilmaktadir.

Dis basing altindaki yapilarin en 6nemli yapisal so-
runlarinin basinda, yapida olugan basma gerilmel-

(a)

(b)

Sekil 1: Takviyeli silindirik kabuk icin burkulma modlan
a) Simetrik burkulma b) Asimetrik burkulma c) Genel
kararsizlik

Asimetrik burkulma ve simetrik burkulma takviyel-
er arasindaki sacin stabilite sorunu olarak kargimi-
za gikmakta iken genel kararsizlik modu takviye ve
sacin birlikte ¢okmesi seklinde meydana gelme-
ktedir [2]. Bu U¢ burkulma modundan hangisinin
yapinin karakteristigi oldugu secilen sac kalinhg,
takviyelerin atalet momenti ve silindirin toplam
uzunluguna bagldir. Bu makalede deneyi yapilan
ve sayisal yontemle ¢dzimu yapilan takviyeli
silindirin burkulma modu asimetrik burkulmadir.

2.1 Denizalti mukavim tekneleri

Denizaltilarda hidrostatik basinci karsilayan yapiya
mukavim tekne ismiverilir. Asagidaki sekilde 6rnek
bir denizaltiya ait mukavim tekne gdsterilmektedir.
Denizalti mukavim tekneleri takviyeli silindirik
kabuk seklinde tasarlanirlar. Bu takviyeler silindi-
rik saca icten veya distan baglanmig olabilir. Bu
calismada kullanilan modellerde ise takviyeler
silindire digtan baglanmstir.

3. Analitik C6ziim

Bu bolimde takviyeli silindirik kabuklarin asimetr-
ik burkulmasi problemine iligkin analitik ¢c6zime
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erinin etkisinden dolayi burkulma olayi yer almak-
tadir. Denizalti mukavim tekneleri de dig basinca
maruz kaldiklarinda stabilitelerini  kaybederek
burkulabilirler. Bu makalede takviyeli silindirik
kabuklarin asimetrik burkulmasi deneysel, sayisal
ve analitik yontemler ile incelenmis ve sonuglar
karsilagtiriimigtir.

2. Takviyeli Silindirlerin Burkulmasi

Dis basinca maruz takviyeli silindiflerde G¢ temel
burkulma modu bulunmaktadir. Bunlar takviyeler
arasindaki kabugun simetrik burkulmasi, asimetrik
burkulmasi ve takviyelerle sacin birlikte ¢coktigu genel
kararsizlik burkulma modudur [1]. Asagidaki sekilde bu
u¢ burkulma moduna ait temsili resimleryer almaktadir.

/ Mukavim Tekne

Sekil 2 : Mukavim tekne

yer verilmis ve ¢ozimin dayandigi prensipler ak-
tariimigtir. Bu ¢ézim gindmuizde de bir ¢ok klas
kurulusunun denizalti klaslamasi konusunda sun-
dugu asimetrik burkulma formilasyonlarin teme-
lini olusturmaktadir. Bu calismada karsilagtirmada
kullanilan formilasyon is Germanisher Lloyd ku-
rulusuna aittir. Asimetrik burkulma formulasyonun
elde edilmesinin 6ncesinde linneer elastik bolge
icin gerilme analizi yapilir ve asimetrik burkulma
¢6ziminde bu analizden faydalanilir.

3.1Takviyeli silindirlerde gerilme analizi

Distan etkiyen hidrostatik basinca maruz takviye-
li silindirik kabuktaki gerilmelerin bulunmasina
iliskin caligmalar tarihsel siraya gére Von Sanden
& Gunther, Viberto ve son olarak John & Pulos
tarafindan gerceklestirilmigtir [3]. John & Pulos a
ait calisma gunumizde gecerliligini strdiren en
etkin caligmadir. Takviyeli silindirik kabuklarda ger-
ilmelerin bulunmasi, eksenel simetrik burkulma ve
asimetrik burkulma &ncesi deformasyon ve ger-
ilmelerin bilinmesi gerektiginden gerekli ve temel
bir problemdir.
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Sekil 3 : Dis Basinca Maruz Takviyeli silindirik kabuk

Hidrostatik basing altinda sonlu uzunlukta ince cidarh dairesel silindirik kabuda ait diferansiyel den-
klem, silindirik kabuktan diferansiyel bir eleman cikartilip buna ait denge denklemlerinin yazilmasiyla
olusturulur. llgili diferansiyel denklem su sekildedir:

d'w ﬁdzw Eh
dx* 2 dx?

R

Denklemin ¢ozumu :

w(x) = Asinh 4 x + B cosh 2, x + Csinh A,x + F' cosh 4,x — o

M

0=1 3(1—;12)L

JRh

26 ()

3(1-u)

*®

p”~ : uniform eksenel basing altindaki takviyesiz
silindirik kabuk igin eksenel simetrik burkulma icin
kritik basing.

Denklem belirli sinir kosullari altinda ¢oézilerek
takviyeli silindirin belirli noktalarindaki yer degistir-
meler (w(x)) hesaplanarak bu noktalardaki gerilm-
eler elde edilebilir.

3.2 Takviyeli silindirlerde yapisal stabilite ana-
lizi

4 4
D £V8w+ 1—5 v* 36»4V+_62w2 3 £,
L I 2 0x" Ox0s 4\

A s t
4 2 6

+EshaW+Nx V“atané Es—l 61:) +N | V*
ox~ 4l E, ox

R> ox*

110

t—w=-p(l-u/2)

(3.1)
PR w2y 3.2)

(3.3)

(3.4)

(3.5)

Dig basinca maruz takviyeli silindirlerde ¢ temel
burkulma modu bulunmaktadir. Bunlar takviyeler
arasindaki kabugun simetrik burkulmasi, asimetrik
burkulmasi ve takviyelerle sacin birlikte ¢oktugu
genel kararsizlik burkulma modudur. Burada yal-
nizca asimetrik burkulma moduna ait ¢ézime yer
verilmistir.

Hidrostatik basing yuki altinda butindyle plastik

malzeme icin burkulma denklemi (3.6) denklemi
seklinde verilmistir [4].

30w  O'w
W =%tz
4 0x° Ox°0s

ow 3[(E, o°w
Tt o e | T0
os” 4\ E, ox"0s
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Burada ;
x ve s = eksenel ve cevresel koordinatlar
u, vve w = eksenel, cevresel ve radyal yer degigtirmeler,
Et ve Es = sekant ve tanjant esneklik katsayilar,
R,h,p = silindir yaricapi, kabuk kalinhigi, poisson orani,

En
12(1- %)

Nx ve Ns = eksenel ve ¢evresel yonde birim uzunluk icin kuvvetler,
p = hidrostatik basinctir.

2 A2 \2
Burada V4:[a—+ g ) dir.

ox*  0Os?

D = Egilme rijitligi =

Bu denkleme ait ¢c6ziim 6nerisi su formdadir:

w= Asinkssin Az (3.7)

P
R (38)
mir

A==
7 (3.9)

m ve n siraslyla eksenel yonde ve cevresel yonde burkulma dalgasi sayisi ve L silindirik kabuk boyudur.
Onerilen ¢o6zim (3.6) diferansiyel denklemine yazilirsa su esitlik elde edilir:

D{Z(k2+/12)4+[1—§:]i{(k2+/12)[3/21 k] QZZ[E’ ][%f km

th,r‘ PR (k2+/12)2,1-+1 LS PEES A (k2+/1‘)2+— S glailzo
R 2 4\ E PR 4\ E

t t

(3.10)

ifadeyi sadelestirmek icin @,/ ve C parametreleri tanimlanir ve plastik burkulma basinci elde edilecek
sekilde dizenlenirse ifade su hale gelir;

2f,D2° 2 £ {1+C¢{ 1—7 }} Ehfw (3.11)

p,= e

w40 m][ i

A 1
¢:ﬂz+k2:( nsz J (312)
+
m* 7R
- _PR_o. 3.13
S (3.13)
c;(ﬂ _1 (3.14)
_8TES, (Y

————— y) (3.16)
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E
Bu formile gére ES:O oldugunda 0.5 ve % =1 oldudunda f'ye esit olmaktadir. (3.15) numarali

formil poisson oraninin 0.5 alinmasiyla elde edilmistir, acik hali su sekildedir:

~

3C
2772Erfp (th[mT 1+ ¢

~ h 4
C3¢(1-05H)\RJ\ L) |3-2¢(1-7,)

P, (3.17)

inelastik burkulma basinci denklemi (3.17) numarali formiilde 0.5 ifadesi yerine (3.16) numarali formiille
belirtilmis olan degisken poisson orani yazilarak elde edilirAyni zamanda fp terimi de poisson oranina
bagl oldugu igin f terimiyle degistirilmelidir. Inelastik burkulma basinci :

2 2 1+ﬁ(EA—1j
A (ﬁj(\/ﬁj 2 \E )|@318)
3017\ R L 3-24(1-f)

(3.18) numarali denklemde Pc iteratif bir stire¢ sonunda elde edilebilmektedir. Bunu yapabilmek icin
kiclk bir degerden baglanarak basing artinlir ve her adimda yeni bir Pc degeri elde edilir. Elde edilen
pc degeri giderek uygulanan basinca yaklasacaktir. Bu iki deger esitlendiginde sonuca ulasilmig bir
baska ifadeyle denklemi saglayan Pc basinci tespit edilmis olur. Bu durumu grafiksel olarak Sekil-5te
goérmek mumkindur.

8
Burkulma
7
basinci
6
s
§. 4 Asimetrik Burkulma
O
£ Denklemi (Pc)
T 3
«@ Uygulanan Basing
2
1
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

iterasyon Sayisi
Sekil 4 : Asimetrik Burkulma Céziiminiin Grafiksel Gésterimi

Bu yontemde daha hassas bir sonug bulabilmek icin iterasyon adiminin yeteri kadar kiciik secilmesi
gerekmektedir. Germanisher Lloyd bu formulasyonu kullanirken en son elde edilen Pc degerini yaklagik
%75 mertebesinde olan bir azaltma faktériyle carparak kullanmaktadir.

4. Deneysel Calisma

Bu bolimde takviyeli silindirik model igin yapilan deney sunulmaktadir.
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4.1 Kurulan deney sistemi

akviyeli silindirik kabuk olarak tasarlanan
T(’jlgekli denizalti mukavim teknesi modeller-

inin dis basing altinda test edilmesi icin bir
basing tanki tasarlanmigtir. Bu basing tankinin en
onemli 6zelligi iginde testi yapilacak olan mod-
ellerin ¢cokme basincini kargilayacak mukavemete
sahip olmasidir. Basing tankinin boyutlandiriimasi

sonlu elemanlar ydntemiyle yapilmistir. ic basinca
maruz kalacak bu basing tanki takviyesiz silindi-

ortas: delik b

rik kisim ve bu silindirin uc¢larina kaynatilmig diz
plaklardan olugsmaktadir. Basingli kap tasariminda
silindir govdenin uglarinin bombelerle kapatil-
masl, diz saclarla kapatilmasindan daha avantajli
olmasina ragmen bu tasarimda bombe kullanil-
mamistir. Bu sebeple diz sac kisimlarin et kalinhig
silindirik gévdenin et kalinligindan bir hayli fazla
olmasi gerekmigtir. Sekil 3'te Uretilen bu deney
dizenegi bilesenleriyle birlikte tanitilmigtir.

diiz plaka sensori
(list plaka)

basing tanks
silindirik kissim

diiz plaka
(alt plaka)

4.2 Deneyi yapilan model

Tam Olgekli takviyeli silindirik kabuk élgeklenerek
kicuk oOlgekli modellerin deneyi gerceklestirile-
bilir. Kiguk olgcekli dlgekli modelin ¢okme basinci
ile tam olgekli modelin ¢okme basinci modeller
arasinda benzerlik saglandigi zaman ayni olmak-
tadir. Bu benzerligin tam olarak saglanabilmesi
icin tam Olgek ve kigik 6lgekli modelin geometrik
olarak benzer olmasi baska deyisle kiguk olgekli
modelin tim Slgilerinin tam Slgekli modelde ayni
oranda olmasi gerekmektedir. Bunun yani sira
uretim sirasinda olusacak butin hatalarin da ben-
zerliginin saglanmasi gerekmektedir. Bu hatalar
silindirik kabukta Gretim kaynakl olusan dairesel
ovallik ve kaynak islemi sirasinda olusacak artik
gerilmeler gibi hatalardir. Ayrica kicuk olgekli
model ve tam 6lgekli model Uretimi sirasinda kul-

ornek
takviyesiz
model

lanilan malzemenin de ayni olmasi gerekmektedir
[5].

Basing tankinda basing kademeli olarak modelin
¢6kme basincina ulagilana kadar

artirilir ve buna paralel olarak yapida olusan defor-
masyonlar dlcilur. Buyik veya

tam olgekli modeller dretim toleranslarini dikkate
alarak sacin bukulup takviyelere
kaynaklanmasi seklinde olusturulurken
olgekli modeller torna tezgahlarinda
dretilir. Bu calismada kullanilan model de kalin
silindirik borunun distan torna edilmesiyle Uze-
rinde takviyeler birakacak sekilde olusturulmustur.

kiaguk

Deneyde kullanilan modellerin boyutlan Tablo
1'de gosterilmistir. Olgek orani 1/15 tir.

Sekil 6 : Model boyutlan
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Tablo 1. Model boyutlarn

Model Numarast | R (mm) | s (mm) (IIr;rln) h (mm) | w (mm) | Malzeme
Tam o6l¢ek 1695 26 1500 105 45 St 42
Kiiciik 6lcek 113 1.73 100 7 3 St 42

Tam olgekli model de gergekte var olan bir yapi
olmayip boyutlari temsili olarak secilmistir. Model
imalatinda kullanilan malzeme St 42 olarak secilm-
istir. Analizlerde kullanmak Uzere malzemenin
ozelliklerinin belirlenmesi amaciyla ¢ekme testi
gerceklestirilmistir.

4.3 Deney sonucu
Yapilan deneyde duzenegin basincini artirmak igin
bir el pompasi kullaniimaktadir. Fakat bu pom-

panin tek seferde basabilecegi su miktar kisith
oldugu igin modelin burkulma basincina tek sefer-
de ulagilamamaktadir. Bu sebeple tanktaki basing
deney slresince pompanin tekrar dolduruldugu
zamanlarda sabit kalmaktadir. Sekil 5te deney
esnasinda tanktaki basincin degisimini zamana
bagl olarak gosteren bir grafik yer almaktadir.
39.6 bar basinca ulasildiginda silindirik kabuk sta-
bilitesini kaybetmekte ve silindir cevresi boyunca
¢cokintiler olusturacak sekilde burkulmaktadir.

Burkuima Basnc - 39.6 Bar

Sekil 7 : Deney sonucu

Sekil 8 ve 9'da kiguk 6lgekli modelin deney sonrasi burkulmus resmi yer almaktadir.

Sekil 8 : Deney sonrasi modelin distan gériniimii

5. Sonlu Elemanlar Metodu ile C6ziim

Calismanin bu béliminde calismada kullanilan sonlu
elemanlar analiz tiplerine ait teorik altyapi sunulduk-
tan sonra c¢alismada kullanilan modele ait sonlu ele-
manlar modelinin &zellikleri aktanlmigtir. Modele ait
lineer burkulma, nonlineer burkulma analizlerine ait
gorseller ve nonlineer burkulma analizi sonucu mod-
elin nihai mukavemetini gosteren grafik yer almak-
tadir

(K4} +2[S]ie)=0  (5.1)
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Lo L B
Sekil 9 : Deney sonrasi modelin igten gériintimi

5.1 Lineer burkulma analizi

Lineer elastik burkulma analizi ile ideal lineer elastik
bir yapinin teorik elastik burkulma yiki belirlenebil-
ir. Lineer elastik burkulma analizi iki agamadan olusur.
Birinci asamada yapiya yuk uygulanarak lineer statik
analiz gerceklestirilir. Ikinci asamada ise 6zdeger prob-
lemi ¢ozilerek yapinin lineer elastik burkulma yukd
tespit edilir. Lineer burkulma analizine icin 6zdeger
problemine ait denklem asagidaki sekildedir [6].
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Denklemde [K] yapisal katilik matrisini, [S] gerilme
katilik matrisini, {9} ézvektorleri ve 4 6zdegerleri
gostermektedir. i indisi kadar 6zdeger ve dzvektor
hesaplanabilir. Bulunan 6zdegerler yapinin kritik
burkulma yuklerini ve bulunan dzvektorler yapinin
burkulma modunu goéstermektedir. hesaplanan
en kucuk burkulma yuki yapiya ait teorik elastik
burkulma yukudar.

Burkulma analizisonucu elde edilen yer degistirme
degerleri gercek degerler degil normalize edilm-
is dederlerdir. Yer degistirme degerleri, en bluyuk
yer degistirme degeri kullanilan birime gére 1.0
olacak sekilde normalize edilir.

Lineer burkulma analizinde imalat kusurlan ve
lineer olmayan etkiler ¢éziime dahil edilmez.

Abaqus programinda lineer burkulma analizi

yapilirken hangi ¢ozicinin kullanilacagr ve kag
burkulma modunun bulunacadr secilir. Lineer

AP

burkulma analizi nonlineer analize goére ¢ok hizl
¢ozilebildigi icin olusturulan ag yapisinin yakinsa-
ma ¢aligmasinin lineer burkulma analiziyle yapil-
masi uygundur. Bu calismada da yakinsama an-
alizi lineer burkulma analizi ile yapilmig ve sonlu
eleman modelinin eleman buyikligu bu sekilde
tespit edilmistir.

5.2 Nonlineer burkulma analizi

Lineer burkulma analizi ile ideal bir yapinin elastik
kritik burkulma yuki tespit edilir. Gergek yapilarin
burkulma yiki ise genellikle bu dederin altinda
kalir. Bu sebeple hesaplamalarin daha gergekgi
olabilmesi igin burkulma analizinin, malzeme plas-
tisitesini ve yapida imalat sonrasi olusmus geo-
metrik kusurlan da icerecek sekilde genisletilmesi
gerekir. Bu makalede kullanilan nonlineer ¢éziim
yontemi olarak iteratif bir yontem olan modifiye
edilmis Riks yontemi (Arc-length method) kul-
lanmilmigtir [7]. Sekil 8'de Arc-length methodunun
grafiksel gosterimi mevcuttur.

1. iterasyon
2. iterasyon

Yakinsama noktasi

AL, P (

A, P

du, —

Denge egrisi

T Au,

u, Au,

Sekil 10 : Arc-Length yénteminin grafiksel gésterimi

Bu metotta ylk seviyesi parametresi/, , denge denklemlerine ilave bir degisken olarak girer.

R(u,A)=F@u)-AP =0

(4.2)

Arc-length metodunun amaci (4.2) denklemi ile | sabit yay boyu arasindaki kesigimi bulmaktir. Wytk
olgeklendirme parametresini gostermek tizere, | sabit yay boyu diferansiyel olarak su sekildedir [8]:

1= [vduTdu+d2¥2P'P  (4.3)
J

Bu calismada nonlineer burkulma analizi
gerceklestirilirken model icin geometrik kusur
tanimlamasi kullaniimig ve malzeme 6zellikleri de
cekme testinden elde edilen degerlerden girilm-
istir.

5.3 Sinir sartlan, yiikleme kosulu ve analiz
sonuclan
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Sonlu elemanlar analizinde kullanilan takviyeli
silindirlerin boyutlar 2. bélimde verildigi gibidir.
Silindiririn bir ucundaki yer degistirmeler ve dén-
meler Sekil 9'da gorulduga gibi sifir kabul edilm-
istir. Diger ucu ise deneyde de kullanildigi gibi
20 mm sac ile kapatilmigtir. Daha sonra ise basing
yukid modelin butin dig yizeylerine uygulanmistir.
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Sekil 11 : Sonlu elemanlar modeli simr kogullart ve yiikleme durumu

Modeldeki bitin yapilar kabuk elemanlarile mod-  verlmistir. Bu farkliigi gidermek icin sonuglarin
ellenmistir. Sonlu elemanlar analizlerinde elde kargilagtinldidi bélimde basing birimi olarak bar
edilen basing degerlerinin birimi MPa'dir. Deney  kullaniimigtir.

sonucunun verildigi grafikte ise birim bar olarak

W =
3
—

Step: Step-1
Mode 1: EigenValue =
Primacy Var: U, W

Deformed Var: U mation Scale Factor: «4.000e+01

74502

Sekil 12 : Lineer burkulma analizi

S, Misos

SNEG, (fracten = <1.0)

(Avg: 75%)
+3.1430+02
+2.9349002

§ +2.7250402

+2.516a+02
©2.3070+02
+2.0980+02
+1.858%+02
+1.680e+02
s1.4710402
+1.2620+02
+1.0530+02
+8.4350+01
+6.34340401

Skep: Step-1
Incremert  16: Acc Langth = 4,541

Primary Var: S, Msas

Deforrmad Var: U Deformation Scale Factor: +5.0000408

Sekil 13 : Nonlineer burkulma analizi
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Sekil 14 : Nonlineer burkulma analizi sonucu elde edilen LPF-deplasman grafigi

LPF yik orantilik sabitini gostermekte olup aldig
en buyuk degeryapinin burkulma basincidir. Anal-
iz neticesinde yapinin burkulma basinci 50.44 bar
olarak tespit edilmistir.

6. Kargilagtirma

Bu bolumde &nceki bolimlerde yapilmis olan
¢ozumlerin sonuglan karsilagtirmali olarak sunul-
mustur.

Tablo 2 : Analitik, sayisal ve deneysel sonuclar

Analitik | Azaltma ngt@rﬁ Analitik Sonug (Bar) Sayisal | Deney
Sonug (Germanisher (Germanisher lloyd) Sonug¢ |Sonucu
(Bar) Lloyd) y (Bar) (Bar)
49.74 0,79 39,52 50,44 | 39,60

Cizelge 6.1 incelendiginde analitik ve sayisal
sonuglar ¢ok yakin olarak bulunmustur. Deney so-
nucu ise hesaplanan analitik ve sayisal sonuglarin
altinda kalmigtir. Bunun nedeni olarak imalat ku-
surlarinin bu modelde yiksek oldugu sonucuna
varilmaktadir. Ayrica deney sonucu Germanisher
Lloyd kurulugunun verdigi sonucun Uzerinde kal-
mistir. Bu sebeple imal edilen modelin bu kuru-
lusun kriterlerine givenli bir boyutlandirmaya sa-
hip oldugu sonucuna ulagilir.

7. Sonuclar

Bu calismada dis basinca maruz takviyeli silindir-
ik kabuklarin yapisal stabilitesi deneysel,analitik
ve sayisal yontemler kullanilarak incelenmis ve
sonuclar sunulmustur. Dig basinca maruz takvi-
yeli silindirik kabuklar Gzerindeki basing belli bir
degere ulastiginda yapi stabilitesini kaybeder-
ek burkulur. llgili yapi denizaltlarin mukavim
teknesi olarak yaygin bicimde kullanilir. Deni-
zaltilarin nominal dalma derinliginin ¢ok Ustiinde
gerceklesen bu hadisenin ne zaman ortaya cika-
cagmin éngorilmesi dnemli bir mihendislik prob-
lemidir. Bu problemi ¢ozmek icin farkli analiz yon-
temleri mevcuttur. Calismada ele alinan problem
nihai mukavemet problemi oldugu igin kullanilan
malzemenin gesitli kaynaklarda sunulan minimum
ozellikleriyle yetinilmemis ve kullanilan malzeme
cekme testine tabi tutulmustur. Sayisal ve analitik
¢ozimlerde bu testin giktilari kullanilmigtir.
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Tam 6lgekli model ile kiiguk dlgekli modelin sonlu
elemanlar sonuclan olmasi gerektigi gibi birebir
ayni bulunmus ve ayni gorseller elde edildigi icin
yalnizca kiguk olgekli modelin gorselleri sunul-
mustur.

Deney sonucu, sayisal ¢ozim ve analitik sonug
kargilastinldiginda, sonlu elemanlar ydnteminin
sonucunun analitik ¢dziimle ¢ok yakin oldugu ve
bu sonuclann deney sonucundan daha biyik old-
ugu goériulmektedir. Bunun nedeni olarak imalat
kusurlarinin modelde yuksek oldugu sonucuna
variimaktadir. imalat kusurlarinin yiksek olmasinin
sebebimodelde ¢okkigikkalinhklarla caligildigin-
dan imalatta kullanilan torna makinesinin hassasi-
yetinin yeterli olmayisidir. Ayrica makinenin has-
sasiyeti yeterli olsa bile Uretilirken modelin yatay
durmasi sebebiyle kendi agirligr da imalat sirasin-
da kusurlar olugmasina katkida bulunmaktadir.
Diger taraftan nihai mukavemet gibi bir konuda
sayisal yontemler ile deneysel yontemlerin bire bir
ayni sonug vermesi neredeyse imkansizdir. Sonlu
elemanlar yontemini bu problemde etkin bigim-
de kullanabilmek icin benzer deneylerden daha
fazla sayida seri halinde gercgeklestirmek ve ¢ikan
sonuclara gére uygun bir gavenlik faktora kullan-
mak yerinde olacaktir.
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HATA ANALIzi

OzZET

eferans caligmalar numer-
Rik metotlarin  dogrulan-

masini saglayan en temel
ve yaygin calismalardir. S175,
Kriso Container Ship (KCS),
Duisburg Test Case (DTC) ve
Hamburg Test Case (HTC) gibi
referans caligsmalann geometri-
leri ve deney oélcum degerleri
literatiirde mevcuttur. Bu refer-
ans caligmalardan elde edilen
degerler vyapilan similasyon-
larin hata ve belirsizliklerini he-

SIMGELER

Ce ag diizeltme faktorii

Cr toplam direng katsayisi
D deney sonu¢ degeri

E karsilagtirmali hata degeri

saplama imkani vermekte ve bu
sayede similasyonlann gercegi
ne 6lclide yansittudi; eger yansit-
miyorsa bunun nedenleri hak-
kinda 6nemli bilgiler vermekte-
dir.

Bu calismada,sayisal calisma-
larin dogasinda var olan hata ve
belirsizliklerin hangi gerekgel-
erle kaynaklanabilecegdi ve liter-
atirde var olan bir hesaplama
yontemi anlatilmistir.Daha son-

ra Duisburg Test Case referans
teknesi sayisal olarak farkh ag
yapilarinda ¢ézilmis ve sayisal
hata ve belirsizlikler hesaplan-
migtir. Dogrulama ve onaylama
olarak ikiye ayrlanyéntem bu
ornek tekne Uzerinde gosterilm-
eye cahsilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Belirsizlik an-
alizi, hata analizi, gemi direnci,
HAD, Duisburg Test Case

Ug. diizeltilmis ag yapisi belirsizligi
U; iteratif belirsizlik

Us simiilasyon belirsizligi

Usy  sayisal belirsizlik

Ekstrapolasyon yaklagimi hata

ag yapilarina gére sonug degisimi

Fr Froude sayisi Usyy ~ modelleme belirsizligi

Pa ag yapist dogruluk mertebesi Uy dogrulama belirsizligi

e ag tasfiye katsayisi ) hata

S simiilasyon sonug degeri Sp deney sonucu hatasi

Se diizeltilmis sonug degeri Org,, birinci derece Richardson
A\ osilasyonun minimum degeri

Sy agyapist i¢in ortalama sonug degeri degeri

Sy osilasyonun maksimum degeri 8¢y modelleme hatasi

T gercek deger Sgy  niimerik hata

U belirsizlik 8%, diizeltilmis birinci derece
Up  deney belirsizligi Richardson Ekstrapolasyon
Ug  hata belirsizligi yaklagimi hata degeri

Ug ag yapisi belirsizligi Emng

Sayl 203 / Kasim 2015

119



1.GIRiS

Gemi muhendisligini ilgilen-
diren ¢ogu problem icin sayisal
hesaplamalar kagmilmazdir. Bil-
hassa gemi hidrodinamigi al-
aninda analitik ¢oziimler sadece
belirli bazi basit geometriler icin
bulunabilir.  Geleneksel
formlari igin analitik ¢dzim yap-
mak ginimuz sartlarinda mim-
kin degildir. Bu sebeple, gemi
etrafindaki akis problemi belirli
bazi sayisal yontemlerle ¢ozilm-
eye calisilmaktadir.

gemi

Ancak sayisal yontemler icinde
bircok hata ve belirsizligi
barindirir. Ornegin, herhangi bir
teknenin servis hizindaki direnci-
ni bulmak istedigimizi farz ede-
lim. Ayni yontemi kullanan ve
alanlarinda cok iyi olan iki ayn
kisiden hesaplamali akigkanlar
dinamigi (HAD) yoéntemini kul-
lanarak geminin servis hizindaki
toplam direncini bulmasini iste-
digimizde, ¢ok yuksek ihtimalle,
bulduklart sonuclar birbirinden
farkli olacaktir. Bu farkin sebebi
bir kullanicinin digerinden daha
iyi ya da kétl olmasindan degil;
kullandiklar ag yapilarinin veya
turbilans modellerinin farkh ol-
masindan  kaynaklanmaktadir.
Kullanilan ag yapisi ve turbulans
modelinin elde edilen sonucta
kacginilmaz olarak etkileri olacak;
ve HAD yaklagimiyla bulunan
her sonucta belirli bir hata ola-
caktir. Nihai sonuca ulagilirken
bu hatalar ve belirsizlikler tespit
edilip, sonug belirli bir aralik-
ta verildiginde iki kullanicinin
buldugu sonucglarin muhteme-
len birbiriyle uyumlu oldugdu
gorulecektir.

HAD similasyonlarinda hata ve
belirsizlik hesaplamalari icin ge-
rekli metodoloji ve ¢aligmalar bu
konuya artan ilgi sebebiyle belli
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bir olgunluga ulagmistir (AIAA,
1998). Detayli metodolojiye sa-
hip bir calisma 1998'de Roache
tarafindan yapilmistir,  bunun
yaninda bir¢ok durum caligmasi
(6r.,, Mehta 1998).
HAD'nin giderek artan karmagik
geometrilerde ve fiziksel du-
rumlarda kullaniimasiyla hata ve
belirsizlik hesaplama yontemler-
ine duyulan ihtiyaclar artmig, bu
durum da hata ve belirsizlik an-
alizi konusundaki ilerlemeleri hi-
zlandirmigtir. Bu ¢calismada; 6nce
Stern ve arkadaglarinin (1999)
temel yapisini belirlemis oldugu
hata ve belirsizlik analizi ydntemi
anlatilacak, daha sonra da 6rnek
bir tekne Uzerinde yapilan HAD
calismasinin sonuglari ile hata ve
belirsizlik analizi yapilacaktir.

mevcuttur

2. DOGRULAMA VE ONAYLA-
MA YONTEM Dizisi

HAD
suphesiz ki igerisinde hata ve
belirsizlikler barndirir. Hata (8),
sonucuyla deney
sonucu veya gergek arasinda-
ki farktir. Hata sifira yaklastikca
dogruluk artar. Bu yizden ha-
tanin  hesaplanmasi  kaginil-
mazdir. Belirsizlik (U) hatanin
araligr olarak ifade edilebilir.
Simulasyon sonuglarindaki hata
ve Dbelirsizlikler genel olarak
modelleme ve niumerik olarak

simulasyon  sonuglari

similasyon

ikiye aynlabilir;,  Modelleme
kaynakli hata ve belirsizlikler
fiziksel probleme (geometri,

matematiksel denklemler, koor-
dinat dénidsimd, simir sartlar,
tarbulans  modelleri) baghdir.
Numerik hata ve belirsizliklerse
matematiksel denklemlerin
¢ozumuyle (tamamlanmamis it-
eratif ve ag yakinsamasi, kitle,
momentum ve enerji donlsimi

denklemlerinin  saglanmamasi,
sureklilik denkleminin saglan-
bilgisayarin numerik
yuvarlama yapmasi gibi) ilgilidir.
Similasyon hatasi §_ simiilasyon
sonucuyla (S) gercek (T) arasin-
daki fark yani nimerik hata (&)
ve modelleme hatalarinin (&
toplamidir;

mamasi,

SM)

8=S-T=3,+6, (M
Simulasyon belirsizligi (U) su
sekilde hesaplanir;

(2)

Us = ,/USNZ + Ugp®

burada Uy ve Ug sirasiyla
numerik ve modelleme belir-
sizlikleridir.Bu caligmada
latilacak olan hata ve belirsizlik
hesaplama yontemi, (Stern et
al., 1999) calisgmasindan derlen-
mistir. Daha detayli bir izahat
icin ilgili caligmanin incelenmesi
Snerilmektedir. 1

an-

2,1 Dogrulama

Dogrulama; numerik belirsiz-
likle (Ug,) beraber uygun ver-
ilerle nimerik hatanin (&)
buyuklGgini ve isaretini ayrica
bu hata tahminindeki belirsizligi
belirleme olarak ifade edile-
bilir. Nimerik hata &,=5+5_ ve
numerik belirsizlik

Usy = /U,Z + U2

seklinde'bulunur. Burada 8, ve §
sirasiyla iteratif ve ag yapisi hata-
larn, U, U, ise iteratif ve ag yapisi
belirsizlikleridir. Numerik belirsi-
zlik U, su sekilde hesaplanmak-
tadir;

1
U :_|SU _SLl

5 (3)
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Denklemde gecen Sy ve S, degerleri sirasiyla
HAD simulasyonu ¢ozimiindeki salimimin azami
ve asgaride@erleridir. Bilgisayar teknolojisinin
son vyillarda olduk¢ca ivme kazanmas ile
hesaplamalarda kullanilan ag eleman sayilan
artmis ve bu da U; degerinin genellikle ag yapisi
belirsizligi  U; degerine gore oldukca kiglk
kalmasina yol a¢mistir.Bu durumda U; dikkate
alinmaz ve Usy = U; ve gy = 8¢ kabul edilir. Ag
yapisi belirsizligi Ug; ise su sekilde bulunur;

Ug = |CG(5REGI| + |(1 - CG)5R561| (4)

Burada C; ag duzeltme faktériudar ve su sekilde
hesaplanir;

Pé — 1
CG—rG— (5)

- TGpGest -1
Pc,,, a3 geometrisine bagl bir katsayr olup
kullanilan ag yapisina gére degismektedir. R; ag
tasfiye katsayisidir ve Richardson
Ekstrapolasyonu'na gore bu deger v2 ‘dir.
pe dederiysead yapisi dogruluk mertebesidir ve
su sekilde hesaplanir;

_ In(ez26 — €216)
Pe = nte) (6)

Bu denklemdeki € dederi her bir ag yapisi igin
ortalama sonuc degeri Sy,'lerin farkidir. Ornegin
Emn, m NO'lu ag yapisindaki Sy, dederiyle, n no'lu
ag yapisindaki Sy, degerinin farkidir. Ortalama
sonug degderi Sy, su sekilde hesaplanir;

1
SM=E|SU + 5.1 (7)

Son olarak denklemde yer alan 6gg,, yani
birinci  derece Richardson Ekstrapolasyon
yaklasimi hata degeri su sekilde bulunur;

€215 = SMZ - SMI (8)

s _ &6
REg; — rePe —1 (9)

Hata ve belirsizlik tahmini esnasinda, C;'nin 1'e
yakin veya 1'den blyik olma durumuna gore iki
ayr yol izlenir. C; degeri eder 1'den oldukga
blytkse ¢oézim (8) ve (9) no.lu denklemlerle
yapilir. Ancak 1'e yakin oldugu durumda farkli bir
yol izlenmektedir. Bu durumda dizeltilmis ag
yapisi belirsizligi degeri(Us.) ve bunun icin de
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duzeltilmis Richardson Ekstapolasyon yaklagimi
hata degeri (6"¢,) bulunur. Bu deger;

6%, = COreg, (10)

seklindedir ve buradanUs,. su sekilde hesaplanir;

UGC = |(1 - CG)5R561| (11)

Dolayisiyla duzeltilmis sonug,S¢ su sekli alir;
Sc=5u, — 8¢, (12)

Buradaki Su,. 1 numarali ag yapisiyla yapilan
similasyonda bulunan dederdir. Kisaca izah
etmek gerekirse C;'nin 1'den ¢ok buylk veya ¢ok
kiglk oldugu durumda eldeki sonug nihai sonug
olarak alinir; C'nin 1'e yakin oldugu durumda ise
dizeltme faktord, S¢ hesaplanir ve sonuca ilave
edilir.

2.1 Onaylama

Onaylama;modelleme  belirsizliginin  referans
caligmanin  deney  sonuglan  kullanilarak
hesaplanmasi, ayrica veriler uygunsa modelleme
hatasinin kaynagini bulmak olarak ifade edilir.
Modelleme hatasi, deney sonuglarindan elde
edilen dederlerle similasyon sonuclari arasindaki
farkltr. Deney sonuglarinin tamamen gergek
dederleri yansittgi iddia edilemez. Hi¢ siphe
yoktur ki gerek deney ekipmanlarindan kaynakli,
gerekse deneyde izlenen yol geredi deneyden
elde edilen degerlerin icinde de bir hata (6p)
mevcuttur. Gergek (T) ile deney sonuglan (D)
arasindaki bu fark hata degeri olan &, 'yi
verecektir. Ayni sekilde similasyon sonuglari (S)
ile gercek arasindaki farkin da similasyon hatasi
(8s)i verecegi 6nceki bélimde bahsedilmistir. Bu
durumda;

D—6p=8—26s (13)

olarak alinabilir. Bu durumda karsilastirmali hata
(E) su hali alir;

E=D—-S=6p,—6s (14)

Karsilastirmali  hata dederi E , yukardaki
denklemlerden de anlasilabilecedi gibi icerisinde
hem similasyon hatalarini, hem de deney
kaynakli  hatalari  barindirmaktadir. ~ Sayisal
hesaplamalarda modelleme hatasi olmadigi
kabul edilirse, dogrulama belirsizligi Uy, sayisal
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belirsizlik ve deney belirsizliklerinden (Up) olusur
ve su sekilde hesaplanir;

UV = !USNZ + UD2 (1 5)

Hata degeri E dogrulama belirsizligi Uy
dederinin  icinde  olmasi  gerektiginden,
onaylanmanin  saglanmasi  icin  |E| < |Uy|
olmaldr.

3. ORNEK BiR CALISMA
Bu calismada DTC referans ¢alismasindaki model
teknenin geometrisi ayni yapida fakat farkh

siklikta ag yapilariyla modellenmis ve elde edilen
deney sonuclari baz alinarak hata ve belirsizlik
analizi yapilmistir. Analiz edilen model teknenin
hidrostatik 6zellikleri Tablo 1'de verilmistir. Seri
60 teknesi igin yapilan bir baska 6rnek Stern ve
arkadasglarinin (1999) calismasinda
bulunabilirHAD analizleri zamandan bagimsiz
olarak ¢ozUlmustir. Bu dogrultuda ikinci
bolimde anlatilan yontem dizisi takip edilmis ve
referans tekne olarak da Duisburg Test Case
gemisi ele alinmistir. Teknenin model havuzunda
yapilan deney sonuglari (El Moctar et al., 2012)'de
verilmistir.

PSS

V)

Sekil 1. Ornek calisma icin olusturulan 1 no.lu ag yapisinin gériiniimii. (a) tiim tekne. (b) kig taraf. (c) bas taraf.
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Tablo 1. Tekne hidrostatik 6zellikleri.

oldugu icin duzeltilmis ag belirsizligi Ug, 'yi

Tekne dikmeler arasi boyu 5.976m bulmaya gerek kalmamistir.
Tekne su hatti genisligi 0.859m
Tablo 2. Ag yapilari ve elde edilen sonuglar.

Draft 0.244m AS | AG Yapisi | Ag Yaprsi
Narinlik Katsayisi 0.661 Yapisi 3 2 1
Hiz 1.668m/s Eleman

Sayisi 447,000 | 1,286,000 | 3,468,000
Bu calismada HAD dogrulamasi icin 3 farkh ag Su*10° 5.236 4.449 4.409
yapisi  kullanilmistir.  Teknenin = servis hizina S.*10° 5057 4.394 4.407
tekabdl evden Froude saylsvlv(Fr) 9.218 degem icin SN T 1445 24715 1708
toplam direng katsayisi degiskeni (Cr) dogrulama
ve onaylama igin kullanilmigtir. Ag eleman sayilari U*10° 0.0895 0.0275 0.001

Richardson Ekstrapolasyon y&ntemine gore
degismektedir. Bu yonteme goére 1, 2 ve 3
numarali ag yapilan olusturulurken kullanilan
kenar uzunluklari ve kenar eleman sayilar
birbirleriyle  orantili  olarak  degismektedir.
Ornegin 1 numaral agdaki en kiiciik eleman
uzunlugu m iken, 2 no.'lu ag yapisinda bu deger
m/v2, 3 no'lu ag yapisindaysa m/2 'dir. Benzer
sekilde kenar Gzerindeki eleman sayisi, 1 no'lu ag
yapisindaki n adet iken, 2 no’lu ag yapisinda % 3

no'lu ag yapisinda iseg adettir. 1 no'lu ag
yapisinin tekne etrafindaki gérunima Sekil 1'de
verilmistir.

Yukarda anlatildigi sekilde olusturulan ag yapilari
kullanilarak ~ gergeklestirilen simtlasyonlar
sonucunda elde edilen dederler Tablo 2'de
verilmistir. Bu tablodaki her ag yapisi icin verilen
eleman sayilarina dikkat edildiginde, yaklasik
olarak v2 oraninda degistigi goriilecektir.

Sy degerleri (7 ) no'lu denklemle elde
edilmistir. (2 ) no'lu  denklemden de
gorulebilecedi gibi simulasyon belirsizligi Ug'nin
belirlenebilmesi icin iteratif belirsizlik U; ve ag
yapisi belirsizligi Ug'nin bulunmasi gerekir.

Tablo 2'den gorilebilecegdi gibi iteratif belirsizlik
U; (3) no’lu denklem yardimiyla farkli ag yapilar
icin sirasiyla U;,20.001x1073, U;,_0.0275x1073 ve
U;,=0.0895x1072 olarak bulunmustur.

Ag yapisi belirsizligi U 'nin hesaplanmasiicin bazi
parametrelerin  hesaplanmasi gerekmektedir.
Bunlar; ag duzeltme faktort C; , ag vyapisi
dogruluk mertebesi p; ve birinci derece
Richardson Ekstrapolasyon yaklasimi hata degeri
8rEg, 'dir. Ag yapisi 1 icin bu degerler, 8gg., =
2.561x10"7 , p, = 11.494 , C; = 52.704 olarak
bulunmustur. C; degeri 1'den oldukca buyuk
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Pe,.. @9 geometrisine bagdh bir katsayi olup, bu
calismadaki ag yapisina gére 2 alinmistir. R; ag
tasfiye katsayisidir ve bu deger hatirlanacagi gibi
Richardson Ekstrapolasyonu’na gére 2 olarak
alinir.Sonug olarakl nolu ag yapisi icin ag yapisi
belirsizligi Ug, = 0,267x1073 olarak
bulunmustur.Ag yapisi belirsizlik degeri Ug, ,
iteratif belirsizlik degeri U;, 'den yaklagik 25 kat
daha biyutk oldugundan iteratif belirsizligi ihmal
ederek, nuimerik belirsizlik Ugy ~ U;denebilir.Bu
durumda Ugy = 0,267x1072 olarak elde edilir.

4.YAPILAN HATA VE BELIRSIZLIK ANALIiZiNIN
YORUMLANMASI

El Moctar ve arkadaslari tarafindan DTC model
cekme deneyinde Fr = 0.218 degeri igin toplam
direng  katsayisi  Cr =3.67-1073%  olarak
bulunmustur (EI Moctar et al., 2012). Bu
caismada 1 No'lu ag yapist kullanildiginda
toplam direng katsayisi degeri Sy, = 4.408- 103
bulunmustur.  Yani hata degeri E =0.738-
1073'tir. Dogrulama icin bu deger, dogrulama
belirsizligi U, ‘"den kicuk olmalidir. Dogrulama
belirsizligi U, icin denklem (15) g6z &ninde
bulundurularak su sonuc elde edilir;

Uy = J(0.0267x10—3)2 + Up*?

Calismada deney belirsizligi Uy, ile ilgili bir
bilgi yer almamaktadir. Dogrulama belirsizligi
dederi Uy'nin tam olarak bulunmasi icin deneysel
belirsizlik Up'nin bilinmesi gerekmektedir. Ancak
dikkat edilmelidir ki, similasyon belirsizligi Ugy,
hatayla kiyaslandiginda cok kiguk
kalmaktadir.|E| < |Uy|sarti gbz 6niinde
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bulunduruldugunda U_V degerinin
en iyi ihtimalle E=0.738:10" degerinde
oldugunu varsayilsa bile, deney be-
lirsizligi U 'nin bu durumdaoldukca 45
yuksek olmasi gerekecektir. Bura-
da iki olasilik mevcuttur. Ya deney
sonuglarindaki deneysel belirsizlikler
cok blyuktir, ya da RANSE tarafindan
hesaplanan direng kuvvetlerinde bir
sapma bulunmaktadir. Bu farkin se-
bebini anlamak igin 1 no'lu ag yapisi
farkh Froude sayilarinda test edilm-
istir. Buradan elde edilen sonuclar ve
bu Froude sayilarinda yapilan deney
sonuglar Sekil2'de gorulmektedir.

25

N
o

Toplam Direng (N)

-
w

—3— Toplam Direng - Deney
— \# — Toplam Direng - Hesap

N
o

)]

IR T o i |
0.18 0.19 0.2 0.21 0.22
Fr

oo
[T
~

Sekil 2. Sayisal olarak hesaplanan toplam direncin deneyle
karsilagtinimasi.

dalga yiiksekligi

0.02
0.015
0.01
0.005
0
-0.005
-0.01
-0.015
-0.02

Sekil 3. Tekne etrafindaki dalga deformasyonu.
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Sekil 2 dikkatle incelendiginde hesaplanan to-
plam direncle deneylerle bulunan toplam direng
dederleri arasinda neredeyse sabit bir fark oldugu
anlasilmaktadir. Bunun muhtemel sebebi HAD an-
alizi yapilirken teknenin sabit cisim olarak kabul
edilmesidir. Referans calismada (El Moctar et al.,
2012) deneylerde teknenin hareketinin serbest
birakildigi belirtiimistir. Model gemi havuzda iler-
lerken bas-kic vurma ve batma-gikma gibi hare-
ketleri yaparken, HAD analizinde sabit durmaya
zorlanmaktadir. Budurumun tekneyizorunlu olarak
suyun icinde tuttugu ve teknenin dalga direncini
onemli miktarda artirdigr dustnilmektedir. HAD
analizi ile elde edilen tekne etrafindaki dalga yuk-
seklikleri Sekil 3‘te verilmistir. Teknenin hareketli
halde HAD ile ¢6zilmesi sonrasinda elde edilen
dalga yuksekliklerinin de degisecegdi dngodrilme-
ktedir.

Ogiwara ve Kajatani (1994) Seri 60 teknesi icgin
sabitlenmis cisim durumunda toplam direng kat-
sayisinin - %8 artugini  belirtmiglerdir. Buradan
yola ¢ikarak, Toda ve ark. (1992), sabit tekne igin
yaptiklari  hesaplamalarda bulduklari  toplam
direng degerlerini %8 azaltarak duzeltmislerdir.
Sekil 2'de verilen dederlerin bu civarda azaltilmasi,
deney sonuclarina daha yakin sonuclar alinmasini
saglayacaktir.

5.SONUC

Bu c¢alismada, HAD yaklagimiyla yapilan gemi
direng analizi icinliteratirde bulunan hata ve be-
lirsizlikhesaplama ydéntemlerinden birisi anlatilmig
ve ornek bir tekne igin yapilan HAD analizinin hata
ve belirsizlikleri hesaplanmigtir. Sayisal ¢éziimle-
meler sinirh bilgisayar kapasiteleriyle yapilmaya
cahsildiginda akig bolgesini daha az elemanla tem-
sil etmek gerekebilir. Bu durumda yapilan sayisal
¢ozumlerin sinirsiz elemanla yapilacak ¢dzim
sonuglarindan da uzak olmasi beklenir. Dogrulama
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asamasinda elde edilen sayisal dedere eklenen
dizeltme faktéri bu gibi durumlarda gecerlidir.
Ancak gelisen bilgisayar teknolojisi sayisal ¢dzim-
lemelerde c¢ok yuksek eleman sayilarina c¢ik-
abilmeyi mimkun kilmistir. Bu sebeple bu ¢alisma-
da dogrulama asamasinda elde edilen direng
degerine dizeltme faktori uygulamaya gerek kal-
mamistir. HAD analizi zamandan bagimsiz olarak
yapilmig, ve dolayisiyla zaman adiminin yaratacagi
hata ve belirsizlikler hesap diginda birakilmistir.
Yapilan hata ve belirsizlik analizi sonucu, HAD an-
alizinin dogrulamasi yapiimig ancak onaylanmasi
saglanamamigtir. Bunun sebebi ise deneylerde
teknenin hareketli, HAD analizlerinde ise sabit ol-
masidir. Sayisal ¢cézimlemelerde tekneyi hareketli
¢bzmek cok daha mesakkatlidir ve daha yiksek
kapasiteli bilgisayarlara ihtiyag duyulur. Bu sebe-
ple bu calismada tekne sabit olarak ¢ozidlmustur.
Deneyler esnasinda tekne akig icerisinde kendis-
ini yuksek basingtan kurtarabilecek serbestlige
sahipken, sayisal ¢ézimlemelerde sabit durmaya
zorlanmigtir. Bu da teknenin direncini artiran bir
faktor olmaktadir. Cozum yontemleri geliserek,
deney kosullarina yaklastikca sonuglarnn dogru-
lugunun artmasi ve HAD analizlerinin dogrulan-
mas! beklenmektedir.
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[GORUS YAZISI]

SILIFKE - TASUCU
YAT URETIM MERKEZI

OzZET

at ve gezinti tekneleri Uretimi ve satigi genel-
Yde dinya ekonomisini yakindan izleyerek

inis ve cikiglar gosteren bir endustridir. An-
cak 90l yillarin bagindan itibaren yat ve gezinti
tekneleri endustrisi dinya krizlerinden &nemli
oranda soyutlanmig ve devamli biylyen sektorler
arasina girmistir. Hem yelkenli tekne hem de mo-
tor yatlara duyulan ilgi 90"l yillarin ortasindan iti-
baren artmig, daha buylik daha hizli tekneler imal
edilmeye baglanmis, tekne ureticileri birlegsmeler
ve satin almalar ile daha buyuk dretici kimliklerine
burinmustar. Diger yandan mega yat Uretimi kriz
devrelerinde katlanarak artma egilimi gostermek-
tedir.

Ulkemizde gezinti tekneleri genelde ahsap ve
kompozit malzemeden izmir, istanbul, Canakkale,
Antalya, Bodrum-Marmaris ve Karadeniz boélgel-
erinde imal edilmektedir. Kuruluglar kiigik atolye-
ler boyutunda olup, ¢alisan sayisi ¢cogunlukla 5'in
altindadir. Muhendislik kullanimi kisith olup, daha
cok ustalik sistemi altinda yurimektedir. 0-6 m gru-
bu agirlikl olarak Ege ve Akdeniz bolgelerinde,
6-12 grubu agirhkli Ege'de olmak tzere Akdeniz
hari¢ tim bolgelerde, 12-24 grubu agirlikl olarak
Istanbul'da imal edilmektedir. Orta 6lcekli {iretim
tesisleri Iistanbul basta olmak lzere, izmir, Bod-
rum-Marmaris, Bartin ve Antalya’da yapilmakta,
ihracatin hemen hemen tamami bu merkezlerden
gergeklestiriimektedir.

Yat ve gezinti tekneleri Uretiminde Ug ayn Uretici
profilini gézlemlemek miumkindur:

1.Az sayida kiugik tekne imal eden kigik isletmeler,
2.Seri Uretim halinde ki¢ik tekne imal eden orga-
nize igletmeler,

3.Azsayida musteriistedine gore sliper veya mega
yat Ureten tesisler.
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Ulkemizde ise yat ve gezinti tekneleri istihdami sa-
dece az sayida kuguk tekne imal eden kicuk iglet-
meler ve az sayida musteri istegine gore super
veya mega yat Ureten tesisler gruplarinda bulun-
maktadir. Ulkemizde yilda 100 tekne Uretebilen
tesisler mevcut olmakla beraber, gercek anlamda
seri Uretim yapan kurulug halen mevcut degildir.

Yat kavrami net olarak tanimlanmamig, gezinti tek-
nesi ile yat kavramlarinin farkhliklar belirlenmemis
olmasina ragmen, stiper veya mega yat tanimlarn
24 m Ustu tekneler icin yaygin olarak kullaniimak-
tadir. SUper veya mega yatlar, ekonomik olarak
gezinti teknelerine gére ¢ok daha buyik ekono-
mik faaliyeti belirledigi icin, tim Uretici Glkelerin
faaliyet sahalarinda 6nemli bir yer tutmaktadir.
Uretim siireleri, Gretim teknikleri acisindan gezinti
teknelerinden ¢ok gemiler ile benzerlikler goster-
melerinden dolayi Uretimlerinin imalathane yerine
tersanelerde yapildigi gérulmektedir. Fiyat ve ge-
reksinimler dolayisi ile kesin bir tanimlama bulun-
mamasina ragmen 24 m Ustu yatlar 2 ayn gruba
aynlabilir: 24-42 m arasi super yatlar ve 42 m st
mega yatlar.
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Tim bu gerekli tanimlamalarn
yaptiktan sonra gelelim Ned-
en Silifke - Tasucu Yat Uretim
Merkezi sorusunun yanitina:

Silitke - Tagucu, Turkiye'nin butin
gelismekte olan bdlgelerinde
oldugu gibi katma degeri yik-
sek, cevreye zarar vermeyecek
ve cevre refahini yikseltecek
yatinmin pesinden kosmaktadir.
Ister sanayi faaliyeti olsun, ister
tarim cevreyi tamami ile etkile-
meyecek yatinm yoktur. Onem-
li olan mukayeseli Ustunlukler
gercevesinde bolgeye en uygun
yatirrmin  yapilmasidir. Devle-
tin hesapsiz, programsiz yatirim
devri kapanmigti. Bu sayede
Turkiye'nin  butin  kalkinmasi
gereken boélgeleri kendine uy-
gun yatinm planini yapmak zo-
rundadir. Bu baglamda; Silitke -
Tagucu'nun g¢ok énemli bir firsati
olan "Silitke - Tagucu Seka Tesis-
leri“nin 1700 dénimlik sanayi
alaninin  yoreye katma deger
katacak ve cevreye zarar vermey-
ecek bir sanayi tesisi haline ge-
tirilmesi son derece o6nemlidir.
Bu yolla c¢evre halkinin refahi
arttigi gibi, devletin kazanacagi
vergiler ile tlke refahina da katk,
yuksek seviyede olacaktir.

Turkiye, yat imalat sektord luks
tuketim malzemesi olarak ka-
bul edilen siparis bazl siper ve
mega yat Uretimi ile pazarda en
biyik 3 Ulke arasinda bulun-
maktadir. Silitke - Tasucu'nda
kurulacak yat ve gezinti tekneleri
imalat sektorinde yillik 200 mily-
on dolarlik dretim ve 100 milyon
dolarlik katma deger beklene-
bilir. Bu Uretim seviyesi ilk etap-
ta, 1.000 kisiye istihdam saglay-
acaktir. 2023 hedeflemesinde
ise yillik gelir 400 milyon dolar
olarak belirlenebilir ve 3.000 kisi-
ye is saglanmasi beklenebilir. Bu
rakamlaryan sanayinin gelismesi
ile birlikte 10.000 kisilik istihdam
seviyesine ¢ikacaktir.

Ayrica bolgeye gelecek nitelik-
li is gicu (muhendisler, idare
muddrleri, yoneticiler, sekreterl-
er vs.) cevre igin hatiri sayili gelir
kaynagi olacaktir. Bu kisiler or-
ta-ylksek gelir gurubunda old-
ugundan hayatlarnini idame etti-
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recek harcamalarini bélgeden
karsilayacaktir. Kiralik evler, nite-
likli cocuk bakici hizmetleri, nite-
likli hizmet sektori, dogal tarim
urinleri sektord vs inanilmaz
talep gorecektir. Liks yat sahibi
olan cografyaya yakin olan (Arap
yarim adasi ve Avrupa'ya 2-2,5
saatlik ucak mesafesi) bu bélge,
liks yat sahiplerinin ¢ok sik zi-
yaretedecekleribirbdlge olacak-
tir. Siparis yat sahipleri, yatlarini
bir oyuncak niteliginde gorip,
neredeyse her hafta gelismeleri
gormek icin imal yerini ziyaret
etmektedir. Bu baglamda siparig
teknelerini incelemeye gelen
yat sahipleri icin ciddi bir hizmet
sektoru gelisecektir. Luks ulagin
arabalari, liks yemek hizmetleri
vs. Boyle bir musterinin, bir ye-
mek hizmetine édeyecedi lcret
bir lokantanin bir haftalik gelir-
ine es deger olabilir. Bitlin bu
hizmet sektérinin gelisimi bol-
genin diger turistik hizmetleri-
nin kalitesinin ¢ok yukselmesine
neden olacaktir. Dikkatli bir goz,
bolgedeki turizm yatinmlarinin
ve hizmetlerinin yakindaki An-
talya'ya goére cok geri kaldigini
gorebilir.

Diger yandan, yat sanayinde
yaklagik 40.000 kalem malzeme
kullaniimaktadir. Bu malzemelerin
bir kismi fabrikasyon Grin olarak
bolgeye gelse de, blyik kismi
bolgede retilecektir.  Ornegin
yatlarin i¢ donanimi icin ciddi bir
ahsap mobilya sektort gelisecek-
tir. Masif agactan Uretilen normal
bir sandalye icin édenen lcret-
tin yaklagik 10 kati, liks bir yat

icin 6denebilecektir. Bu baglam-
da otomotiv sektorinin Turkiye
icin katma degeri %10 civarinda
olmakla birlikte, yat imalar sek-
torinde katma deger; %60 ci-
varina c¢ikmaktadir. Buradan da
anlagilabilecedi Uzere yat sektori;
Uretim sektorleri arasinda en yik-
sek katma degere sahip sektordur.

Diger yandan vyat imalat sek-
tori cevreye etkileri acisindan
en dusuk emisyona (istenmeyen
madde yayilimi) sahip sektorle-
rden biridir. Butin sektorler ist-
enmeyen, atik vasifli yan Grinler
meydana getirir. Onemli olan
bu atiklarin gevreye yayilmadan
toplayip uygun bir sekilde ber-
taraf etmektir. Yukanda agiklanan
Ug yat Uretici profilinde de yatlar
kapali ve atmosferden oldukga
yalitilmig hacimler i¢inde Uretilme-
ktedir. Bu durum istenmeyen
atiklarin  timuntn  kontrolli  bir
sekilde kapali hacmin icinden
toplanmasina olanak vermekte-
dir. Diger taraftan bu lUks yatlan
kullananlarnn ¢ok geligmis cevre
bilincine sahip olduklarini belirt-
mek gerekir. Liks bir magazanin
urettigi denizci kazagini, geri kal-
mis Ulkelerde insanlarin kot sart-
larda calistinlarak drettigini duyan
bir yat sahibinin, kazak firmasini
boykot edebilecek bir farkin-
daliga sahip oldugunu soyleye-
biliriz. Bu sebeple yat Uretim
merkezleri istemeseler de cevr-
eye duyarll olmak zorundadirlar.
Aslinda bu durum Antalya Ser-
best Bolgesi'nde bulunan yat
imalatgilaninda gézlemlenebilir.




En 6nemli soru yatinmi kim yapacak? Oncelikle
devletten sadece alt yapi yardimi istenebilecegi
akildan cikartilmamalhdir. Bolge zaten sanayi alt
yapisina sahip oldugundan, elektrik, su, yol ve li-
man gibi altyapinin sadece onarilmasi gerekebilir.
Cevre halkinin ve yerel yonetimlerin destegi ol-
mazsa, bu yatinmlar gerceklestirilemez. Uygun or-
tam bulacak yatinmeci zaten buraya kendiliginden
gelecektir.

Bu bolge her ne kadar mega yatlar icin cok uygun
bir bolge olsa da, seri yat Gretimi yapmak icinde
cok uygun vasiflar tagimaktadir. Bu seri yat ure-
timi igin, deniz kenan olmasi gerekmez, denize
uzak bolgelerde de bu tretim yapilabilir. Bolgede
bulunan meslek okullar burada yat Gretimi igin
oénemli bir potansiyeldir. Ayrica yore halki icin
uretilebilecek ucuz fabrikasyon tekneler, bélgenin
insanlarinin deniz ile irtibatini saglayip, her aileye
bir tekne sloganini gerceklestirebilecek mahiyette
olabilecektir.

Bu bolge icin avantajlari asagidaki gibi siralayabil-
iriz;

*Mega Yat sipariglerinde Uretim tesislerimiz
dinyaninilk 3 biyik inga eden Ulke arasindadir ve
iyi bir egilim yakalanmasi, bu durumun bélge igin
de gecerli olacad

*Yat ve gezinti tekneleri Uretiminde ig gucu kalitesi
ve ucuzlugu,

*Yan sanayi ve temin edicilere erigim kolayligr,

eDonatimda her turli ithal ve yerli teghizata erigim
kolaylig,

eTurk Ureticilerin musteri talepleri ile degisimler
konusunda, musteri lehine esnek olusu,
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*Bolgenin yat ve gezinti teknelerinin fazlaca kul-
lanildigi cografyaya yakin olmasi,

eUlasim, bankacilik, haberlesme, konaklama vs
yan hizmetlerin cagdas dizeyde olusuy,

*Bircok tesiste Ingilizce konusunda yetismis ele-
man bulunmasi,

*Makine ve techizatlarda genel prensip olarak bati
mengeli malzeme kullaniimasi,

eAhsap ve vb malzemede, iscilikte elde edilmis
kalite,

*Bilhassa mega yatlarda Turk firmalarinin en biyuk
ve karmaglik yatlari inga etmis olmasini vurgulayan
dis dergilerin fazlalhig:.

Bu bolgede eski SEKA kagrt fabrikasi icerisindeki
arazisi incelendiginde, 1700 dénim araziye sahip
olup yat tretim alani olarak kullanilmasi uygun ola-
cag asikardir. Fabrika ve limanina en az 5 yat imal
yeri kurulabilir. Fabrika arazisinin tamaminin ve li-
man icinin yat imalat, bakim ve onanm icin, fab-
rika alaninin fabrikasyon yat ingaati igin ayrilmasi
hem ekonomik hem de stratejik anlamda Turkiye
icin son derece 6nemlidir. Ayrica 6n taraftaki liman
bolgesinin icinde bir ylzer havuz konumlandinhp,
yatlarin bakimi ve donatimi i¢in kullanilabilir. Bu
secim, yerli bolge halkinin ekonomik geligimi igin
de ¢ag atlatacak son derece 6nemli bir karar ola-
caktir.

13.01.2015
Y. Dog. Dr. Yalgin UNSAN
ITU Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesi
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[SEKTORDEN HABERLER]

SEDEF LPD SOZLESMESINi iMZALADI

ASELSAN - HAVELSAN is ortakhdi ile Sedef Tersa-
nesi arasinda, Havuzlu Cikarma Gemisi'nde (LPD)
bulunacak savas-elektronik sistemleri konusunda
bir sézlegsme imzaland.
ASELSAN-HAVELSAN s ortakliiile Sedef Tersane-
si arasinda, LPD gemisinde bulunacak savas-elek-
tronik sistemlerinin saglanmasi ve entegrasyonu
konusunda imzalanan soézlesmede, ASELSAN'In
is payr 127 milyon 252 bin Euro, HAVELSAN'In is
pay! 87 milyon Euro olarak gercgeklesti.

yasiyor. Rusya'daki ekonomik gelismelere paralel
bu pazarda sikinti buyuk. Turkiye'nin siyasi politi-
kalar nedeniyle Kuzey Afrika tlkelerinin Turk sir-
ketlerle is yapmaktan kacgindigi belirtiliyor. Sek-
torin en onemli pazarn Norve¢'te de yavaglama
var, ¢cunkl dusen petrol fiyatlan ‘off shore‘a talebi
azaltti, sektore yonelik gemi siparigleri hiz kesti.
Gemi ve Yat Ihracatcilan Birligi Bagkani Basaran
Bayrak, alternatif pazar arayiglarina giren sektérin
basta ABD olmak Uzere yurtdigi pazarlama faali-
yetlerini artirdigini sdyledi.

SEDEF TERSANESI’NDE OMURGA TORENI

Sedef Tersanesi'nin Kanada merkezli Seaspan Fer-
ries Corporation (SFC) igin Uretecegi iki adet yeni
cift yakith (Hibrid-LNG) feribotlarin ilk sac kesimi
15 Haziran Pazartesi gunu gercgeklesti. Yeni ne-
sil elektrikli, sivi dogalgaz ile galisan 148,9 metre
boyunda, 59 treyler tagima kapasitesine sahiptir

GEMIi VE YAT SEKTORUNDE YILIN iLK 7 AYIN-
DA iHRACAT YUZDE 14 AZALDI

Gectigimiz  yil 1.3 milyar dolarlik ihracat
gergeklestiren gemi insacilar yilsonununda bu
rakamin altinda kalmaktan endise ediyor. Tersa-
neciler en onemli pazarlarinda buytk kayiplar

Sayl 203 / Kasim 2015

ANTALYA SERBEST BOLGE YAT VE KUCUK
TEKNE URETiMiNDE HIZLI

Antalya  Serbest

Bolge'de 2015'in et oy

Ocak- Temmuz ANTALYA SERBEST BOLGE
aylar  arasindaki SBAS/sLsrlclslA.s.

dénemde toplam

38 yat denize indirildi. Yatlarin satigindan toplam
82.5 milyon dolar gelir elde edildi. Bu yil den-
ize indirilen 38 yatin toplam uzunlugu 583 metr-
eye denk gelirken, ortalama uzunluk 15.34 metre
olarak kaydedildi.

Buyil Sunrise Yatcilik'a ait 63 metrelik yat, Vosmarin
Yatcilik'a ait 47 metrelik yatin yani sira Damen
Yatcilik'a ait 21 adet 11 metrelik yat ve 2 adet 16
metrelik yatin denize indirildigine vurgu yapan
Gurses, soyle dedi:

"Yine Ares Yatcilik ise sahil glivenlik amach Nijerya
icin 2 adet 28 metrelik ve KKTC icin 3 adet 13 metre-
lik yati tamamlayarak denize indirdi. Sanem Yatcilik
tarafindan yapilan 2 adet 16 metrelik, WaterToys
Yatgilik tarafindan yapilan 30 metrelik yat, PCM
Yatgilik tarafindan yapilan 2 adet 12 metrelik, OCC
Yatgilik tarafindan yapilan 2 adet 9 metrelik ve 1 adet
12 metrelik yat ile 3 adet yelkenli denize indirdi.
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KALAMIS'TA YAT
SOV YAPILDI

Gectigimiz yil 1.3 milyar dol-
arlik ihracat gerceklestiren

gemi insacilar yilsonununda
bu rakamin altinda kalmaktan
endise ediyor. Tersaneciler en
onemli

kayiplar

pazarlarinda buylk

Sektorin
oncu girisim-
cilerinden,
deneyimli
tersaneci ve
gemi islet-
mecisi Musa
Gindogdu
27  Haziran
2015 tari-
hinde ve-
fat  etmigtir.
Geleneksel
gemi ingaati ile birlikte, Tuzla'da
kurdugu Gemyat Tersanesi ile
modern gemi ingaati alanin-
da da basarili ¢alismalar yapan
Gundogdu, 6zel sektorin dnci
teranecilerindendir.

1938 vyilinda Kastamonu’'nun
Cide llcesinde diinyaya gel-
en Musa Giindogdu; Is hayati-
na 1950 yilinda memleketi Ci-
de'den istanbul  Ayvansaraya
gelerek 1930'lu  yillarda  ku-
ruldugu bilinen akrabalanna ait
Saban Gundoddu'nun c¢ekek
yerinde calisarak baglamistir.

Burada ahsap gektirme gemile-
rinde kizaklama ve boya iglerini
6grenen Musa Gundogdu ilk
girisimini 1968 yilinda Tagkizak
Tersanesinden ayrilan Montaj
ustasi rahmetli Musa Sinirlioglu
ve kaynakg¢i hemsehrisi Osman
Gokdag ile birlikte gemilerin
deniz Ustl tamirlerine baglayarak

yapmistir.
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Is hayatina basladigi ilk yillarda
DB Deniz Nakliyat A.S./nin gemi
tamir iglerini yapan buguinki
armator Turgut Kiran'dan igler
alarak pek cok gemide den-
izde gemi tamirleri yapmigtir. Ve
yine Rahmetli Ziya Sonmez gibi

armatorlerimizin -~ gemilerinde
tageronluk isleri ile gesitli cekek
yerlerinde kosterlere boy ve yik-
seklik verme igleriniyapmiglardir.
1973 vyillarinda koster yapim
tegvikleri ortaya ¢ikinca
Ayvansaray'da tersane yeri kira-
layip, ilk gemi olarak 1000 dwt
luk M/V Amag¢ gemisini inga
etmistir. 1980 yilina kadar 25
adet yeni gemi inga etmis olan
Musa Giindogdu, o yillarda is-
tanbul'un cesitli  boélgelerinde
faaliyet goOsteren tersanelerin
Tuzla'ya taginmasi icin Gemi San-
ayicileri Birligi tyeleriile beraber
cesitli faaliyetlerde bulunmustur.
Musa Gundogdu 1980-82 yil-
larinda Tuzla'ya taginan ve ilk
faaliyete gegen tersane sahip-
lerindendir.

1979 - 1983 senelerinde kendi
tersanesinde inga edilen 3500
DW Tonluk 4 adet gemininyanin-
da diger tersanelerde alt yapi
eksiklikleri nedeniyle denize in-
dirilme zorlugu yasayan 8-10
civarinda 3000-4000 DW tonluk
yeniingsa gemilerin klasik kizakla
denize indirme iglerini yapmstir.
Armatorluk isine de giren Musa

Gundoddu 1500 DW Tonluk
koster ve 27.000 Tonluk gemiler
ile gemi isletmeciligi yapmistir.
Musa Gundogddu Haligte 25,Tuz-
la da 26 yeni gemi olmak Uzere
tersanecilik hayatinda 51 vyeni
gemi inga etmistir. Bu gemil-
erden 5 adedi anahtar teslimi
yapilmis olup, 2 tanesi de kimy-
asal tanker olarak Danimarka'ya
ihrac edilmistir.

Musa Gundogdu “Kizakg Musa”
diye bilinmekte olup, yaklagik
4.000 DW Tona kadar gemile-
ri klasik kizakla karaya cekme
basansi gbstermistir.

Bugine kadar binlerce isci
calistiran yetistiren Musa Gun-
dogdu c¢ok sayida mihendis-
inde  sektorimize kazan-
dinlmasina  vesile  olmustur.
Merhuma rahmet, sevenlerine
ve camiamiza bas saghg dileriz.
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TEKNE iMAL VE CEKEK YERLERI TAHSiIS DUYURUSU (MILAS - OREN VE iZMiR-CALTIDERE )

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanhgi
Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudurligunden
tarafindan “Tekne imal ve Cekek Yerleri Tahsis
Duyurusu” 09.03.2015 tarih ve 29290 sayili Resmi
Gazete'de yeniden yayinlanmigtir.

A - OREN TEKNE iMAL VE CEKEK YERI

Mugla ili, Milas ilcesi, Oren Beldesinde bulunan
283.071,15 m2 yuzolcimli taginmazin Uzerinde
Tekne imal ve Cekek Yeri kurulmasi amaciyla
1/5000 Slcekli Nazim imar Plani ve 1/1000 &lcekli

Uygulama imar Plani onayli miilkiyeti Hazineye ait
alandir.

B - CALTIDERE TEKNE iMAL VE CEKEK YERI
izmir [li, Aliaga ilcesi, Caltidere Kéyi, Haci Ahmet
Koyu Mevkiinde bulunan Devletin hikim ve tasar-
rufu altindaki 1.210.801,71 m2 yizolgumli tagin-
maz lizerinde Tekne imal ve Cekek Yeri kurulmasi
amaciyla imar plani onayl alandr.

Duyurunun tamami igin asagidaki internet say-
fasindan temin edilebilir:

http://www.resmigazete.gov.tr/ilanlar/eskiilanlar/2015/03/20150304-3.htm#A10

Sekil.1 Caltdere

PROTEKSAN TURQUOISE TERSANELERI
EL DEGIiSTIRDI

Turkiye'nin en buylk yat tersanelerinden Proteksan
Turquoise'in, Kamhi ailesine ait ¢ogunluk hissesi
Ummanli is adami Mohammed Al Barwani'ye gec-
tI.

Al Barwani'nin sirketi Oceanco, Proteksan Tur-
quoise’a hisselerin ylzde 63'Uni alarak ortak oldu.
Bu satigla birlikte tersane, faaliyetlerine yeniden
baslyor.
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TURK LOYDU 57. OLAGAN GENEL KURULU YAPILDI

TURK LOYU@

Turk Loydu'nun 57.0lagan Genel
Kurulu 30 Nisan 2015 Persembe
guni Turk Loydu merkez binasi
Prof. Dr. Teoman OZALP Konfer-
ans Salonunda gergeklestirildi.

Turk Loydu'nun 57.0lagan Genel
Kurulu 30 Nisan 2015 Persembe
guni Turk Loydu merkez binasi
Prof. Dr. Teoman OZALP Konfer-
ans Salonunda gergeklestirildi.

Ulastirma, Denizcilik ve Haber-
lesme  Bakanhgi Mdustesar
Yardimcisi Ozkan Poyraz, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Bagkani Me-
tin Kalkavan, TOBB Deniz Ticar-
et Odalari Sektér Bagkani Sefer

Kalkavan, GISBIR Bagkani Murat
Kiran, TMMOB Gemi Muhendis-
leri Odasi Bagkani Sinem Ser-
han Dedetas, Gemi ve Yat ihra-
catgilar Birligi Bagkani Bagaran
Bayrak, TOBB Bagkan Vekili
Halim Mete'nin yani sira kamu
ve Ozel sektor
kurulusglarinin
temsilcilerin-
den olusan
delegasyonun
katilimiyla
gerceklesgen
genel kurul
toplantisinda
yapilan  sec¢im
sonucunda
Turk Loydu Yonetim Kurulu
yeniden belirlenmistir.

Gemi Muhendisleri Odasi'ndan
Mehmet Cem Melikoglu, Lutfi
Savasgkan, Kaan Tuncelli, Serhan
Gokeay, Erdal Gedikoglu, Turki-
ye Sigorta Reasurans ve Emeklil-

TUZLA ViAPORT MARINA ACILDI

Tuzla Viaport Marina agilsa
gln sayiyor. Dinyada ilk defa
icerisinde tema park, algveris
adasi, deniz oteli, marina ve ak-
varyumu bir arada bulunduracak
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konseptte tasarlanan Viaport Ma-
rina bu ay kapilarini agiyor. 750
yat kapasiteli marinasi, aligverig
adasi ve roller coasterlan ile
35 oyuncak Unitesinden olugan

ik Sirketleri Birligi'nden Mehmet
Kalkavan, Mehmet Atilla Oksay,
IMEAK Deniz Ticaret Odasi'ndan
Halim Mete, istanbul Sanayi
Odasi'ndan Atilla  Ciftgigtzeli

Turk Loydu Vakfi Yonetim Kuru-
lu Uyeligine secilmis, yapilan ilk

Yonetim  Kurulu toplantisinda
Mehmet Cem Melikoglu Yéne-
tim Kurulu Basgkanhgi'na, Atil-
la Ciftciguzeli Yonetim Kurulu
Bagkan Vekilligine, Halim Mete
Sayman Uyelige getirilmistir

tema parkiyla, Viaport Marina'nin
ingaati tamamlanmak tzere. Pro-
jenin igerisinde bulunacak olan
akvaryum ve otel ise 2016 yaz se-
zonunda ziyaretcilerle bulusacak.
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|[DENIZE INDIRME]

/

DENIZE KAVUSAN GEMILERIMIZDEN BAZILARI

1.

Armada Tersanesi'nde, Palmali Denizcilik igin
inga edilen 139,95 metre boyunda, 16,6 metre
genigliginde 7 bin 500 DWT M/V ARMADA PRIDE
isimli kimyasal tanker, 7 Mart 2015 tarihinde den-
ize indirildi.

2.

Cemre tersanesi tarafindan Norvec'li Norfield ve
Westland Ofshore firmalari igin inga edilen sismik
destek gemilerinin ikincisi torenle denize indirildi.
Ocean Mermaid adli gemi 69,8 metre uzunlugun-
da, 17 metre genigliginde ve 60 gemi personeline
hizmet verecek sekilde inga edildi.
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3.

Marmara Tersanesi tarafindan insa edilen YM FUJI
isimli 11 bin 200 DW Tonluk genel kargo gemisi 19
Mayis 2015 tarihinde denize indirildi.

L Yo
A

Ceksan Tersanesi tarafindan izmir Bilyiiksehir Bele-
diyesiicin inga edilen "Ahmet Pirigtina” adli arabali
vapuru, suya indirildi.

Yitek Gemi insa San. AS. tarafindan Malatya
Buyuksehir Belediyesi icin insa edilen M/F Arslan-
tepe ve M/F Battalgazi feribotlari Karakaya Baraj
Géliu'nde suyla bulustu.




6.

Nursoy Sirketler Gurubu tarafindan Van Gélu Feri-
bot isletme Midurlugiicin insa edilen Tirkiye'nin
en buyuk feribotu, 27 Nisan 2015 tarihinde Van
Golu'ne indirildi.

Tatvan iskelesi'ndeki tersanede 4 yilda insa edilen
feribot, 136,5 metre uzunluga, 24 metre genislige
ve 50 vagon tagima kapasitesine sahip.

7.

Akdeniz Tersanesi'nde inga edilen 10 bin 500 DWT
tagima kapasitesine sahip M/V HANIFE KA isimli
genel kargo gemisi, yapilan torenle 26.06.2015
tarihinde denize indirildi.

Antalya Serbest Bolgede Uretimini gergeklestiren
Bering Yachts 21,20 metre uzunlugundaki Bering
70 sUper yat serisinin ilk modelini denize indirdi.
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9.

Antalya Serbest Bélgesi'nde faaliyetlerini sirdiren
Sunrise Yachts, 63 metrelik serinin ilk yatt M/Y Iri-
mari'yi 18 Haziran 2015 tarihinde denize indirdi.
Espen Oeino tasarimi olan Irimari stperyatinin
muhendislik hizmetlerini, Unique Yacht Design Us-
tlendi.

10.

Antalya Serbest Bolgede faaliyet gosteren Alia
Yachts'in son projesi, tamamen kompozit malze-
meden Uretilen, 41,3 metre uzunlugundaki, tam
deplasman sinifinda inga edilen Riya, ingasina
baglandiktan sonra iki yil gibi kisa bir stirede den-
izle bulustu. Riya motoryati Lloyds Register ve
MCA LY2 standartlarina uygun olarak tretildi ve 30
Temmuz 2015 tarihinde denize indirildi.
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11.

CEMRE TERSANESI Norvec merkezli Havyard
Group AS'ye insa ettigi "Ajieyt/Aleut” adli buzkiran
gemisini 16 Mayis 2015 tarihinde dizenlenen
torenle denize indirdi.

Yine Norveg Havyard Group igin inga ettigi can-
li balk tagima gemisi NAMSOS'u da 28 Haziran
2015 tarihinde denize indirdi.
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12.

Ozata Tersanesi tarafindan insa edilen istanbul
Sehir Hatlarinin yeni gemileri Sariyer Sehir Hatlan
iskelesinde 28 Mayis 2015 tarihinde dizenlenen
térenle hizmete alindi. Double ended olarak ad-
landirlan 3 adet gemi, farkh dig tasarimlan ile dik-
kat cekiyor ve tartigma yaratiyor.

Uy
Wy 2,

;- "'A o>

: VRN ’
e ARG - SRie, 1
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13.

Ceksan Tersanesi‘nin izmir Biiyiksehir Belediye-
si igin inga ettigi 3 arabali vapurdan 2. olan M/F
AHMET PIRISTINA ve HASAN TAHSIN denize indi-
rildi ve tamamlanarak teslim edildi
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[UYELERIMIZDEN HABERLER]

VEFAT

05.11.2014 / 1376 Sicil numarah degerli Gyemiz Stkran Akogul’'un annesi vefat etmistir.
06.11.2014 / 53 Sicil numarali degerli iiyemiz ismet Atakulu vefat etmisti.

14.11.2014 / 461 Sicil numarali degerli tiyemiz Osman Ozcumalr'nin annesi vefat etmis.
01.01.2015 / 303 Sicil numarali degerli Gyemiz Ergun Ozkor vefat etmistir.

23.01.2015 / 1923 Sicil numarah degerli iyemiz Onur Ali Ozkurtoglu'nun babasi vefat etmistir.
04.02.2015 / 567 Sicil numaral degerli Gyemiz Kadir Bilent Yiksel vefat etmistir.

13.02.2015 / 744 Sicil numarali degerli tiyemiz Yalcin Unsan’in annesi vefat etmistir.
19.02.2015 /1011 Sicil numarali degerli Gyemiz ilker Karpuz'un annesi vefat etmistir.
15.03.2015 / 1185 Sicil numaral degerli yemiz ilker Civelek'in babasi vefat etmistir.
09.04.2015 / 487 Sicil numarali degerli Gyemiz, Hur Firtina’'nin kayinpederi vefat etmigtir.
03.06.2015 / 174 Sicil numarali dederli iyemiz Nezih iseri vefat etmistir.

10.07.2015 / 804 Sicil numarah degerli Gyemiz, Cihangir Kipeli ‘nin kayinpederi vefat etmistir.
28.08.2015 / 1585 Sicil numarah degerli Uyemiz, Tayfun Cerglin'iin babasi vefat etmistir.
06.09.2015 / 1428 Sicil numaral degerli Gyemiz Emre Koray Gengsoy'un annesi vefat etmistir

Yakinlarina ve camiamiza bagsaghgi, merhum/merhumeye Allah’tan rahmet dileriz.

7 %
DOGUM

10.12.2014 / Uyelerimiz Eda ve Osman Kaya Turan‘in kizlari Nehir bebek diinyaya geldi.

11.12.2014 / 2663 sicil numarali Gyemiz Semih Mehmet Glrblz ve esi Zeynep Glrbiizlin bebedi dinyaya geldi.
03.01.2015 / Sicil numarali Gyemiz Erol Ekici ve esi Olcay Ekici’'nin oglu Ali Furkan diinyaya geldi
03.01.2015 / Uyemiz ilker Ertugrul Akkan ve esi Isilay Akkan'in ogdlu Atilla Sarp diinyaya geldi
15.02.2015 / 1157 sicil numarali iyemiz Aydin Giirbiiz ve esi Umiiz Giirbiiz'iin oglu diinyaya geldi.
27.03.2015 / 2245 sicil numaral Giyemiz Ering Korkmaz'in kizlari ida Deniz bebek diinyaya geldi.
20.08.2015 / 2344 sicil numarali Uyemiz Levent Tasan'in kiz bebegi diinyaya geldi.

Yeni doganlara mutlu ve saghkh uzun omiirler diler, iiyelerimiz ve eslerini tebrik ederiz.

7/ 7/ 7/ 2224

EVLILIK

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

31.01.2015 / 1214 Sicil numarali Gyemiz Ahmet Ant Kurttekin, Ayca Calas ile evlendi.
Uyemize ve esine mutluluklar diliyor, tebrik ediyoruz.

22.07.2015 /3011 Sicil numarali Gyemiz Ensar Emin Kaymaz, Ikbal Esra Kaymaz ile evlendi.
Uyemize ve esine mutluluklar diliyor, tebrik ediyoruz.
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[YENi UYELERIMIZ]

3355 | BARIS GZTURK YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3356 | BEKIR SURDCU ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI

3357 | HASAN ISLAM COPUROGLU KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI | GEMi INSAATI VE GEMi MAKINELER MUHENDISLIGI
3358 | GZKAN SAG ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3359 | YUNUS KESKIN ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3360 | MURAT DURAN ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3361 | AKIFCAN TUREL YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3362 | IzzeT CAMCI YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3363 | AHMET TURKARSLAN KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI | GEMi INSAATI VE GEMi MAKINELER MUHENDISLIGI
3364 | DEVRIM ULAS UYAN ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3365 | CAFER ciciBIYIK YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3366 | ANIL AYDIN YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3367 | OMER 6L KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI | GEMi INSAATI VE GEMi MAKINELER MUHENDISLIGI
3368 | GIZEM OZBERK ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3369 | GZKAN IMAMOGLU ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3371 | ALPER LAGIN KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI | GEMi INSAATI VE GEMi MAKINELER MUHENDISLIGI
3372 | BERNA KORKMAZ YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI
3373 | SERHAT YORUK YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI
3374 | MEMETALI TEPEBAS ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI
3375 | TOLGA SAHIN YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI
3376 | SERDAR ALPER ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI
3377 | ASKIN AKKAVAK ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3378 | FERHAN ASIK YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3379 | ABDULLAH TUNCA KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI | GEMi INSAATI VE GEMi MAKINELER MUHENDISLIGI
3380 | ERDEM TUNGEL YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3381 | ALP OZAN KORUR YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3382 | KORAY GUR YILDIZTEKNIK UNIVERSITES| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3383 | MUZAFFER TABAK DENIZ HARP OKULU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3384 | ONDER OZBELLI ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI

3385 | ELCIN TOPAL YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3386 | EMREABDULLAH OZGEN ISTANBULTEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
3387 | UGUR UYAR YILDIZTEKNIK UNIVERSITES] GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIG]
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3388 | TUNAHAN GULTEKIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3389 | BATUHAN TARAKCI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3390 | HALILIBRAHIM ER ODESSA MILLI Denizcilik Uny GEMI INSAATI VE OKYANUS TEKNOLOJIST MUH.

3391 | FIKRITAHA METE YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3392 | ABDULKADIR SALMANLI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3393 | ALPER ALACAM YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3394 | HALILONUR YAZICIOGLU ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI

3395 | AMIN NAVEHKESH NOURMOHAMMAD | ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI

3396 | KAAN BAYKARA ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3397 | MUSTAFA SAFA NEVRUZOGLU ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITEST | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIG]
3398 | NECATI YigiT YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3399 | YAKUP TASDEMIR KARADENIZTEKNIK UNIVERSITEST | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIG]
3400 | ISA DOGAN ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI

3401 | TUGCE DUZGUN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3405 | SERHAT SENOL ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI | GEMI VE DENIZ TEKNOLOUIST MUHENDISLIGH

3406 | ALTILKIN BZOKUTGEN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3407 | AHMET BURAK BZCAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3408 | HARUN BORAN MERT KARADENIZTEKNIK UNIVERSITEST | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIG]
3409 | TUTKU ARSLAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3413 | TOLGA BAYRAMOGLU ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI

3416 | GAMZE DAGL ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3417 | BASAK ULKER ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITEST | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIG]
3418 | ADEM KARADAG YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3419 | TAYFUN GOKBEL ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI

3420 | BERRAK ERDUN BARISIK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3421 | MUFIT ASLAN ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITEST | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIG]
3422 | MUSTAFA BILGIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3423 | MEHMET MERIC CAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3424 | MURAT DURMAZ ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3425 | YUNUS AHMET ILHAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGI
3426 | ORCUN BALBAS YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER] MUHENDISLIG]
3427 | MUSTAFA GORKEM OICAN ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES] GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIST MUHENDISLIGI
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[KiM KiMDIR?]
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ibrahim UZ

1948 yilinda Aksehirde dogan liyemiz ibrahim Uz, istanbul
Teknik Universitesi Makina Fakiiltesi Gemi insaati Bélimi’ den
1971 yiinda mezun olmustur. Mezuniyetini takip eden bir yil
boyunca Denizcilik Bankasi Camialti Tersanesi'nde gorevini
proje muhendisi olarak strdirmustir. Askerlik gorevinin ar-
dindan, tlkemizin ilk ve tek primer aliminyum fabrikasi olan
Etibank Seydigehir Aliminyum Tesislerinde Makine Yiksek
Muhendisi olarak galigmaya baglamistir. Sirasiyla; sef mihendis,
basmuhendis, birim mudird ve miessese mudar yardimeilid
gorevlerinde bulunarak, 1992 yilina kadar ¢aligmalarini araliksiz
surdirmugtir. 1997-2000 tarihleri arasinda Etibank'in tim
yatirmlannin yarataldidgi Etibank Genel Mudurligi'nde Pro-
je Tesis Dairesi Bagkani olarak gorev yapmigtir. Devaminda Eti
Aliminyum A.S Yonetim Kurulu Bagkani ve Genel Mudur gore-
vine getirilerek; 2004 yilina kadar ¢alisma hayati devam etmistir.
Su anda yasamini Ankara’da devam ettirmekte olan degerli
uyemiz, evli ve iki cocuk babasidir.

Unal OZSIR

1949 Karabiik dogumlu olan tiyemiz Unal Ozsir, 1967 yilinda
girmis oldugu iITU Makine Fakiiltesi Gemi Béluminden 1972
yilinda “Gemi insa ve Makine Yiiksek Miihendisi” olarak mezun
olmustur. Mezun olduktan sonra, on aylik bir zaman diliminde,
askerlik gorevine kadar, Denizcilik Bankasi Camialti Tersane-
si'nde dizayn biroda calisma hayatina baslamistir. Askerligi
sirasinda 1974 yili Kibnis gikarmasi sebebiyle, Mersin‘de bulu-
nan Yuzer Havuzda, havuzlama muhendisligi gérevini yerine
getirmis, askerlik gérevinin bitiminde izmir Alaybey Tersanesi
dizayn buroda ¢aligmalarina devam etmigtir. Sirasiyla Dizayn
Sefligi, Dizayn Bas Mihendisligi, Planlama ve ikmal Sube
Mudarligu ve Tersane Madurligu gérevlerinde bulunmustur.
Hem Alaybey hem istinye Tersanelerinde cesitli gemi insaat
sureclerinde gérev almigtir. Tersane calisma hayati devam eder-
ken ayni zamanda Dokuz Eyliil Universitesi eski adi ile Deniz
Isletmeciligi Yilksek Okulu’'nda gemiinsa derslerivermistir. 3 d6-
nem boyunca Gemi Miihendisleri Odasi izmir Subesinde Yéne-
tim Kurulu Uyesi olarak gorev alan degerli iyemiz, gectigimiz
dénemde TMMOB genel kurul delegesi olarak gérev almistir.
1998 yilinda emekli olan Ozsir, 2001 yilindan beri izmir'de bu-
lunan tescilli bir biroda sektére hizmet vermeye devam etmek-
tedir. Ayrica Uyemiz evli ve iki gcocuk babasidir.
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[KULTUR / SANAT]

~_ Mdhendishane-i Bahr-i Himayun’ dan
ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakultesi’ne

GEMI INSAATI ve DENiZ TEKNOLOVJisi
MUHENDISLIGI TARIHI

Prof.Dr.Resat BAYKAL

“Yaygin olarak bilinen bir yanlis, bir gercekten daha gecerlidir.”

elki de bu cumle, bu
Bdegerli kitabin olugma ve

hayata gecis slrecini tek
basina anlatmaya yeter. Onséz
boliminde karginiza ¢ikan bu
cumle, kitabin hakkini veriyor
demek umuyoruz ki yanlis olmaz.
Unutulmaya asla izin vermeye-
cek olan ve Mayis ayinda bizlerle
bulusan “ Gemi insaati ve Deniz
Teknolojisi Mihendisligi Tarihi”,
sevgili hocamiz Prof.Dr. Resat
Baykal tarafindan hazirland.. Bizi
neler mi bekliyor? Muhendis-
hane-i Bahr-i Himayun’ dan iTU
Gemi insaati ve Deniz Bilim-
leri Fakiltesi'ne kadar her olan
zaman diliminde; mihendisligin
kurulusu ve gelisimi belgelere
dayal olarak kargimiza ¢ikiyor.
Sebebiyse kitapta gayet acik;
" Mesleklerinde basarili olup,
ornek tavirlan sergileyen insan-
larin  unutulmaya basladigini
ve dogrularin yerine yanliglarin
aldigina her dénemde oldugu
gibi, gunimuzde de rastlan-
maktadir. Bu kapsamda soylen-
mis “Galati meghur, sahihi me-
hcurdan evladir” ifadesi de; ”
Yaygin olarak bilinen bir yanhs,
bir gercekten daha gecerlidir”
anlamindadir. Bu nedenle Gemi
insaati Subesi’'nin kurulusundan
guinumuze kadar gecen sirede

egitim-6gretimle ilgili degisiklik
ve gelismeleri tarih sirasiyla yazili
belgelere dayali olarak belirtm-
eye calgtim.”

Ayrica Ata Nutku ile birlikte
Gemi Ingsaati Subesi‘nde egitimi
baslatip, blyik hizmetler veren
Prof. Muhittin Etingli‘'niin yagsam
dykusu bu kitap ile birlikte sahn-
eye cikiyor. Pek ¢ok kisi tarafin-
dan bilinmeyen Mubhittin  Et-
ingl'yl bu sayede tanima firsati
elde etmis olacagiz.

“Gemi Insaati ve Deniz Tekno-
lojisi Miihendisligi Tarihi”, Istan-
bul Teknik Universitesi Gemi in-
saati ve Deniz Bilimleri Fakultesi
ogrencileri, mezunlar, calisan-
larn, hocalan veya bu ise gonil
vermis herkes igin kituphanel-
erinde yer almasi gereken ve
bluyik bir boslugu dolduracak
bir kitap. En kisa strede edin-
menizi tavsiye ediyoruz.

“Gemi ingaat1 ve Deniz Tekno-
lojisi Miihendisligi Tarihi” den
Kisaca...

Ulkemizde gemi ingaat
muhendisligi egitimi, 1773 yilin-
da  kurulan  Mihendishane-i
Bahri-i Humayan'la askeri bir
egitim kurumu olarak baslayip,

1944'de ITU biinyesinde sivil
muihendislik alanina yonelmigtir.
Bu kitapta, gemi ingaati egitimi-
nin 1773 yilindan, ginimuizde
ITU Gemi ingaati ve Deniz Bilim-
leri Fakultesi'nde; “"Gemi ingaatl
ve Gemi Makinalan Muhendis-
ligi” ile "Gemi ve Deniz Tekno-
lojisi  Muhendisligi” egitiminin
verildigi son sekline gelinceye
kadarki; degisim ve gelismeler
tarih sirasiyla ve yazili belgelere
dayali olarak belirtiimektedir.
Ayrica baglangictan ginimize
kadar degisik idari gérevlerde
bulunanlar, 6gretim  Gyeleri,
ogretim gorevlileri ve aragtir-
ma goérevlileri ile idari ve teknik
personel, listeler halinde siralan-
mistir. Egitime ITU'de uzun yillar
hizmet edip vefat eden, emekli
olan ve ayrilan 6gretim Uye ve
gorevlileri ile hizmetleriyle iz
birakan idari ve teknik persone-
lin ozgeg¢migleri verilerek, on-
lar geng kusaklara tanitiimaya
calisiimigtir.  Haziran 1947'den
2014 yili yaz dénemi sonuna
kadar mezun olan 6grencilerin
isimlerive unvanlan belirtilmig ve
farkli unvanh diploma 6rnekleri
verilmigtir. Boylece kitap; bel-
geli bilgilerin, gegmisin karanhk
sayfalan arasinda kaybolmasi
yerine, ilgililerin bilgisine ézenle
sunmayi amaclamaktadir.

“Gemi Insaati ve Deniz Teknolojisi Mihendisligi Tarihi” satis fiyati 40 TL olup, ITU 6grencilerine %50 in-
dirimlidir. Ayni zamanda kitabin gelirleri ITU Vakfi'na bagislanmis olup, iTU égrencilerine burs olarak

verilmektedir.
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GEMICILIK FENNI

Teoman BUYUKERTAN

[ X J

yelerimizden Ahmet Buyuker-
U tan'in sevgili babasi Teoman

Blyukertan sayesinde bizlere
ulagan “Gemicilik Fenni”, kendisinde
ve deniz mizesinde birer adet Os-
manlica kopyasi olan, yelkenli tekne
kullanicilarinin sik sik bagvurabilecegdi
ayni zamanda o zamanlarin donanma-
larrhakkinda bilgialabilecekleri kilavuz
adeta. Deniz agiklari igin artik kaybo-
lup gitmeyecek bir eser olan "Gemici-
lik Fenni”, Buyukertan sayesinde artik
bizimle!

Kitabin orijinal hali, 1874 yilinda Os-
manl zabiti bahriye kol adasi Ismail
Hakki Efendi'nin égrencileri icin in-
gilizceden tercime edilmistir. Cocuk-
lugundan beri deniz ile i¢ ice olan,
denize sevgili sayin Teoman Bulyuker-
tan'in ortaya koymus oldudu bu gu-
zel eseri edinmek icin, Uyemiz Ahmet
Buyukertan ile iletisime gecebilirsiniz.
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Anayasamiz ve TMMOB Yasalar:
Geregi,
Miihendislerin Mesleklerini
Yapabilmeleri icin Meslek Odalarina
Uye Olmalari
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