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Prof. Dr. - ing. Dr. ehr Fritz Horn
75 YASINDA

9.10.1955 tarihinde 75 inci yasini dolduran
Prof. Dr.-Ing. Horn'un mimtaz sahsiyeti, gemi insai-
ye dlemince bilinmektedir. Her ne kadar bundan 5
sene evvel 70 inci senei devriyesi miunasebetile «Ye-
ni Istanbul» («Yeni Istanbul», 6.11.1950) gazetesin-
de bu muhterem zatin ehemmiyet ve kiymetini kisa-
ca belirtmede calismissam da, kendisi hakkinda soy-
lene bilecek ve yazilabilecek o kadar ¢ok sey var ki
bu vesile ile de vyakin bir mesai arkadasi ve dostu
sifatile bunlardan bazilarini ifade etmede gayret ede-
cegim.

Insanlik timsali olarak teldkki ettigim bu sahsi-
veti, laviki vechile genis muhitlere tanita bilecek her
imkan ve firsattan istifade yollarini aramak biz mes-
lek arkadaslari icin serefli bir vazife oldugu kadar
kadirsinaslik icabi da bulundugu kanaatindayim.

Fritz Horn, 9.10.1880 tarihinde Sarki Prusyanin
Elbing sehrinde taninmis bir hukukcunun oglu olarak
diinyaya gelmistir. Ik ve lise tahsilini bittirdikten
sonra Berlin YUksek MUhendis Okulunun gemi insai-
ve kismina girerek measlek tahsilini  ikmal etmistir.
Bunu miteakkip tersane’de kisa bir middet mihen-
dis olarak calistiktan sonra tetkikak icin Ingiltere‘ye
gitmistir. Sahs! tetebbUslerden sonra Almanya‘ya do-
rek Kiel'de Germaniawerft tersanesinde vazife al-
mistir. 1910 da Berlin‘de doktora imtihanini vermis
ve birinci dinya harbinde Danzig’'deki «Kaiserliche
Werft » (bahriye tersanesi) ne tayin edilmistir. Ayni
zamanda Danzig yuksek mUhendis okulunda « gemi
teorisi » hakkinda dersler vermistir. Burada kendisi-
ne « Prof. » Unvani verildikten sonra harbin hitamin
miteakip Danziger Werft'te faaliyetine bir middet
daha devam etmis  ve akabinden Hamburg'daki
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Dr.-Ing. Harun iLMEN

« Deutsche Werft » tersanesinde BasmuUhendis olarak
vazife almistir. 1926 senesinde Berlin su isleri ve
gemi insaiye tecribe muessesesinin gemiciilk kismi-
na sef olarak getirilmis ve 1928 senesinin yaz somes-
trinin basinda tekaut olan Prof. Flamm’in halefi ola-
rak Berlin Yiuksek MuUhendis Okuluna Ordinaryus
Prof. olmus ve « Gemi dinamidi » kiUrsUsUnU deruhte
etmistir. Bu kUrsUyU 1953 senesine kadar idare ettik-
ten sonra istirahata cekilmistir. Vaki davet Uzerine
1953,/54 kis, 1954 yaz ve 1955 yaz somestrlerinde
Istanbul Teknik Universitesinde « Gemi teorisi » hak-
kinda ders vermistir.

Horn'un yarim asirlik mesleki hayati cok verim-
i bir manzara arzetmektedir. Gemi insaiye’ye ait bir
cok meseleleri ilmi sekilde aydinlatmis olan Horn‘un
ilk esasl etudu, Berlin YUksek MUhendis Okuluna
1910 senesinde taktim ettigi doktora tezidir.

« Geminin tulan? metanetine dalga hareketleri-
nin dinamik tesirleri »

(Die dynamischen Wirkungen der Wellenbewe-
gung auf die Langsbeanspruchung des Schiffs-
korpers)

Dissertation Technische Hochschule Berlin 19210 ;
adli bu eser, bugin dahi ehemmiyetini kaybetmemis-
tir.

Frahm tarafindan ileri sUriUlen yalpa azaltici tank-
larina ait problemler tetkik edilirken Horn, STG'nin
1911 toplantisinda

«Frahm yalpa azaltma tanklarinin teorisine dair»
(Zur Theorie der Frahm’schen Schlingerdamp-
fungstanks)



Jahrbuch der STG 1911
adli bir konferans vermis ve mUhim neticelere var -
mistir.

Birinci dinya harbinde Danzig'te Kaiserliche
Werft'de vazifedar olan Horn, denizalti gemilerinin
metaneti Uzerine 'bircok amell ve nazari tetkiklerde
bulunmustur. Danzig YUksek MiUhendis Okulunda
verdigi dersler ve konferanslar arasinda mUhim yer
isgal eden

« Geminin elastiki titresimleri »

(Eiastische Schwingungen des Schiffskorpers)
hakkindaki konfaranslarint zikretmeden gegemiyece-
gim. Her ne kadar bunlar toplu bir halde mevcut ise
de, bu gune kadar maalesef nesredilmemistir.

Harpten sonra Hamburg'daki Deutsche Werft
tersanesinde Basmuhendis olarak c¢alismakta olan
Horn, bu tersanenin ilm! problemlerinin idaresi ile
vazifelendirilmistir. Bu devreye ait nesredilmis iki
etUdU sunlardir

1) « YUk gemilerinde yatay ve torsiyon titresimleri»
(Horizontal- und Torsionsschwingungen auf
Frachtschifren)

Wearft, reederei, Hafen 1925

2) «Aerofoil kesitli pervanelerle tecribeler»

(Versuche mit TragflUgelschrauben)
Jahrb. der STG 1927.

Bu arada «Fizik ve teknik mekanik kUlliyatinin»
(Handbuch der physikalischen und technischen Me-
chanik) Gemi teorisi (Theorie des Schiffes) kismini
da hazirlamistir. Horn ilk defa olarak metanet bahsi
haric, gemi teorisine ait problemleri modern icabla-
ra gore telhisen bu eserde toplamistir. Bundan sonra
« TecrUbi Fizik kulliyatinda » (Handbuch der Experi-
mentalphysik ). « Gemi cekme tecribeleri » (Schiffs-
schleppversuche) kismini yazmakla meslzk alemini
cok memnun birakmistir.

1934 senesinde «San Francisco” gemisi ile cok
sayani dikkat sefer tecrUbeleri yapilmistir. Horn, ida-
re ettigi gemi titresimlerine, dalgalara ve dinamigin
diger dallarina ait tecrUbelerin neticelerini  STG nin
1935 toplantisinda verdigi bir konferansta meslek a-
lemine arzetmistir (STG yilligr 1935).

1938 senesinde Newcastle’da «North-East-Coast
Institution of Engineers and Shipbuilders» mesleki
cemiyetinde verdigi

«Wake'in olcUmesi» (The measurement of wake)
adli konferansin akabinde, Horn bu cemiyetin altin
madalyas! ile taltif edilmisdir (Trans. NEC-Inst. of
Eng. and shipb. 1938/39).

Horn‘un KortdUse’nin inkisafinda da buyiUk hizmet-
leri vardir. STG nin 1940 ve 1950 toplantilarinda su
iki konferansi vermisdir :

1) «Cevreli gemi pervanelzri teorisine dair»

(Beitrag zur Theorie ummantelter Schiffsschrau-
ben) Yahrb. STG 1940.

2) «Gemi dise sistemlerinin (KortdUseler) projele-
rinin yapilmasi»

Kisim A: Proje metodu ana prensiplerile teorik
esaslarinin tespiti

(Entwurf von Schiffsdisensystemen — Kortdu-
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Teil A : Theoretische Grundlagen und grundsatz-
licher. Aufbau des Entwurfsverfahrens.

' Aufbau des Entwurfsverfahrens.
Jahrb. STG 1950.

Horn‘un 1951 STG toplantisinda verdigi

«DoniUs manevrasi ve rota stabilitesi teorisine
dair»

(Beitrag zur Theorie des Drehmanovers und der
Kursstabilitat)
Johrb. STG 1951.

adli konferansini da zikretmek icabeder.

Yukarda arzettigim eserler Horn'un ilmi faaliye-
li hakkmda bhir fikir vermegde kafidir sanirim. Bu say-
digim eserlerden baska Horn'un daha bir cok kon-
ferans, makale, etid ve ilm! raporlari vardir. Gemici-
lik dleminde eksik olmayan muglak problemler mu-
talea edilirken kendisinin fikirlerinden daima istifa-

de edilir.

Bu verimli ilm1 faaliyet, bir cok resmi ve hususi
muessese ve tesekkuller tarafindan takdir edilmistir.
Horn, STG ce gumis ve NEC-inst. tarafindan altin
madalya ile taltif edilmisdir. Karlsruhe Yiksek MU -
hendis Okulu 70 inci senei devriyesi minasebetiyle
kendisine « fahri doktorluk » payesini vermistir.

Horn’un sahsiyetini tam manasiyle belirtebiimek
icin yalniz ilmf thayatini anlatmak k&fi degdildir. Onun
insanlik vasiflariyle moral telakkilerini de tebariz et-
tirmek zaruridir. Bu hususu da biuyiUk bir zevk ve ifti-
harla kisaca arzetmegde calisacagim.

Horn, her kese karsi hayirhah hisler besliyen,
cok mitevazi, son derece durust ve hayatin eksik ol-
mayan en agdir darbelerine de gogus germekten ce -
kinmeyen bir insandir. Muhitine karsi besledigi his-
lerin samimiyeti, kendisine bUtin meslek arkadasla-
rinin, dostlarinin ve muhitinin sevgi ve hormetlerini
saglamistir.

Bu suretle Prof. Horn, insanlik vasiflariyle ilmi
kabiliyeti sayesinde, denizcilik dleminin en parlak
simalari arasinda yer almaktadir. Bu gunkiU zindeligdi
ile daima aramizda bulunmasini temenni eden bizler,
Prof. Horn'a Tanri'dan uzun omurler dilerken, yetis-
dirdigi bir cok Turk meslekdaslarimizin ve gemicilik
dlemimizin hislerine de tercUman oldugumuz siUphe-
sizdir.



Balik Fabrika Gemileri

Son 20 sene zarfinda balikci gemileri inkisaf et-
tirilerek, baliklarin acitk denizde islenmesine elzem
makineler gemiye monte edilip, ayrica balik dondur-
ma tesislerile techiz edilmislerdir. Bundan gaye, av-
lanan baliklarin derhal gemi dahilinde islenerek, ku-
tularda konserve edilmis ve dondurulmus durumda
heran istimale hazir vaziyette bulundurulmasi, diger
taraftan balikci gemilerin nakliyat gicinin arttiril-
masidir. Imal edilen balik konservesi miktar ve adir-

ik bakimindan avlanan kismin vyarisini, kilcik, bas
ve kuyruk parcalari ise islenecek kismin diger yari-
sni teskil etmektedir. Bunlarin tekrar gemi dahilinde
balik unu ve yagina tahvil edilmesi @snasinda buhar-
lasmadan otiru % 70 nisbetinde adirlik kaybi hu-
sule gelmektedir. Bu miktar nakliyat gici mevzu'u-
nun ehemmiyetini belirtmege kéafidir. Gemilerden,
balik isleme fabrikasi olarak en modern imkéanlar ve
veni bilgiler dahilinde istifade edilmesi ve donmus
muhafaza depolarinin mUmkin mertebe genis tutu-

labilmesi icin Semi-Selterdek tipi balikgi gemileri in-
kisaf ettirilmistir.

Soguk tesisi ve baliklarin islenmesi icin  gareken
makineleri havi bir gemiye Fabrika-gemi adi verildi-
gi taktirde, balik isleme fabrika-gemilerinin asad-
daki sekilde tasnifi mUmkuindur.

Yazan : Dr. ing. G. Lehmann Tercime eden :

VDI Artin Artar Y. MuUhendis

Ana fabrika gemileri ise av gemileri gruplari ile is-
birligi yvapip, onlarin temin ettikleri baliklari isle-
mektedirler. Bu ameliye acik denizde veya sahilde
demirli iken vyapilabilir.

Asrin baslangicinda bilhassa Fransiz ve Alrnan
balikcilarinin yeni avlanma sahalari bulmak ve sa-
hilden uzak mesafelere acilmayr mUmkin kilmak

maksadile balik¢i gemilerine sogutma tesisati monte
edilmis ve uzun seyahat middetince tutulan baliklar
dondurulmus vaziyette muhafaza edilmistir.

Bu cUmleden olmak Uzere « Volkswohl » adl
gemi insa edilmistir, (resim 1). Ancak sogutma tesi-
satt mUkemmel bir halde calismadigindan bircok

mahzur ortaya cikmis, deveran eden salamuranin
kopUurdugu tesbit edilmistir. Bir bUtin olarak yani
parcalanmadan dondurulan baliklar bUkiUldUklerin-
den, karada islenmeleri imkéansiz héle gelmistir. 1939

vilinda bu geminin tesisati sokUlmiustir. Netice ola-
rak, insa edilen bu gemi fabrika-gemilerin inkisafi
yolunda atilmasi gereken adimlari isaret etmis ve
baliklarin aemilerde dondurufmasi hakkinda dederli
tecribe sonuclari sadlamistir. 1941 senesinde « Bre-

merhaven’de insa edilen « Weser » adli gemide
« Volkswoh! » da mevcut hatalar giderilmis, boyle-

Fabrika - Gemiler

¥
Balik av - gemileri

(Trawler)

|
|

Yari Imalét
(Gerisi karada)

\

Ana Gemiler

|
1 }

Acik De-iz Fabrikasyonu Sahilde Imalét

|
o |

Tam Imalat

- |

Av-gemileri (Trawler), balik aglarini bizzat ge-
ken fabrika-gemilerdir. Bu tip gemiler avlanan ba-
liklari acik denizde dondurup, yari mamoGl vaziyette
sahile naklederek imaldtin orada devam etmesini
saglarlar veya baliklar tamamen gemide islenip ha-
zir durumda kutularda konserve eder veya tuzlarlar.
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ce fabrika-gemilerin calisma ve insa sekli inkisaf et-
tirilmistir.

« Delaware » adli arastirma maksadile insa edi-
len gemi, (resim 2) tek giUvertelidir. Balik isleme ci-
haz ve makineleri giverte altina yerlestirilmis olup
hu suretle geminin faydali balik yikleme hacmi da-




Resim 1 : « Volkswohl » motorla tahrikli balik¢ci ge-

misi

Tam boy : 52,575 m. a) Kaptan koprusU
Genislik : 8,75 m. b) Muirettebat kamaralari
Draft : 4,83 m. c) Makina dairesi

ralmis bulunmaktadir. iktisadi bakimdan gayrimusait
olan bu gemi, sirf arastirma ve tetkik gayesile insa
edildiginden, « Delaware » tipi gemiler fabrika-ge-
milerin inkisafini temin etmekten uzaktir.

[1608R.2

Resim 2 : Balik¢l tecrUbe gemisi « Delaware »

d) Generator grubu
e) Sodutma tesisat

f) Tecritli depolar

g) Dondurma depolar:
h) Gemici kamaralari.
i) Ag deposu

k) Zincirlik

1) Trim tanki

m) Besi suyu

n) Yakit

o) Yaglama yadi

p) Tath su tanki

L: 43 m.

B: 7,60 m.
d) 4,27 m.
v: 10 kn.

Ana makina gucu 135 PS.

a) Sodutma tesisi

b) _Salarnura tanki

¢) lzole edilmis perde

d) Balik dondurma odalari

e) Buzla balik muhafaza odasi
f) Kizak.
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Resim 3 : Tek guverteli gemi tipi, balik agi cekme
sehpasi su seviyesine vyakin tertip edil-
mistir.

Resim 4 : Muhafaza gUverteli fabrika-gemi balik
adi sehpasi sudan hayli yUksek. Aglarin
cekilmesi gayet migkul.

Resim 5 : Muhafaza gUverteli (Schutzdeck)
fabrika-gemi, kic taraf balina gemilerine
benzetilmistir.

Resim 6 : Semi-Selterdek tipi fabrika-gemi, fabrika
balik anbarlarini kiciltmemektedir. AG-
larin ¢ekilmesi kolay.

Resim 3-6 : Anbarlarin tertibi, fabrika mahalli, ag

cekme sehpalarinin durumunu goster-
mektedir.

Baliklarin butun olarak dondurulmasi herneka-
dar birlikte tasinmasi gereken buz adirlidini ortadan
kaldiriyor ve baliklarin bozulmadan karaya naklini
mumkiUn kiliyorsa da, ballk kilcik, bas ve kilgik ki-
simlarinin sahile kadar tasinmasi geminin iktisadi ol-
masini tahdid etmektedir. Yukarida zikredilen balik
kalintilarinin un haline getirilirken imaldt anindaki
kayiplardan otUrU fuzuli adirliklarin birlikte tasinma-

()

masi keyfiyeti, bunun neticesi olarak balidin en kiy-
metli kismi olan ve fileto tabir edilen etin fazla mik-
tarda nakledilmesi hali fabrika gemilerin rentabl ol-
masina muessir olmaktadir.

Fabrika-gemilerin zamanimiza kadar gecirdikle-
ri inkisaf sathalarini nazari itibare alarak, problemin
teknik mildhazalarla hallediimesi gerektigi, bu ara-
da geminin insa tipine, Urinlerin imalat sekline ehem-
miyet verilmesi icabettigi ortaya ¢ikar.
insa tipinin secilmesi.

Bir fabrika-gemisinin iktisadl olmasi icin yUksek
tesisat 'masrafina kiyasla, fabrikasyon imkéanlarinin
o nisbette genis tutulmasi, yani imalat kapasitesinin
o nisbette bUyuk olmasi icabeder. Bu itibarla balik
ambarlarinin roli kicUimsenemez. Gemi eb'adlari
malOm olduduna gore yukarida belirtildigi gibi fay-
dali hacim monte edilecek makinelerdan dolay! hig
bir surette kicUlmemelidir.

Resim 3'te goriulecedi vechile, evvelce insa edil-
mis bulunan gemilerin ekserisi, bahsi gecen sartlara
tamamen aksi vaziyette dizayn edilmis, netice itiba-
rile iktisad? durum hasil olmamisti.

Imalat kapasitesinin bUyUklUigl 2 gUverteli fab-
rika-gemilerin tercihine d&mil olmakta, bu suretle ba-
lik isleme tesisatinin mUmkin mertebe anbarlarin

disinda monte edilmesi yoluna sevketmektedir.

Muhafaza giverteli (Schutzdeck) fabrika gemi-
lerin bu yondeki mahzurlar hakkinda asagidaki sa-
tirlar bir fikir vermektedir, (resim 4). Bu tip gemi-
lerde giverte kenarina monte edilen balik agini ¢ek-

me tesisati mecburen su seviyesinden hayli yUksekte
bulunmaktadir. Halbuki actk deniz balikgt gemileri
kaptanlarinin hemfikir olduklari nokta, bu tip gemi-

lerin konstrUksiyon icabi yUksekte bulunan agd cek-
me tertibatinin kullanissiz olusudur. Bu mahzuru gi-
dermek Uzere resim 5'te goruldigi gibi geminin kig
tarafina balina av-gemilerine benzer tarzda bir tesi-

sat kurularak aglarin cekilmesi tecrUbe edilmistir. Fa-
kat balina baliklarinin hususi durumunu nazari itiba-

re almak lazimdir. Balinalarin viUcutlari hayli eldstik
olup bitin olarak gemiye alinmaktadirlar. Bu ame-
liye esnasinda balidin carparak ezilmesi higbir rol
oynamaz. Balikla dolu bir agin ¢ekilmesi halinde va-
ziyet baskadir. Baltklar gemiye alinirken kig tarafa

carpip ezilme tehlikesine maruzdurlar. Ezilen balik-
larin fileto haline getirilmesi imkénsizdir. Digar ta-
raftan geminin bas-kic hareketi sartlari tamamen guc-
lestirmektedir. Zira bu esnada geminin suya dik ola-
rak en fazla batan kismi bas ve kic taraftir. Demek
oluyor ki bahsi gecen sekil de fabrika-gemilerin inki-
safina yardim etmemektedir. Bu suretle ana problem
iktisad? ve teknik sartlarin bir arada halledilmesine
badlidir. Bu iki hususun musterek gayelerini birlesti-
ren bir gemi tipi yapmagda muvaffak olunmustur. Ya-

ni hem balik depolari mUmkin mertebe biyUk tutu-
larak iktisad? bahis halledilmis, hem de ag cekme te-
sisatinin su seviyesine yakin montojint mumkin ki-



lan tip ortaya getirilmistir. Bu suretle alt gUverte Us-
tune muhafaza gUvertesi kismen ve boylu boyunca
kesilerek, ana giverte Ustinde su seviyesine yakin
ve tek giverteli gemi tipinde oldugu gibi balik ag-
larinin gliverteye kolayca cekiiebilmesi imkan dahi-

. . — ————

k i I
1 1 -
Si oo
A

] ]

= 5
o © 0 0O 44 o o 0 0 o o - S

._L'._“-_"__F—_-—r-u-———.._.___________-.—'-_"--'--H-‘-F__‘

raftan avladigina gore d ag gekme vinci ile g plat-
formunun yeri muayyendir. Bu sekilde tertip edilen
bir fabrika gemisine konstriksiyon tarzina atfen Se-
mi-Selterdek (Yari muhafaza giverteli) fabrika-ge-
misi adi verilmistir.
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a) Voith-Schneider pervanesi 2x500 PS.

b) Rota stabilizasyonu

c) Mazot

d) Dizel elektrojen grubu ve tahrik motorlar
3x500 KW.

e) Kaptan kopriusu

f) Kaptan ve zabitan

g) Mdurettebat

h) Mutfak

i) Zabitan salonu

k) Sogutma tesisatl

1) A cekme tamburu

m) Baliklari agdan kurtarma ve temizlene givertesi

n) Iskele tarafindan balik isleme fabrikas

line girmistir. Resim 6’da g platformu. Ayni resimde
gorilecedi gibi bUyuUk bir balik anbari a, ve oldukga
genis makina ve tesisat sahasi b ayrilmis bulunmak-
tadir. Umumiyetle balik¢ci gemilerinde yalniz bir ta-

o) Acik platform

p) Tatl su

a) Kuru hamule

r) Balikyad:

s) Balik anbarlari - 22°C
t) Balikunu fabrikasi

u) Balikunu

v) Kumanyalik

w) Zincirlik

x) Adlar

y) Ag cekme sehpalari
z) Acihir kapanir kapak.

Semi-Selterdek tipi bir geminin insa tarz.

Bu tip bir geminin kasara gerisindeki bas ve is-
kele tarafi kapali olup balik isleme makineleri yer-
lestirilmistir. Sancak tarafinda mevcut giverte kis-
minda ise ag cekme tertibati monte edilmis, balikla-
rin addan cikarilmalari ve temizlenmeleri icin saha
ayrilmistir. En yeni tip gemilerde iskele tarafi, kasa-
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ra onunden kaptan kopriusiUne kadar uzatilmakta, ih-
tiyac nisbeti ve makina tertibine gore kapali kisim
genis tutulmakta, ayrica yan taraf dik bir duvarla ka-
patilarak makineler denize karsi emniyete alinmak-
tadir. Bu sartlar dahilinde balik isleme ameliyesi ga-
vet rahat yapilabilmektedir.

7-11 No’ |1 resimler bu tip bir gemide balik is-
leme makinelerinin tevzii, soguk depolari ve elzem
techizati gostermektedir. Burada misahade edildigi-
ne gore fabrika tesisati, gemi genisliginin dortte
UclnU kaplamaktadir. Fabrikasyon nev'ine gore (Ba-
hk konservesi, tuzlama vs.) bu nisbet degd'serzk
maksada uygun eb’adlar verilmektedir.

Calisma tarzi.

Balik agi m gUvertesine kadar cekilip orada bo-
saltilir. GUvzrtede baliklar addan kurtarthip tamizlon-
mede baslanir. Fabrikasyona uygun baliklar delikler
vasitasile, ana giUverteye monte edilen n balik tabri-
kasina aktarilir. Islenmeye misait olmiyan kisimlar
derhal t balitk unu fabrikasina sevkedilir. m glvear-
tesinde arta kalan karacider gibi ic organlar, haraket
boyunca deniz suyu ile daimi temas halinde oluklar
vasitasile ana guvertedeki makinzlere génderilir. Is=
varamiyan artiklar denize atilir.

GuUvertenin rahatca temizl2nmesi icin sancak ta-
rafinda z acilir kapanir tarzda tertip edilen tem’zia-
me kanali yerlestirilmistir. |

Fabrika guvertesi.

Muhafaza glUvertesinin n ile gosterilen kismina
fabrika tesisati monte edilmistir. Geminin bas-kic ha-
reketleri goz onune alinaralk, fabrikayi bu tesirlerdan
korumak icin balik islemz makineleri guvertenin or-
tasina monte edilmistir. SozU gecen makinelerin bas
veya kic tarafa 'montaji evvelce bahsedilen dikine
inis cikislardan dolayr mahzurlu olup fabrika perso-
nelinin calismasini sekteye ugratmaktadir. Baliklar
tasnif edildikten sonra a sevk depolari, b kanallari
ve n transport bandlar vasitasile makinelere gonde-
rilmektedir, resim 12. Kilgiklari ctkarma, derileri yUz-
me, parcalama ve paketleme ameliyeleri burada ya-
pilmaktadir. Paketlerin so§uk muhafazasi i¢cin mal
otomatik transportdrlerle k'ya nakledilip s isaretli so-
guk depolarda — 22° C'tta muhafaza edilmektedir.
Bas, kilcik ve kuyruk kisimlari un haline gztirilmek
Uzere o'ya nakledilir. Un torbalara doldurularak an-
barlarda muhafaza edilmektedir.

Sogutma tesisati.

Baliklarin fileto seklinde gemilerde dondurul-
mas! hususunda muhtelif usuller tatbik adilmistir.
Dondurulacak baliklar siviya daldirilip bir dondurma
tunelinde veya levhalar Ustinde dondurulmaktaydi.
Baliklarin sodguk siviya daldirilmasi veya soguk hava
ceryanina tutulup dondurulmasi, balik paketleri ivi-
ce ortUlmediai taktirde evsaf ve lezzeti dedistirmeak-
tedir. So§uk hava tiunzlleri tatbikatta iyi netice ver-
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memistir. Kisa calisma siUresi sonunda soduk hava
tUneli buzla kaplanmakta, netice olarak hasil olan
buzlarin sik sik kirilmasi icabetmektedir. Bu mah-
zurdan dogacak isletme inkitaini ortadan kaldirmak
gayesile enfraruj-isinlar nesreden bir cihaz tatbhik
edilmistir. Hernekadar buzun eritilmesi bu vasita ile
temin ediliyorsa da isletme inkitaina mani olunama-
maktadir.

En iyi usul olarak baliklar, halen alcak suhUnet-
te bulunan levhalari havi dondurma dolaplarinda
dondurulmaktadir. Gemilerde bu usul sayani tercih-
tir, zira isgal ettigi kUcUk hacimdan, arizasiz calisma
ve dider cihazlara nazaran yUk:zek dondurma glclUn-
den otUrU ragbete mazhar olmaktadir. Bu sekilde
baliklar siUr‘atle dondurulur. Balik i¢c yapisinin don-
durma aninda ccatlayip usarenin disart ctkmamas
icin sUr‘atli dondurma biUyUk faydalar saglamaktadir.

Balik unu tesisati.

Evvelce insa edilen fabrika gemilerinden elde
edilen tecrUbelere istinaden balik unu tesisatinin ge-
minin bas tarafina montaji, yukarida bahsi gecen bas
kic vurma haraketlerinden dolayr mahzurludur. Te-
sisat gemi ortalarina yerlastirilmelidir. Balik ununun
kurutulmasi igin, mevcut disel motorlarinin = eazos
qgazlarile calisan bir hususi kazandan istifade edil=-
bilir,

Balile anbarlar:.

Biribirinden bir perde ile ayrilan 2 adzat balik
deposunun nazari itibare alinmasi ldzimdir. D2po-
lara kisimlara ayrilmasi veya raflar halinde bdlin-
mesi lUzumsuzdur. Depolar -20° il2-22° C'tta bulun-
maktadir. Borularin defrost tertibati mavcut dedildir.
Depolardaki hava deveran etmemektedir.

Balik filetolarinin kurumamasi icin rutubet de-
recesi % 95 olmalidir.

Balikyag: tanklari.

Insa edilmis bulunan gemilerde ekseriya balik-
vagl muhafaza tanklari nisbeten sicak olan makine
veya kazan dairelerine yakin tertip edilmistir. Hal-
buki hararet balik yadinin evsafina tesir etmektedir.
Tanklarin konstriksiyon sekli, balikyag:r sathinin
mUmkUn mertebe oksijenle temasini onlemek Uzere
vaptimalidir. Resim 8'de r ile gosterilen tankta, yani
gemi bas tarafina balikyadi tanklarinin yerlestirilmesi
uygundur,

Bu suretle geminin harici kaplamalarina temas
eden balikyadi, deniz suyundan oturl soduk halde
muhafaza edilebilir. Yagin varillere doldurularak mu-
hafazasi sayani tercih olup, sahile varinca nakliyat
kolaylastirir.

En ivi sekilde balikyadi, karacigerin preslerle
soduk halde ezilmesile elde edilir. Kullanilmakta olan
buharla pisirme usulU, balikyadinin kiymetli vitamin-
lerin dederlerini dustUrmektedir. Margarin fabrikas-
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Resim |l : Fabrika tesisatinin vyerlestirme tarzi ve

balik ag platformu.

a) Balik ve karacider sevk kanallari
b) Sevk borular

c) Yedek balik deposu

d) Kilcik temizleme makinasi
e) Balik fileto makinasi

f) Deri ¢ilkarma makinasi

g) Fileto transport-bantlari
h) Kantar

i) Paketleme makinasi

k) Dondurma dolabi

|) Salamura - karistiricisi

m) Balik depolarina acilan anbar agizlari
n) Balik unu imali icin sevk bandi

o) Balik unu fabrikasi kaportasi

p) Karaciger sevk borusu

q) Karaciger presi

r) Balikyad santrifijleri

s) Balikyad pompalari

t) Yedzk aksam deposu

u) Sabit mevkilerde calisan isgiler

v) Surekli calisiimayan vyerler

w) Ana gUvertenin actk bulunan kismi.
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yonu veya tibbl maksatlarla hazirlanacak balikyad,
karada santifijler vasitasile hararet ve oksijen tesir-
leri bertaraf edilerek hazirlanabilir.

Denizcilik ve Stabilite.

Yukarida izah edildigi sekilde semi-selterdek
tipi bir gemide murettebatin ¢alisma vaziyeti dalga-
lara karsi emniyete alinmistir. Gemi Voith-Schneider
pervanelerile techiz edildigi taktirde, balikyadinin

gUverteye cekilmesi veya agdin suya saliverilmesi ha-
linde kafi emniyet sadlanmis bulunmaktadir. Bu
pervaneler sayesinde gemi enine istikamette suya
karsi tazyik edebilir. Vaktile balik aglari rUzgara kar-
si cekilirdi, bu suretle rUzgér basinci yana egdilen ge-

miyi dogrultmaya vyardim ederdi. Voith-Schneider

pervanesile tahrik bu mahzuru ortadan kaldirmistir.

Yari muhafazali tip balik¢i gemilerinin acik denizde
stabilitesi daha fazla, denizciligi daha elverislidir.
Tek glUverteli tipe nazaran metasantr yuksekligi bu
gemilerde muayyen hudutlar dahilinde daha az ola-
bilir.

Geminin fabrika kisminin bir Ust gUverteye
monte edilmesi ad cekme makineleri gibi agir techi-
zat parcalarinin daha yUksekte bulunmalari, diger
gemilere nazaran metasantr yuUksekliginin daha az
olabilecegine dair kafi delillerdir. Boylece tek giver-
teli gemilere nazaran daha yumusak yalpa haraket-
eri saglanmis olur. Bu keyfiyet denizli havalarda da-

ni avlanmaylr mUmkiUn kilarken, tek giverteli gemi-
er limana dénmek mecburiyetindedirler.

Ag cekme tertibati.

Semi-Selterdek tipi gemi aglarin cekilmesi hu-
susunda gayet pratik bir hél tarzi ortaya koymustur.
Ag cekme tamburu, muhafaza glvertesi Ustine ve
ag cekme sehpasinin (Galgen) hizasina monte edil-
mistir, (resim 8). Hususi makaralar vasitasile halat
tambura sarilmaktadir. Boylelikle ana giUverte ceki-
len halatlardan serbest halde kalmakta ve miurette-
batin muhtemel kazalara kurban gitmesini 6nlemek-
tedir. Problemin bu sekilde halli, fabrika-gemilerin
son inkisdflarinin ehemmiyetini arttiran amillerden
biridir. Diger taraftan makara adedinden otiri ha-
latlarin kolayca asinmasi meselesi ortadan kalkmis
bulunmaktadir.

Gemi tahrik seklinin secilmesi.

Fabrika-gemileri en uygun olarak disel veya
turbo-elektrik tesisatla tahrik edilmektedir. Ag cek-
me aninda takriben 3 mil sUratle hareket eden gemi-
miz makine tahrik gicU, normal seyir haline nazaran
elzem gUcUn vyarisidir.

Fakat fazla yUklenmeden otirU pervane don-
dirme momenti artmaktadir. Mevcut fabrika-gemile-
rin enerji bakimindan gayri iktisadiligi, ag ¢cekme ha-
linde ana makinelerde mevcut yedek enerjinin fab-
rika tesislerini calistiramayisi, diger tahrik vasitalari-
nin elzem oldu§undan ileri gelmektedir. Yardime!
tahrik wvasitalarinin kullanilma sireleri gayet azdir.
Zira kendilerine ancak avlanma aninda ihtiyag var-
dir. Guclerinin cUzt bir kismi limana donUs halinde
depolarin sogutulmasinda kullanilmaktadir. Fabrika-
gemilerin elektrikle tahriki gayet elverisli olup, ag
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cekme halinde mevcut gictn bir kismi sogutmaya
ve fabrika dahilindeki baitk isleme makinelerinin
tahrikinde kullanilmaktadir.

Takriben 1000 BRT (Brutto Register Ton) lik ana
makinesi safta direkt akuple bir fabrika gemide 2150
KW gice ihtiyac vardir. Halbuki elektrikle tahrik ha-
linde takriben 1550 KW gic¢ kafi gelmektedir, yani
% 30 gic miktari tasarruf edilmektedir. Tahrik mo-
torlari V-tipi disel motorlari olarak secilirse makina
dairesi kic hasara altina yerlestirilebilmekte, ve diger
tertip makina durumuna nazaran % 10 miktarinda
hacim bakimindan tasarruf edilmektedir.

Pervane secimi ve tertibi.

Aglarin cekilmesi aninda, bordaya yerlestirilen
a§ cekme sehpalarina tesbit edilen aglarin cekme gu-
cuniun buyuUkligu sebebile bUylk dondirme momen-
ti hasil olmakta ve gemiyi rotasindan saptirmaktadir

Bunu gidermek Uzere dimen vasitasile aksi yon-
de bir dondirme momenti hasil etmek gerekir, bu
da geminin direncini arttirir.

Geminin tahrik gici iki pervaneye taksim edile-
rek, normal seyirde her iki pervane ag ¢ekmz aninda

ise yalniz agin cekilen tarafindaki pervane calistiril-
digi taktirde, tek pervane itme kuvveti, ag cekme

kuvveti ile bunun yenilmesi icin dumen kirilmasin-
dan hasil olan direng kuvvetinin biliseni istikametine

takriben uyacadindan, daimi diUmen kirarak gemi

rotasinin sabit tutulabilmesi ameliyesi bu son halde
cok kolaylasmaktadir.

Ag cekme halinde toplam tahrik gicUnin tak-
riben varisi kullanilmakta idi. Demek oluyor ki gig,
her iki pervaneye daditildid: taktirde en biyuUk don-

diirme momenti halinde dahi tek pervane tam ola-
rak yiUklenecektir. Tahrik gUctinin iki pervaneye tak-
simi, pervane secimi sualini ortaya atmaktadir. Heli-
se|l pervane problemi halletmekten uzaktir. Voith-

Schneider tipi pervane balik¢i gemilerinde en uygun
tahrik vasitasidir.

« Makrele » adli Alman tecrUbe balik¢i gemisi-
ne monte edilen iki adet Voith-Schneider pervanesi

miUkemmeliyetini isbat etmistir. Bioloji arastirma

EnstitisU tarafindan yayinlanan raporda zikredildigi-
ne gore « Makrele » adli tecribe gemisi aglarin atil-
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masi ve cekilmesi aninda gayet kolaylikla manevra
yapmié ve helisel pervane ile tahrik sekline nazaran
UstUnlUgUnU isbat etmistir.

1938 yilinda Simal denizinde ayni rota ile ve
birbirine paralel seyreden Ingiliz tecribe gemisi
« George Bligh » Danimarka gemisi « Dana » ayni

anda ag atma ve cekme tecrUbesine girismisler, tec-
ribeye istirak eden « Makrele » ise neticeye diger

iki gemiden daha kisa bir zamanda ulagsmistir. Ba-
likci gemilerinde Voith-Schneider pervanesile tahrik

sekli pratik olarak da kendini gostermis bulunmak-
tadir. Ag ipliklerinin baslangicta iddia edildigi gibi
Voith-Sshneider pervanesine takilacagi keyfiyeti de
bir hakikat olmaktan uzaktir.

Ana Fabrika Gemileri.

Ana fabrika-gemilerinin acik denizde diger ku-
cUk balikgi vasitalarile isbirligi yaparak onlardan av-
lanan baliklari teslim alip isleme suretile balikyadi,
balik unu v.s. imal etmeleri gostermistir ki bilhassa
denizli havalarda fabrikanin calismasi sekteye ugra-
maktadir. Zira bu gibi hallerde gemilerin birbirine
vanasip balikla dolu aglarin nakledilmesi ¢ok mus-
kil, bazan imkansiz hale gelmektedir. Netice olarak
biyUk eb’attaki ana fabrika-gemileri sahilde bekle-
tilerek diger gemilerin hamulesini islemek mecburi-
yetinde kalmislardir. Fakat bu durumda arzu edilen
maksada hizmet edilememekte baliklarin avlanir av-
lanmaz derhal isleme vaziyeti ortadan kalkmakta

ana gemi av suUresi boyunca balik¢i filosundan uzak-
ta kalmaktadir.

Iktisadi Durum ve Fabrika-gemilerinin Eb’ad.

Balik¢t gemilerin icinde en misait durumun 200-
250 ton balik tasiyan gemilerin arzettigi tesbit edil-
mistir. Daha biUyiUk gemilerin tamamen dolu olarak

imana donebilmeleri icin fazla uzun zamana ihtiyac-
ari vardir. Bu arada buzla muhafaza edilen baliklar

karaya nakledilinceye kadar evsaflarini kaybetmek-
tedirler. Buz vasitasile 8-10 gin muhafaza edilen ba-

lhklar karaya vardiklari taktilde dondurmak suretile
eski tazeliklerini kaybetmektedirler. Avlanma ve ge-
rivye donis miUddeti normal bir balikci gemisinin bU-
yUklUk mertebisine miessir olmaktadir.




TABLO |.

Agirhik %

Islemeden evvel

Mamul holde

Fi.leto 39

39
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Balikunu I 53
Balikyag

Toplom 100

Soguk muhafaza tertibatl bir fabrika-gemide ise
bu mahzurlar mevcut degildir. Zira bu tip gemiler

bir yUzer soduk depo vaziystindedirler. Avlanma
muddetleri tahdid edilmis olmayip fabrika-gemilerin
uzun muddet avlanarak anbarlarini tamamen dol-
durmalari menfaatlar icabidir ve iktisad? probleme
esasen cevap veren de buyUk hacim-ve kapasiteli
fabrika gemilerdir. Fakat a§ cekme anindaki manev-
ra kabiliyeti bu tip gemilerin 70 metreden daha uzun

yaptimasina miUsaade etmemektedir. Ana fabrika
gemileri icin ise alt sinir 70 metre, Ust sinir 120 met-
redir.

Tasima Kabiliyeti.

Fabrika gemileri avlanan baliklari bizzat kendi-

58

leri islediklerinden, limana kadar fuzull agirliklar
tasimamaktadirlar.

Tablo 1°de avlanan balik adirligina mukabil, ma-
mOllerin agirhklari mukayese edilmektedir.

Yapilan incelemeler sonunda 70 metre boyunda
semi-selterdek bir fabrika’geminin karada mevcut

tesisi de hesaba katmak suretile, 46 metre boyunda
4 adet tek guverteli ve baliklari buz vasitasile kara-

ya nakleden balikci gemilerine muadil miktarda balik
isledigi tesbit edilmistir.

Yukariki hesaplara nazaran semi-selterdek tipi
bir fabrika-geminin senelik tesis masrafi, sabit fab-

rika dahil 4 adet tek gUverteli balik¢i gemisinin mas-
rafinin ancak yarisina varmaktadir.

——— . e
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Tarih Boyunca Tirk Tersaneleri

Osmanli Turkleri Tersaneleri:

Selcuki Devletinin inkirazi Uzerine Anadoluda
tesekkil eden Osmanodullari Beyligi 1299 senesin-
den 1922 senesine kadar 623 sene devam etmisg ve
bu muddet zarfinda 36 Padisah icrayi saltanat etmis-
tir.

623 sene sUren bu devreyi bes kisma ayirarak
Turk Tersanelerini mitalaa edecegiz;

1 — Osmanli Devletinin kurulusu devresi 1299 ila
1453 seneleri arasi

2 — Osmanli Devletinin yikselme devri 1453 ila
1579 seneleri arasi

3 — Osmanli Devletinin duraklama devri 1579 ila
1683 seneleri arasi

4 — Osmanli Devletinin gerileme devri 1683 ila
1792 seneleri arasi

5 — Osmanli Devletinin dadilma devri 1793 ila
1922 seneleri arasi

olrnak Uzere Turk Tersanelerinin inkisafini tetkik et-
megi uygun gorduk.

1 — Osmanh Devlet kurulus devresi Tersaneleri:

Osmanli Devletinin kurulus devresi olan 1299
ild& 1453 yani Istanbulun zabtina kadar Osman bey,
Orhan bey, Murad bey, Sultan Bayezid, Celebi Sul-
tan Mehmed, Sultan Murad ve Fatih Sultan Mehmed
olmak Uzere yedi HUukUmdar 154 sene icray! saltanat
ederek Turk hudutlarini Anadoluda Sivas, Ankara
Kocaeli, Bursa, Balikesir, Kitahya'ya ve Rumelide Is-
tanbul, Trakya, Makedonya ve Bulgaristana kadar
tevsi ederek Osmanli Turk Devletinin temelini kur -
muslardir. Anadoiu ve Rumelide topraklari olan bu
genc Osmanl Devletinin her iki Ulkeyi muhafaza ede-
bilmesi icin Donanmaya ihtiyaci oldugu pek tabii ol -
dudundan bu maksadinin temini icin lzmit, Karamur-
sel, Gemlik ,Avydincik ve Gelibolu’da Tersaneler vii-
cude getirmistir.

Izmit Tersanesi:

Pek eski zamanda kurulmus olan ve eski seki
bilinmeyen bu Tersanenin muhafaza duvarlarinin
1254 hicri senesinde ikinci Mahmud tarafindan vya -
pildidi cimle kapisi Gzerindeki kitabeden anlasiimak-
tadir.
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M. Celal Gozen
Y. MuUhendis

Fr aralik Marmara UssUbahri deniz Komutanli-
&1 olarak kullanilan bu Tersane, son zamanlarda ka-
ra kuvvetleri emrinde Barbaros kislari olarak kulla-
nilmaktadir. Bu Tersanenin kapasitesi hakkinda bir
fikir edinilebilmesi icin muhtelif senelerde insa
edilmis bazi gemilerin vasiflari asagida verilmistir.

Feyziye Kalyonu :

1252 hicri senesinde insa edilmistir. Geminin
boyu 198, genislidi 55 ve cekdigi su 23 kadem olup
MUhendis Mahmud efendi ve Mimari Musa kalfadir.

Feyzi Rahman Firkateyni:

1244 hicri senesinde insa edilmistir. Boyu 129,
genisligi 35 ve cekdigi su 15 kadem olup MUhenaisi
Ali efendi ve Mimari Tanas kalfadir.

HiUdavendigar Firkateyni:

1277 senesinde insa edilmistir. Boyu 172, ge-
nisligi 43 ve cekdidi su 21 kademdir.

Peyki Ticaret Gemisi:

1256 hicri senesinde insa edilmistir. Boyu 120,
genisligi 28, cekdigi su 6 kademdir.

Sadive Kalyonu:

1274 hicri senesinde insa edilmistir. Boyu 320,
genisligi 58, ¢cekdigi su 27.5 kadem olup makine bey-
gir kuvveti 650 ve ser Mimari Mehmed beydir.

[(aramursel Tersanesi:

Orhan bey zamaninda, Izmit kdrfezinde yapilan
harekati askeriyye isi Karasi Umerasindan Karamir-
sel beye verilmisdi. Mumaileyh Izmit kdrfezinin ce-
nup sahilinde ve Herekenin karsisinda bulunan ma-
halle kendi ismini vererek bir Us ve Tersane kurarak
ve bir ince filo insa ederek deniz harekatina baslad!.

Basbuglugunu yapdigi Donanmayi teskil eden
ve kendi adi verildigi ve kendi dizayni olan isbu ka-
yiklar tarzinda insa olunan kiUcUk merakibe bugin
dahi KaramuUrsel kayidr nami verilmektedir.

Karamursel kayidi, cekdiri cinsinden olup Istan-
bul ile Marmara sahilleri arasinda isleyen bir bucuk
direkli sivri muselles yelkenli, yarim giUverteli Mar-
mara kayiklaridir. Bunlar hem yelken ve hem de ku-
rekle hareket ederler.



Osmanli Turklerinin ilk Amirali ve ilk gemi MuU-
hendis ve Mimari olan Karamursel bey, kendi adini

tasiyan sehrin garsisinda ve Tersanesinin arka tarafin-

da denize bakan yamacda medfun olup Tirbesi halk-
ca Ziyaretgahdir.

Gelibolunun zabti ile burada gemi insasina bas-
lanincaya kadar, Karamursel UssU ve Tersanesi faali-

vete devam etmistir.

Gemlik Tersanesi:

Kurulus devrinde Gemlik kasabasinin cenup sahi-
iinde tesis edilen Tersane, on UcuncU hicri yUz yilin
sonuna kadar faaliyete devam ederek bir ¢cok gemi-
ler insa edilmistir.

Halen Denizcilik Bankasinin vapurlarinin yanas-
digi mahallin sadinda bulunan Sunl Ipek Fabrikasi
ile solunda bulunan antrepolarin bulunduklari ma -
halier eski Tersane mevkiidir. Halen Tersaneye ait hig
bir metrukat voktur. Bu Tersanede insa edilmis bazi
gemilerin vasiflari, Tersane hakkinda bir fikir vere -
bilmeak Uzere asadiyva d=rcedilmistir.

Fethiye Kalyonu :

1246 senesinde insa edilmist'r. Boyu 190, gen:s-
ligi 52, cekdi¢i su 22.5 kadem olup MiUhendisi Ma-
nc!, Mimari Osman kalfadir.

Tesrifiye Kalyonu:

1250 senesinde insa edilmistir. Boyu 190, ge -
nisl'Gi 52, cekdidgi su 22 kadem olup MUhendisi A\a-
nol, Mimari Dimitridir.

Gemlik Tersanesi biUyUk harp gemisi insa ede-
bilecek kapasitede idi.

Aydincik Tersanesi:

Karasi beyligi tarafindan tesis edilen ve adi qe-
cen beylidin ilhakindan sonra istifade edilen bu Ter-
saneden, Gelibolunun zabtindan sonra da faidelenil-

mistir.
Gelibolu Tersanesi:

Birinci Murad’in Veziri Lala Sahin Pasa Gelibo -
lu’da bir ka¢ gemi insa ettirdi. Yildirrm Bayezid Ge-
libolunun ehemmiyetini takdir ederek buranin bir
Tersane ve deniz UssU haline getirilmesine 1390 se-
nesinde Sarica pasayl memur etti. Insaat cok yavas
ilerledi.

Harap olan Kale yikilarak vyenisi insa edildi.
Cekdiri sintfi gemilerin fena havalarda barinmalari
ve diUsman tecavizine karst muhafazalari icin ic
ice yapilmis olan iki havuz seklindeki Liman temizle-
nerek tamir ve giris mahalinin mUdafaast icin iki kule
insa ve agzl da icabinda kapatilmak icin  Uc katl
zincirle techiz edildi. Buranin Osmanli Tersanesi ol-
mas! Uzerine Donanma ihtiyacatini karsilamak Uzere
Gelibolu iskelesi civarinda malzeme depolari, peksi-
met firinlari, cebhane gibi lUzumlu ihtiyac maddeleri

icin gerekli 1esisler vicude getirildi. Fatih Sultan
Mehmed tarafindan Gelibolu Tersanesi takviye adil-
di. Istanbulun zabtina istirak edecek gemilerin bir

kismi burada yapildi.

1565 miladi senesinde Gelibolu Kadisina gon-
derilen bir emirde Tersane olmada mahsus yerin
mikdari sorulmakla Donanma kumandanina gonderi-
len emirde de Tersane insasi icin lUzumlu tasin nakli
istenildigine gore isbu tarihlerde Gelibolu Tersane-
sinin tamir ve tevsiatinin yapildigr anlasiimaktadir.
Gelibolu Tersanesi senevi 150 Kadirga insasina ve
liman1 da 40 Kadirga istirabina elverisli idi.

Iste yukarda izah edilen bes Tersane Osmanli
Devletinin kurulus devrinde tesis edilmistir.

2 — Osmanh Devleti yiikselme devri Tersaneleri:

Osmanli Devletinin yiikse!me devresi olan Is -
tanbul’un fethi olan 1453 senesinden 1579 senssine
kadar Fatih Sultan Mehmet, Bayazidiveli, Yavuz Sul-
tan Selim. kanuni Sultan SuUleyman, Sari Selim ve
UcUunclU Murad 126 sene icrai saltanat ederek Tirk
hudutlarini Avrupacda Macaristana, Asyada Anadolu
varimadasi, Suriye, Filistin, Irak, Arabistan ve Afrika-
da ise Akdeniz sahilinde bulunan Simalt Afrika saha-
larina kadar tevessU etti.

Kurulan ve yukselen Osmanli devleti, kahraman
Barbaros Hayrettin ve Turgut pasalarin  himmetile
Akdenizi bir Turk ic denizi haline getirmisdi.

Akdeniz hakimivetini temin ed2n donanmalari,
mevcut tersaneler insa ve techiz edemediklerinden

bunlara ilaveten Istanbul, Sinop ve SUveys tersanele-
ri kuruldu,

Istanbul Tersaneleri:

Istanbulun zaptini miteakip Fatih Sultan Meh
med tarafindan bir muharrem 860 hicri senesinde
vani 11/12/1455 Persembe gunu Kasimpasa deresi
ile Camialti arasina donanma insasina mahsus birkac
qoz ile bir divanhane, asker ve iscilerin namaz kilma-
lar1 icin bir mescitten ibaret tesisat yapildi.

Tersane kahyaligina, bUyUk amirallarimizdan
Seyid Ali reisin bUuyuk babasi tayin olundu.

@03 hicri senesinde ikinci Bayazidiveli tarafin -
dan Halic Tersanesi tevsi edilmis Kemal, Burak ve Pi-
ri reislerin insa ettikleri donanmanin miUhim bir kis-
mi burada insa edilmistir. Misir ve Suriyeyi Fetheden
Yavuz Sultan Selim, Papa onuncu Leonun kendi aley-
hine bir ittifak hazirladigini duyunca, bir donanma
ile Akdeniz hakimiyetini elde etmeyi dUsUnerek ve-
ziri azam Piri pasay! bu ise memur ederek dedesi Fa-
tih Sultan Mehmed tarafindan yapilan ve babasi ta-
rafindan tevsi edilen Tersaneyi 921 hicri senesinde
tevsi ederek gemi yapacak ve seferden avdet eden
gemileri cekecek Ustleri kapali kizaklari insa ettirdi.

Yavuz.Sultan Selim’in oglu Kanunt Sultan Suley-
man 934 hicri senesinde goz tabir edilen kapali ki -
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zaklari 200 ze cikararak ve Tersane ihtiyacglar: icin
lUzumlu anbar ve mahzenleri insa etmek suretiyle Ha-
licte mUkemme! bir Tersane vicude getirmistir.

Yukarda kisaca izah ettigim Fatih tarafindan In-
sa Odlu ve torunlari ve ahfadi tarafindan tevsi edi -
len Istanbul Tersanesinin 500 ncU yil donUmi iginde
bulundudumuz ayin 11 Aralik 1955 ‘Pazar ginidur.

Gemi Muihendis arkadaslarimin kismi kullisinin

stajlarini yapdigi ve hatta bazilarimizin senelerce ca-
lisarak memlekete bir cok hizmetler ifa ettigi bu Ter-
sanenin 500 ncu vilinin bir merasimle kutlanmasinin

cok verinde olacad kanaatindayim.

Sinop Tersanesi:

Fatih Sultan Mehmed Sinop’un zabtina Mahmud
Dasayl memur etti. Kan dokilmeaden Sinop teslim edi-
lecek olur ise adi gacen sehrin Beyi Ismail Beye Fiii-
be sancadinin verilecedi vaad edilerek 865 hicri ve
1461 miladi senesind2 zabtolunan Sinop Limani, Os-
manli Donanmalari icin Karadenizde elverisli bir Li-
man ve Tersane oldu.

Sinop Tersanesi 16 ve 17 nci yUz yillarda Kadi:-
ga ve bildhare Kalyon insa etmistir. 'sbu Tersanede
(1690) milddi tarihinde alti Kalyon yapmada elve-
risli insaat kizadi vardi. Sinop Tersanesinde 19 ncu
vUz yilin sonlarina kadar Firkateyn ve Kalyoniar insa
edilmistir.

Sinop Tersanesinde insa edilen gemilerden ba-
zilarinin vasiflar asadida verilmistir.

Pevk Kalyonu:

1257 hicri ve 1841 milddi senesinde insa ediien
bu Kalyonun boyu 216, genislidi 72, cekdigi su 26
kadem olup Mihendis Ron ve Mimari HUseyin kal-
faclir.

Seragt Bahri Kruveti:

1241 hicri ve 1825 miladi senesinde insa edilen
bu Kruvetin boyu 115, genisligi 33, Anbar viikseklidi
14 kardemdir.

Necat Kruveti:

1247 hicri ve 1831 miladi senesinde insa edilern
bu Kruvetin boyu 113, genisligi 31, cekdidi su 12 ka-
dem olup Mihendisi Halife Ali efendi, Mimar Sa-
kir kalfadir.

Siiveys Tersanesi:

Osmanlilarin Misiri zabt ve Bahriahmer (Kizil
deniz) sahillerini istild ettikleri zaman buginki Su-
veys kanalinn kapali olmasindan dolayi bu sahille-
rin muhafazasini temin icin Donanma bulundurmak
mecburiyetinde bulunmalarindan dolayi Memlikler
zamaninda kurulmus olan SUveys Tersanesini faaliye-
te gecirdiler.

SUveys Tersanesinde Misir Beylerbeyi hadim
Suleyman Pasa tarafindan 939 hicr! ve 1523 miladi
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senesinde insa ettirilen 80 parcadan murekkep Do -
nanmanin otuzu Kadirga idi.

‘Cerbe Adasi Tersanesi:

Akdenizi bir Turk golU haline getiren TuUrk Kor-
sanlarinin siginaklari Cerbe Adasi idi. Kemal Reis za-
maninda burasini Din ve Milliyet ayird .etmeyen Ar-
siulusal bir korsan yvatadi haline gelmisdi. Denizlerde
vekdigerinin kan'arini icen korsanlar burada 6z kar-
des qibi otururlar, gezerler, edlenirler, gemilerini ta-
mir ederler, ellerine gecen mallari buradaki pazarlar-
da satar'ar ve ailelerini burada iskdn ederlerdi. Turk
nUfusunun Adada vyerlesmesinde Kemal Rzis amil
olmustur. Turk Tersanelerini yazarken burayida kisa-

ca not helinds yazmad! uygun gordim.

Osman!i Tiirklerin'n yukselme devrindeki Tersa-
nelerine ait elde 2dilmis kisa notlar bunlardan ibaret-

tir.
3 — Osmanli Devletinin duraklama devri Tersaneleri:

Duraklama devri 1579 dan 1683 tarihine kadar
104 sena2 devam etmistir. Bu devirde UcUnci Meh -
med, birinci Ahmead, birinci Mustafa, ikinci Osman,
dérdiincy Murad, deli Ibrahim ve avcu Mehmed Pa-
cisahlik etmislerdir.

Bu devirde kadinlarin saltanat sirmesi, dahili
isyvanlar ve bunlara zamimeten harpler duraklamaya
amil olmustur.

Isbu devreye ait olmak Uzere Birecik ile Tuna
Nehri Uzerinde Ruscuk Tersanesi faaliyete ge¢mis
arak goruyoruz.

O

Birecik Tersanesi:

16 nc1 yuz yilin sonunda Basra havalisinin mu,
hafazasini temin maksadi ile Birecik’de kurulan ku-
cUk Tersanede gemiler vapildigr ve 18 nci yuz yilin
ortasinda ise Firat nehriicin lUzumlu bir hafif Filonun
vicude getirilmis oldugu gérilmektedir.

Ruscuk Tersanesi:

Macaristanin isgalini miteakip Tuna nehri Uze-
rinde Budin ve Vidinde deniz teskildti ve Ruscuk’ta
bir Tersane kuruldu. Bu Tersanede hafif Donanma
insa edilir ve gemiler tamir olunurdu. Marsiglinin be-
yanina gore, 17 nci yuz yvilin sonlarinda Tuna nehrin-
deki TUrk Donanmasi 18 ve 20 oturakli ve her otu -
rakda ik: ila Uc kisi oturan birinci sinif yarim Kadir-
ga oldudu, ikinci sinif teknelerin 14-16 oturakli ve
UcUncuU sinif teknelerin ise 8 ild 10 kirekli, manevra
kabilivetier! ziyade ve biUyUklerinde 6 ild 8 librelik
topun bulundugu gorilmektedir.

4 — Osmanh Devletinin gerileme devri:

Bu devir 1683 senesinden 1792 senesine kadar
109 sene devam eder. Bu devrede ikinci Siuleyman,
ikinci Ahmed, ikinci Mustafa, birinci Mahmud, Ucin-
cU Osman, UcUncl Mustafa ve birinci Hamid Padisah-
ik etmislerdir. |



Tersane insasi bakimindan kayda deger bir ma-
lumat elde edilememistir. Yalmz 1130 hicri yitInda
Uc anbarli gemi insa edildigi gorUlmektedir.

5 — Osmanl Devleti dagilma devri Tersaneleri:

Dagilma devri 1792 senesinden 1922 senesine
kadar 130 sene suUrer ve bu da Uc devreye ayrilir.

a) lIslahat devri 1792 den 1839 senesine kadar
olup 47 sene sirer. Bu devirde UclncU Se-
lim, dordincy Mustafa ve ikinci Mahmud
Padisahlik etmistir. '

b) Tanzimat devri 1839 dan 1876 senesine ka-
dar olup 37 sene sirer. Bu devrede Abdul-
mecid, Abdulaziz ve dordinci Murad Padi-
sahlik etmistir.
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c) Mesrutiyet devri 1876 senesinden 1922 se-
nesine kadar 46 sene sirer. Bu devirde Ab-
dilhamid, Mehmed Resad ve Mehmed Vahi-
deddin Padisahlik etmislerdir.

a) Islahat devri Tersane durumlari :

Fatihin insa ettidi, oglu ve torunlari tarafindan
tevsi edilen Hali¢ Tersanesi ihtiyaca gayrikafi geldi-
dinden Haskoy tarafina dogdru genisletildi.

1209 hicri senesinde Dar adaci Macunasi, 1249
hicri senesinde Haddzshane ve Dokimhane ve 1250
cenesinde Demirhane insa edildi.

Gemi cesametlerinin bUyUmesi dolayisiyle kizak
yerine Avkupada gemileri havuzlayarak karinelerini
tamr etmek Uzere Tas Havuzlar insasina baslanildi-
dgindan bu ihtivaci karsilamak Uzere Kasimpasa de-



resi ile Unkapani kopriUsu arasinda bulunan Kasim -
pasa ciheti Tersaneye, Azapkapi ciheti‘ise halka mah-
sus olan sahanin Kasimpasa cihetine 1204 hicri tar:

hinde Sultan Mahmud tarafindan bir kuru havuz insa
edildi. Bu havuz halen mevcut havuzun on kisminda

bulunan 63 kadem genislidinde ve 24 kadem su ce-
ken gemilerin girebildigi dar kisimdir.

h) Tanzimat devri Tersane durumlar: :

Tanzimat devrindeki Tersane gelismelerinin mer-
kezl sikletini Havuzlar toskil etmektedir. Donanma-
mizi teskil eden gemilerin artmasi ve mai mahregle-
rinin buyUmesi yUzinden havuzlarin insasina zaruret
hasil oldu§undan Kasimpasa deresi ile Azapkap! ara-
sinda evvelce insa edilen Kasimpasa havuzu ilz Azap-
kapi arasina 1241 hicr! ve 1825 miladt tarihinde tulU
280, genisligi 63, ve cekdidi su 24 kadem olan gemi-
leri alabilecek ikinci bir tas havuz, ve ikinci havuz ile
Azapkap! arasindaki sahaya da 1274 hicri ve 1857
milad? senesinde Uclincl havuza baslanmis fakat Ab-
diilmecid Han’in 1277 de vefati Uzerine tatili faaliyet
edilmis ve insaata Abdilaziz Han'in zamani Saltanati
olan 1285 hicri senesinde tekrar baslanarak 1286 se-
nesinde nihayet bulmustur ki isbu tas havuz 380 ka-
dem uzunludunda, 72 kadem genislidinde ve 28 ka-
dem su ceken gemileri almadi elverisli bir cesamette-
dir,

Sultan Mahmud Han zamaninda insa edilen Ka-
simpasa havuzu, 1291 hicri senesinde Abdilaziz Han
tarafindan tevsi edilmistir. Yapilan bu tevsiattan son-
ra Kasimpasa havuzu 505 kadem boyunda, 63 kadem
genisliginde ve 24 kadem su ceken gemileri havuz-
lamad&a musait bir hale gelmistir.

Tanzimat devrinde Tersanenin Haskdy kismina
Valde kizad, tas kizak ve adac kizak insa edilmistir
ki tas kizadin insaati 1256 hicri senesinde tamamlan-
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mistir. Kezalik bu sahada 1267 miladi senesinde ki-
cik Cekic Fabrikasinin tesis edilmis oldugunu goru-
yoruZz.

¢) Mesrutiyet devri Tersaneler durumvu

Mesrutivet devrinin Abdilhamid Hana tesaduf
eden kismi, Tersaneler icin bir olim devresinden bas-
ka birsey dedildir. Bu devirde, esasli hi¢ bir sey ara-
mak dogru degi'dir.

Bu devirde Haskdy Tersanesinin Kazanhane kis-
minin 1304, Celik firini, Endazehane ve modelhane-
nin 1305 senelerinde tevsi ve kurulduklari gorilmek-

tedir.

Mesrutiyet devrinde eshasa ait olmak Uzere Iz
mir‘de Kifre Tersanesi, Istanbul’da Bogaz icinde Is-
tinye Dok Sirketi Tersanesi ve Hali¢'de Haskoyde Sir-
keti Hayriye vapur Idaresine ait Ug Tersane kurul-
mustur.

lzmir Kifre Tersanesi:

lzmir'de calisan karsiyaka vapurlarinin  tamiri
icin Turan mevkiinds kurulmus bir Tersane olup ha-
len gayri faaldir. '

Bogazici istinye Dok Sirketi :

Fransizlar tarafindan 20.12.1912 senesinde ls-
tinye koyundaki sahaya gemi tamir etmek maksadi
ile kurulmustur.

Ing’ltere’de Japonya hesabina insa ediimis 8.500
tonluk yUzer havuzun red ediimesi Uzerine, Sirket
tarafindan satin alinarak Istanbul’a getirilmis ve faa-

liyvete gecilmistir.

Ririnci cthan harbinde Donanmamiz icin bir ta-
mir UssU olarak kullaniimistir.



insa

flar1 ber-

bul Tersanesinde i

Istan

Muhtelif tarihlerde

evsa

gemilerden bazilarinin

.“ -
-
5 5
o
£
Mt L
™ o
e 2

L
L

irkateyn

‘'ud.ye F

<

Rhe

ve Mimar

Benuva
sa edilmist

IS

ihinde MiUhend
ndan

Anderya taraf

1214 tar

L]

191 x

Irp

I

L ]

OSyO

M

Im
p
a.
=
-
).
O
e
o
—
.
=
o)
(8]
o
<
o
K =
$ £
@
o
E ®
QD X
T =
M L.
ke
v o>
E
T
N

inde ser mimar Mahmud efendi ta -

1282 senes

rafinda

280 < 58,8 x 31,6 kadem

ir.

t

B

insa edilm

N

N
Lo
P |

o)
=
© ©
mm
v O
all
£ o
o 0
L S
T 5
C w
=
w.m
]
Wur
~ 9
o
poe TN
U=

O

=
bbm
mntl
o
DO cutd
>
_,.ﬂ._-la
™ 2 E
c = 5
T X 0
H.HD.
& | .
20

e Firkateyni:

1'.'

o

ami

H

3,50 ¥

47

292

inde

1301 senes

Ay T

=

.. |F....n...._.._.-ur “,.b__.“..“.:;.” ..”._-.1 iy *Hﬂaﬂ._.....”
i T S hy
S 0 g o

Dzl ey
R A T L -

[

SN

e

; e o) o] e
: ﬂ PR T
L

Halen faaliyette olup 1/2/1938 tarihinde Cum-

=
(]
g
b
T
i
< 2
B
S
= ins
= O
e
= 8
0
v @
-
g 3
-
..._Hﬁu
o
b
AT
& >
& L
= 3
o= S
L £
= e
u_..C
T
=5
e

L]

1 Z

g

durumu ayrica izah edece

iye Fabrikasi:

gem

Haskoy’'de Sirketi Hayr

2 |

n Hask
kurulmustur

o

Cl

I

r

in tam;
arasinda

N

iler
lu

iye

irketi Hayr
vapur iskelesi ile Haliciod

S
Kendi gemiler

ge-
Siye-

1zak ve

k
ilecek at

ik
yapab

ilecek

tamir yapab

n

L

I

irler

milerin makina, tekne tam

leri vardir.

ki -

3
T

inde H
ik Bankasi

5 senes

194
dlen Den

Anonim Ortakligna aittir.

12/

)

Halen faal olup 24
metce satin alinmistir. H

urk

il

1ZC

inde ayri-

bahs

tersaneleri

Cumhuriyet HUkOmet

Ir.

h edilecekt

ca i1za

AT

e LI T T

; : TR
i
.._._....: ...._.T.h._ ..m._.m.“.:. h._".h_..H ...__".". : :
e L

7 B .

P

S

s

&

o : :=. f . f . -|'

=




32 kadem eb’adinda, 6800 beygir kuvvetinde ma -
kina ile muUteharrik bulunan bu firkateynin siur‘ati 13
mil olup 20 top tasimakta idi.

Heybetnuma kurveti:

1305 tarihinde kompozayt olarak insa edilmis-
tir. 226 - 37 > 19 kadem eb’adinda, 2785 beygir
kuvvetinde makina ile miteharrik bulunan bu kur-
vetin sur’ati 14 mil idi.

Bunlardan baska Seref Resan, Nizamiye, Avnil-
[ah Firkateynleri, Iskender Kruveti, Feyzi Bahri, Taif,
lzmir, Mesiri Bahri vapurlari, Ertugrul ve Selimiye
Firkateynleri, Zuhaf, Beyrut, Mukaddemei Hayr, Kru-

vetlerinin Istanbul Tersanesinde insa edildiklerini gé-
ruyoruz.

Yukarda arzettigim Tersanelerden baska Eregli’
de Geyvani Bahri Firkateynleri, Giresun‘da Fazlullah
Firkateyni, Fatsa’da Naveki Bahri Firkateyni insa edil-
digini gorUyoruz. Fakat bu Tersaneler hakkinda kafi
derecede not temin edemedigimizden tafsilat vere -
medigimiz gibi daha bircok gemi insa edan Tzrsane-
lerimizin de mevcut bulundudu kanaatindayiz. Bun-
lar hakkinda elde edecedimiz malumattan sonra ay-
rica ildve bir nesriyat yapmadi uygun gordik. Ter-
saneler mevzuunu bu sekilde kisaca izah ettikden
sonra Miizemizde bulunan tarihi  kadirga hakkinda

kisaca malumat vermeden gecmeyi uygun qgorme-
dik.

Tarihi Kadirga :

Deniz Mizesindeki kayidlara nazaran dordiUncy
Mehmed Han’a ait olarak kayidi bulunan bu Kadirga
hakkinda Mize l|daresince yapilan arastirmada elde
edilen bir vesikada Gen¢ Osmana ait olduguna ve
Abdiulhamid tarafindan tamiri icin yazilan bir irade.
de Fatih Sultan Mehmed’e ait oldudu yazili isede bu
aun icin dérdinci Mehmed Han‘a ait oldugu kahul
edilmektedir.

Dorduncy Mehmed bu Kadirgayi Adalar, Bo -
Jazici ve Halic’de gezmek Uzere insa ettirdigi ve Uze-
rinde fevkalade san’at eseri gosterilmis olan bu tek-
ne onyedinci yUz yilin ortasinda insa edilmis bulun-
duguna gore (300) senelik bir teknedir. Uzun sene-
ler Saray burnundaki Yali Késki kayitkhanesinde met-
ruk ve bakimsiz bir halde kalan isbu tekne cUrume-
den kalmis olmasi, teknenin insa UstinlUgyu hakkinda
bir fikir verebilir.

Tar'hi Kadirganin eb’ad:

Kadirganin boyu : 40  metre
= genisligi: 5.70 “
i erinligi: 2.40 "
. maimahreci 140 tondur

Har kirekde Ucg kisi olmak Uzere 144 kisi kirex
cekmektedir.

aa

Bu Kadirganin resmi ile beraber, Sultan Abdul-
azize ait Kayigin modelinin de bir resmi verilmistir.

Tersane Bas Mimari:

Tersanede insaat Bas Mimarin nezareti altinds
cervan eder. Bas M'marin emrinde (10) Mimar, 400
marangoz ile nakkas basi, dékimcU basi kalafatc
bas' ve vardiyan basi aibi muhtelif san’atlardan tek-
nik e'2manlar rulunurdu.

Gemilarin denatilma isi Tersane Eminine ait olup
her meminin esvasinin muhafazas! icin birer kiUl
mahzeni vardi. Tersane inzibati, Divanhane cavuslari
vasitasl il2 temin edilirdi. |

Bas Mimar GUmUs Asa tasirdi.

E<ki zamanlarda resmi tenzil merasimi:

G=mi insaati hitam bulunca, Kapdani Derya va-
ziveti Veziri Azama arz eder, Bas Vezir, Miineccim
bassi’yva rarmi tenzil icin ugurlu gUin ve saati tesbit
e‘tirernrk kavfiyetten Padisahi haberdar ederek ira -
¢'~s'ni ictihsal ettikden sonra inme gunUnin daveti-

it
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yelerini bizzat ihzar ettirerek misafirieri davet e:tirir-
di.

Kanun mucibince resmi tenzil, Padisahin huzu-
ru ile olurdu. Padisah ve Devlet ricaii tarafindan gon-

derilen kumas askilarla (Avizelerle) gemi donatiiir-
d:.

Davetliler, Devlet ricali ve Padisah geldikten son-
ra, Padisah resmi tenzilde bulunacadi Kaiyona gzc-
J'kten sonra Seyhilisldm efendi tarafindan dua e-li-
lip fatiha okunur. Ve eller yizz <UrildiUkten sonra
cemi indirilir, ve mUteakiben kurbanlar kesilirdi.

Insaatta hizmeti gorilenlzre hilatler giydirilir-
d.

NOT : Istanbul tersanesinin 5C0 ci yildonUmuine ait

anma toreni gelecek nishamizda yazilacak-
tir.

BIBLIYOGRAFI :

Haritai Kapdani Derya
HadikatUlcevami
TacUttevarih

Osman!i Tarihi

Fatihin Donanmasi

TUrkiye Tarihi

Izahli Osmanli Tarihi Krono-
lojisi

Tarihi Siyasii Devleti Aliyei
Osmaniye

Nanizde Tirkiye

Turklerin deniz muhare-
beleri

Mir'at Istanbul
Netayictlvukuat

Resimli ve haritali Osmanl
Tariht

Mehmed lzzet
Hafiz HUseyin
Hoca Sadeyn
Hammer
Mirmir oglu
Ahmed Refik

HUseyin Hami Danis-

mend

Kéamil Pasa
H. Alpagon

F. Kurdoglu

Mehmed Raif
Mustafa Nuri

“'Ahmed Rasim
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Marmara‘da Turkler H. Alpagon
KUcuk Asya Sarl Teksiye
Devleti Osmaniye Tarihi Ali Seydi
Osmanli Devletinin merkez Uzun carsili Ismail
ve Bahriye teskilat Hakki
TuhfetUlkibar fi esfarilbehar Katip Celebi
Bahriye Miizesi katalogu
Fvliva Celebi seyahatnamesi
Osmanli Tarihi

Uzun carstli Ismail

Hakki
Esfari Bahriyei Osmaniye  SukrU
Tarihi Devleti Osmaniye Abdurrahman Seref
Tarih? Sultan Mehmed
Han'i sani Kritovlos
Haritali ve resimli miUkem-
mel Tarihi Osmani Ahmed Resid

Hicr? tarihleri miladdt tarihe
cevirme kilavuzu

Yeni Osmanli Tarihi
Solakzade Tarihi

Lutfi Pasa Tarihi

Faik Resid Unat
Mehmed Sakir Pas=

tlizar

Bunda evvelki nushadaki pek bariz olan eksik-
l:ain ve hatalarin tashihini rica ederim.

a — 6-7 sayitll Mecmuadaki Tarih boyunca Turk
Tersaneleri makalesinin sekizinci sayfasin-
daki resmin altinda basma hatasi olarak
unutulmus bulunan (Selcukilere ait Alan-
va Tersanesi) cumlesinin ildvesi.

b — Ayni sayinin dokuzuncu sayfasindaki Ay-
ain Beyligi Tersaneleri yazisinin birinci sa-
tirindaki ( 1400 miladi) tarihinin (1307 mi-
|adi) tarihi olarak tashihi.

¢ — Ayni sayinin dokuzuncu sayfasindaki (Bi-
yografya) kelimesinin ,Bibliyografya) ola -
rak tashihi.
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Gemilerin Turbo-Elektrik
Sistemile Tahriki

Bir gemi turbininde elde edilen mekanik ener-
ii, bir saft vasitasile dogrudan dogruya pervaneye
verilecek yerde, bir elektrik generatorini tahrik et -
mekte kullanilabilir. Bu takdirde generatorun temin
ettigi elektrik enerjisi de, pervaneye direk bagh bir
motoru dondirmede yarar. Esas olarak; turbin, ge-
netdér ve motordan mutesekkil olan bu sistem: Turbo-
elektrik sistemi adini tasir. Demek ki, turbinli nor-
mal gemi tesislerinde 1s1 kuvvet makinasindan per -
vaneye sirf mekanik tarzda yapilan gug nakli, bu sis-
temde kismen elektrikli olmaktadir.

Turbo-elektrik sistemi, prensip bakimindan:

a) Turbinle pervane arasinda bir devir disur-
me temin ederek, her ikisinin de en uygun birer de-
virle dénmelerini; yani en yUksek verimle calisma -
larini ;

b) Manevra esnasinda tornistan seyrinin tam
giucle yapilmasini, bu esnada da turbinin devir cihe-
tine muhafaza etmesini; temin eder.

Turbo-generatér grubu: Ya daimi, yahut da tri-
faze cereyan temin eder. lleride goriUlecegi Uzere,
pervane motorlarinin daimi cereyanla ¢alistiriimalari
ancak, ufak gicli gemilerde yapilmaktadir. Normal
harp ve ticaret gemilerinde ise daima trifaze ceryan
kullaniimaktadir. Bu takdirde generator kelimesi ye-
rine, daha uygun bir mana ifade eden Alternator ke-
limesini kullanmak dogru olur.

Daimi ceryanla tahrik sistemi:

Halen, bu sistem, stk manevra yapmasl icap e-
den, nisbeten ufak gliclU gemilerde kullanilmakta-
dir. Bunlar, acitk deniz romorkori, buzkiran gemisi,
tarak, yUzer ving veya emsali gemiler olabilir. Bu
sistemde turbin deviri, Uzerindeki yukle ilgisiz ola -
rak, sabit kalir. Pervane devrinin degistirilmesi mo-
torun ikaz ceryanini ayarlamak suretile yapilir. Bu -
nun icin umumiyetle, de Ward Leonard veya Kramer
gibi muadili bir baglanti tarzi secilir. Geminin tornis-
tan seyri ise, motorun endiktor uglarini degistirmek
suretile temin edilir. Parvane motoru, generatore
nazaran bir hayli dusuk devirli oldugundan blyik
eb’adlidir. Mamafih motorla pervane arasinda bir

Y. Mih, SUAVI EYICE
Istinye Tersanesi Midiri
I.T.U. - Gemi makinalari Ogretim
Gorevlisi.

disli redUktor koymak suretile 'bu eb’adlart ufaltmak
da mUmkuUndur. (Seki! 1) de bu nevi bir tesisin se-
matik resmi verilmistir.

Burada: T, Buhar turbinini; K, kondenseri; G, daimi
ceryan generatorinU ; D, ikaz dinamosunu ; M, per-
vane motorunu; E de envensoru ifade etmektedir.

Daimi ceryanla calisan bu nevi gemilerde, bUyUk
mikyasta elektrik enerjisi sarfeden yardimci makina-
lar da bulunur. Tarak, yuzer ving gibi bir vasitanin is
gorUrken seyir esnasindakinden daha fazla bir gice
ihtiyac gosterdigi ekseriya vakidir. Bu nevi gemiler-
de en ekonomik hal tarzi generatorlerin sayisi arttir-
mak ve yapilmakta olan isin icaplarina gore gurup -
tari devreye almaktadir. Fakat bu takdirde 1s1 kuvvet
makinasi olarak diesel motorlari, turbinlere nazaran
cok daha uygun diuserler. Bir diesel motorunu dev-
reye sokup ¢tkarmak, buhar turbinine nazaran cok
daha kolaydir. Bir bu sebepten daimi seryanla cali-
san tesislerde turbin, yerini diesel motoruna kaptir -
maktadir. Memleketimizde yapilmis olan ilk yizer
vinc de diesel-elektrik sistemini haizdir.

Daim? ceryanda voltaj arttikca, kayiplar da faz-
lalasti§indan, 500 v un Uzerine nadiren ¢ikilir. Perva-
ne basina 3000 PS lik gic, halen normal siniri teskil
etmektadir.

Ward-Leonard baglantisi:

Bu baglantida, sabit devirle ¢alisan bir kuvvet
makinasi, (meseld bir buhar turbini T), arkasina di -
rekt baglanmis olan bir daimi ceryan generatorunu
(G) cevirir. Bu generatorun arkasina veya yanina da
ayni yonde donen bir ikaz dinamosu (D) konmus -
tur. (Sekil 2)

lkaz dinamosundan alinan voltaj, bir saha naz-
mi veya reosta (R;) vasitasile degistirilebilir. Bu di-
namonun temin ettigi ceryan hem generatorun en-
diuktorunu (1), hem de pervane motorunun (M) en-
duktorunU (ls) besler. Generatorin endiuktorunu
besleyen ceryan geminin, kumanda kdpriusinde bu-
lunan diger bir saha nazimindan (Ry) geger. Ry —
reostas! vasitasile bu ceryanin hem istikameti, hem
de siddeti dedistirilebilir. Reostanin, makina daire -
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Sekil 1

sinde bulunmasi halinde, araya mekanik, hidrolik
veya elektrikli bir uzaktan kumanda tertibati konur.
Generatorin meydana getirdigi voltaj, a-b nakilleri
vasitasile pervane motorunun kollektor firgalarina
gonderilir,

Saha naziminin AB — siirgUsU oy istikametinde
bulundugu sahada, generatdrin endiktoriinden cer-
yan gecmiyecedi ve binnetice de saha sifir olacagin-
dan a-b kolonlarinda ceryan husule getirebilecek bir
voltaj husule gelmez. SUrgiyU y den x e dogru ge -
virmekle, |; endUktorUnden ceryan gegmesi temin e-
dilir. Bu da a- hattinda negatif, b- hattinda ise pozitif
voltaj husule gelmesine sebebiyet verir. Bu volta],
generatdrin ve motorun enduktdrlerinden gegen ve
akis istikameti f; olan bir ceryan husule getirir. Bu
ceryan hem bir taraftan turbini yukler, hem de diger
taraftan pervanenin muayyen bir yonde (meselad sag-
dan sola dogru) donmesini saglar. x o A agisiyla o-
rantili olarak |; den gecen ceryanin siddeti de artar,

ve en yuksek degderini, AB — siUrglUsU ox istikameti-
ne geldigi zaman alir. Bu aciyla beraber, a-b kolon-
larindaki ceryan da artacagindan pervane motorunun
momenti de fazlalasir. Bu suretle geminin seyir hizi,
tirbin devrinin sabit kalmasina ragmen yikselmis
olur.

SUrglyU vy den z e dogru cevirmekle vaziyet ta-
mamen dedistirilmis olur. Bu takdirde |, endiUkto-
rUnden gecen ceryan, a ve b — hatlarinda voltaj isa-
retlerinin degismesine sebebiyet verdiginden, husule
gelen ceryan f. istikametini, (yani f; in aksi yonu),
almis olur. Fakat, bu ana kolonlardan gegen ceryanin
istikametini dedistirmesine ragmen, 1o — endikto-
runden gecen ceryanda bir istikamet degdisikligi vuku
bulmadigindan, pervane motoru, ilk vaziyete naza-
ran aksi tarafa, yani soldan sagda dogru doner. Bu
suretle de gemi tornistan hareketine gecmis olur.
SUrgl x den z e dodru gittikge, pervane motorunun
momenti de fazlalasir.
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Bu sistem, gerek normal, gerekse tornistan se -
yirlerinde, gemi hizinin istenildigi tarzda kademe -
lenmesini ve ayarlamasini mUmkUn kilmaktadir. Isi
kuvvet makinasi olarak turbinin yerini, diesel moto-
ru da alabilir. Bu takdirde Diesel-elektrik sistemi elde

ikinci generatorin voltaji 600 v. gucU de 1600 KW

dir. Nihayet, U¢ hatli tipte olan UglncU generator
(Gy) ise, 500 KW lik bir gUg temin etmekte, (120)
ve (240 V), bu elektrik tevzi tablosu (S) vasitasile

Sekil 3

edilmis olur. Meseld, memleketimizde yapilmis bu-
lunan Bostanci ve Caddebostan adli deniz otobisle-
rinde bu tarz tesisat mevcuttur.

Daimi ceryanla ¢alisan gemi tesisleri:

Dunyada yaptimis olan ilk turbo-elektrik gemi:
Vulkan adini tasiyan Alman tamir gemisidir. Cift per-
vaneli olan  bu gemiye, beheri 600 PS lik iki adat
SSW vyapisi turbo-generator grupu konmustur.

Bundan sonra daimi ceryanli turbo-elektrik te-
sisatile galisan bir hayli bu nevi gemi yapilmissa da,
diesel motorunun inkisafile, turbin yerini yavas ya-
vas bu motora kaptirmistir.

1950 senesi basinda, New-York limaninda servi-
se girmis olan Letustry adli emme tarak gemisi, nor-
mal gUg sinirini asmakla beraber gayet iyi neticeler
saglamistir. Bu geminin, ana makineleri iki grup
tan mutesekkildir. Beher grup Uzerinde tirbine bag-
Il U¢ adet generator bulunmaktadir. Tandem tarzin-
da konmus olan bu generatérlerden ilki (G, ), shunt
tarzindadir ve 600 =+ 700 V, 1a 3300 KW lk bir giic
temin etmekte; bu gi¢ de seyir esnasinda geminin
tahrikinde kullanilmaktadir. Gene shunt tarzinda ya-
pilmis olan ikinci generatdr (G, ) ise tarak, emme a-
meliyesinde baslayinca, pompayi (P) calistiran mo-
tora (Ms) gereken ildve glcl temine yaramaktadir.
Yani emme esnasinda Gerek G;, gerekse G, genera-
torleri M» motorunu beslemekte kullaniimaktadir. Bu

yvardimci makinelerin tahrikinde kullaniimaktadir.
Pervane motoru (M;) de shunt tarzinda baglantiy
haizdir. Dakikada 92 - 110 1/min devir yapmakta ve
4000 PS lik bir gl¢ kullanmaktadir. Motor eb‘adlari-
nin ufak olabilmesi icin arkasina bir disli rediktor
(R) konmustur. Bu motorun gerek suUr‘ati, gerekse
devir cihetinin degistirilmesi Ward-Leonard sistemi
ile temin edilmektedir. (Sekil 3) de, bir grubun ba-
sit bir sema resmi verilmistir.

Trifaze cereyanla tahrik sistemi:

Turbo-elektrik sistemile calisan bUtin harp ve
yolcu gemilerile tankerlerde halen trifaze ceryan kul-
lanilmaktadir. CunkU, bu bUyuUklUkteki gemiler, nis-
beten kisa bir middet devam eden manevra zaman-
lari haricinde, sUr‘atlerini gdyet dar sinirlar icinde
degistirdiklerindzn, daimi ceryanin temin ettigi bu -
yiuk manevra kabiliyetine pek ihtiyac hissetmezler.

Buna mukabil trifaze ceryan, buyiUk gicler ba-
his mevzuu oldugu zaman, daimi ceryana nazaran
daha kolaylikla istihsal edilir. Alternatorleri, daimi
ceryan generatorlerine nazaran ¢cok daha yiksek bir
devirle dondirmek miUmkin olur. Bu suretle, hem
eb’adlar ufalir; hem de elektrik makinesi ile turbin
birbirine daha uygun dUsmis olur. Bir turbo-genera-
tor gurubunun devir sayisi nekadar ufak olursa, tur-
bin veriminin de o nisbette dUsik olacagi malOm-
dur.



Turbo-alternatdr guruplarinda, gici: 50000 PS e
kadar cikarmak miUmkindir. Bu takdirde 100 +
200 1/min lik pervane devirleri igin, turbin ekseriya
5000 1, min. devirle dondurtlir. Kullanilan vol-
taj, tesisatin tipine gore 3000 ild 6000 v; frekans ise
saniyede : 40 — 80 1,/s arasindadir.

Normal olarak pervane adedi kadar turbo-al -
ternator grubu  bulunur. Tam yolla seyir esnasinda
beher motor, bir grup tarafindan mustakilen besle-
nir. Agir yola gecilince devrede yalniz lizumlu sa-
vida turbo-alternator grubu birakilir ve bitin per-
vane motorlari da bunlar tarafindan beslenir. Gemi-
de mevcut hususi bir cihaz, herhangi bir motoru, is-
tenilen gruba baglamayr mUmkin kilar.

Sekil 4 de, cift pervaneli bir turbo-elektrik tesi -
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Sekil 4

satinin calisma semasi verilmistir. Normandie, Scharn-
horst ve Potsdam gibi gemilerde tatbik edilmis olan
bu semada: T, turbinleri, G, Alternatorleri; M, per-
vane motorlarini; Sy, alternator salterlerini; Sy, her
iki devreyi birbirine baglamaya yarayan salteri, niha-
yet E de pervane motorlarinin devir yonunuU degistir-
mede yarayan enversorU ifade etmektedir. Normal
seyir esnasinda, sancak motor ayni tarafta bulunan
grup tarafindan. iskele motoru ise dider grup tara-
findan beslenmektedir. Bu nevi tesislerde, her iki al-
ternatorin paralel calismalari hususu bahis mevzuu
edilmemektedir.

Pervane motorlarini: asenkron veya senkron ti-
pinde yapmak mumkUndur.

Asenkron motoriarda devir sayisi, alternatif besle-
me ceryaninin motor statorunda husule getirdigi do-

ner sahanin devrine nazaran daha duUsUktir. Doner

sahanin devir sayisi; n, asenkron motorunki de n’ ol-
dugu takdirde :

oranina motorun kayma degeri adi verilir. Bu deger
bir kayip menbaidir. Oran biyUk oldugu takdirde,
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ani bir mukavemet neticesinde moment artinca, mo-
tor da durur. Bu sebepten : Avrupada 1918, Amerika-
da ise 1930 senesinden sonra bu motorlar yerine
senkron motorlarinin kullanilmasina basglanmistr.

Senkron motorlar ikaz ceryani olarak, daimi cer-
yvana ihtiyac gosterdiklerinden,  asenkron motorlar
kadar basit olmazlar. Fakat buna mukabil cos — de-
geri bire kadar yuikselebildiginden verimleri daha
yUuksektir. Kendileri hem daha hafif, hem de daha
sadlamdir. Amortisdr sargil olarak yapilmis olan bu
motorlarda, statorla rotor arasinda bulunan aralik, a-
senkron motorlarina nazaran daha biyiUk oldugun-
dan, firtinali havalarda makina doseklerinde husule
gelen sekil degistirmeleri, motor Uzerine bir tesis
yapmamis; yani donen ve duran kisimlarin birbirine
dedmesi tehlikesi onlenmis olur.

BUtin bu sebeplerden dolayi, trifaze ceryanla
calisan turbo-elektrik tesislerinde halen yalniz bu mo-
torlar kullanilmaktadir. Bu takdirde, alternatorleri de
daha ufak giUcliu yapmak miUmkin olmaktadir.

Harekete gecen senkron motor, bir kere doner
sahanin hizina eristikten sonra, rotor Uzerinde hulu-

nan kutuplar vasitasile, daimi ceryanla beslenmede
baslar. Bu esnadan itibaren, alternatorle pervane mo-
toru arasinda tipki disli redUktorlerde oldugu Uzere,
muayyen bir devir dUisUrme orani teessis etmis olur.

Gemi tesislerinde kullanilan alternatorler umu-
miyetle iki kutuplu, daha nadir olarak da dort kutup-
ludur. Kutuplar, rotor Uzerinde bulunmakta wve bir
ikaz dinamosu tarafindan daimi ceryanla beslenmek-
tedir. Bu suretle husule gelen elektro-manyetler sta-
tor sargilart icinde trifaze ceryanlarin husule gelme-
sine sebebiyet verirler.

Rotorun dakikadaki devir sayisi n, mevcut kutup
cifti sayist da p olduguna nazaran, husule gelen en-
diUksiyon ceryaninin frekansi

_p.n |
f 60 (1's)

olur.

Bu endiksiyon ceryani, pervane motorlarinin
statorlarinda donen manyetik sahalari husule getirir.
Bu sahalarin doniUs ekseni, motorun ekseni ile ay-
nidir.

Pervane motorunun kutuplari, oldukga biyik
capli olan motor c¢evresine dizilmistir. Bu kutuplarin
adedi bir hayli yUksektir. Bu adet, alternator ile per-
vane motoru arasindaki devir dUsirme oranint da ta-

yin eder.

Motorun kutup cifti adedi p’ statoru besleyen
ceryanin frekansi da f oldudu takdirde, devir sayi-
SI :



(I/min) olur.

Bu son denklemde f yerine, yukarida bulunmus
olan degeri konuldugu takdirde

n.!'
—= == E— = const
n P

neticesine varilir. Bu esitlik: — alternatorle pervane
motoru arasindaki devir farkinin sabit oldugunu ve

devir oraninin, kutup cifti adetlerinin oranina esit ol-
dugunu ifade etmektedir.

Bu suretle, pervane motorunun devir sayisi da:

n'=n.P—,

P

(1/min)

veya n in dederini koyarak :

nh' = 9.1 . p, = 60—,'f (1/min) olur.

P p p

Bu son esitligin ifade ettigine nazaran pervane-
nin devir sayisi: Alternator tarafindan istihsal edilen

ceryanin frekansi ile orantili; motorun kutup adedile
de ters orantilidir.

Bu sebeplerden geminin seyir hizinin degistiri-
lebilmesi icin: ya kutup adedinin, ya ceryanin fre -
kansini, yahut da her ikisini de degistirmek icap et-
maektedir.

Bunlardan birincisinin degistirilmesi, motorun ic
blnyesini alakadar etmesi sebebile olduk¢a zordur.
Ilk yapilan turbo-elektrikli gemi tesislerinde, (Ipane-
ma ve Guariya) bu usul tatbik edilmis ve beher per-
vaneye : biri 36, digeri ise 48 kutuplu iki ayri motor
baglanmistir. Geminin iktisadi yolla veya tam volla
gittigine gore bu motorlardan biri veya digeri dev-
reye sokuludur. Fakat, bu iki yol haricinde, ceryanin
frekansini degistirmek gerekiyordu.

Bundan sonra yapilan tesislerde bu usulden ta-
mamen vazgecilmistir. Modern gemilerde hiz dedis-
mesi, alternator tarafindan temin edilen ceryanin fre-
kansini degistirmek suretile yapilmaktadir. Bu da tur-
binin devir sayisini ayarlamak suretile mUmkUn oiur.

Demek ki, turbin sekil ve konstriksiyon bak: -
mindan karada kullanilan kondensasyon turbinlerina
benzemekle beraber, devir sayisinin muayyen deger-
lerde alt ve Ust sinirlar arasinda degistirilebilmesi
icap etmektedir. Bu husus turbine verilen buhar mik-
tarini degistirmek suretile temin edilir. Bu tesislerde
avari kabil olan devir regllatérinin, oldukca biyuk
bir devir sahasini kaplamasi icap eder. Bu regulator
sayesinde pervanz devrinin dederi, en dalgali hava-

larda bile sabit kalir.

Geminin ani dumen kirmasi veya firtina esna -
sinda dalgalarla dovinmesi halinde, pervane motor-
lari Ust yUklemelere maruz kalirlar. Senkron motor-

lar Ust yUklemelere pek iyi mukavemet edemedikle-
rinden, bunlar umumiyetle |0zumundan daha bUyuk

yapilir.

Motoru bu suretle |0zumsuz yere bUyltmedge
mahal kalmaksizin, ayar cihazla (amplidyne) tesis-
ler vasitasile gerekli emniyet saglanabilir. Son sene-
lerde Amerikada yapilmis olup hemen hemen biutin
turbo-elektrik tesislerine tatbik edilmis olan bu usul-
de : tUrbo-alternatdr ile pervane motoru musterek bir
dinamodan gerekli ikaz ceryanini alirlar. Bu diname-
nun ikaz ceryani da U¢ saha sargili diger bir daimi
ceryan dinamosundan temin edilir. Bu usul: Maki-
nalarin agerlik ve hacmi bakimindan, bUyUk tasarruf
sagladigindan, 1954 senesine kadar 500 kadar tesis-
te muvaffakiyetle kullanilmistir.

Geminin tornistan seyri, pervane motorunu bes-
liyen trifaze hatta, Ug fazdan ikisinin yerlerini dedis-
tirmek suretile temin edilir. Bu manavra esnasinda
motor evveld kendini beslemekte olan arternatdrden
ayrilir ; Fazlar degistirildikten sonra tekrar alternatore
badlanir. Bu esnada volan vazifesini gdoren pervane,
eski yonde donmede devam ederse de, fazlari dedis-
tirilmis olan ceryan, motorda bir frenlem= tesiri hu-
sule getirir. Bunun neticesi olarak pervane durur:
bundan sonra da yeni yénde donmede baslar.

Tornistan ameliyesini  emniyetle yapabilmek
icin, senkron motorlar Uzerinde bulunan kisa devreli
sarailar bir hayli kuvvetli yapilmistir. Ikaz ceryani
kaldirildiktan sonra, bunlar  bir middeat asenkron
motor olarak calismada devam ederler. Bu esnada
husule gelen kinetik enerji, kisa devreli sargilar icin-
de Isiya gevrilerek, imha edilmis olur.

lyi bir pervane motorunun, asadidaki hususlari
verine getirmesi lazimdir :

a) Motor, devir yonunin dedismesi esnasinda
pervanenin nusule getirecedi en bUyUk momentten
daha yiUsek bir torsiyon momenti temin edebilecak
evsafta olmalidir.

b) Bu esnada husule gelen asenkron vaziyetin-
den, devamli ¢alisma yani senkron vaziyetine kolay-
likla gecebilmelidir.

Modern tesislerde, tornistan manevrasi esnasin-
da motorun maruz kaldid siddetli tesirler ildve bir
mukavemet sayesinde azaltilmaktadir. Bu nevi tesis-
lerde, fazlar degistirilmeden evvel, stator sargisi al-
ternatorden ayrilarak  bu mukavemetlere badglanir.
Bu esnada motor, ikaz ceryaninin tesiri altinda bulun-
dugundan, volanhk vazifesi gdrmekte olan pervane
de motoru dondirmede devam zttiginden, generator
olarak galismis olur. Husule gelen ters ceryan perva-
ne motorunu frenler.

Misal : Bir turbo-elektrik tesisatinda, cift kutuplu olan
alternator dakikada 3000 1/min devirle dénmekte -
dir. Pervane motorunun kutup adedi de 30 olduguna
nazaran, pervane devrinin bulunmasi :
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Alternatordeki kutup cifti adedi:

Sl ) =1
Motordaki ise:
pr = 22 =15

oldugundan pervane:

P _ 3000. 11_) — 9200 1/min.
P,

devirle donecektir.

Trifaze ceryanla calisan gemi tesisleri:

Turbo-elektrik sisteminde gemilerin trifaze cer-
yanla tahriki hususunda ilk musbet adim BBC firma-
st tarafindan atilmis ve 1904 senesinde bir patent a-
linmistir. Bu patente istinat edilerek 1906 senesinde

John Brown tersanesinde insa edilmekte olan Dread-
nought adli Ingiliz zirhlisi igin bir tesisat projesi ha-
zirlanmisti. Bu projeye nazaran gemide : ‘beheri 5500
PS lik ve 1500 1 ‘'min devirlik 3 adet turbo-alterna -
tér gurubu, 4 adet pervane motorunu galistirmakta
kullanilacakti. Fakat, bildhare bu projenin tatbik edil-
mesinden vazgegilmistir.

Bu sistemin gemilere tatbiki ilk olarak Amerika-
da yapilmistir, Ik turbo-elektrik tesisli gemi, 1915
senesinde yapilmis olan Jupiter adli yardimci kruva-
zordiUr. Bunu, 1919 senesinde insa edilmis olan
42000 tonluk ve 34000 PS toplam gicl olan Ame-
rikan New-Mexico zirhlisi takip etmistir. Bu harp ge-
misinde iki turco-alternator, 4 adet pervane motorunu

calistirmaktaydi.

Turbo-elzktrik sistemile calisan ilk ticaret gemi-
leri: Ipenema ve Guarvia adlarini tasirlar. Bunlara,
2400 PS gicunde Ljungstrom turbinleri konmustur.

Birinci dinya harbinden sonra insa edilmis olan
en meshur yolcu gemisi, 1935 de servise girmis olan
Normandie transatlantigidir. Toplam guci 160800
PS olan Alsthom yapisi turbinler, 80000 tonluk bu ge-
mive saatte, o zamanin rekorunu taskil eden, 29
millik bir hiz temin etmislerdir.

Bu gemiyi, gene ayni senede Alman Scharnhorst
ve Potsdam adli 17500 er tonluk Avustralya hatti icin
yvapilmis yolcu gemileri takip etmislerdir. Bu gemi-
lerden ilkind2, beheri 12500 Kw glUcinde ve 3285
1 /min devirli A E G yapisi iki turbo-alternator guru-
bu mevcuttur. Ana turbinler tek karterli ve aksiyon
tipinde yaptlmistir. Pervane motoru tam gugte, daki-
kada 134 1’/min devir yapmaktadir. Ikinci gemiye
ise, beher 13000 PS lik 3000 1/min devirli 2 adet
turbo-alternator gurubu konmustur. Burada S S W
yapisl olan ana turbinler, cift karterlidir ve birer Cur-
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tis tekerligi ile reaksiyon basamaklarindan mitesek-
kildirler.

Ikinci dUnya harbi esnasinda ve bunu takip eden
senelerde, Amerikada biyUk sayida insa edilmis olan
To — tipi tankerler (KOCAELI) gemisi de bu sistem-
le calismaktadir. Bunlarda, 6500 PS giiciinde G E ya-
pist 3600 1/min devirli birer grup bulunmaktadir.
Normal taze buhar durumu: 30,5 ata ve 380°C dir.
Mamafih, icabi halinde buhar sicakhigini 420°C a
yUkseltmek suretile temin edilen gici 7300 PS e ¢i-
karmak mUumkUndur.

Bu tip gemilerin ana ve yardimci devrelerine ait
prensip semast Sekil 5 de verilmistir. Burada: T, ana
turbini: G, alternatori; M, senkron pervane moto-

runu; T, yardimcl alternator ve dinamolari tahrike
varayan turbini; R, disli redUktory; G, yardimer dev-
reyi besliyen alternatorU (440 v); Dy, ana devre
ikaz dinamosunu (110 v, 75 KW) E, ana devre ayar
cihazini (amplidyne); D, yardimc dinamoyu (120
v, 55 KW); nihayet E, de yardimci devre ayar ciha-
zini (amplidyne) ifade etmektedir.

" Turbo-elektrik sistemi, en son Kairouan adli 8800
Deplasman tonluk Fransiz yolcu gemisine tatbik edil-
mistir. Bu gemiye, behari 12000 PS gicinde Als-
thom vapisi iki adet tUrbo-alternatdér grubu konmus-
tur. Bu gruplarin devir sayilarint 800 ile 3800 ara-
sinda ayarlamak mUmkindur. iktisadi yolla seyir es-
nasinda pervane devir sayisi: 175 1/min; tam yolda
185 1 /min dir. Mamafih, turbinleri Ust yuUkliyerek
bu sayiyt 190 1/min a citkarmak da mUmkiUndur. Bu
takdirde, beher turbo-alternator gurubu 14000 PS
vermektedir.

Son zamanlarda Ingilterede bir cok tek perva -
neli tankerlerde tatbik edilmis bulunan bir turbo-e-
lektrik sisteminin semasi, (Sekil 6) da  verilmistir.
Burada da: T, turbinleri; G, Alternatorleri; M, per -
vane motorlarini, E de pervane motorunun devir ci-
hetini degistirmede yarayan enversorU ifade etmek-
tedir. Bu gemiler: 13000 PS lik bir gu¢ va dakikada
122 1/min lik bir pervane devri ile saatte 16 mil hiz-
la seyir edebilecek tarzda yapilmistir. Fakat, 12,5 mil-
lik bir hizi da ekonomik sartlar altinda sagliyabilmek
maksadile toplam qgUc beheri 5000 KW lik iki turbo-
alternator gurubuna taksim edilmistir. Bu quruplar-
dan her birinden alinan caryan mustakilen bir perva-
ne motorunu beslemektedir. Tandem tarzinda arka
arkaya konmus olan bu iki motor, ayni saft vasitasil=
pervaneyi dondiUrmekted'r.

Gemi, tam vyolla seyrederken, turbo-alternator
ve motordan mutesekkil olan her iki birim de tabia-
tile faaliyette bulunmaktadir. Bu esnada turbo-alter-
nator guruplari da, pervane motorlarinin safti vasi-
tasile mekanik olarak disi edilmektedir. Bu suretle
sistemin, yari gUcte bile en yiUksek verimle calismas:
temin edilmektedir. Tek uskurlu gemilerde, birimler-




Sekil 5

den bir tanesinde bir hasar veya ariza olmasi halin-
de, digerinin pervaneyi tahrik edebilmesi de ayrica
bir emniyet menba’dir. Pervaneye gereken glcin
bir yerine iki ayri motor tarafindan temin edilmesi,
bu motorlarin eb’adlarinin da kigUlmesine sebebiyet
verecedinden, gemide bunlari. tek motora nazaran
cok daha gemilere monte etmenin imkani vardir. Bu
takdirde, hem pervane saftinin boyu  kisalmakta;
hem de yike tahsis edilebilecek hacim fazlalagmakta-

dir.

Sekil 7 de: Westinghouse yapisi turbin, alterna-
tor ve kondenserden mutesekkil grubun, kismen ke-
sit, kismen de dis gorunusleri sematik bir tarzda ve-

rilmistir.
Turbo-elektrik sisteminin faydalar::

Bu sistemin sagladigi faydalardan en mUhimini
seyir emniyeti teskil eder. Turbo-elektrik sistemile ca-
lisan gemilerde, gerekli gic ekseriya bir kag turbo-
qeneratdr grubu tarafindan temin edilir. Umumiyet-
le, pervane adedi kadar, tirbo-generator grubu
bulunur. Geminin normal seyri esnasinda her bir
qrup, bir pervane motorunu besler. Fakat icabi halin-
de pervane motorunu her hangi bir turbo-generator
grubuna bad!amak mUmkiUndUr. Bu suretle herhan-
gi bir ariza neticesinde, geminin deniz ortasinda kal-
masina imkan yoktur. Bu husus, tek pervaneli olma-

larina ragmen Yeni Ingiliz tankerlerinde de temin
edilmistir. CUnkU, bunlarda pervaneye tandem tar -
zinda baglanmis iki ayri motor bulunmaktadir. Bu
tam emniyeti, tUrbo-rediktorly veya diesel motorlu
gemi tesislerinde temin etmede tabiatile imkan yok-
tur.

Pervane motorunun devir cihetinin degistirilme-
si elektrik vasitasile yapildigindan tornistan esnasi da

generatorU tahrike yarayan isi kuvvet makinesi ayni
yonde donmede devam eder. Bu suretle tornistan
seyri esnasinda elde, normal seyirdeki kadar bir gic
(yani 100 % ), mevcut olmus olur. Bu hususun ma-
nevra esnasinda gemiye cok bUyUk bir emniyet sag-
liyacadl tabiidir. Elektrikle kumanda sayesinde, gemi
cok daha seri manevra yapar. Halbuki, normal turbin
tesislerine geminin geri seyrini temin eden tornistan
turbini : ilk tesis fiatindan, agirliktan ve hacimden ta-
sarruf maksadile, ufak giclU yapiimaktadir. Bu gug,
biyiuk yiuk ve yolcu gemilerinde, ileri glicUn ancak
1 /3 i kadardir. Stk manevra yapmalari gereken, nis-
beten ufak gemilerde ise 50-60 % e kadar yukselir.
Turbo-elektrik sistemi sayesinde bu turbine ihtiyag
gorilmemesi turbin veriminin artmasina da sebebi-
yet verir. CunkU ileri seyir esnasinda bosta dénen bu
turbin, oldukca biyUk bir sUrtinme kaybina sebebi-
vet vermektedir.
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Sekil 6

Bu sistem, geminin layn vaziyeti (yani pervane
ve saftlarla) ile ilgileri bulunmayan iurbo-generator
gruplarini en uygun tarzda makine dairasine istif et-
mede imkan vermektedir. Bu gruplari en mahfuz
mahallere yerlestirmek suretile geminin karaya otur-
mas! veya harp esnasinda torpillenmesi gibi hasise-

lere karsi bir emniyet temin edilmis olur. Bu husu-
sun, harp gemileri kadar, ticaret gemileri igin de
ehemmiyetli oldugu asikérdir,.

Turbo-alternatdr veya pervane motorlarinda pek
nadiren bir hasar husule gelebilir. Bu da elektrik kis-
mindan ziyade, turbin kisminda vuku bulabilir. lyi
bir elektrik generatdr veya motoru ¢alisma sinirlari
dahilindeki ani yuk degisikliklerini kolaylikla karsili-
yabilir.

Turbo-elektrik sisteminin sagdladigi ikinci bUyuUk
fayda da tesisatin ekenomik c¢alismasidir. Bu sistem-
de toplam gic¢ ekseriya bir kag¢ turbo-generator gu-
rubunar taksim edilmis oldudundan, disik hizla se-
vir esnasinda, ancak k&fi miktarda grubun calisma-
sina mUsaade edilir. Bu suretle bulunan gruplar tam
yUkle calismis olduklarindan, verimleri yUksek olur.
Toplam buhar sarfiyati da diuser. Devre disi kalmis
olan gruplara da bosu bosuna asinmaya maruz bira-
kilmamis olur.

Trifaze ceryanla calisan tesislerde, pervane hi-
z! : hem tUrbo-alternator grubunun, hem de pervane
motorunun devir sayisinin ayarlanmasi suretile dedis-
tirilebildiginden, verim egrisi hir kac yUkte maksi-

Sekil 7
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ALMANYADA NUKLEAR REAKTOR

Haber verildigine gore A. G. Weser, Deutsche
Werft ve Alman klas miessesesi (Germanischer
Lloyd), Almanyada atomik enerjinin tatbiki icin te-
sekkUl etmis bir arastirma gurubunun azasi olmus-
lardir. Bir  reaktér’'Un  onUmizdeki  yil  igin-
de Hamburg’a insa edilecedi haber verilmektedir.
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HOLLANDADA GEMIi INSAATI FAALIYETI

Son zamanlarda gemi insaati faaliyeti cok artmis-
tir. 30 Haziranda insa halinde olan gemiler 584.000
gros tondur. Bu miktar 1954 yilinin ayni vaktine go-
re 140.0C0 Gros ton fazladir. Bu insaatin 125.000
gros tonu yabancilar icin insa edilmektedir.
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mum dederini alir. Halbuki, normal bir turbin veya
diesel tesisatinin verimi, ancak hesaplanmis oldugdu
glcte en uygunu olur. Fakat, ekseriya en cok kulla-
nilan iki muhtelif yUkte, tesisatin ekonomik calisma-
sint temin etmekle iktifa edilir. Meseld Kairouan adl

Fransiz gemisinde en biuyik wverim: 20000 PS ve
24000 PS e tekabil etmektedir.

Bir elektrik motorunun devreye alinmasi bir die-
sel motorunun veya pistonlu bir buhar makinesinin
calismaga baslamasina nazaran c¢ok daha az sarsint
yapar. Bu husus, isletmede bir yumusaklik, bir rahat-
lik tesiri uyandinir. Hele, daimf ceryanla calisan te -
sislerde, motor harekete gecerken husule gelen mo-
ment oldukca buyik olabilzcedinden, pervane hizi
gayet hassas ayarlanabilir.

Turbo-elektrik tesisatinin gemiye montaji, reduk-
torlU tUrbin tesisatina nazaran daha kolaydir. Cunkd,
pervane, kovan, saft, sirast yatagi, redUktor ve tur-
bin gibi muhtelif unsurlarin layne getirilmesi yeri-
ne: Pervane, kovan kisa saft ve motorla iktifa edilir.
Turko-generatorler ise arzu edildigi tarzda (hatta Ust
Uste bile) konabilir. Bu suretle saftin boyu kisaldi-
gindan, husule gelen surtinme kayiplari da azalir.
Geminin oturmasl veya yataklarinin bosalmasi neti-
cesinde layn kacikligr daha nadiren olur.

Bu sistemin sagladigi faydalardan bir tanesi de
gUrultusUz calismasidir.  En mUtekamil tezgdhlarda
imal edilmis ve en hassas iscilikle monte edilmis bir
disli redUktor bile yUksek devirlerde oldukca fazla
gurultl yapar.

Nihayet, bu sistemde manevra kolu, arzu edil-
digi takdirde, kumanda koprUsine alinabilir. Bu tak-
dirde, makina dairesinde yapilacak is, tesisatin nor-
mal vaziyette calisip calismaaidini kontroldan ibaret
kalir.

Turbo-elektrik tesisatin mahzurlar::

Turbo-elektrik tesisati, ayni gUcU veren bir tur-
bo-rediUktorlU tesisata nazaran, daha agir disser. Cin-
kU bu takdirde, reduktorin ve bir miktar saft boyu-
nun ortadan kalkmasina ragmen, generator ikaz di-
namosu, pervane motoru ile bunlari ¢alistirmagda ya-
rayan gerekli techizatin adirliklari ilaveten gelmekte-
dir. Hele elektrik motorunun pervaneye direkt olarak
baglanmasi, devir sayisinin dUsUk olmasini, bunun
neticesi olarak da agirlik ve eb’adinin  bUyUmesini
icap ettirmektedir. Turbo-elektrik sistemi, turbo-re-
dUktorlU bri tesisata nazaran 10 % kadar daha agir
olur.

Bu tesisatta, cesitli elektrik makine ve cihazlarin-
da husule gelen kayiplar, (takriben 4-7 %), top-
lam verimin bir miktar dUsmesine sebebiyat verirler.
Bir turbo-elektrik tesisatinda elde edilebilecek en
yiksek mekanik verimin 95 % civarinda olmasina
mukabil ; redUktorU cift kademeleri klasik turbin te-
sislerinde bu degder 97 % yi kolaylikla asar. Yalniz,
redUktorlU turbinlerde, disler ve dislilerin asinmas
neticesinde bu dederin zamanla dismesine mukabil,
turbo-elektrikli tesislerde dederini muhafaza eder.

Turbo-elektrik tesisati, kldsik turbin tesisatina
nazaran daha teferruath oldugundan, satinalma ve

montaj fiatlari da daha yUksektir. Aradaki fark da alt
sinifa do§ru azalir,

Pervaneye direkt olarak baglanmis bir motorun
eb'adlarinin biuyik olacagi belirtilmisti. Fakat, gemi-
lerde su hatlari arka tarafa dogru inceldiginden, ek-
seriya bunlarin yerlestirilmesinde zorluk cekilir. Bu
zorluk gergi motorun arkasina disli bir rediktor koy-
mak suretile hafifletilebilir. Fakat bu takdirde siste-
min faydalarindan bir olan calisma esnasindaki ses-
sizlik de ortadan kalkmis olur.




Gemi Dieselleri Yapi Geregleri
Segmanlar

Diger iki cins gemi makinesine nazaran gemi
diesel tahrik makinelerinin daha ekonomik, daha faz-
la nisif kutur seyirli, daha az yer isgal ederck daha

fazla yer birakmalari, daha sir‘atli hazirlanip daha
cok manevra kabiliyetli olmalari, daha fazla seyir

emniyetine malik olmalari ve daha az personele ihti-
yac gostermeleri ve buna benzer avantajlari meya-

ninda ildveten tercihlerine en biUyiUk sebeb teskil e-
den faktdr veya nUmeyyiz vasif — daha vzun bir ma-

kine hayati icin icabeden sartlar gergeklestirildigi tak-
dirde — takat'ten diUsmez karekterde olmalaridir.
Bu ... icabeden sartlar, yededinin icabeden zamanda
degistirilmesidir.

Diesel isletmeciligini — bu arada — kisaltarak
soylece hilasa ve tarif edebiliriz: muntazam fasila-
larda veya geyclerde ve kontrollerde gorilecek 10U -

zum Uzerine bakim tutum peryotu kisaltilarak, maki-
ne sokilecek, temizlenecek, klerenslere bakilacak,

bulunan klerens tarifnamesindeki ol¢UsUniU asmissa,

parca yededi ile degistirilecek ve takilip baglanacak-
tir. Bu ameliyeyz overol diyoruz.

Gemilerin sUr’atten dismesine veya teknik dille,
silindirlerde kompresyon azalmasina ve silindir |ay-
ner ve piston yenme ve asinmalarina mani olmak is-

tendiginde segman degistirme en miUhim is olarak
ele alinir.

Yukaridaki cetvelde 7 ve 8 numarali piston seg-
manlarinin 10612 saat devricarklarina mukabil sert

olaninin (210-275 Brinell) 3.54 mm. ve yumusak ola-
ninin (165 Brinell) 2.51 mm. yenmis oldugunu ve ne-

tice itibariyle sertlik deracesiyle segman asinmast ara-
sinda hi¢ bir miUnasebet olmadigini gérmustik. Seg-

manlarda ve — ayni zamanda — silindir laynerdeki
asinma sebebleri su sekilde mitalaa ediliyor.

Asimmalarin ana sebekleri...
A) Ana sebebler,

|. Abrasiv — zimparalarcasina -— asinma... i -
lindire giren havanin nemliligi ve yakitin veya

yakita karisan ciz’i yaglama yagdinin tam ol -
miyan yanisindan meydana gelen sert karbon
zerrecikleri, asfalt veya kiUliun zimparalamasi.

30)

~ Fuat GIRGIN
(M/s RIZE Carkgibagisi)

. Koroziv — simik yenme ile — asinma... Bu
cins asinma, makinenin ilk hareketlerinde ve
agir yollarda yanma mahsullerinin simik tesi-
rinden ileri gelir.

1Il. Gayet muUhim olan silindir yaginin iyi segil -
memesinden calisma esnasinda yagd filminin

bozulmasiyle metalin metala siUrtUlmesinden
ileri gelen asinmadir.

B) Asinmanin tali sebebleri...

1. Fena cins madenden yapilan layner, piston
ve segmanlar.

2. Fena iscilik.

3. Kotu dizaynin sebeb oldugu piston ve. |ay-
ner distorsiyonu veya eksik bir mevzii so-
gutma.

4. Kirli enjektorlerin kot atomizasyonundan
ileri gelen — artici — tehlikeli distorsiyon.

5. Fakir dizayn ve ehliyetsiz insa, gayri kafi
veya luzumundan fazla sak(li segman kle-
rensi,

6. Kotu insa neticesi veya enjektor memelerinin
(isemesi) halinde yakit yadinin silindir ya-
gina karisarak yaglama yagd! filmini kirmasi.

7. Gayri kafi piston sogutmasinin mevzii ola-
rak segman mintikasinda anormal yUksek
hararet meydana getirmesidir.

Yukarida sayilan asinma sebeblerinin tesir saha-
lari silindir layner boyunca olmayip yanis mahallin-
deki yUksek temprim ve basinctan dolayr yukardan

ilk iki segman bodlgesinde daha fazladir. Bu nokta
goz onUnde bulundurularak Ust iki gaz segmaninin

Uc klerensleri diger dort segmanla ayni mikdarda ol-
dugu halde yan klerensleri yakit hava mahlGtunde
meknuz kuvvet ciftinin daha fazla is gorerek segma-

ni disariya dodru acmasi daha fazladir... Tek tesirli,
iki zamanlilara nazaran (Kars sinifi), daha uzun

stroklu olan cift tesir iki zamanli (Ordu sinifi) die-
sellerin bu iki gaz segmani daha bolca bir sUrtinme
sahasinin saglanmasi icin krozlama iki parcadan mu-
tesekkil kornis tip gaz segmani cinsinden imal edilir-



ler. V2 her iki makine icin kullanilan gaz segmanlari
birbucuk derece aciyi gecmemek iizere saga ve sola

teyperli olarak yapilirlar. Ve pistondaki siralaniglarin-
da saga teyperli olan en Uste konur...

BUuyUk gemi di=selleri icin imal edilen sekiz tip
ayri yag segmani icersinde en revacta olan umumi
tipler siyirict ve rUzgérlikh olanlardir. Tek parcadan
ibaret olan siyirici yag segmanlari Uste tek, iki parca-
dan ibaret olan riUzgérlikli yag segmanlari siyiricinin
altina iki tane vyerlestirilir. En umumi tip olan bu iki
cins yag segmaninin iki dis yUziu 15 dersce meyilli
ve kesitleri aplikedir. Ve yerlerine konuslarinda tek-
mil meyil acilari birbirine paralel ve bicak uglari asa-
Giya bakar. Masraf kale alinmiyarak yapilan modern
ruzgérhikl yag segmanlarinin alt yUzU muhitinden
cepegevre oyularak vakum tezyidi saglanir...

Bir pistona donatilan bUtin segmanlar yaglama
ile aldkalidirlar. Yukardan alti gaz segmani silindir

yagina fircalik vazifesi gorur. Siyiricilar, tasintiyr asa-
giya alir, ruzgarhiklilar yukariya yad gecirmemeye
yardim ederler.. Yad segmanlarinin vazifelerine yar-
dim etmek Uzere trank pistonlarin yad segmani cluk-

larina delikler acilmistir. Ve yad segmanlarinin ug
klerensleri gaz segmanlarinkinden 25 %0 daha azdir.

Maksimaya yaklastirilmis verimli bir kompresyo-
nu elde tutabilmek i¢cin conta formunda bir yanis ma-
halli temin eden — iyi — gaz segmanlari ayni za -

manda yaglama isini icra ederken, i¢i yagla sogutu-
lan piston ve dist su ile sogutulan |dyner kesitleri a-

rasinda harereti diUzenler ve bu meyanda belirli si-
nirlar icin termodinamik tesirler icra eder... Makine
hali sikOnette iken silindir cidarina kicUk diesellerde
15-18 libre, buyik diesellerde 4-6 libre pus kareye

basingla basar. Yanistan sonra makine calismiya bas-

ladigr zaman yakit hava karisimi segman oluguna
girerek kendisinde gizli olan momentle iceride bir
kuvvet cifti meydana getirir. Bu kuvvet segmani asa-

giya basarak yana muhite acar. Overollardaki seg -
man olugu temizlemelerde oludun alt yUzinde kar-

bon depoziti bulunmayisinin sebebi bu kuvvet cifti-

dir.

Esneme kabiliyeti iyi olan segman, asinma ve
sertlik faktorlerini unutturabilir. Ramsbottom, Ricar-

do ve Prof. Unwin gibi segmanci otoritelerden sonra
fende ilerlemis memleketlerin muUhendis birlikleri

segman Olc¢Ulerini  formuUle etmislerdir. 1SO, ISA v.s.
gibi beynelmilel ayarlama birliklerinin en az klerens-

li alistirmayi tatbik ettikleri patlamali ve yanmali mo-
torlarda ASTM. ler B.S.l. ler ve DIN ler segman uze-

rinde diger memleketlere rehber olacak kayidlar ya-
yimlamislardir. Meseld DIN E 761, DIN 35010, DIN

35011 ve DIN 73102/04 tamamiyle segman mevzu-
nu cevreler... British Standart Inst. segmantarda en

cok ldzim olan; esneklik, azami gerilme ve cidara
basinci asagidaki U¢ formulle tayin eder.

5.37 (—?— - 1)}F’

Eu =
bc
Burada |
Ex Elastikiyet kiymeti lib/pus=.
P. - Segmani kesmiye calisan capsal yuk, libre.
d = Cap pus t = capsal kalinlik

Flestikiyet kiymetinin 14.000.000 Lib./pus®. den asa-
g1 olmamasi lazimdir.

Azam] Gerilme Direnci :

S PD
1200 bt*
Burada :
S Azami Gerilme Ton/ pus®; b = Segmanin ge-
nisl'gi.

D = Segmanin dis capi, pus ; t capsal kalinlik.

P — Segmani kirmiya calisan yuk

Azami Gerilme Direncinin 16 Ton/pus® dan asadi ol-
mamas! |dzimdir.

Segmanin Silindir Cidarina yaptid1 Basing :

. E.C

rord (4 1)

P == Segmanin cidar basinci Lib./pus?

C = Serbest ucglar arasindaki mesafe pus
d =Segmanin ¢ap! pus

t == Capsal kalinlik pus

E. = Esneklik kiymeti Lib./pus.

burada,

P, BUyUk gemi diesellerinde 4-6 libre,/pus® kareyedir.

Bu Ug¢ formulden .gayet pratik olarak isimize ya-
riyacak olan SEKIZ rakkami cikartilmistir. Bu sekiz
rakkami esnekligi aletsiz elle denemek i¢in agdiz agik-
hgina emsal rakkami olarak aliniyor.

Tecrube

Nordberg, ana makine, cap 23.5 pus, oversayz
segman ¢apl 548.64 mm. dir, segmanin capsal kalin-
g 16.50 mm. olduduna gore u¢ acikliinda bir de-
gisme olmaksizin 16.50 »* 8 = 13.20 Sm. acilmasi
lazimdir.

Makinenin orijinal segmani ilkin nizami olarak
acildi ve kapatildi ve adiz aciklik mesafesinde bir de-
Jgisme kaydeadilmedi. Segman agdzi acilmiya elle de-

vam edildi. Kirtlmaksizin 29 Sm. acilabildi, birakildigi
zaman 4.5 Sm. bir genisleme bulundu. Ve 12 Sm. ka-
patildiginda agiz ilk mesafesini buldu. Bu segman
eski makine jurnallarindan cikartilan kayidlara gore
3700 saat devri cark yapmis oldugu gorildi. MuU-
teakkiben siparis edilerek vyaptirilan segmanlar ayni
makineye donatildi. Alinan Diyagramlardan ve acila-
rak yapilan muayenelerden mubaya edilen ilk parti
segmanlarin 1217. saat sonunda degistirilmesi 1dzim
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rransiz Gemi En§aah
Endustrisi

Fransiz gemi insaatinda harptenberi elde edil-
mis neticeleri gostermeden evvel, 1939 ile 1945 yil-
lar1 arasindaki vaziyete seri bir goz atmak faydalidir.

Harpten evvel, 32.000 iscisi olan 15 biUyuk ter-
sane mevcuttu. Bunlarin senelik istihsalleri 200.000
ton civarinda olup 2.700.000 tonilatoluk ticaret filo-
sunun yenilenmesine asadl yukari tekabUl etmekte
idi.

Gemi insaati, dinyadaki calismalarin kalitesi

itibarile ilk siralarda bulunuyordu. 1939 vyilina kadar
su eserler bilhassa ehemmiyetli idi:

Normandi — 83.423 Gros ton ile dinyanin en
bUyuk yolcu gemisi ve mavi kurdele sahibi.

Le Terrible Torpito muhribi, serisinin en sir‘atli
gemisi 45,1 knot.

Strasburg saffiharp gemisi — Dunyada serisinin
en suUr'atli gemisi.

Emile Miguet Avrupada o giune kadar denize in-
dirilmis en bUyuUk tanker (21.300 D.W.) tonilatoluk.

Pas-de-Calais, tipniin en gicli gemisi.

Bu arada kendi sinifindaki hi¢ bir geminin ma-
lik olmadigini gicte (60000 beygir gucinde) iki tor-
pito muhribini zikretmek icap eder.

Bes harp yili tersaneler Uzerinde agir tesirler ic-
ra etti. 1945 yilinda istihsal 1939 senesinin istihsali-
nin beste birine indi. (40.000 ton). Ve personel ye-
kGnu 12.000 i tecaviz etmiyordu. Harp sonrasi,

Fransa gemi insaatinda eski halini bulmak icin muaz-
zam bir gayret sarfina basladi. Tersaneler yeniden

insa edildi. Techizatlari modernlestirildi.  Insan ve

malzeme bakimindan zamanin butun imkéansizlikla-
rina ragmen bu fikir tahakkuk yoluna girdi.

Fransada hélen 14 buyUk tersane faaliyettedir.
Bunlarin 71 adet havuzu mevcut olup, 1930 daki mik-

tart henuz bulamamistir. 1939 da bu miktar 80 idi Bu-
na ragmen elde edilen randiman daha yUksektir. Bu

miktar herpten evvelkine nazaran iki mislini bulmus-
tur. Bir cok havuz 50.000 tonluk gemileri alabilecek
durumdadir. 8 havuz 200 metrelik gemileri havuzlu-
yabilecek veya insa edebilecek bUyuUklUktedir. Halen
calisan isci yekOnu 40.000 dir.

Gemi insaatinin bu terakkisi su Uc tesebbis ta-
rafindan kuvvetle desteklenmektedir :

1 — Gemi insaatl arastirmalari enstitlsu,

2 — Gemi ve gemi makinalari ihracatci gurubu
(G.EN.EM.A.)

3.— Deniz kredisi.

Harbi takip eden ilk yillarda, harp icinde 1939 a
nazaran 2/7 sine dusmus olan ticaret filosunu yeni-
lemek ve fazlalastirmak Uzere calismalar teksif edil-
mistir. Harp bittiginde 800.000 tonluk bir filo mev-
cuttu. Bugin bu miktar 3.600.000 tonu bulmustur.

i'ngaat yalniz Fransiz filosunu arttirmak icin ya-
ptimayip dort yil zarfinda 550.000 tonluk gemi vya-
bancilar hesabina insa edilmistir.

1954 yilinda Fransiz tersanelerinin vaziyeti soy-
le idi :

Kizakta 337.33C Ton. bunun 78.600 tonu yaban-
cilara ait.

Indirme 249.738 Ton. Bunun 22.900 tonu vaban-
cilara aittir.

Teslim 262.510 Ton. Bunun 94.300 tonu yaban-

cilara aittir.

1955 de teslimat 409.000 tona yuUkseliyecektir
ki bunun takriben 83.000 gros tonu yabanci memle-
ketler hesabina yapilanlardir. Bu arada TiUrkiye he-
sabina yapilmis dort adet araba gemisini zikretmek

icap eder. Bunlar 1345 gros tonluk Kizkulesi, 1345
Gros tonluk Kurucesme ve 1015 Gros tonluk Kasim-
pasa ve Karakdy Gemileridir. Ayrica Turkiyenin Na-
fia Vekéaleti hesabina 17 adet sac duba insa edilmis-
tir.

geldigi goruldu. Siparis edilen bu segmanlar kiril-
maksizin ancak 20 sm. actlabiliyor ve adiz acikliginda
7.5 Sm. bir degisme oluyordu.

170 Brinelli orijinal segmanlar Almanyada Ma-
kine Yapi MUhendisi Okulunda (Bremen) Kimya ho-
casina tahlil ettirildi, (40 D.M.). Ve asagdida yazl:
yuzdeler bulundu.

Karbon 3.62 %o Manganez 0.81 %
Bagil Karbon 0.27 % Fosfor 0.38 %
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Grafit 3.85 % SUlfur 0.128 %
Silisyim 1.98 % Nikel 0.10 %

Formul Necdet Beyin Diesel Motorlari’ndaki (s. 336)
Mechanite segman formUli ile mukayese edildi. Ba-

gil karbor ve silisyum mikdarlari arasinda muUhim

farklar nazar dikkati celbetti. Ayni formille Alman-
vadan sonra Belcikada bir segman firmasina siparis

verildi. Sogutma hatasi yapilarak brinell 180 den
fazla dustyU, sert ve kisa zamanda kirilmaktadirlar.



Tiirk MiUhendis ve Mimar odalars
Birligi Haberler:

Turk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi bunye-
sine misabih olan yabanci tesekkillerle temas ha-
lindedir.

Birlik, bu kerre Yugoslav MuUhendis ve Teknis-
venleri Birliginin Devlet Reisi Maresal Tite'nun hima-
yesinde toplanan 4 UnclU kongresine Delege olarak
davet edilmis bulunmaktadir.

13 Kasim'da baslamis ve 5 gin devam etmis
olan kongre bizde oldugu gibi istisari bri vazife ve
seldhiyetle HUkOmete yardimci olan teskildtin calis-
malarini kongrede takip edebilmek firsati elde edil-
mistir.

Birlik Reisi Naim Sukal, Idare heyetinden Cenan
Sahir Silan ve Ziraat MUhendisleri Odasi Reisi Prof.
Kerim Omer Caglarin teskil ettigi delegasyon kon-
grede Tiurk Mihendis ve Mimar Odalari Birligini
temsil etmistir. Bu kongrede mihendis ve teknisyen-

lerin istikbale matuf vazifeleri, mUhendisin ictimafi
ve iktisadi sahadaki durumlarini etiUt eden raporlar
muUnakasa edilmistir.

10/11 /1955 Persembe glnu tayyare ile Yugos-
lavya'ya gitmis olan heyet 22,11/1955 gunU Istan-
bula avdet etmistir.

Komsu ve dost Yugoslavvanin memleket ekono-
misi ve teknik problemleri icin seldhiyetli teskilati
ile Birligin yaptigi bu ilk temas, Yugoslavya'nin kal-
kinma davasina cok yakin hizmette bulunan Birlik
bUnyesinin istisari vazife ve seldhiyetlerini ne yolda
meydana getirdidinin tetkikine firsat vermis olup bu
musahada bUyUk bir deder tasimaktadir.

Heyet berabarinde Birlige dair 10 ihtisas odasi-
nin tahassuslerini bildiren mesajla teskilata ait sirp-

ca, Ingilizce ve Fransizca lisani ile tabediimis bir bro-
sUr goturmustur.

Azalarimizin tesrifleri rica olunur.

1. — Acilig

2. — Riyaset divani secimi

Tirk Mihendis ve Mimar Odalari Birligi
Gemi Mihendisleri Odasi
Teblig:

Odamiz fevkalade umumi heyet toplantisi 10 Aralik 1955 Cumartesi gliniti =aat 14,30
da Yolcu Salonu (Galata) pastanesinde asagidaki ruznameye uyularak 1oplanacaktir.

3. Talimatnameler tasarilarinin gorlistilmesi
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DENIZCILIK BANKASI

T. A. O

DENIZYOLLARI

Gemilerile seyahat bir zevktir

Amerika'ya Turk parasile
muntazam seferler

Denizyollari

SUR'AT - EMNIYET - KONFOR DEMEKTIR



