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ICINDEKILER

ICINDEKILER [

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, tic ayda bir yaymlanan; tyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sos-
yal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, ozellikle sektdrin (lke cikarlar yontinde gelismesini, tekno-
lojik yeniliklerin duyurulmasini ve sektdriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi
ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve diistinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, ya-
zara aittir. Bu konuda GEMIi VE DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak tizere génderilen yazilar ve fotograflar yayin-
lansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISi'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da ézet alinti yapilabilir.
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Akdeniz Bolgesi'nde yasayan Uyelerimizi
kucaklayacak bir gsubemiz var artik..

Degerli Meslektaslarim,

Sizin desteklerinizle geldigimiz Gemi Muhendisleri Odasi Yoneti-
mi’ndeki bir yilimizi tamamladik. 40. Dénem Yoénetim Kurulu olarak go-
revde bulundugumuz bir yil boyunca Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergi-
sine dzel bir Gnem vermeye gayret ettik. Yénetim dénemimizde, sizden
gelen olumlu tepkilerle zenginlesen 5 adet dergiyi Uyelerimize blyuk bir
6zenle ulastirdik. Bu konuda 6zverili bir ¢alisma goésteren Yayin Kurulu-
muza buradan tesekkur etmek istiyorum.

Meslektaglarimizin, Gemi Muhendisleri Odasina gosterdigi ilgi ile Uye
sayimiz 2300’lere ulagmistir. Odamiz tarihi bir karar alarak 2. Subesi
olan Antalya Subesi'nin acilisini 24 Subat 2007'de gerceklestirmistir. iz-
mir'den sonra, Akdeniz Bélgesi'nde yasayan/galisan Uyelerimizi kucak-
layacak ve onlarin hizmetinde olacak bir subemiz daha var artik. Tum
Uyelerimize yeni subemizin hayirli olmasini diliyorum, Antalya subesi yo-
netim kurulumuza da yeni gorevlerinde basarilar diliyorum.

Son bir yilda ataga gecen egitim faaliyetlerimiz, seminer ve kurslarla
gectigimiz aylarda da devam etti. 200 kisiden fazla kisinin katildigi, Uye-
miz O. Tanju Kalaycioglu'nun sunumunu yaptigi “Orneklerle Yat Tasari-
mI” seminerini, istanbul’da 2 defa yapilan “Rhino ile Ug Boyutlu Model-
leme” kursu ve izmir Subemizde gerceklestirilen “Bilgisayar Destekli
Gemi Tasarimi, Maxsurf” kursu takip etti. Mayis ayi igersinde de Trab-
zon ve Antalya’da yapilacak egitimler planlandi.

Cok 6nemli gérdugumuz is Saghgi ve Is Guvenligi Komisyonu olustu-
ruldu ve c¢alismalarina basladi. Bu komisyon calismalarini tamamladi-
ginda, sektérimuzdeki mevcut durum ve iyilestirmeye yonelik 6nerileri
kapsayan bir raporu siz degerli meslektaslarimiza sunacaktir. Genel ku-
rulumuzda kurulmasi kararlastirilan Yelken Kullbu ile ilgili ¢calismalar
hizlandirildi, ¢ok yakinda siz Uyelerimize hizmet verecek bir yelken ku-
lUbimiz faaliyete gececektir.

Yayin faaliyetlerimiz iginde olan teknik kitaplarin siz Uyelerimize ka-
zandiriimasi bizim icin gok 6nemlidir. 2007 yili icinde yayinlayacagimiz
2 kitabin mujdesini buradan vermek istiyorum. Bu yayinlardan ilki “Bilgi-
sayar Destekli Gemi Tasarimi, Maxsurf” digeri ise “Gemi MUhendisligi El
Kitabi” dir.

Sanayi fuarlar ile olan yakin iligkilerimiz devam etmektedir. Expoship-
ping 2007 Fuar’'nda Odamizin bir stanti yer alacak ve bu fuarda odamiz
bir seminer dizenleyecektir. 25-29 Nisan 2007 tarihinde gerceklesecek
olan fuara tim Uyelerimizi bekliyoruz.

Severek ve begenerek okuyacaginizi umdugumuz bir dergi ¢ikaran
yayin kurulumuza ve bu dergide emegi gegen herkese tesekkur ederim.

Degerli meslektaslarim sizlere ve tim sevdiklerinize saglik, mutlululuk
ve basari dolu gunler dilerim.

Yonetim Kurulu Adina
Tamer YILMAZ
Genel Sekreter

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:172 | Nisan 2007 N3

SUNUS 1R




Ali Fuat GUNERI, Hiiseyin SAHIN
Yildiz Teknik Universitesi
Endistri Muhendisligi Balimu

AHP ve Fuzzy AHP ile Turkiye'de
Uygun Tersane Yeri Secimi

w SUMIMARY
The Appropriate Location Selection of the Building of New
Dockyards in Turkey Using AHP and Fuzzy AHP

Since 2000, ship construction industry of Turkey has been in a progress that has never seen in its
history. Especially the demand that has come from the member countries of European Union for
two years illustrates a hopeful picture for the sector. Private dockyards that exist mostly around
Istanbul Tuzla region materialize construction of all kinds of ships, primarily small tonnaged chem-
ical tankers that are between 3- 15 thousand DWT, container ships up to 25 thousand DWT, var-
ious oil tankers and mega yachts. Turkey constructs 40% of small tonnaged chemical tankers that
are constructed all around the world. Consequently, while the searches for the locations of the
building of new dockyards which aim to construct bigger tonnaged ships are going on, it is nec-
essary to make a detailed plan to decide which tonnage for that kind of ship is best for manufac-
turing and cost accounts and how can they compete. In this paper, important criteria for the
searches for the locations of the building of new dockyards will be appreciated by using AHP and
Fuzzy AHP. It is showed the methodology of the searches for the appropriate locations of the
building of new dockyards in Turkey.

w QOZET

Turkiye gemi insa sanayi, 2000 yilindan bu yana tarihinde gérdlmemis bir atiim icerisindedir.
Ozellikle son iki yildir Avrupa Birligi tyesi lkelerden gelen yodun talep, sektorin gelecegi
acisindan son derece umut verici bir tablo ortaya cikarmistir. Agirlikla istanbul Tuzla bélgesinde
bulunan ve toplam sayisi 43 olan 6zel tersaneler, Avrupa Ulkeleri ve dinyanin diger Ulkeleri igin,
basta 3 bin ile 15 bin DWT arasindaki ki¢Uk tonajli kimyasal tankerler olmak tzere, 25 bin DWT'a
kadar konteyner gemileri, gesitli petrol gemileri ve mega yatlar olmak Uzere her tip gemi insasin
gerceklestirmektedir. Turkiye, dinyada Uretilen kiicUk tonajli kimyasal tankerlerin yldzde 40’ini insa
etmektedir. Sonuc¢ olarak Ulkemizde daha buyUk tonajli gemi yapabilme hedefli yeni tersane yeri
arayislar surerken, bu tip gemilerin imalat ve maliyet calismalari da hangi buytkluklerin Ulkemiz
icin ideal olabilecegi ve naslil rekabet edebilecedi detayli olarak kurgulanmalidir. Bu amacla
hazirlanan bu calismada tersane yeri secimi icin 6ne cikan kriterler degerlendirilecek ve
degerlendirilen bu kriterler karar analizi tekniklerinden AHP ve Fuzzy AHP ile Turkiye'de uygun ter-
sane yeri seciminin nasil yapildiginin metodolojisi ve islemlerin aciklamalari verilecektir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Sayi:172 | Nisan 2007

MAKALE



MAKALE

1. GIRIS

Agir sanayi, bir Glke endUstri-
si ve kalkinmasi igin gelismesi
kaginilmaz bir sanayi koludur.
Ulkemizde girisimci  ruhun
meyveleri bu alanda da veril-
meye baslanmistir. Gemi insa
sanayi de bu gelismelerden
payini elbette almaktadir. De-
niz sanayinin deniz ticaretini
saglamasi, deniz filosunu guc-
lendirmesi birbiri ve faaliyet
gosterdigi yerin bu proseslere
uygunlugu ile dogrudan iligki-
lendirilebilir. Bu 6énemli faktor-
ler gbz o6nlne alinacak olursa
sektor proseslerinin timunu bir
butun olarak yurttebilmek an-
cak ve ancak uygun bir yerle-
simde gerceklestirilebilir.
Calisma cergevesinde 6nce-
likli olarak tesis yeri secimini et-
kileyen faktorler aciklanmistir.
Calismanin devaminda tersane
yeri seciminin nasil yapildigi ve
asamalari ayrintili olarak anlatil-
mistir. Son olarak tersane yeri
seciminde etkili oldugunu du-
sUnddgumuz kriterler cerceve-
sinde karar analizi teknikleri
olan AHP’nin ve Fuzzy AHP’nin
metodolojisi kullanilarak Turki-
ye’de uygun tersane yeri igin
bolgelerimiz degerlendirilmis
ve sonuglar belirtiimistir.

2. TESIS YERiI SECIMINI
ETKILEYEN FAKTORLER
Bir tesisin kurulacagi yerin ke-
sin olarak bilinmesi bazi asa-
malardan gegilerek yapilan ¢a-
lismalarla mUmkun olur. Her
seyden 6nce bu konuda mev-
cut genel teorilerin ve formulle-
rin spesifik bir probleme dog-
rudan uygulanamayacag! bilin-
melidir. Bu gibi genel formulle-
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rin sadece yol gosterici bir kat-
kisi oldugu unutulmamalidir.
Her problemin kendine has
ozellikleri vardir. Bunlar proble-
min ¢dézum yodntemini ve so-
nuclarini etkiler.

Yer seciminde uyulmasi gere-
ken prensipler kisaca soyledir:

e Tesisin ihtiyaclari objektif
olarak saptanmalidir. Secile-
cek yerin bu ihtiyaglari en iyi
sekilde karsilayacak nitelikte
olmasi istendiginden agik secik
ve eksiksiz ihtiyag tanimlarinin
yapllmasi sarttir.

e Secilecek yerin tesisin faali-
yetlerine yapacag! etkileri belir-
leyen karakteristikler saptan-
malidir. Tam ve gercege uygun
bilgi toplanmasina 6zen goste-
rilmelidir.

e Secilecek yerin sanayi faali-
yetlerini nasil karsilayacag,
gereken isgucunun karsilan-
masl ya da isguclinln oraya
tasinabilmesi sorunu degerlen-
dirilmelidir.

® Yer secimi calismalari belirli
asamalar birbirine karigtirima-
dan ve sira ile yurttulmelidir.

e Her asamanin gerektirdigi
uzman kisi ve kuruluslar sapta-
narak, yararlanma olanaklari
tartisiimalhdir.

Ayrica tesis yeri seciminin 3
asamadan olusan bir proses
oldugu unutulmamalidir. Bu
prosesler sirasiyla:

1. Olasi buyuk bir bélgenin
secilmesi. Ornegin; Karadeniz
Bolgesi’nin sahil seridi gibi,

2. Bolgenin spesifik bir yerini
belirlenmesi. Ornegin; Karade-
niz’de Trabzon-Camburnu’nun
secilmesi gibi,

3.Belirlenen yer icerisinde ter-
sanenin kurulacagi arazi par-
casinin secilmesi.

Ozetleyecek olursak, yer se-
¢imi, bolge, yer ve arazi segimi
olarak siralanabilir. Son iki asa-
ma arasinda siki iliskiler ve ikKi
yonlu etkilesim bulundugun-
dan beraberce bir asama ola-
rak dusunulebilir. Dolayisiyla
tersane yeri seciminin, biri bol-
ge, digeri yer ve arazi saptan-
masini ilgilendiren iki asama
sonunda tamamlanacagi soy-
lenebilir.

3. TERSANE YERI SE(;iI\/Ii

Bu asamada spesifik olarak
ele alinan durumlari style ozet-
leyebiliriz:

1. Diinyada Gemi/Yat ingaati
Endistrisinin Mevcut Durumu

2. Sosyo-Ekonomik Kosullar

Sosyo-Ekonomik Kosullar en
az asagidaki bilgileri kapsama-
hdir.

e Nufus dagiimi, hammadde
dagilimi, enerji kaynaklari-
nin dagihmi, sanayi, tarm
ve su UrUnlerinin dagilimi,

e Ulkeler arasl siyasi denge-
ler, askeri gucler, askeri
gemiler,

e Hammadde, enerji kaynakla-
rinin (kara ve deniz), sanayi
ve tarim drunlerinin ihtiyac-
lar ve ekonomik gelismeler
dogrultusunda nakli ve bu-
na bagll olarak olusmus
deniz tasimaciligi hatlari,

e Balikcilik alanlan (i¢ deniz-
ler, uluslararasi sular), av
lanma turleri, isleme tesis-
leri, Granlerin kullanim alan-
larl, ekonomik buyukltkler,

e Deniz ve su sporlarinin yo-
gunlastigl boélgeler, ekono-
mik buyUklukler.



3. Gemi/Yat insa Mevcut
Kapasite ve Kullanimi

Dilnya tersanelerinin Avrupa,
Uzakdogu ve diger gemi insa
eden Ulke tersaneleri bazinda
durumu belirlenmeli, tersane
kapasiteleri ve bu kapasitele-
rinde realize olan kullanim
oranlari son 25 yil icin belirlen-
melidir. Son 25 yilda olusan
onemli ekonomik ve sosyal
olaylarin (Uzakdogu krizi, 11
EylUl gibi) gemi insa talep ve
arzlarina etkisi belirlenmelidir.

4. Yatinmlar

Son 10 yil icinde yapilan ter-
sane, ana yan sanayi yatirmila-
r incelenmeli, hem ekonomik
olarak hem de kapasite olarak
degerlendiriimelidir. Su an de-
vam eden gemi/yat insa, ba-
kim/onarim, sékim, yan sanayi
yatinmlari saptanmalidir [1].

a. AHP ve FUZZY AHP

Gunluk yasantida ve/veya her
y6netim bicim ve dlzeyinde
ortaya c¢lkan/cikacak olan
problemler genellikle ekono-
mik, sosyal ve psikolojik karak-
terler tasirlar. Ekonomik, sosyal
ve psikolojik sorunlarin tanim-
lari zaman ve ortama gére de
farklilasmaktadir. iste bu de-
giskenlerin karakterlerinin be-
lirlenmesi icin yapilan tanimlar
ayr ayri deg@erlendirilerek bir
veya birden fazla tanimin diger
tanimlarin arasindan secilmesi
islemi bir karar verme iglemidir.
Diger bir deyisle, belli bir do-
neme iliskin belli sorunlarin ¢6-
zUmunde kullanilabilecek bir-
birinden ayn 6zellikleri olan se-
¢eneklerin olmasi durumunda
bir secim veya bir karar verme
islemi ortaya cikar.

Bu baglamda karar verme is-
lemi (karar analizi), karar prob-
lemlerinin matematiksel mode-
lini ortaya koyup, istatistiksel ir-
delemelere bagl olarak hare-
ket tarzi 6neren bir ydntem ola-
rak tanimlanabilir. Karar analizi
modelleri de tum diger model-
ler gibi gercegi ancak yaklasik
olarak yansitirlar. Karar analizi
modellerinden  beklenilmesi
gereken kesin ve dogru cevabi
vermesi degil, cok daha énem-
li olan problemin dnemli 6zel-
liklerine derinlemesine yakla-
sim getirmesidir. Yapilan ¢esit-
li duyarlilik analizleri ile herhan-
gi bir varsayimdaki kuguk bir
degismenin karar vericinin ka-
rarini ne derecede etkileyeceqgi
hatta farkli bir karara yénlendi-
rece@i, hangi varsayimlarda
kararin duyarsiz kalacag! irde-
lenebilir [2].

Genelde karar probleminin
yapisi incelendikce verilerin
coklugu ve aralarindaki karsi-
Lkl iligkiler, karar vericinin veri-
leri kavrama yetenegini asar.
Burada karar analizi yéntemle-
rinden yardim alinir, bunlardan
birisi de Prof. Thomas L. Saaty
tarafindan gelistirilmis olan
Analitik Hiyerarsi Yaklasimi
(Analytic Hierarchy Process)’ -
dir. AHP’de karar vericinin
amac! dogrultusunda faktorle-
rin ve faktorlere ait olan alt fak-
torlerin belirlenmesi ilk adim-
dir. AHP’de 6ncelikle amag be-
lirlenir ve bu amac dogrultu-
sunda amaci etkileyen faktor-
ler saptanmaya calisilir, bu
asamada karar surecini etkile-
yen tum faktorlerin belirlenebil-
mesi i¢in anket ¢alismasina ve-
ya bu konuda uzman Kisilerin

gbruslerine basvurulabilir [3].

Diger karar analizi yontemi
ise bulanik mantik ile entegras-
yonu sonucu olusturulmus olan
Fuzzy (bulanik) AHP'dir. Ba-
trda bulanik (fuzzy) kelimesi
glvensizligi ifade eder Do-
gu’'da ise bu guvensizlikte bile
gUzelliklerin  bulunabilecegi
dusutncesi vardir. Bu ydntemin
temelinde ise yine kesin olma-
yan ve oldukca kisisel gorusler
vardir [4]. Bu iki ydonteminde
metodolojisi birbirine benzer-
dir. ikisi arasindaki farklilik is-
lemlerin karmasikligindan orta-
ya cikmistir. AHP islemleri ¢cok
yalin ve temel matematik bilgi-
sine dayanmaktayken, Fuzzy
AHP islemleri daha kompleks
yaplya sahiptir.

AHP ve Fuzzy AHP’nin asa-
malari

1.Problemin Tanimlanmasi,

2.Sistemin Gozlenmesi,

3.Hiyerarsik Yapinin

Kurulmasit,
4.Onceliklerin Belirlenmesi
(ikili Karsilastirmalar),
5.Sentez,
6.Degerlendirme ve Sonugc.

5. AHP ve FUZZY AHP
ile UYGUN TERSANE
YERININ BELIRLENNMESI
Karar analizi yontemleriyle
¢OzUume gidebilmemiz icin ilk
onceligimiz problemimizi ta-
nimlamaktir. Buradaki problem
uygun tersane yeri seciminin
belirlenmesidir. Daha sonra
sistemin gdzlenmesi asama-
sinda tersane yeri secimine et-
kili olabilecegini duslindugu-
muz makro kriterleri belirlemek
ve hiyerarsik yapiyl olustur-
maktir.
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UYGUN TERSANE YERI
COGRAF UTASIM INSAN YAN PAZARA ENERI DEMOGRAFIK | IKLIM | HAMMADDE
KOSULLAR KAYNAKLARL | SANAYID | YAKINLIK | KAYNAKLARL | vam I.ERLE

YAKINLIK

IZMIR
ALIAGA

SAMSUN

ZONGULDAK
EREGLI TEKKEROY

TRABZON

HATAY )
ISKENDERUN CAMBURNI

Sekil 1. AHP ve fuzzy AHP cézami icin kullanilan hiyerarsik yapi

Bundan sonraki asamamiz belirlenen karar vericiler yardimiyla anket ¢calismasindaki (EK'de goste-
rilmistir) sorulara uygun cevaplarin veriimesidir. Bu cevaplar yardimiyla ikili karsilastirma matrisleri
olusturulur. Olusturulan ikili karsilastirma matrislerinin (AHP ve Fuzzy AHP icin ayri ayr) ¢ézdlmesi
gerekmektedir. Bunun icinde AHP ve Fuzzy AHP ile belirtecegimiz teknikler ayri ayr uygulanarak
sonuglar degerlendirilir.

5.1 AHP Hesaplamasi icin izlenecek Yol

Tablo 1. Rassallik indeksleri [5]

N 1 2 3 4 5 6 7 8 |9 (10 11 12 |13 14 15

Rl 0 0O 1058109 [1.12 [1.24|1.32[1.41[1.45[1.49[1.51 [1.48|1.56 [1.57 [1.659

Adim 1 : ikili karsilastirmalarin yapilacad karsilastirma matrisi olusturulur.

Adim 2 : Olusturulan karsilastirma matrisi normalize edilir. Bunun igin sttun toplamlari alinir ve her
deger kendi sttun toplamina boéltnur. Béylece normalize edilmis matris elde edilir.

Adim 3 : Agrrliklanin elde edilmesi icin satir ortalamasi alinir.

Adim 4 : AgQirliklar elde edildikten sonra karsilastirma matrisinin tutarligina bakilmasi

gerekmektedir. EGer karsilastirma matrisinde tutarlilik yoksa elde edilen agirliklar
kullanilamaz.

Aw=A__*w (1)

esitligini saglayan }an vektort oncelikle elde edilmelidir. Burada A karsilastirma matrisi, w ise elde
edilen agirlik matrisidir. Asagidaki formulde l,,m kullanilarak hesaplamalar yapilir ve tutarliiga yakinlk
gbstergesi olarak nitelendirilen “tutarlilik indeksi (Cl)” elde edilir.
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. Cl degeri hesaplandlktar) sonra, elde edilmesi gereken baska
C]=Lmax & (2) bir deger de “Rassallik indeksi-RI” dir. Bu deger farkli matris
n-1 boyutlarr icin tablo haline getirilmistir. Farkli matris boyutlari i¢in

RI degerleri Tablo 1'de gosterilmistir.
Son olarak CI'nin Rl'ya oraniyla “tutarlilik orani (CR)” elde edilir.
CR = CI 3) AHP uygulamalarinda, CR'nin 0,1’den daha az olmasi yapilan
- E uygulamanin tutarli oldugunu goésterir. Eger bu deger asllirsa

yapilan yargilar tekrar gézden gecirilmelidir (5).

Bu ac¢iklamalari ana kriter matrisi Uzerinde gosterirsek;

Tablo 2. Geometrik Ortalama Sonucu Ana Kriter Matrisi

CK U K YSY PY EKY DY IKLIM HY

CK 1,000 | 5,738 | 3,979 | 4,718 | 1,710 | 7,612 | 3,557 | 3,979 | 2,080
U 0,174 | 1,000 | 0,281 | 0,585 | 4,217 | 2,080 | 1,710 | 0,281 | 0,481
K 0,251 | 3,557 | 1,000 | 3,557 | 5593 | 3,000 | 6,804 | 0,306 | 4,718
YSY 0,212 | 1,710 | 0,281 1,000 | 6,804 | 1,913 | 3,271 | 0,111 1,913
PY 0,585 | 0,237 | 0,179 | 0,147 | 1,000 | 4,327 | 0,251 | 0,174 | 2,466
EKY 0,131 | 0,481 | 0,333 | 0,523 | 0,231 1,000 | 0,585 | 0,195 | 0,523
DY 0,281 0,585 | 0,147 | 0306 | 3,979 | 1,710 | 1,000 | 0,333 | 0,406
iKLIM | 0,251 3,557 | 3,271 9,000 | 5,739 | 5,130 | 3,000 | 1,000 | 6,240
HY 0,481 2,080 | 0212 | 0523 | 0,406 | 1,913 | 2466 | 0,160 | 1,000
Toplam | 3,366 | 18,945 | 9,683 | 20,359 | 29,679 | 28,685 | 22,644 | 6539 | 19,827

Bundan sonraki islem her sttundaki degerin kendi sttun toplamina bélinmesi ve bulunan degerler
acisindan satir toplamlarinin alinarak ortalamanin hesaplanmasidir. Bu deger bize agirliklari vere-
cektir. Bu sekilde agirliklart bulmus olduk. Simdi karsilastirma matrislerinin tutarliigina bakilmasi
gerekmektedir. Eger karsilastirma matrisinde tutarlilik yoksa hesaplanan agirliklar kullanilamaz.
Bunun icinde yapilmasi gereken hesaplanan agirliklarin ana kriter matrisiyle ¢arpilmasi ve daha
sonrasinda bulunan degerlerin satir toplamlarinin alinmasidir.

Toplamda bulunan degerler agirlik de@erlerine bollinerek yeni bir matris hesaplanmis olunur. Bu
matrisin tim degerleri toplanir ve ortalamasi alinir.

Yukarda verilen (2) formult yardimiyla Cl degeri hesaplanmis olunur.

Cf = Apax = 11 _ 11,507-9
n-1 9-1

=0,313

Yine yukarida verilen (3) formulu yardimiyla CR hesaplanir. CR'nin 0,1'den kUcuk olmasi gerekmek-
tedir. Eger bu sarti saglayabilirsek hesaplamis oldugumuz agirliklari gecerli kabul edebiliriz.

ClI 0313

CR=— =
RI 1,45

=0,216

Buldugumuz deger 0,1'den klUclk c¢ikmadidi i¢in ana kriter matrisindeki ikili eslestirmelerde
tutarsizlik oldugu yargisina variriz.
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Tablo 3. Tutarllik Analizi icin Ana Kriter Matrisi

W

CK 0,297 0,303 0,411 0,232 0,058 0,265 0,157 0,609 0,105 | 0,271
U 0,052 0,053 0,029 0,029 0,142 0,073 0,076 0,043 0,024 | 0,058
iK 0,075 0,188 0,103 0,175 0,188 0,105 0,300 0,047 0,238 0,158
YSY 0,063 0,090 0,029 0,049 0,229 0,067 0,144 0,017 0,096 | 0,087
PY 0,174 0,013 0,018 0,007 0,034 0,151 0,011 0,027 0,124 ] 0,062
EKY 0,039 0,025 0,034 0,026 0,008 0,035 0,026 0,030 0,026 | 0,028
DY 0,083 0,031 0,015 0,015 0,134 0,060 0,044 0,051 0,020 | 0,050
IKLIM 0,075 0,188 0,338 0,442 0,193 0,179 0,132 0,153 0,315 0,224
HY 0,143 0,110 0,022 0,026 0,014 0,067 0,109 0,024 0,050 | 0,063

Bundan sonra yapmamiz gereken ana kriter matrisindeki ikili eslestirmeleri tekrar gézden gecirmek-
tir. Ornek; Cografi konum ulasimdan 5,738 kat Ustiin, insan kaynaklarindan ise 3,979 kat Ustindar.
Buradan anlasilan insan kaynaklarinin ulasimdan 5,738/3,979=1,442 kat Ustun olmasi gerektigidir.
Ama anket sonuglarina gére bulunan degerimiz 3,557'dir. Arada gok 6nemli bir fark oldugundan
ana kriter matrisi bu sekilde gbzden gecirilerek duzeltmeler yapilir. Duzeltmelerden sonra olusan
ana kriter matrisimiz asagidaki gibidir.

Tablo 4. Tutarliik Analizi Sonucunda Ana Kriter Matrisinin Yeniden Diizenlenmis Hali

CK U K YSY PY EKY DY iKLIM HY
CK 1,000 4,327 2,080 2,466 1,710 5,979 3,557 1,710 2,080
U 0,231 1,000 0,281 0,585 1,913 2,080 1,710 0,281 0,481
K 0,481 1,442 1,000 3,557 2,080 3,000 6,804 0,306 4,718
YSY 0,406 1,710 0,281 1,000 1,710 1,913 3,271 0,111 1,913
PY 0,585 0,523 0,481 0,147 1,000 4,327 0,251 0,174 2,466
EKY 0,167 0,481 0,333 0,523 0,231 1,000 0,585 0,195 0,523
DY 0,281 0,585 0,147 0,306 2,080 1,710 1,000 0,333 0,406
iKLIM 0,585 3,557 3,271 9,000 5,739 5,130 3,000 1,000 6,240
HY 0,481 2,080 0,212 0,523 0,406 1,913 2,466 0,160 1,000
Toplam 4,217 15,705 8,086 18,107 | 16,869 | 27,052 | 22644 | 4,270 19,827

Duzeltilen bu degerlerle birlikte islemlerimiz tekrar hesaplanir. Hesaplanan yeni agirlik degerleri
asagidaki gibidir. Sirasiyla W degerleri; 0,210; 0,060; 0,152; 0,082; 0,071; 0,032; 0,052; 0,275.

Tablo 5. AHP islemleri Sonucunda Hesaplanan Agirik Degerleri

C U K YSY PY EKY DY IKLIM HY
Zonguldak Eregli | 0,060 0,177 0,137 0,140 0,197 0,155 0,142 0,029 0,205
Hatay

iskenderun 0,139 0,055 0,029 0,030 0,063 0,093 0,077 0,257 0,074
Samsun

Tekkekoy 0,028 0,034 0,038 0,043 0,046 0,066 0,054 0,029 0,068
Trabzon

Camburnu 0,029 0,039 0,047 0,035 0,069 0,101 0,099 0,029 0,053

izmir Aliaga 0,300 0,250 0,306 0,307 0,182 0,141 0,183 0,211 0,156
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Tutarllik hesaplar sonucunda bulunan CR=0,091<0,1 oldugu icin yeni agirliklarimiz gegerlidir
diyebiliriz. Ana kriter matrisine uygulanan yukaridaki islemler sirasiyla diger matrislere de uygulan-
mas| sonucunda bulunacak degerler asagidaki tabloda gosterilmistir. Bundan sonra yapiimasi
gereken islem yukarida gosterilen agirlik degerleriyle ana kriter matrisinde buldugumuz agirlik
degerlerini bir tabloda goéstermek ve alternatiflerin 6nem agiliklarini hesaplamaktir.

Tablo 6. Alternatiflerin Onem Agirliklari

C U iK YSY PY EKY DY iKLIM HY AOA
Agdirlik 0,206 | 0,059 | 0,164 | 0,080 | 0,070 | 0,032 | 0,052 0,272 | 0,064
Alternatifler
Zonguldak Eregli 0,060 | 0,177 | 0,137 | 0,140 | 0,197 | 0,155 | 0,142 0,029 | 0,205 0,104
Hatay iskenderun 0,139 | 0,055 | 0,029 | 0,030 | 0,063 | 0,093 | 0,077 0,257 0,074 0,125
Samsun Tekkekdy | 0,028 | 0,034 | 0,088 | 0,043 | 0,046 | 0,066 | 0,054 0,029 | 0,068 0,038
Trabzon Camburnu | 0,029 | 0,039 | 0,047 | 0,035 | 0,069 | 0,101 0,099 0,029 | 0,053 0,043
izmir Aliaga 0,300 | 0,250 | 0,306 | 0,307 | 0,182 | 0,141 0,183 0,211 0,156 0,245

Sirasiyla Alternatiflerin Onem Agirliklan (AOA):

Zonguldak Eregli igin;
(0,206x0,060+0,059x0,117+0,164x0,137+0,080x0,140+0,070x0,197+0,032x0,155+0,052x0,142+
0,272x0,029+0,064x0,205)=0,104

seklinde hesaplanarak bulunur. Hatay iskenderun 0.125, Samsun 0.038, Trabzon Camburnu 0.043
ve izmir 0.245 degerleri bulunur. Buradaki hesaplar sonucunu ytizdelik olarak gosterirsek %43 ile
en buytk degeri alan izmir-Aliaga Bolgesi secilmelidir.

5.2 Fuzzy AHP Hesaplamasi icin izlenecek Yol

AHP’de oldugu gibi ilk 6nce hiyerarsik yapimiz belirlenir (AHP icin belirlenen hiyerarsik yapi Fuzzy
AHP icinde gecerlidir). Bundan sonraki asamamiz belirlenen karar vericiler yardimiyla anket calis-
masindaki (EK’de gosterilmistir) sorulara uygun cevaplarin verilmesidir (AHP icin olusturulan anket
calismasi Fuzzy AHP icinde gecerlidir. Yalniz tek fark sorularin dogruluk derecesini belirlemek icin
kullandigimiz skalalarin farkli olmasidir. Bu skalalar Ek’de g&sterilmistir. Cevaplar yardimiyla ikili
karsilastirma matrisleri olusturulur. Bundan sonra asagidaki adimlar siraslyla uygulanir. ‘~" isareti
bulanikligi ifade etmekte kullanilir. M ticgen bulanik sayisi sekilde gosterilmistir. |, m ve u parametre-
leri siraslyla en klguk deger, en blyUk olasilikli deger ve en blytk degeri ifade etmektedir.

n(X)
A Cheng (1992)'in 6nerdigi boyut analizi
yaklasiminda her hedef icin boyut analizi
verileri elde edilir. Bu yaklasim asagidaki
1.0 M) adimlardan olusur [6]:

MH\]
/ Adim 1: i. Nesneye gore bulanik sentetik
\ boyut degeri asagidaki gibi hesaplanir.

M i i R -1
ah ] m u . Si= EM;,- ®[EEM:,]

. J=1 im] =1
Sekil 2. Ucgen bulanik sayi [6] : !
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2 Mj, 'yi elde etmek icin asagidaki gibi bir matrisin m adet boyut analizinin bulanik toplami alinir:

I=1

m m m m
Su -(318n30
j=i J=t =l =l

f=] j=1

-1
[EEM;{] i elde etmek igin M/ (j=1,2,....

,m) olacak sekilde; ii M;‘, = [iﬂi fﬁiiui]

=1 j=1 =l j=1 j=1

hesaplanir. Daha sonra asagidaki sekilde vektorin tersi hesaplanir:

|
n

1 !
A2 T 3

33,
i=l j=I

Adim 2: M, =(1,,m,,u,) = M,(l,,m,,u,) olasilik degeri su sekilde tanimlanmistir:

V(M2 = Mi) = sup[min(u(x),uv2(y))]

y=u

d um1 ve um2 Gyelik fonksiyonlarl arasindaki en ytksek kesisim degerlerinin ordinati

olmak Uzere;

V(M2z M) = hgt(MiMN M2) = s 2d)

| Dome=mi
ViMz2z= M) = 0 o iz
(R i) .aksi  halde

| (m2—uz2)—(mi—1)

FiM:=M1)

-
»

I, m I, d uym

Sekil 3. M1 ve M2 uyelik fonksiyonlarinin
kesisimi [6]

M1 ve M2 Uggensel bulanik sayilarini
kiyaslamak icin hem V(M ,>M,) hem de
V(M,>M,) degerlerine ihtiyac duyulur.
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Adim 3: Konveks bulanik bir sayinin k tane Mi
(i=1,2,....,k) konveks bulanik sayisindan buytk
olma ihtimali asagidaki sekilde tanimlanir:
VIM>M1, M2 ,....., M) = min V(M > Mi) (i=1,2,.... k)
(i=1,2,....k) ve ki icin;

d’(A) = min V(S, > S)) oldugu farz edilir.

Boylece agirlik vektord,
Ai (i=1,2,...,n) n eleman ic¢in;

W' =(d'(A).d'(A2),......d'(An)) olur.



Adim 4: Normalizasyondan sonra normalize agirlik vektorl; W = (d( A1), d(Az),

..... .d(Au)) olur.

Anket sonuglarina gére her G¢ karar vericinin belirttigi ikili karsilastirma degerleri geometrik ortala-
malar alinarak tek bir deger haline donusturtlmustir. Ornegin karar vericiler sirasiyla cografi
konum kriterinin ulasim kriterine goére degeri (7/2,4,9/2), (5/2,3,7/2), (2/3,1,3/2) seklinde
belirtmislerdir. Buna gére geometrik ortalamayi hesaplarsak;

’ [ ) 1(9 7 3)
— kx| A4x3*] 3| =F—* || =(1.800,2.289,2.869 _
[ (2 5 3) 5 3 2 ( ) bulunur

Diger kiyaslamalar icin de ayni islem yapilir ve bu sekilde Uc kisiye ait ikili karsilastirma matrisi tek
bir agirlik degerine déndsturlur.

Tablo 7. Fuzzy AHP icin Ana Kriter Matrisi

CK U K YSY

CK (1;1;1) (1,800;2,289:2,869) | (2,061;2,289;2,507) | (1,357;2,449;2.359)
U (0,349:0,437:0,556) (1;1;1) (0,446;0,500;0,575) | (0,737;0,794;0,873)
iK (0,399:0,437:0,485) (1,738:2;2,241) (1:1;1) (1,738;2;2,241)
YSY | (0,423:0,408;0,736) | (1,145;1,260:1,357) | (0,446:0,500;0,575) (1;1;1)

PY (0,737:0,794;0,873; | (0,474;0,630;0,873) | (0,358;0,437:0,562) | (2,359;2,884;3,402)
EKY | (0,263;0,303;0,358) (0,763;1;1,310) | (0,529;0,630;0,754) | (0,659;0,693:;0,737)
DY (0,390;0,500;0,659) | (0,737;0,794;0,873; | (0,294;0,347:0,424) | (0,485;0,550;0,644)
iKLIM | (0,349;0,437:0,556) (1,738:2;2,241) | (1,554;1,817;2,061) (3,5:4:4,5)
HY (0,763;1:1,310) (0,763;1;1,310) | (0,424;0,550;0,737) | (0,659;0,693;0,737)
PY EKY DY iKLIM HY

1,145;1,260;1,357

(2,797:3,302:3,806)

(1,518;2;2,565)

(1,800;2,289;2,869

(0,763:1:1,310)

1,145;1,587;2,109

(0,763;1;1,310)

1,145;1,260;1,357

(0,446;0,500;0,575

(0,763;1;1,310)

1,778,2,289,2,797

(1,326;1,587,1,890)

2,359;2,884,3,402

(0,3883,0,550,0,643

(1,357;1,817,2,359)

—~ |~ [~ |~
' |~ [— |~

0,293;0,347;0,424

(1,357;1,442;1,518)

(1,357;1,442;1,518)

(1;11)

(2,305;2,520;2,726)

N~ |~ |~ [~

0,503;0,693,0,965

0,349;0,437,0,556

(1;1;1,554)

(0,367;0,397,0,434

(1,11

(
(
(1,554;1,817;2,061
(
(

0,737;0,794,0,873;

(0,659;0,693;0,737)

(1,036:1,442;1,990)

(1,145;1,260;1,357)

(1;1;1)

)
)
)
(0,222:0,250,0,286)
)
)
)

(
(0,390;0,500;0,659
(0,529;0,630;0,754

(0,644;0,794;1)

(1,800:2,290;2,869)

(1,518;2;2,565)

(1,326:1,587;1,890)

(1;1;1)

(2,014,2,520;3,120

(0,644;1;1)

(1,357;1,442;1,518)

(1;1,260;1,554)

(0,321;0,397,0,497)

(1;11)

Kriterler arasi ikili karsilastrma matrisinin her satin i¢cin bulanik sentetik

hesaplanir. Ornegin ana kriter matrisi icin ilk sentetik derece degeri;

S1=(14.241,17.878,20.642)(85.352,98.701,115.379)”"

14.241

17.878 20.642

v 15.379°98,701 85.352

derece degerleri

burdan S1 (0,123;0,181;0,248) seklinde hesaplanir.

(14,241;17,878;20,642) olmak Uzere ilk satirin toplamindan bulunur. (85,352; 98,701; 115,379) de-
Jeri ise ana kriter matrisinin tum elemanlarinin toplamidir. Her bir matrisin her bir satiri igin ayni is-
lemler uygulanir ve bulanik sentetik degerleri hesaplanir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:172 | Nisan 2007

MAKALE



MAKALE

| Domizm
V(Mi)yM)) = 0 DLz w

(l = i) saksi  halde
(i = wi) = (mj = 1)

Formulu yardimiyla elde edilen bulanik sentetik derece degerleri kullanilarak kriterlerin énem
agirliklari hesaplanir. Buradan bir objenin digerine tercih edilme olasiligi bulunur. Bu olasiliklarin
birlesimi bize agirliklar vektorunt verir. Agirliklar vektérintn normalize edilmis hali ise alternatifleri
secmede kullanacagimiz degerlerdir. Buna gore her matris icin yapilan islemler asagida gosteril-
mistir.

W' = (1;0;0.713;0;0.229;0;0;0.984;0)

Normalize etmek icin W' deki her deger W' nin degerlerinin toplamina baélunr.

W = (0.342;0;0.244,0;0.078;0,0;0.336;0)

Birinci matrisimizde (ikili karsilastirma matrisi) dokuz satir oldugu icin dokuz tane sentetik bulanik
degerimiz vardir. Bundan dolayl S1'den S9a kadar hesaplama ayri ayri yukarida gosterilmistir.
Diger matrislerimizin hepsinde bes satir oldugundan dolayi bes tane sentetik bulanik degerimiz
vardir. Bundan dolayr S1'den S5’e kadar hesaplama yapilmistir. Yukaridaki islemlerin aynisi
yapilacagindan dolayi o islemler belirtiimemistir.

Yukarida belirilen islemlerin sonucunda elde edilen agirliklarimiz sonucunda asagidaki cizelge
olusturulur ve sonuc¢ elde edilmis olunur.

Tablo 8. Fuzzy AHP Hesaplamalari Sonucunda Olusan Alternatiflerin Onem Agiliklar

£ ® o 3
= © 2 © D cx
= = = c = [0} =5
2 8 _ |z 8 © S 27
= ~ X X X~ ~ x S =
© E |c25|B% | 8% | =85 2_ £EX | &=
2 | & |835|53 |83 | 258 88| £ | Gs| 28
O D ExX>|>> |ax> WY >| Q> i I> <O
Agirhik 0,342 0 0,244 0 0,078 0 0 0,336 0
Alternatifler
Zonguldak
Eregli 0 0,459 0 0,278 | 0,579 | 0,689 | 0,487 0 0,722 | 0,045
Hatay
I skenderun 0,335 0 0 0 0 0 0,011 | 0,547 0 0,298
Samsun
Tekkekoy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trabzon
Camburnu 0 0 0 0 0 0,061 | 0,151 0 0 0
| zmir Aliaga 0,665 | 0,541 1 0,722 | 0,421 | 0,249 | 0,351 | 0,453 | 0,278 | 0,657

Bu sonuca gore éncelik agirhgr %65.7 ile en biylk degeri alan izmir-Aliaga bélgesi secilmelidir. Bu
veriler dogrultusunda AHP ve Fuzzy AHP sonuclarinin birlikte degerlendiriimesi ile elde edilen
sonugclar grafik Uzerinde de gosterilmistir.
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o

Zonguldak Eregdli

Hatay iskenderun
s Samsun Tekkekody
Trabzon Camburnu

= [zmir Aliaga

Sekil 4. AHP ile Elde Edilen Sonuclarin Yiuzdelik Gosterilmesi

Zonguldak Eregdli
5%

Hatay iskenderun
30%

Samsun
Tekkekoy
0%

izmir Aliaga
65%
Trabzon

Camburnu
0%

s Zonguldak Eregli
= Hatay iskenderun

o Samsun Tekkekdy

o

Trabzon Camburnu

izmir Aliaga

Sekil 5. Fuzzy AHP ile Elde Edilen Sonuclarin Yuzdelik Gosterilmesi

6. SONUGLAR

AHP ve Bulanik AHP yéntemlerinin yardimiyla
secimi yapilan tersane yeri izmir-Aliaga olarak
matematiksel veriler dogrultusunda belirlenmis-
tir. Bu secim izafi bir secim olup dogruluk dere-
cesi secim sUrecinin sahibine gére degiskenlik
gOsterebilir. Hatta bu degiskenlige 6rnek ver-
mek gerekirse AHP ile hesaplanan ytzdelik di-
lim ile Bulanik AHP ile hesaplanan yuzdelik dili-
min farkl olmasidir. Bunu aciklamak gerekirse
AHP ile Bulanik AHP hesaplama islemlerinin
farkli olmasi, secim icin kullanilan skalalarin

farkli olmasi ve en dénemlisi Bulanik AHP hesap-
lamalarinin daha gercekgi olmasidr.

Bu secim dogrultusunda en fazla degeri alan iz-
mir-Aliaga birinci derecede 6neme sahip olup
daha sonra siraslyla Hatay-iskenderun, Zongul-
dak-Eregdli, Trabzon-Camburnu ve Samsun-Tek-
kekdy gelmektedir. Alternatiflerin &nem agirlikla-
ri tablolari sonucu géstermektedir. Bulanik AHP
icin yapilan alternatiflerin énem agirliklari tablo-
sunda Trabzon-Camburnu ve Samsun-Tekke-
koy “0” (sifir) bulunmustur. Bunun sebebi ise an-
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keti yaptigim U¢ karar vericinin de konularinda
uzman olmalarina ragmen tersane yeri secimin-
de farkli tecriibeler yagsamig olmalaridir. Ug yeri-
ne daha fazla ya da daha az karar vericiyle an-
ket yapilmis olsaydi, sonuclarda farklilik olabilir-
di. Buradan da anlasilacagdl gibi bu tir ¢ézim
yollarinda tecribe gibi bircok faktér sonucu

dogrudan etkileyebilmektedir.

Bu calismada da gértldugu gibi gindmuzde
coklu kriter analizleri karar asamasinda ¢ok
onemli bir yer tutmaktadir. Sistemlerin daha kar-
masik hala gelmesi, cok degiskenli bir yapida
olmasi ve optimum sonuglara ihtiya¢ duyulmasi
analizlerin ve kararlarin énemini artirmaktadir.
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Ekler

Ek, Tablo 1. AHP icin Kullanilan Anket Caligmasi, Ana Kriter Matrisi
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Soru 1 Cografi kosullar, ulagim ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Cografi Kosullar ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Ulasim
Soru 2 | Cografi kosullar, insan kaynaklari ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Cografi Kosullar | | | | | | I | | | insan Kay.
Soru 3 | Cografi kosullar, yan sanayiye y akinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Cografi Kosullar ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ I ‘ ‘ ‘ Yan San.
Soru 4 | Cografi kosullar, pazara yakinlik ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Cografi Kosullar | | | | | | | | | | Pazara Yak.

Soru 5 | Cografi kosullar, enerji kaynaklarina yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?

Cografi Kosullar ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Enerji Kay.
Soru 6 | Cografi kosullar, demografik yapi ile kiyaslandiginda ¢nemi nedir?
Cografi Kosullar ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ’ ‘ ‘ ‘ Demografik yapi
Soru 7 | Cografi kosullar, iklim ile kiyaslandiginda ¢nemi nedir?
Cografi Kosullar ‘ ‘ ‘ ‘ ’ ’ ’ ‘ ‘ ‘ iklim
Soru 8 | Cografi kosullar, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Cografi Kosullar Hammaddeye
yak.
Soru 9 Ulasim, insan kaynaklari ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Ulasim ‘ ‘ ‘ ‘ ’ ’ ’ ‘ ‘ ‘ insan Kay.
Soru10 | Ulasim, yan sanayiye yakinlik ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Ulasim ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Yan San.
Soru11 | Ulasim, pazara yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Ulasim ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Pazara Yak.
Soru12 | Ulasim, enerji kaynaklarina yakinlik ile kiyaslandiginda ¢nemi nedir?
Ulasim | | | | | | | | | | Enerji Kay.
Soru13 | Ulasim, demografik yapi ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Ulasim | | | | | | | | | | Demografik yapi
Soru14 | Ulasim, iklim ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
[ I O
Soru15 | Ulasim, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Ulasim Hammaddeye
yak.
Soru16 | Insan kaynaklari, yan sanayiye ya kinlik ile kiyaslandiginda ¢nemi nedir?
insan Kaynaklari I I ‘ ‘ ‘ I I I ‘ ‘ Yan San.
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Soru 17 | Insan kaynaklari, pazara yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
insan Kaynaklari ‘ ‘ I I I I I ‘ ‘ I Pazara Yak.
Soru 18 | insan kaynaklari, enerji kaynaklarina yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
insan Kaynaklari ‘ ‘ ‘ ‘ I ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Enerji Kay.
Soru 19 | Insan kaynaklari, demografik yapi ile kiyaslandiginda ¢énemi nedir?
insan Kaynaklari ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Demografik yapi
Soru 20 | Insan kaynaklari, iklim ile kiyaslandiginda ¢nemi nedir?
insan Kaynaklari ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ iklim
Soru 21 | insan kaynaklari, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
insan Kaynaklari Hamr;aaﬁdeye
Soru 22 | Yan sanayiye yakinlik, pazara yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Yan Sanayiye Yakinlik ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Pazara Yak.
Soru 23 | Yan sanayiye yakinlik, enerji kaynaklarina yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Yan Sanayiye Yakinlik ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Enerji Kay.
Soru 24 | Yan sanayiye yakinlik, demografik yapr ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Yan Sanayiye Yakinlik ‘ ‘ ’ ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ’ Demografik yapi
Soru 25 | Yan sanayiye yakinlik, iklim ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Yan Sanayiye Yakinlik ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ iKlim
Soru 26 | Yan sanayiye yakinlik, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Yan Sanayiye Yakinlik Hamr;:sdeye
Soru 27 | Pazara yakinlik, enerji kaynaklarina yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Pazara Yakinlk | | | | | | | | | | Enerji Kay.
Soru 28 | Pazara yakinlk, demografik yapi ile kiyaslandiginda éne mi nedir?
Pazara Yakinlk ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Demografik yapi
Soru 29 | Pazara yakinlk, iklim ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Pazara Yakinlik ] iklim
Soru 30 | Pazara yakinlk, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Pazara Yakinlk Hammaddeye
yak.
Soru 31 | Enerji kaynaklarina yakinlik, demografik yapt ile kiyaslandiginda 6ne mi nedir?
Enerji Kaynaklarina Yakinlk | | | | | | | | | | Demografik yapi
Soru 32 | Enerji kaynaklarina yakinlik, iklim ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Enerji Kaynaklarina Yakinlk | | | | | | | | | | iklim
Soru 33 | Enerji kaynaklarina yakinlik, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Enerji Kaynaklarina Yakinlk Hamr;:gdeye
Soru 34 | Demografik yapl, iklim ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Demografik Yapi | | | | | | | | | | iklim
Soru 35 | Demografik yapl, hammaddeye yakinlik ile kiyaslandiginda 6ne mi nedir?
Demografik Yapi Hamr;:gdeye
Soru 36 | iklim, hammaddeye yakinlk ile kiyaslandiginda énemi nedir?
iklim Hammaddeye
yak.
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Ek, Tablo2. Kriterler Acgisindan Yerlerin Segimi igin Yapillan Anket Calismasi
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Soru 1 | Zonguldak Eredli, Hatay iskenderun ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Zonguldak Eregli | | | | | | | | | | Hatay iskenderun
soru 2 | Zonguldak Eregli, Samsun Tekkekdy ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Zonguldak Eregli | | | | | | | | | | Samsun Tekkekdy
soru 3 | Zonguldak Eredli, Trabzon Camburnu ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Zonguldak Eredli | | | | | | | | | | Trabzon Camburnu
soru 4 | Zonguldak Eregli, izmir Aliaga ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Zonguldak Eregli | | | | | | | | | | izmir Aliaga
soru5 | Hatay iskenderun, Samsun Tekkekoy ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Hatay iskenderun | | | | | | | | | | Samsun Tekkekdy
soru 6 | Hatay iskenderun, Trabzon Camburnu ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Hatay iskenderun | | | | | | | | | | Trabzon Camburnu
soru 7 | Hatay iskenderun, izmir Aliaga ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Hatay iskenderun | | | | | | | | | | izmir Aliaga
soru 8 | Samsun Tekkekdy, Trabzon Camburnu ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Samsun Tekkekdy | | | | | | | | | | Trabzon Camburnu
soru 9 | Samsun Tekkekdy, izmir Aliaga ile kiyaslandiginda 6nemi nedir?
Samsun Tekkekoy | | | | | | | | | | izmir Aliaga
soru 10 | Trabzon Camburnu, izmir Aliaga ile kiyaslandiginda énemi nedir?
Trabzon Camburnu | | | | | | | | | | izmir Aliaga

Ek, Tablo 3. AHP icin Kullanilan Skala

Kesin 9) Bir Faaliyet Digerine Tercih Edilmesine Ait Kanitlar Cok Buytk Bir Guvenilirige Sahip
Cok Guclu (7) Bir Faaliyet Guclu Bir Sekilde Tercih Ediliyor ve Baskinligi Uygulamada Rahatlikla Hissediliyor
Hayli Guclu (5) TecrUbe ve Yargi Bir Faaliyeti Digerine Kuvvetli Bir Sekilde Tercih Ettiriyor
Biraz Guiglu (3) TecrUbe ve Yargi Bir Faaliyeti Digerine Orta Derecede Tercih Ettiriyor
Esit (1) iki Faaliyet Amaca Hemen Hemen Esit Diizeyde Etkide Bulunuyor.
Ek, Tablo 4. Fuzzy AHP icin Kullanilan Skala
Kesin (7/2,4,9/2) | Bir Faaliyet Digerine Tercih Edilmesine Ait Kanitlar Cok Buyuk Bir Guvenilirlige Sahip
Cok Guclu (56/2,3,7/2) | Bir Faaliyet Guglu Bir Sekilde Tercih Ediliyor ve Baskinligi Uygulamada Rahatlikla Hissediliyor
Hayli Guclu | (8/2,2,5/2) | Tecrlibe ve Yargi Bir Faaliyeti Digerine Kuvvetli Bir Sekilde Tercih Ettiriyor
Biraz Gaglu | (2/3,1,3/2) | Tecribe ve Yargi Bir Faaliyeti Digerine Orta Derecede Tercih Ettiriyor
Esit (1,1,1) | Iki Faaliyet Amaca Hemen Hemen Esit Dizeyde Etkide Bulunuyor.
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Hiperstatik Kiris ve
Cercevelerin Yaklagik
Cozum Yontemleri

w SUMIMARY

Approximate Methods of Solutions for Hyperstatic Beams and

Frames

Various methods are available in analysing hyperstatic beams and frames. This paper introduces
the Kani method as an alternative to the Cross and fixed point methods that are well-kown in en-
gineering practice. Two examples are solved by the Kani method and the others, and their results
are compared and discussed.

w OZET

Hiperstatik kiris ve cercevelerin ¢c6zUmu icin birgok yontem bulunmaktadir. Gemi gerceveleri de
birer hiperstatik sistem olduklarindan, bu ¢ercevelerin mukavemetini, dolayisiyla gemilerin enine
mukavemetini incelemek i¢in, ¢esitli hiperstatik ¢6zum ydntemlerinden faydalanilabilir. Calismanin
amaci, hiperstatik kiris ve cercevelerin cézimunde kullanilan degisik yontemlerin incelenmesi ve
bunlarin karsilastiriimasidir. Bu makalede Kani Metodu ele alinmis, bir strekli kiris ve bir de cerceve
drnegi bu metot ile ¢dzulerek, daha cok bilinen Cross metodu ve sabit noktalar metodu ile

karsilastirimistir.

1. GIRIS

Bag sayisi durum denklemlerinden fazla olan
sistemlere, diger bir deyisle bilinmeyenlerin sa-
yis| statik denge denklemlerinin sayisindan faz-
la olan sistemlere, fazla bagl (hiperstatik) sis-
tem adi verilir. GUnimuzde birgok yapmnin hi-
perstatik olmasl ve bunlarin klasik yontemlerle
¢dzUmUnun zor olmasi bizleri hiperstatik sis-
temlerin ¢6zUmunde kullanilan metotlara ydnlen-
dirmistir (Gunsoy, 1961). Gemi cerceveleri de
birer hiperstatik sistem olduklarindan, bu cerce-
velerin mukavemetini, dolayisiyla gemilerin eni-
ne mukavemetini incelemek icin, ¢cesitli hipersta-
tik c6zUm yontemlerinden faydalanilabilir.

Bu makalede, sabit noktalar metodu, Cross me-
todu ve Kani metodu olmak Uzere, U¢ ydntem
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Uzerinde durulacaktir. Sabit noktalar metodun-
da, her kiris parcasinin ayri ayri yuklendigi farz
edilir. Her bir kiris igin bulunan momentler, su-
per pozisyon prensibi ile toplanarak sistemin
mesnet momentleri tayin edilir. Birer iterasyon
metodu olan Cross ve Kani metotlarinda ise,
her kiris parcasi mesnetlerden ayrilmis tek basi-
na kirislermis gibi disunullr ve her kenarin an-
kastrelik momentleri bulunur. Daha sonra, ite-
rasyon islemi yapilarak, sistemin digtm nokta-
larindaki momentler elde edilir (Savci, 1980; Ka-
ni, 1958).

Bu makalede hiperstatik kiris ve cercevelerin
¢O6zumunde kullanilan, yukarida bahsi gegen
degisik metotlar incelenmis ve bu ydntemlerle
elde edilen sonuclar karsilastirlmistir.



2. SABIT NOKTALAR METODU

Bir surekli kiris sisteminde, yalniz iki mesnet ara-
sinda kalan kiris pargasinin Gzerindeki yuk dik-
kate alinarak diger kirislerin yuku yok farz edilir.
Her kiris parcasinin ayri ayri yUklendigi farz edi-
lerek islem tekrar edilir. Bu sekilde bulunan mo-
mentler sUperpozisyon prensibi ile toplanarak
sistemin mesnet momentleri elde edilir (Savci,
1980).

3. CROSS METODU

Cross metoduna gore hesap yapilirken ilk kade-
mede iki mesnet arasinda kalan her Kiris parca-
sl mesnetlerden ayrilmis tek basina Kirislermis
gibi dusunultr. Kiris pargalarinin mesnetlerden
ayrilan uglarinin ankastre oldugu kabul edilir ve
buralardaki ankastrelik momentleri hesaplanir.
Daha sonra, iterasyon islemi yapilarak, sistemin
digim noktalarindaki momentler elde edilir.
Cross metodunda dikkat edilecek diger bir nok-
ta da momentler icin kabul edilecek isaret siste-
midir. Bir digum noktasina ylzUmuz dénuk ola-
rak baktigimiz zaman kirisin cekme tarafi sagi-
mizda kaliyorsa o noktada kirisin ug moment de-
geri pozitiftir. Baska bir deyisle, kiris maruz kal-
digr yukun etkisi ile dugum noktasini saga don-
dUrmeye calisiyorsa ug moment degeri pozitiftir.
Bunun aksi olursa moment negatiftir (Savcl,
1980).

4. KANI METODU

Bir sistem yUklendigi zaman bunun butin du-
gum noktalari, bozulmus olan denge hali her ki-
simda tekrar eski haline dénecek sekilde, yer
degistirir ve doner. Bir sistemin buttin gubuk ke-
narlarindaki (mesnetlerdeki) egilme momentleri
bilinirse, bu momentler yardimiyla diger statik
degerler kolayca hesaplanabilir. Dolayisiyla se-
kil degisimi de tespit edilmis olur. Hesap yapilir-
ken Cross metodunda oldugu gibi, ik kademe-
de iki mesnet arasinda kalan her kiris parcasi
mesnetlerden ayriimis tek basina kirislermis gibi
dusunalur. Kirig pargalarinin mesnetlerden ayri-
lan uglarinin ankastre oldugu kabul edilir ve bu-
ralardaki ankastrelik momentleri hazirlanmis
tablolardan hesaplanir. Daha sonra, iterasyon
islemi yapilarak dénus paylar bulunur ve bu de-

gerlerden faydalanilarak da sistemin dUgum
noktalarindaki momentler elde edilir. Demek ki
bu metodun amaci, tipki Cross metodunda ol-
dugu gibi digum noktalarindaki moment deger-
lerini bulmak olacaktir (Kani, 1958).

Saat ibresi yonunde etki eden kenar momenti
pozitiftir. Bundan baska, saat ibresi yoninde et-
ki eden diger momentler (digim noktasi mo-
menti, mesnet momenti, tespit edici moment,
v.S.) ve acllar da pozitif sayilacaktir.

4.1 Gubuk Katsayisi

Bir cubugun geometrik karakteristigi, kesitin
| atalet momenti, cubugun | boyu ve bunlarin
birbirine orani olan K ¢ubuk katsayisi ile verilir:
K=1//

4.2 DiGgum Noktalarindaki Moment
Degerlerinin Hesaplanmasi

Herhangi bir ytkleme hali i¢cin hesaba baslar-
ken, 6nce sistemin tim ddgum noktalarinin dis
kuvvet ve momentleri yardimi ile sabit tutulduk-
lari ve doénmedikleri farz edilecektir. Bu durum-
da butdn cubuklar, iki kenari ankastre durumu-
na girerler ve bunlarin ankastre kenar moment-
leri hesaplanir (Savci, 1980).

DUgum noktalarini sabit tutan bu dis kuvvetlere
tespit edici kuvvetler, dugum noktalarinin dén-
melerini dnleyen dis momentlere tespit edici
momentler denilecektir. Ankastre kenar mo-
mentleri hesaplandiktan sonra, bunlarin yardi-
miyla digum noktalarindaki tespit edici mo-
mentler bulunabilir. Bir dtigtm noktasindaki tes-
pit edici Mi momenti, bu digtm noktasinda bir-
lesen butin cubuklarin ankastre kenar moment-
lerinin toplamina esittir (Kani, 1958).

M= M, (1)

Dugum noktalarina tespit edici moment etki et-
mesin ve sistem yUklenmis bulunsun. Bu du-
rumda yuklerin etkisi ile ¢cer¢cevenin butun du-
gum noktalarinda dénmeler meydana gelir.
Mesela, i — j gubugunu g6z 6nlne alalim. Bu-
nun i kenari Gi acisi ve | kenarl da O acgisl ka-
dar déner ve gubukta bir sekil degisimi meyda-
na gelir. i — j gubugundaki bu sekil degisimin
U¢ kademede meydana geldigi dustnulebilir
(Kani, 1958).
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1) iki kenar mesnedi sabit kalan (yani dénme-
yen) cubuk, yUklerin etkisi altinda sekil degisti-
rir. Yani, iki mesnedi tam ankastre olan kiris ha-
lidir. (Sekil 1)

i N

Sekil 1. ki mesnedi tam ankastre olan kiris hali

2) Cubugun j ucu sabit kalmak sartiyla, i kenari
Gi acisi kadar doner. (Sekil 2)

Ed ™~
1M / s \?1'{1
i
h\‘ji\d h

Sekil 2. | ucu sabit olan kiris hali

3) Cubugun i ucu sabit kalirken, j kenari 6; agisi
kadar doéner. (Sekil 3)

P s =}
M's m M
i f ]

Sekil 3. / ucu sabit olan kiris hali

Cubuk kenar momentleri G¢ tanesinin toplami
seklinde gosterilebilecektir.

M=M5;+2M;1+M.j! (2)

M : YUk etkisi ile dogan moment
(Ankastre kenar momenti),

2M.. : inoktasindaki @i dénmesinden dolay
olusan kenar momenti,

M. jnoktasindaki @; dénmesinden dolayi
i noktasinda olusan kenar momenti.

M:}. momentine i kenarinin dénus payl, momen-
tine de | kenarinin dénus pay! denilecektir.

Demek ki i —j cubugunun M kenar momenti,
i noktasinin ankastre kenar momenti ile, bu ke-
nara ait dénus payinin iki kati ve diger kenara ait
donus payinin toplamina esittir (Kani, 1958).
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4.3 Donis Paylarinin Hesabi

Bir dugum noktasl devrederken, buna bitisik
olan butun gubuklarin uclari da ayni a¢i kadar
devreder. Bu durumda; bir dugum noktasinda
birlesen cubuklarin, o digum noktasindaki do-
nds paylarinin gubuk katsayilarina oranlari di-
gerlerine esittir. Yani, bir dugum noktasinda bir-
lesen cubuklarin dénus paylari toplami bilinirse,
bundan her cubugun donuds pay soyle buluna-
bilir. Bu toplam cubugun K katsayisi ile carpilir
ve sonucu o digum noktasinda birlesen cubuk-
larin K katsayilari toplamina bélundrse, o cubuk
kenarinin dénds payi elde edilir. Cubuklarin du-
gum noktasinda birlesen kenarlarina yakin ke-
nar, diger kenarlarina uzak kenar denirse; i du-
gum noktasindaki denge sartindan, dugum
noktasina ait Mi tespit edici momenti ile bu nok-
taya ait uzak kenarlarin dénus paylar toplami-
nin, yakin kenarlarin dénus paylari toplaminin -2
katina esit oldugu ortaya cikar (Kani, 1958).

E M =0 denkleminde M kenar momenti
yerine denklem (1) yazilirsa,

2Y M, =M+ I M, (3)

Bir digim noktasinda, dénus paylarinin bir ka-
deme daha yaklasik degerlerini bulmak igin, du-
gum noktasinin tespit edici momentlerine, uzak
kenar donus paylarinin yaklasik degerlerinin
toplami eklenir. Bu toplam -2'ye bélunur ve bu
deger de o digum noktasinda birlesen cubuk-
lara, cubuklarin K katsayilar ile orantili olarak
dagtilir.

Bu hesabi daha da kolaylastirmak mUmkdnddr.
Bunun icin 6nce donus faktorleri anlamini tarif
edelim. -1/2 sayisini, digum noktasinda birle-
sen ¢ubuklarin kenarlarina, bu ¢cubuklarin K kat-
sayllari ile orantili olarak dagitalim. Boylece her
cubuk kenarina denk gelen degere doénus fak-
tord diyelim. DonUs faktorlerini kontrol etmek
icin, bir dUgum noktasinda birlesen butlin ¢u-
buklarin dénus faktorleri toplanir. Bu toplam -1/2
olmalidr.

Dugum noktasi tespit edici momentine, bu nok-
tada birlesen butin cubuklarin uzak kenar do-
nds paylarr toplami eklenir. Bdylece bulunan
deger, cubugun donus faktord ile carpilirsa, gu-



bugun o kenarina ait olan dénds pay! daha ko-
lay bir sekilde bulunmus olur. Bu islem, o du-
gum noktasinda birlesen her cubuk icin yapilir-
sa, 0 dUgum noktasinda birlesen butln cubuk
kenarlarinin dénus paylart bulunmus olur. Bu he-
sap; bir digum noktasindan digerine dogru tek-
rar tekrar yapilirsa, buttin cubuklarin dénus pay-
lari istenilen yaklasiklikta elde edilebilir. Bir du-
gum noktasindan digerine gecerken takip edile-
cek sira sonu¢ Uzerinde etki etmez, yalnizca so-
nuca ulasma hizini degistirir. Tam ankastre olan
cubuk kenarlarinin dénus paylari, hi¢ suphesiz
sifirdir. CUnkd, her tarld sekil degisiminde bu
mesnetler icin bir ddbnme sdz konusu olamaz.
Butdn cubuk kenarlarinin dénus paylari hesap-
landiktan sonra, (2) denklemi yardimiyla kenar
moment degerleri bulunur. Bir digum noktasin-
da birlesen cubuklarin kenar momentleri topla-
mi, eder bu noktaya ayrica bir dis moment etki-
miyorsa, sifir olmalidir. (Kani, 1958)

5. UYGULAMALAR

5.1 Surekli Kiris Uygulamasi
YUk dagilimi Sekil 4'te belirtildigi gibi olan surek-
li Kiris sistemi incelenecektir.

22 kN/m
14 kN/m
8 KN/m H‘H’HTH"
B C
L 2m 3m 4 m
21 41 6l

Sekil 4. Sirekli kiris uygulamasr- Yuk dagilimi

5.1.1 Sabit Noktalar Metoduna Gére G6ziim

Tablo 1. Surekli kiris uygulamasi -
Sabit noktalar metoduna gére moment
degerlerinin bulunmasi

1 2 2 3 3
Yanlizca 1 Numarali Kirig Parcasi Yakliyken | -2,443 -2,443 | 0,733 | 0,733 |-0,367
Yanlizca 2 Numarali Kirig Parcasi Yikluyken | -3.834 -3,834 | -6,411 | -6,411 | 3,206
Yanlizca 3 Numarali Kiris Parcas Yikliyken | 2,100 | 2,100 |-9,800 {-9,800 |-31,633
Toplamlar={-4,177 | -4177 |-15,478|-15,478|-28,794

DUgum noktalarindaki moment degerleri :
Ma = 0 (Basit mesnet) ; Mg = -4,177 kN.m ;
Mc = -15,478 kN.m ; Mp = -28,794 kN.m

5.1.2 Cross Metoduna Gére Cézim

Tablo 2. Surekli kiris uygulamasi -
Cross metoduna gére moment degerlerinin
bulunmasi

B C D
1 2 2 3 3
036 | 064 047 | om
-40000 | 7.8000 08 | 08 25,067
33448 | 66895 | 75435 > 37717
0,163 | 02914 > 01457
00342 | 00685 | 00772 > 0036
0013 | 0219 » 00110
0,0026 00051 | 00058 > 00029
00009 | -00016 -0,0008
00002 e 00004 | 00004 > 00002
477 | 4177 15473 | 15473 28797

DUgum noktalarindaki moment degerleri :
Ma = 0 (Basit mesnet) ; Mg = -4,177 kN.m ;
Mc =-15,473 kKN.m ; Mp = -28,797 kN.m

22 KN/m

SENm
e,
‘—._‘ Zm | | dm | L 4m
2] 41 61

Sekil 5. Sirekli kiris uygulamasr- Mesnetlerden
ayrilmis Kiris parcalari

5.1.3 Kani Metoduna Gére GC6ziim
Mesnetlerden ayrilmis kiris parcalar Sekil 5'te
gosterildigi gibidir.

L =21,1,=4l,13=06l

Ankastrelik momentleri,

Ma = O (Basit mesnet)
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M,, =_£ =_8'22 = -4 kKN.m Cubuk katsayilari,
8 8 121
L2 22 K|=£—=E=[
My, =+—(39,+2g,)=+—(3.8+2.14) =+7,8 !
60 60 KN.m
. I, 41
K, == =13831
L, 3
Moy =-L (24,4 34,) =—>- (284 3.14) = 8,7 kNm AL L
2= ¢n 4 -42—60- J.14) = =0, . 3—13—4—.
seklinde bulunur.

2 2

L -+
M., = +@(34, +2.4,)= +@(3']4 +2.22)=+22,933kN.m

2 2

L 4
Mps =~ (24,+34;) =~ (2,14 +3.22) = ~25,067 kN.m

Donus faktorleri ise,

K, < 1333
y =—05—K 05— 1 02143 |y =052 =_05—20 . _02353
K +K, 1+1,333 K,+K, 1,333+ 1,5
H{;z =: _0‘5. Kz ro3 _O,S‘ﬂ = _0‘2857 |“‘{'3 = —0,5_ K“ = —0,5_—135 = —0,2647
K +K, [+1,333 ‘ K,+K, 1,333+ 1,5

seklinde elde edilir.
Her digum noktasindaki ankastre ke-

Tablo 3. Surekli kiris uygulamasi - Kani metoduna nar momentlerinin toplanmasi ile tes-

gdre doniis paylarinin bulunmasi pit edici moment degerleri elde edilir
B C D (Kani, 1958).
1 2 2 3 3
02143 -0,2857 -0,2353 -0,2647 B dugum noktasi icin tespit edici mo-
-4,0000 7,800 -8,7000 29330 -250670 | ment : -4,00 + 7,80 = 3,80 kN.m
3,80 143
C dugum noktasl icin tespit edici mo-
-0,0966 -0,1288 4\—— -3,3490 -3,7675 ment : -8,70 + 22.93 = 14.23 KN.m
-0,1031 01375 4—\—‘A -3,3187 -3,7334 ) 5
N lterasyon islemine istenilen digum
01036 01381 | -33167 37311 noktasindan baslanilabilir ve istenilen
N sira takip edilebilir. Bir digum nokta-
0,103 -0,1381 4\—l -3.3165 37308 sindan digerine gecerken takip edile-
N i ST cek sira sonug Uzerinde etki etrj”nez,
’ yalnizca sonuca ulasma hizini degisti-
rir. Yukaridaki hesapta iterasyona C
-0,1036 -0,1381 -3,3165 -3,3165 0,0000 dugum noktasindan baslanmistir.
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iterasyon isleminin ilk birkac basamag asagdida gésterilmistir;
Oncelikle, ankastre mesnet oldugundan D3 kenarinin déniis pay sifirdir (Kani, 1958).

C2 kenarinin dénus pay! : 14,23.(-0,2353)= -3,3490
C3 kenarinin dénus pay! : 14,23.(-0,2647)= -3,7675
3,3490+3,80).(-0,2857)=-0,1288
3,3490+3,80).(-0,2143)=-0,0966

B2 kenarinin dénuds pay! : (— —
B1 kenarinin dénuds pay! : (— -

C2 kenarinin dénus payi : (-0,1288+14,23).(-0,2353)=-3,3187

(
1 (-0,1288+14,23).(-0,2647)=-3,7334

(
(
)
C3 kenarinin dénus payi )
(
(
)
)

B2 kenarinin dénus pay! : (-3,3187+3,80).(-0,2857)=-0,1375

B1 kenariin dénus pay : (-3,3187+3,80).(-0,2143)=-0,1031

C2 kenarinin dénus payi : (-0,1375+14,23).(-0,2353)=-3,3167
( .

-0,1375+14,23).(-0,2647)=-3,7311

(
(
(-
(-

C3 kenarinin dénus payi :

iterasyon islemine yukarida gosterildigi gibi, déniis paylari arasindaki fark sifira yaklasana kadar
devam edilir ve sonugc yeterli hassasiyete ulastiginda iterasyon sona erdirilir.

Denklem (1) yardimiyla kenar momentleri hesaplanir.

Mg1=—4+2.(-0,1036)=-4,207 Mg2=7,8+2.(-0,1381)+(-3,3165)=4,207
Mco=-8,7+2.(-3,3165)+(-0,1381)=-15,471 Mc3=22,933+2.(-3,7309)+0,0000=15,471
Mp3=-25,067+2.(0,0000)+(-3,7309)=—28,798

Dugum noktalarindaki moment degerleri :
Ma = O (Basit mesnet) ; Mg = -4,207 kKN.m ; Mc = -15,471 kN.m ; MD = -28,798 kN.m

5.2 Cerceve Uygulamasi

Bir gemi cercevesine ait yUk dagilimi asagida bulunan sekildeki gibidir. (Sekil 6) (Bayraktarkal, 2005).
Cerceve ve yUkleme durumu simetrik oldugundan, ¢c6zUm icin cergcevenin yarisi gbéz 6nlne
alinmigtir. (Sekil 7)

7m
10 kN/Am
] =]
in Ie 10 K/ A2l R =N
15 kN I 2m 12 2
— [T
2 A [T
b 51 1,51 /m &
g 12 & ) DA 7 C
[T T T
Eﬂ 4m 7l
& I 45 KN fm
- 251 % 2,51 2,51
& 43 kll/m F 2000 . 1
2001 E: E
s Mo st0im 50 K fm
Sekil 6. Cerceve uygulamasi- Yok dagilimi Sekil 7. Cerceve uygulamasi
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5.2.1 Sabit Noktalar Metoduna Gére C6ziim

Tablo 4. Cerceve uygulamasi - Sabit noktalar metoduna gére moment degerlerinin bulunmasi

A B C D E F
1 1 2 2 3 4 3 4 5 5
Yalnizca 1 Numarali Kiris Pargasi Yiikllyken 46,835 | -28,830 | -28,830 | 10,443 | -6,053 | 4,390 | 3,027 | -2,159 | -2159 | 1,080
Yalnizca 2 Numarali Kiris Parcas Yikliyken 1103 | -2206 | -2,206 | -6,566 | 3,806 | -2,760 | -1,903 | 1,358 | 15358 | -0,679
Yalnizca 3 Numarali Kirig Pargas| Yikliyken 1211 | 2421 | 2421 | 14379 | -28,932 | 14553 | -69,034 | 7,158 | 7,158 | -3579
Yalnizca 4 Numarali Kiris Parcasi Yikliyken -1,100 | 2,200 | 2,200 |-13,066 |-18,232 | -31,298 | 9,116 | -54,779 | -54,779 | 27,390
Yalnizca 5 Numarali Kirig Parcas! Yikltyken 0,054 | -0,108 | -0,108 | 0642 | 0897 | 1,539 | -0,449 | -4,060 | -4,060 [-304,220
TOPLAMLAR= |-45,567 | -31,365 | -31,365 | 5,832 |-48514 | -42,682 | -49,243 | -52,482 | -52,482 | -280,008
Dugum noktalarindaki moment degerleri :
Ma = -45,567 KN.m ; Mg = -31,365 kKN.m ; Mc2 = 5,832 kKN.m ; Mc3 = -48,514 kN.m
Mcs = -42,682 KN.m ; Mp = -49,243 kKN.m ; Mg = -52,482 kN.m ; Mr = -280,008 kN.m
5.2.2 Cross Metoduna Gére Céziim
Detaylari Tablo 5'te verilen hesaplar sonucunda digum noktalarindaki moment degerleri :
Ma = -45,562 KN.m ; Mg = -31,374 KN.m ; Mc2 = 5,831 KN.m ; Mc3 = -48,521 kN.m
Mcs = -42,690 kKN.m ; Mp = -49,247 KN.m ; Mg = -52,470 kN.m ; Mf = -280,015 kN.m
Tablo 5. Cerceve uygulamasi - Cross metoduna gére moment degerlerinin bulunmasi
A B C D E F
1 1 2 2 3 4 3 4 5 5
02759 | 0,7241 0,336 0,384 0,280 00214 | 09786
40,8330 -40,8330 | 6,3330 -7,0000 | -49,0000 | 40.8330 49,0000 -49,3330 | 204,1670 -204,1670
20160 |<e——| 40320 | 46080 | 33600 | { | 23040 _'1,6800
—1
44812 | «——| 89623 | 235217 | —7»| 11,7608 16747 |« -3,3494 |-153,1646 | ——»| -76,5823
16945 | «——| -3,3889 —3,87%1_ 2841 | 1 5| 19365 -1.4121
—
02338, |<«——| 04675 | 12270 |—»| 06135 00151 | < 00302 | 13818 |—F—| 06909
01056 | «——| -02112 02414 | 01760 | 1 5| -0,1207 ,-0.0880
—
00146 | <«——| 00291 | 00765 | ——| 00382 0,0009 |« 00019 | 00861 |— | 00431
00132 | -0,0150 | -0,0110
+
45,562 -31,374 | -31,374 5831 | -48521 | 42690 49,247 52,470 | 52470 -280,015
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5.2.3 Kani Metoduna Gére GC6ziim

Mesnetlerden ayriimig kiris parcalar
asaglda bulunan sekildeki gibidir. (Sekil 8)

Tm
10 K
2L
_ Ady 1 E:
1
Im 12 kifm
e e
DEél : 3
¥ Tm
4m
2,51}
- 42001 .
F 3 &
[T s01av/m
7m

Sekil 7. Cerceve uygulamasi -
Mesnetlerden ayrilmis kiris parcalari

Ankastre kenar momentleri, gubuk katsayi-
lari ve donUs faktorlerinin hesabi surekli ki-
ris uygulamasinda gosterildigi gibi yapilir.

iterasyon islemi strekli kiris uygulamasinda gosteril-
digi gibi yapllir ve asagidaki sonuclar elde edilir.

Mai = 40,833+2.(-0,0000)+4,7288=45,562
Mz = —40,833+2.(4,7288)+0,0000=—31,375
Mgz = 6,333+2.(12,4169)+(0,2086)=31,375
Mcz = ~7+2.(0,2086)+(12,4169)=5,834

Mcs = —49+2.(0,2384)+0,000=—48,523

Mbs = 49+2.(0,000)+(0,2384)=49,238

Mca = 44+2.(0,1738)+(~1,6586)=42,689

Mes = —49,333+2.(~1,6586)+(0,1738)=—52,476
Mes = 204,167+2.(~75,8453)+0=52,476

Mes = —204,167+2.(0)+(~75,8453)=—280,012

Dugum noktalarindaki moment degerleri:
Ma = -45,562 kN.m ; Mg = -31,375 kN.m ;
Mc2 = 5,834 kN.m ;Mc3 = -48,523 kN.m
Mecs = -42,689 kN.m ; Mp = -49,238 kN.m ;

Mg = -52,476 KN.m ; Mr = -280,012 kN.m

Tablo 6. Cerceve uygulamasi - Cross metoduna gére moment degerlerinin bulunmasi

A B C D E F
1 1 2 2 3 4 3 4 5 5
-0,1379 -0,3621 0,168 | 0,192 | -0,140 -0,0107 -0,4893
40,8330 -40,8330 6,3330 -7,0000 | -49,0000 | 44,0000 -49,0000 -49,3330 2041670 -204,1670
-34,500 -12,0000 154,834
447% 11,7625 | 20160 | 2,304 | 1,6800 » | 16747 -76,5823
\\ ) L

47132 12,3761 [ —| 0,3213 | 0,3672 | 02677 » | -1,60%6 -75,8913
\\ _ /

47278 124144 | 0,2156 | 0,2464 | 0,1797 » | -1,6586 -75,8482
N - //

47287 124168 < 0,2090 | 02389 | 0,1742 » | -1,6586 -75,8455
N, | —

47288 124169 | q——1 02086 | 02384 | 01739 |— > | 16586 75,8453
\\A - — |

4,7288 124169 |« 02086 | 02384 |0,1738 » | -1,6586 -75,8453

0,0000 47288 12,4169 02086 | 02384 |0,1738 0,0000 -1,6586 -75,8453 0,0000
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6. SONUCLAR

Bu makalede hiperstatik kiris ve cergevelerin
¢6zUmunde kullanilan Kani metodu ile daha
¢cok bilinen Cross metodu ve sabit noktalar me-
todu Uzerinde durulmustur. Bu metotlarin Ustin-
[Uklerinin ve noksanliklarinin mukayese edilme-
sini kolaylastirmak icin bir tane surekli kiris ve
bir tane cergceve 6rnegi bu metotlardan fayda-
lanilarak ¢6zulmuis ve sonuglar karsilastinimig-
tir. Sabit noktalar metodu, Cross metodu ve Ka-
ni metoduna nazaran ¢cok daha fazla islem icer-
mekte ve uygulamasi uzun sUrmektedir. Bun-
dan dolayi, sabit noktalar metodunda islem ha-
tasl yapma olasiligi cok yUksektir ve pek avan-
tajli oldugu séylenemez. Cross metodu ve Kani
metodu ise uygulama tarzi acisindan birbirleri-

TESEKKUR

ne ¢ok benzemekte, lakin Kani metodunun
6zelligi geregi yapilan islemsel bir hata, hesaba
devam edildikce kendi kendine erir kaybolur
(Kani, 1958). Bunun yaninda, uygulama suresi-
nin daha az olmasl ve daha az islem icermesi
sebebiyle Kani metodunun, Cross metoduna
gbre daha Ustlin oldugu sodylenebilir.

Bu ¢alismada, malzemenin elastik bélgede kal-
digr kabult yapilimistir, elasto-plastik analizi g6z
énunde bulundurmaniz dnerilir. Bununla birlik-
te, stabilite ve dinamik etkiler de g6z &nilne
alinmamigtir. Bu etkilerin de gdz dnune alinma-
slI, ayrica yapllan hesaplarin paket programlar
kullanilarak tekrarlanmasi ve sonuglarin karsi-
lastiriimasi tavsiye edilir.

ilk makalem olan bu makalenin yazilmasinda, bilgi birikimini ve tecribesini benimle paylasan
Sayin Prof. Dr. M. Cengiz DOKMECI 'ye tesekkur ederim.
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Bu Makale Hirvatistan'da yayinlanan BRODOGRADNJA Journal of Naval Architecture and
Shipbulding Industry Dergisinin 2,/06 sayisinda basimistir. Dergi ile yayin kurulumuzun
temasi ile saglanan isbirligi sonucu tercime edilerek basilimasi icin izin alinmistir.

Kr‘aljevica Tersanesi'nde
Inga Edilen Asfalt Tankerleri

- Konstruksiyonu ve Teknik Boyutu

mw QZET

Bu makale dizisi, Brodogradnja adl derginin énceki sayisinda (No. 1/2006) yayinlan Asphalt Se-
minole adli asfalt tankeri ve ikizlerinin dizayn asamasindaki gelisimi konulu makale ile baslamistir.
Bu makalede ise, dizayn asamasinda yapilan yapisal analizler ve insa asamasinda karsilasilan ya-
pisal teknik zorluklar sunulmustur. Gemi gévdesi ve yUk tanklari arasindaki gemi elemanlarina ayri-
ca 6nem verilmistir. Bu noktada, elastik dikey taslyici elemanlar; yapisal bas-kic vurma, yalpa ve
ylzmeyi engelleyen elemanlar; gemi gévdesinin es zamanli birlestiriimesi ve yUk tanklarinin Uzeri-
ne yerlestiriimesi; rhtimda insa asamasi sirasinda gecici yuk tanklarinin ahsap omurga bloklar Uze-
rine yerlestiriimesi; denize indirme sonrasinda elastik dikey tasiyici elemanlarin Uzerine son kez
tanklarin yerlestiriimesi islemleri dikkatle ele alinmigtir.

Anahtar kelimeler: Asfalt tankeri, gemi yapi elemanlari, yapisal analiz

1. GIRIS

Bu makale, Brodogradnja dergisinin bir énceki sayisinda yayinlanan ve Kraljevica tersanesi hak-
kindaki makalenin devami niteligindedir. ilk makale, dizayn gelistirme asamasini icermektedir. Bir-
birinden bagimsiz insa asamalari acisindan gemilerin konstriksiyon ve teknolojik ¢zellikleri ele alin-
mistir. Kraljevica Tersanesi’ne siparisleri verilen dort adet asfalt tankerinin ele alindigi ilk makaleye
iliskin ayrintili bilgi (ad, tersane no.su, musteri, insa durumu) Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1. Kraljevica Tersanesi'nde yapilan asfalt tankerleri.

imalat No. Adi Sahibi Durumu

531 Asphalt Seminole Asphalt (Caribbean) Teslim edildi
Ltd., Isle of Man

532 Asphalt Sailor Asphalt (Gulf of Denize indirildi,
Mexico) Ltd., Isle donatimin son
of Man asamasinda

533 Asphalt Transporter Asphalt Transporter Denize indirildi
Shipping
Company, Cyprus

534 Asphalt Carrier Asphalt Carrier Rihtimda
Shipping
Company, Cyprus
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2. YARPISAL DiZzAYN

Dizayn asamasinda ayrintih olarak yapisal
analiz galismalari yapilmistir. Analiz ana hatla-
riyla asagida maddeler halinde verilmigtir:

a) Oncelikli yapisal elamanlarin (derin
postalar, boyuna kemereler, stringerler)
mukavemet analizi,

b) YUk tanki dikey taslyici elemanlarina gelen
kuvvetlerinin hesaplanmasi,

c) Bas-ki¢ vurma ve yalpa durumlarinda
elemanlara gelen kuvvetlerin hesaplanmasi,

d) Gemi gbvdesi ve yuk tanklarindaki bagil yer
degistirmelerin hesaplanmasi,

e) Dikey tasiyici elemanlarina gelen birlesik
gerilmelerin belirlenmesi.

incelemelerde, sonlu elemanlar yéntemi (FEM:

Finite Element Method) kullaniimistir. inceleme-
lerin ayrintilari, derginin sonraki sayilarinda ya-
yinlanacak [3] no’lu kaynak tarafindan verile-
cektir. Burada sadece a, b ve e maddelerine
yer verilmistir.

2.1 Gemi govdesi ve yiik tanklarinin
mukavemet hesaplari

Gemi goévdesi ve yuk tanklarinin sonlu eleman-
lar modeli Sekil 1’de goérulmektedir. YUk hacmi-
nin tamami modelde yer almaktadir. Bununla
birlikte, sinir sartlari i¢in bas ve kig boldmlerin-
den birer parca modele eklenmistir.

Sekil 2'de, yuk tanklari haciminin sonlu ele-
manlar modeli gértlmektedir. Tanklar, birbirle-
rinden diz perde ile ayriimaktadir. On dizayn
asamasinda ondule perde konulmasi 6ngdérul-
mus, ancak dizayn gelistirme asamasinda duz
perde konulmasi daha uygun gérdlmustur.

Sekil 1. Gemi gévdesi ve yik tanklarinin sonlu
elemanlar modeli.

Sekil 2. Yik tanklari haciminin sonlu elemanlar
modeli.

Yapinin boyutlandiriimasinda kullanilan yukleme
durumlari (LC) Tablo 2'de verilmistir. Bunlar,
“Preliminary Trim and Stability” adl kitapcikta
verilmis, en istenmeyen ytkleme durumlaridir.
Bunlarin yani sira, durgun sudaki egilme mo-
mentine dikkat edilmelidir.

Tablo 2. Yikleme durumlari

LC No Tanimi Karakteristik Dolu Bélmeler
Ozellikleri
8 Tam yUuklt — Su 8,034 m | YUk tanklari yogunlugu ayni olan ytk
Dizayn egilme | cekimi -MNm | ile tam dolu (bkz. Yukaridaki metine
momenti SWBM dikkat)
1 Balastl durum | Su 4,77 m | Balast tanklarinin tamami B
cekimi 220 MNm g
SWBM g
7b Alternatif Su 6,60 m | YUk tanklari 1, 3 ve 5 tam dolu g
durum cekimi -7 MNm )
&=1.25tm* | SWBM 5
3 Tam yukld - Su 8,36 m | YUk tanklarinin herbirinde ayni % §
boyutlandirma | gekimi -105 MNm | yogunlukta yUk bulunmakta (bkz. g é
su gekimi SWBM Yukaridaki metin) ?g
- Yarali durumu | Su 8,34 m | Balast tanklarinin tamami dolu, yarali 9s
cekimi 110 MNm | ambar sayis| 38
SWBM SG
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Yukleme durumlari igin toplam yukler bulunur-
ken, Bureau Veritas kurallarina gére durgun su-
daki egilme momenti ve dalgall suda egilme mo-
menti birlestiriimistir. Basing etkisi ile yerdegistir-
me sonucu, gemi gévde kaplamasinin bordadan
dibe dogru kalinhg artmaktadir (Sekil 3). Dis
kaplamanin basingla yerdegistirmesi (warping)
asfalt tankerlerinde karsilasilan bir durumdur.

Sekil 3. Gemi govdesi dip ve borda kaplamasi
kalinhginin degisimi.

2.2 Dikey tasiyici elemanlarindaki tepki kuvvetleri
Sekil 4'te, derin postaya gelen kuvvetlerinin eni-
ne dagiimi gértlmektedir. Boyuna elemanlar is-
keleden sancaga numaralandirimistir: -14'ten

+14’e kadar; simetri ekseni 0 ile gosterilmigtir.
Kuvvetler en yuksek degerlerini tank boyuna
perdelerinin oldugu yerlerde alir. Bu durumla,
Ozellikle katiigin en buyuk oldugu yerde karsila-
silir.

MAKALE [

2.3 Dikey tasiyici elemanlarinin gerilme analizi
Sekil 5'te, dikey taslyici elemanin gevresindeki
gemi yapisinin hassas ag yapisina (fine mesh)
sahip, sonlu elemanlar modeli gérulmektedir.

Sekil 5. Dikey tasiyici eleman cevresindeki gemi
yapisinin sonlu elemanlar modeli
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Sekil 4. Dikey tasiyici eleman cevresindeki gemi yapisinin sonlu elemanlar modeli
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Kompozit (sandwich) yapidaki dikey taslyici ele-
manin sonlu elemanlar modeli Sekil 6'da goérul-
mektedir. Yapi, tasiyici eleman malzemesinin
gercek ozelliklerine sahip hacim elemanlari ile
modellenmistir. Sekilde mavi ile gosterilen mal-
zeme (seramik), kirmizi ile g&sterilen kompozit
malzemeden farkli Poisson oranina sahiptir.

PEiEEiEi

amkbgy
1
e
L

Sekil 6. Dikey tasiyici eleman kompozit yapisinin
sonlu elemanlar modeli.

Sekil 7’de, taslyici elemandaki von Mises (esde-
ger) gerilmeleri gortlmektedir. Gerilmeler, tan-
kin agirligi nedeniyle olusan dikey kuvvet ve tan-
kin dibi ve tasiyici elemanin birbirine gore hare-
ketleri nedeniyle olusan yatay strtinme kuvvet-
lerinin birlikte etkisiyle ortaya ¢cikmaktadir.

Sekil 7. Dikey tasiyici yapisindaki Von Mises
(esdeger) gerilmeleri.

3. YARPISAL OLMAYAN YUK
TANKLARININ GEMI GOVDESINE
BAGLANTISI iICIN OZEL DiZAYN
NITELIKLERI

YUk tanki bloklari gemi gévdesi budtindnin bir
parcas! degildir. Bu nedenle, sbzkonusu yapisal
olmayan baglanti igin dizayn sirasinda dikey
tank tastyici elemanlari ve yapisal elemanlardan
yararlaniimigtir.
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3.1 Yik tanki dikey tasiyici elemanlan

Tank bloklarinin gemi gdévdesi bunyesine kay-
nakli baglantisi bulunmamaktadir. Yalnizca, ge-
mi dibi bunyesine bagl dikey taslyici elemanla-
rin Uzerinde durmaktadir.

Taslyici elemanlarda 280x280x50 mm boyutla-
rinda acik bosluk (open box) bulunmaktadir. Bu-
nun icerisinde, 280x280x35 mm boyutlarinda,
civatalar ve epoksi recine ile "Feroform" levhasi
sabitlenlenmistir (bkz. bolum 5.3). iki ve (¢ nu-
marall bloklarin altindaki tasiyici elemanlar asil
olarak boyuna yapi elemani olan zemindeki 25
mm. genisligindeki bir bant Uzerinde bulunmak-
tadir. En klcUk olan 1 numarali tank blogunun
tasiyici elemanlari ise cift dibe bagli fazladan te-
meller Uzerinde baglanmistir. Taslyici elemanla-
rn tek yonld yuklenmesi icin "Feroform" levhasi-
nin seviyesi dizeltilip, sabitlenmistir. "Feroform
3637" levhasinin seviyesinin duzeltiimesi dort
adet M16x70 vida ve sabitlenmesi ise, iki adet
M22x95 diyagonal kilitli civata ile yapilmistir. Sik-
ma isleminden sonra, civata bagsi deligi teflon
kapakla ortdlmustur. Boylelikle, tanktan gemi
gbvdesi bunyesine civatalar Uzerinden isi gecisi
Onlenmistir.

3.2 YUk tanklan yapisal elemanlan

Farkl ydnlerde zorlanma sirasinda yuk tanklari-
nin hareketi yapisal elemanlar yardimi ile énlen-
mistir. Tank bloklarinin alt kisminda bas-ki¢ vur-
may! engelleyen (antipitching: geminin bas-kic
vurmasl sirasinda tankin hareketini 6énleyen) ve
yalpay! engelleyen (antirolling: geminin meyil
yapmasi sirasinda tankin hareketini énleyen), ve
tankin yan ve Ust kisimlarinda ylUzmeyi engelle-
yen (antifloating: ambarin su almasi durumunda
tankin dusey hareketini 6nleyen) elemanlar bu-
lunmaktadir.

2 ve 3 numarall tank bloklarinin yapisal eleman-
lar celik kutulardan olusmustur. Bunlar (yalpayi
engelleyen elemanlar, her bir derin postanin si-
metri ekseninde ve bas-kic vurmaya kargl ele-
manlar, tanimlanan postalar Uzerinde 18 kutu),
geminin dip yapis! Uzerine yerlestiriimistir ve ilgi-
li bdlgedeki tank dip yapisindan gecmektedir. 1
numarall blok, tank dibinde 6 kutulu bas-kic
vurmay! engeleyen eleman ve tank dibinde 5 ve
tank Ustunde 3 kutu halinde yalpay! engelleyen
eleman ile sabitlenmistir.

Farkli yoénlerde zorlanma sirasinda tank bloklari
ve gemi govdesi dis kaplamasl arasindaki hac-
mi su basmasi durumunda, tank bloklari ylze-
bilir ve buyUk hasarlarla karsilasilabilecektir. Bu



olasiligr 6nlemek igin, tank bloklarinin yan
taraflarinin Ust kisimlari ve borda tanklarinin asa-
g kisimlari Uzerinde harakete karsi (100 mm’lik
acikliga sahip elemanlar konulmustur.

Yalpa ve bas-ki¢ vurmayi engelleyen elemanlar-
da "Feroform" levhalar konulmustur. Ytzmeyi en-
gelleyen elemanlarda ise bu levhalar bulunma-
maktadir.

a. GEMI GOVDESININ DiK
DURUMA GETIRILMESININ
OZEL TEKNIK YONLERI

Gemi govdesi oldukca karmasik bir yapiya sa-
hiptir. Ozellikle, gemi gévdesi ile yuk tanklarinin
yapisal olmayan baglantisi énem tasimaktadir.
Her birinin kendisine has 6zellikleri bulunmasi
nedeniyle, insa asamalarinin tamaminda dikkatli
planma yapilmasi gerekmektedir. Gemi gévdesi-
nin eszamanli dik duruma getirilmesi ve suya in-
dirilmesinden sonra, iskelede inga asamasi sira-
sinda tanklarin vyerlestirimesine ayrica 6nem
gosterilmelidir. Bu kisimda, insa asamalari 6zet-
lenmigtir.

4.1 Gemi gévdesi ve yik tanklarinin teknik
Ozellikleri

Gemi gévdesi 2700 ton agirhgindadir. Teknik do-
kimantasyon 53 grupta verilmektedir. Gemi gév-
desi 182 kisma ayrilmaktadir. Moddller, ortalama
15 ton agirhigindadir. Gemi ortasindaki moddl
6800 mm uzunlugundadir. insa iskelesine tasi-
nabilen en agir modul 38 tondur.

YUk tanki bloklar toplam 733 ton agirhigindadir.
Blok 1, 87 ton; blok 2, 360 ton ve blok 3, 286 ton
agirhgindadir. Toplamlari, gemi agirhiginin yakla-
sk % 27’si kadardir. Tank geometrisi igin ¢ok
fazla sayida kesit gereklidir. Bunun icin 62 kesit
kullaniimistir.

4.2 Modail ingsaatinin 6zellikleri

Bas-kic vurmayi engelleyen elemanlarin bulun-
dugu, gemi gévdesi ve yUk tanki dip kisimlarinin
olusan yapi olduk¢a sikisiktir. Bu nedenle, insa
sUreci uzun zaman gerektirir.

Tasima kapasitesi sinirt nedeni ile, gemi gévdesi
dip kismini olusturan moduller, simetri dizlemin-
de kaynaksiz baglanti ile bir butin olarak birles-
tirilmigtir.

4.3 insa nhtiminda birlestirme
Gemi govdesi, “piramit ydntemi” ile birlestiriimis-
tir. Bu yontem ile birlestirme islemine pompa da-

iresinin alt kismindan baslanmistir. Esit gbévde

agirliklarina sahip yaklagik ayni sayida modul,

kic ve bas yonlne dogru birlestiriimistir (Ust yapi
disinda).

YUk tanklarinin birlestirmesi, gemi gévdesi ile bir-

likte yapilimistir. Ancak, énce gemi dibinde ge-

rekli islemler gerceklestiriimistir.

- Dikey tastyici elemanlarin gemi gévdesi dip
yapisi dizleminden kagikliginin élgtlmesi,

- Bas-kig vurmayi ve yalpay! engelleyen yapisal
elemanlarin yerlestiriimesi,

- Dikey tasiyici elemanlar i¢in 308 bosluk
kutusunun yerlestiriimesi,

- Dikey tasiyici elemanlarin ve sistemlerin
civatalari icin delik agma ve alistirma (1248 dig
ve 906 delik).

Tank dip modulleri dogru konumlarina getirile-
rek, yuk tanklarinin birlestirme ve gegici yerlestir-
me islemine baslanmigtir. Bunun igin, tank dibin-
deki bosluklu kisimlar yapisal elemanlari olustu-
ran gemi gévdesi dip yapisindaki bosluk kutula-
rinin tam (izerine getirilmistir. iki yapi arasinda en
fazla £ 5 mm kagikliga izin verilmektedir. Tank
dip modulleri yaklasik 250 mm yukseklgindeki
ahsap bloklar Uzerine, sabit olmayan dikey tasi-
yicl eleman bosluk kutularinin bulundugu yerlere
konulmustur. Boylelikle, tasiyici eleman bosluk
kutularina kolaylikla ulasiimaktadir. Sonrasinda,
diger tank modulleri (ic boyuna ve enine perde-
ler, dis perdeler, yan kisimlar ve Ust kisim), tan-
kin dibinde birlestiriimistir. Tankin Ustu kapatil-
madan 6nce yUk tanklarinda bulunan ve toplam
uzunlugu 8 km olan termal yag isitici borulari ve
yUk boru hatlar yalitiimistir.

4.4 Denize indirme sonrasinda birlestirme

Toplam 57 ton agirhgindaki G¢ adet Ust yapi gu-

vertesi bir seferde bir araya getirilerek, Ust yapi

birlestirilmistir.

YUk tanklarinin en son konumlarina getirilmesin-

de asagidaki islemler gerceklestiriimistir:

- YUk tanki acikliklarinin yerlestiriimesi,

- Termal yag borusu tagslyicilar sabitlenmesi,

- YUk borularinin yerlestirilip baglanmasi,

- YUk tanklarinin basin¢landiriimasi: Sivi
sizdirmazlik testi,

- Yaltim tasiyicilarinin kaynakla sabitlenmesi,

- Tank dibinin korozyona karsi korunmasi,

- YUk tanki dibinin altinda yer alan kuru ve bos
hacmin korozyona karsi korunmasi.

Hava yastiklari yardimi ile bes adimda yuk tank-

lar ahsap omurga bloklarinin Gzerinden dikey ta-

sima elemanlari Uzerine alinmistir. Bu islem, Bo-
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lum 5.4'te agiklanmistir. Bununla birlikte, yuk tan-

ki bloklar gemi gévdesi dip yapisina yalnizca

dik olarak yerlestirilebilir. Bu nedenle, son birles-
tirme islemi icin yUk tanklar gegici yerlerine dik-
kate yerlestiriimelidir.

YUk tanklarinin en son yerlerine konulmasi sira-

sinda asagidaki islemler gerceklestiriimigtir:

- "Feroform" levhali dikey taslyici elemanlarin

hizaya alinmasi ve sabitlenmesi,

- "Feroform" levhali dikey taslyici elemanlarin
temelinin hazirlanmasi ve sabitlenmesi,

- Dikey tagsiyici elemanlarin "Epocast” reginesi
(Epocast 36) ile sabitlenmesi,

- Borda tankinin yan tarafinda bulunan egimli
yUzeylere yerlestirme gubuklarinin kaynakla
sabitlenmesi,

- Gemi gbvdesi bordasinda yer alan ylizmeyi
engelleyen elemanlarin yerlestiriimesi ve
kaynakla birlestiriimesi,

- Kuru hacimlere benzer bigcimde, tank yan ve
Ust yUzeyleri korozyona karsl korunmasi,

- YUk tanklarindaki yalitimlarin yerlestirilmesi.

5. YUK HACMI VE TEMEL
DONANIMLARI

Bu kisimda, yUk sistemi, termal yagl ytk i1sitma
sistemi, yUk tanki taslyici elemanlari, tankin tasi-
yicl elemanlar Uzerine konulmasi, son olarak ise
gemi govdesi ve tanklarin yalitimi ve korozyona
karsi korunmasi anlatiimistir.

5.1 Yuk sistemi

YUk sistemi, yUkun idaresinde yani yukleme ve
bosaltmada kullanilir. Bu sistem temel olarak,
yUk pompasi tahrik mekanizmasi, yuk pompa-
lari ve yUk borularindan olusur.

YUk pompalari, elektrohidrolik PG Marine grubu
ile calistinhr. Tahrik sistemi (“power pack”)
3x230 kW glg, 260 bar basing, 1350 I/dak
maksimum kapasite ¢zelliklerine sahiptir. Tah-
rik sistemi, pompa dairesinin arkasindaki ara
glUvertede ayri bir yere yerlestirilmistir. Hidrolik
borular, elektro-hidrolik gruptan c¢ikarak ve
pompa dairesinin dip kisminda bulunan yUk
pompalarina gitmektedir.

PG Marine yuk pompalari geminin ortasinda
bulunan pompa dairesinde yer almaktadir. Ka-
pasitesi 2x400 m¥saat ve 1x150 m®/saat ve ba-
sinci 11 bar olan 3 Uniteden olugmaktadir.
Pompa dairesinde bulunan yuk pompalari ile
yUk tanklari arasindaki baglanti ydk borulari ile
saglanmistir. insa sirasinda, borulardaki kay-
manin karsilanmasina benzer bicimde pompa
dairesi perdesi ve tanklari ayiran yapisal perde-
lerdeki boru gecisleri 6nem tasimaktadir.
Pompa dairesi perdesi ile tank yUzeyi arasinda
belirli bir genislikte bosluk bulunur. Buna bagli
olarak, Sekil 8'de géruldugu Uzere, gecisin
pompa dairesi tarafi ile tank tarafindaki merkez-
lerin Ust Uste gelmemesi durumu ile olusabilir.

Tank Bosg hacim Pompa dairesi
ideal durum <] |I=|[ I ' N

Tank —=Bos hacim Pompa dairesi
Gegi§m i =11 k= =,

; . e 2t Vi =

merkezindeki fark o -
biiyiik degil

Tank — Pompa dairesi
Gegisin

merkezindeki fark |L ot ' }-

biiyiik

o) —

Sekil 8. Pompa dairesi perdesi Uzerindeki baglanti elemani ile yik tanki cidarina gecis.
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Bu sorunlar, pompa dairesi gegisi icin esnek ge-
cislerin (kompansatorler) dizayni ile coztlmuastar.
Gecis su ve gaz gecirmez tlrde ve perde yapi-
sinin butunliginu bozmayacak bicimdedir.
Kompansatériin merkeze dogru asaglya ve bo-
yuna pay verilmistir. Bunun nedeni, yuk tanki
bloklarinin merkezden kenarlara, pompa daire-
sinden yukariya ya da asaglya dogru gidildikce
genislemesidir. Sekil 9'da, esnek gecis dizayni
goérulmektedir.

Tank | Boy hacim Pompa dairesi

Sekil 9. Pompa dairesi perdesindeki esnek gecis
yapisi

YUk borularinin yapisal perdeden gegisi, Rubber
Design BV tarafindan Uretilen gaz ve su gegir-
mez esnek gecis ile ¢dzimlenmistir.

Borulardaki kaymanin karsilanmasi icin kompan-
satdr elemanlari kullanilmistir. Bu elemanlarin bo-
yutlari, ydk tanklarinin G¢ yondeki (ileri-geri, yu-
kari ve sol-sag) hesaplanan (6ngértlen) yer de-
gistirmeleri g6z 6ntinde tutularak belirlenmistir.

5.2 YUk isitma sistemi

Asagida verilen iki dizayn kriteri saglanmalidir:
Kriter 1: Deniz suyu sicakligi 10° C ve dis ortam
hava sicakligi 0° C iken yuk sicakliginin 250°
C’de tutulmasi.

Kriter 2: Kriter 1'deki deniz suyu ve dis ortam ko-
sullarinda, yukun 10° C sicakliktan 250° C sicak-
liga 24 saat icerisinde Isitilmasl.YUkdn isitiimasin-
da kullanilan termal yag kazandan 295° C sicak-
likta cikmaktadir.

Tanklarda toplam uzunlugu yaklasik 8 km olan
termal yag ve I1sitma borusu kullaniimistir. Borular
her bir yuk tanki, artik yUk tanki ve sizintl tavasi
tankina vyerlestiriimistir. YUk tanklari icerisinde
borular temel olarak, serpantin, kule ve dikey bi-
cimlerde bulunmaktadir. Borular, tankin Ustd ka-
patiimadan 6nce yerlestiriimistir.

Kazandan yUk tankina giden yagd borularinda

fazladan isi kaybini énlemek icin olasi termal ka-
caklarin 6ntine gegcilir. Bunun igin pompa dairesi
perdesinden yUk tanki Ustine kadar boru gegis-
leri ve yalitim valfleri havalandirma istasyonunun
yalitimina buyudk dikkat gosterilmelidir.

5.3 Yk tanki tagiyici elemanlari

YUk tanklar gegici ahsap bloklarin Uzerinden ali-
narak, kalici dikey taslyici elemanlarnn Uzerine
konulur. Toplam olarak 308 dikey taslyici eleman
bulunur: 1 numarall blok, 34 eleman; 2 numarali
blok, 148 eleman ve 3 numarali blok, 126 eleman
Uzerindedir.

Her bir dikey taslyici eleman iki katmandan ('Fe-
roform 3637" ve "Epocast 36") olusan sandvig ya-
plya sahiptir. "Feroform 3637" katmaninin iyi yali-
tim ve kayganlik ¢zellikleri olan bir tdr tekstil Gru-
nudur. "Epocast 36" katmani ise, birlestirme igin
kalin rondela gorevi de yapan iki bilesenli epok-
si regineden olusur. Ayrica, kilitli somunlar ve
yUksekligi ayarlayan civatalar bulunur. Sekil
10’'da dikey tasiyici elemanlarin konstriksiyonu
gdrllmektedir. Bir eleman, 100 ton agirlik tagima
kapasitesine sahiptir.

Feroform 3637
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Sekil 10. Dikey tasiyici elemani yapisinin detaylari.

5.4 Yuk tanklarinin yerlerine konulmasi

Denize indirmeden sonra, gemi trimsizdir. Bu
durumda iken, yuk tanklar gecici ahsap bloklar
Uzerinden alinarak kalici elastik dikey tasiyici ele-
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Kontrol unitesy Hava yastizi HLB 67 manlarin Gzerine indirilir. Bunun igin,
Kraljevica Tersanesi’nde karmasik bir
dizi islem gelistiriimistir.

Yerine koyma islemi, lastikten hava
yastiklari kullanilarak gerceklestirilmis-
tir. Yastiklara Holmatro kontrol Unitesi
ve dagitim hatti Uzerinden basingl ha-
va verilmistir. Bir yastik, maksimum 67
ton agirhgr kaldirma kapasitesine sa-
hiptir. Yastigin kaldirma kapasitesi,
yastik yuksekligi azaldikca artmaktadir.
Sekil 11'de, 2 numarali tank blogu icin
16 hava yastigina basingl havanin da-
gitimi ve yerlesimi gordlmektedir.

Sekil 11. 2 no.lu tank blogu icin hava dagitim ve hava
yastigi yerlesim (disposition] semasi

Bu durumda, tank blogu 360 ton agir-
liga ulasmaktadir. 125 mm yUtkseklik
icin bir hava yastiginin kaldirma kapa-
sitesi 40 tondur. 16 hava yastigi ile
toplam 640 ton kaldiriimaktadir.

Hava yastiklarinin hareketi sinirli oldu-

Celik: levhn I Asama
090010 Tk

I 1 R s

A]lsap‘uu'mrgn bloklann ~

Celilc levhia gundan vyerine indirme islemi birkag
900900720 adimda  gerceklestirilmistir. ~ Sekil
. 2 Agama 12'de, 5 adimdan olugan yerine indir-

-~ (‘qumJ me islemi goérulmektedir. Bu durum
T icin, gemi dip konstrtksiyonundan ah-

S Y B O 35 :
OS] ] sap omurga bloklarin tzerindeki yuk-

; sekligi 400 mm ve elastik taslyici ele-
manlarin Uzerindeki son yUkseklikleri
50 mm’dir. Elastik taslyici elemanlar 4.

3 Agama ve 5. adim arasinda yerlestirilmistir.
15 E*“" o ) 5.5 Yiik tanklarinin yalitimi ve
l_ ' O | korozyona karsi korunmasi
31 O 5 st
e Yalitim

Yalitim, asagidaki dizayn isteklerini kar-
silamalidir:
Dis ortam +5°C sicakliginda iken, 24
saat boyunca yuk tanklarindaki sicak-
Ik dususU en fazla 5°C olmalidir.
Yalitim agsagidakileri icermektedir:
- Tank konstruksiyonuna kaynakli
cubuklar (yalitim tasiyicilarr),
- Amyant katmanlari (70 mm
kalinlikta tasyunu)
- Tank yuzeyleri ve dibinde son
katman olarak takviyeli Al-foil,
| - Tank Ustinde son katman olarak
temel ve ondule celik levha (YUk tank
Ustu ile iligkisini saglamak igin),
Sekil 12. Yik tankinin 5 asamada elastik tasiyici Tank dibinde yaliim tabakasi kalinligi 210
elemanlarinin tizerine konulmasi. mm, ylzeyler ve Ustinde ise 140 mm’dir.

38 Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:172 | Nisan 2007




Korozyona karsi koruma

YUk tanklari disinda, geminin tum kisimlarinda
standart epoksi boyalar kullanilmigtir. YUk tank-
larinda kullanilan eksra boyalar dahil, kullanilan
boyalarin Ureticisi International firmasidir.

YUk tanklarinin ylzey islemesi ve yerlestiriime-
sindeki zorluklar nedeniyle, yuk tanklarinda yUk-
sek oranda talep edilen “Interline 22 Zn Silicate”
boya kullaniimistir.

YUzeyin islenmesinde 21/2 1ISO 8501-1 standar-
dina gbre kum raspasi yapilmistir. 75 mikron ku-
ru film kalinhiginda (DFT: dry film thickness) bo-
ya kullaniimistir. Maksimum DFT 120 mikrondur.
YUk tanklarinin ici boyanmamigtir.

6. SONUCG

Derginin bir énceki sayisinda asfalt tankerinin
dizayn gelistirme asamasina yer verilmistir. Bu
saylida ise, gemi insa asamalari ve édnemli nok-

Tesekkur

talarina temas edilmistir. Goéraldugu Gzere, ol-
dukca kapsamli bir gemi s6z konusudur. Dizayn
gelistirmeden geminin dik konuma getirilmesine
kadar bircok zorlukla karsilasiimistir. Hirvat de-
nizcilik sektérinde bu tdr gemilerin insa edilme-
mis ve benzer sorunlarla daha 6nce karsilasil-
mamis olmasi nedeniyle zorluklar yasanmistir.
Baslica, yuk tanki enine kesitinin yamuk bigimli
olmasi, yuk tanklarinin gemi goévdesine esza-
manli birlestiriimesi, yUk tanklarinin gemi gévde-
si icerisinde donatiimasindan s6z edilebilir. Bilgi
birikimi ve deneyim acisindan bdyle bir prototip
insasl armatdr, tasarimcilar, gemi insacilar ve
klas kuruluslar icin iyi bir firsat olmustur. Proto-
tip Uzerinde bircok yenilikgi dizayn ¢ozimleri
uygulanmistir. Sonuc olarak rakip tersanelere
verilen benzerlerlerinden ticari ve teknik 6zellik-
leri bakimindan ¢ok Ustun ve Kaliteli bir Grdin or-
taya ¢ikartiimistir.

Bu makalenin hazirlanmasinda yazarin ilgili geminin inga kayit bilgilerini kullanmasina izin veren Kraljevica Ter-
sanesi yonetimine, yine bu ¢alisma metninin verimli hazirlanmasinda yardimi bulunan ve kaynaklarda adi ge-

gen tersane uzmanlarina tesekkur ederim.
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Japonya'da batmis bir Osmanli gemisi olan Ertugrul firkateyninin cikarilmasi projesi Tiirk
Japon ortaklgi ile bir sualti arastirma ekibi tarafindan baslatiimis bir projedir [1]. Bu proje
Ocak 2007'de ilk dalislarin yapilmasiyla baslamis, Turk ve Japon basininda oldukca genis
yer bulmustur. Japonya'da tarih kitaplarina bile gecen bu kazayi bilmeyen yok gibidir. Bu
yazida Ulkemiz gemi insa ve denizcilik tarihi acisindan cok énemili olan Ertugrul Firkateyni ve
bu geminin Japonya seferi anlatimaktadir. Ertugrul Firkateyni 18390 yilinda bir iyi niyet elgisi
olarak Japonya'’ya génderilmistir. 18 Eylul 18890 aksarmi Osima adasi aciklarinda
parcalanarak batmis 550 denizci hayatini kaybetmis 69 denizci ise Osima kaylilerinin
buyik cabalari ile kurtarimistir.
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ERTUGRUL FIRKATEYNI'NIN OZELLIKLERI

Ertugrul Firkateyni 1854 yilinda, Kirm Savasi sI-
rasinda Taskizak Tersanesi'ne siparis edilmis,
1855 yiinda omurgasi kizaga konmus ve
1863'te seyir tecrubeleri yapilmistir. 1864 yilinda
hizmete giren gemi, ayni yil makine ve kazan
montajlyla toplarinin ¢esitlendiriimesi ve moder-
nizasyonu icin Ingiltere' ye gonderilmistir.

18 Subat 1865'te Portsmouth'tan istanbul'a ha-
reket etmis, donus seyrinde de bazi Fransiz ve
ispanyol limanlarini ziyaret etmistir. istanbul'a
gelisinden sonra da Girit harekatina katilmis an-
cak AbdUtlhamit dénemiyle beraber onun da ka-
deri Halic'e hapsedilmek olmustur.

Sefere hazirlandigr sirada 25 yasinda bulunan
Ertugrul, Japonya gezisi icin secilmesinden tak-
riben bir yil evvel onarim ve havuz gérmdustu.
Ozellikle ahsap kisimlari yenilenmis fakat maki-
ne ve kazanlarinin altina isabet eden kisimlara
dokunulmamisti.

1890 yili Bahriye kayitlarina gdre Ertugrul'un
ozellikleri soyleydi:

Boyu :250 kadem™

Eni : 49,10 kadem

Derinligi : 25 kadem

Cektigi su : 23 kadem

Deplasman tonaji : 2 344 ton

Yapim yeri : Tersanei Amire Taskizak Tersanesi

Tekne : Ahsap

Makinesi : 600 BG, adi kondansorld, ufki cift
silindirli tek saftli

Kazan sayis! 2

Strat : 10 mil (tecriibe sirati)

Kémdrltkleri : 350 ton kdmiir kapasiteli

Aydinlatma : elektrikle

Silahlan

1864t : 30-60 pdr., 10-30 pdr.

1876'da : 1-203mm.BL.(K), 30-60 pdr.10-30 pdr.

1888'de : 8-150mm.BK(Krupp), 5-150 mm.BL

(Armstrong) 4-60mm (Krupp), 2-24,5mmRV
(Hotchkiss), 9,2 ve 24,5mm (Nordenfelt), 1 TT
455mm (White Head torpido kovani 2 torpido)

* 1 kadem= 30.48 cm
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SECIMI VE HAZIRLIKLAR

14 Subat 1889 tarihinde Sadrazam Kibrisli Kamil
Pasa'nin, alisilagelmisin disinda bakanliga bu-
yUk yetkiler veren bir tezkeresi Bahriye Bakanli-
gi'na ulastirildi. Tezkerede soyle deniyordu:
"Mektebi Fununu Bahriye'den mezun olan 63-
rencilerin teorik bilgilerini uygulama alanina sok-
malari ve gelistirmeleri maksadiyla, imparatorluk
gemilerinden uygun bir savas gemisinin okul
gemisi olarak Hint, Cin ve Japonya sularina ya-
pilacak bir geziye gonderilmesi Sultan-Halifenin
s6zIU emirleri geregi oldugundan, bu gérev icin
secilecek geminin isminin ve hangi tarihte yola
¢ikmasinin uygun olacaginin bildiriimesi...". Bu
kadar genis yetki verilmis olan dénemin Bahriye
Bakani Bozcaadall Hasan Husnu Pasa'nin yapa-
cagl isin, karargahinda ilgili uzmanlardan olusa-
cak bir heyet kurarak, mevcut gemilerin harp ki-
fayetlerini ve seyir kabiliyetlerini incelettirmek,
aday olarak saptanan gemileri 6nceliklerine go-
re siralatmak, bu incelemeye paralel olarak da
Hint ve Cin denizlerindeki meteorolojik ve osi-
nografik durumu inceletmek olmasi lazim gelirdi.
Ama durum bdyle olmadi...

GEMININ SECIiMI

Padisaha ¢ok yakin olan Bahriye Bakani, Sadra-
zamlik tezkeresinin alinmasindan bir ay kadar
evvel konuyu ve padisahin niyet ve arzusunu
6grenmisti. Kendine gére aday gemiyi de cok-
tan secmisti. Dénemin 6zelligi geregi verilen
emir ve talimatlarin ufak bir itiraz veya baska
Onerilerle hemen bozulabilecegini de ¢ok iyi bil-
diginden, geziyi bir emri vaki sekline dénustur-
mek icin secilen geminin Ertugrul Firkateyni ol-
dugunu, bir hafta icinde de hazirliklarini tamam-
layabilecegini ve bir ay icinde de seyre cikabile-
cegini, 25 Subat 1889 tarihli Bakanlik tezkeresiy-
le Sadaret'e* bildirmistir. Tezkerede ayrica ge-
minin mart ayinda seyre cikabilecegi belirtiimis,
gemi komutanina verilecek direktifte yer almasi
emredilecek hususlar da sorulmustur.

O gunlerin donanmasinda Ertugrul Firkatey-
ni'nden daha elverisli gemiler yok degildi. Ancak
savas kifayeti tam veya Ertugrul'dan daha Ustun

* Sadaret : Osmanli imparatorlugu'nda basvezirlik, sadrazamiik.



gemilere belki baska alanlarda harekat yaptir-
mak da Bahriye Bakani tarafindan dtstnulmus
olabilirdi. Zira Girit ve Sisam adalarinda netice-
leri ayaklanmaya dénisecek dlcude olaylar olu-
yor, Adriyatik kiyillarinda Arnavutluk tarafinda ise
isyanlar basliyordu. Ama Bahriye Bakanini en
fazla dusunduiren Ege adalarindaki isyan dola-
yislyla on yildan fazla bir stredir Hali¢'te atil du-
rumda yatan donanma i¢in "hazir ol* emrinin ve-
rilmis olmasiydi. Uzun suredir Hali¢'te yatmanin
bedeli, Canakkale'ye gdnderilen bir savas ge-
misinin kuru siki selamlik atisinda toplarinin dev-
rilmesiyle 6denmeye baslanmisti.

Bahriye Bakani Hasan HusnU Pasa'nin her ihti-
male kargl elde birkac ise yarar gemi bulundur-
mak istemesi de bdyle hakl harekat ihtiyaclari-
na dayaniyor olabilirdi. O gUnlerin en gbzde ve
harp kifayeti tam gemisi Asari Tevfik Zirhlisi'ni
Japonya gezisi icin secmemesinin nedeni belki
de buydu.

Bahriye Bakaninin, secimi istenilen geminin adi-
ni, hazirlik sdresini ve seyre cikabilecegi tarihi
cok yakin olarak bildirmesi, Saray ve Sadareti
karistirmisti. Bazi jurnalcilerin ve gayretkeslerin
bu konuda Bahriye camiasinin nabzini, Kasim-
pasa kahvelerinde ve ortada dolasan soylentile-
ri Saraya ve Sadarete bildirmesi de karisikliklari
tereddut haline dénusturldyordu. Artik her gun
Sadaret'ten gezinin detaylarina iliskin emirler ve
sorular gelmekte ve Bakanlik tarafindan da bun-
lara gereken cevaplarin verilmesine calisiimak-
taydi. Kagit Uzerinde yapilan bu islemlerin sura-
ti dikkate alinirsa, geminin seyir hazirliklarinin,
seferberlik hazirliklarindan ¢ok daha kisa sure-
de yapildigi dusdnulebilirdi.

Nitekim Sadarette; Bahriye Bakanlidi'nin sorula-
rina, 1 Nisan 1889 tarihli yazilarina iligkin bir di-
rektifle cevap vermisti: "... Belirtilen geminin adi-
nin ve Bakanh@in belirledigi mevsimde yola ¢ik-
masinin uygun oldugu Padisah tarafindan onay-
lanmis ve bu konuda s6zIU olarak irade buyrul-
mustur."

KOMUTANIN SECiMiI

"...Padisah tarafindan Japon imparatoruna gon-
derilecek armaganlar ile 'Nisani Ali-i imtiyaz'
isimli en buytk Osmanli nisani da adi gegen fir-
kateyn komutani tarafindan sunulacagindan bu
goreve yabanci dil ve usul adap bilen bir suba-
yin atandiriimasini..."

Bu direktif Gzerine Bahriye Bakanligi'nin 6 Nisan
1889 tarihli yazisiyla atama yapilmisti: "... Anilan
firkateynin komutanligini deruhte etmek ve Nisa-
ni Ali-i imtiyaz' Japon imparatoruna sunmak
Uzere birkac¢ yabanci dil bilen, bilgi, gérgu ve
denizcilikteki ustaligiyla taninmis deniz subayla-
rindan Albay Osman Bey'in atandirildigi, komu-
tan ve subaylarin nasil hareket etmeleri gerekti-
gini belirten talimatin da kendilerine verildigi..."

Ancak Ertugrul komutanhgina atanan Albay Os-
man Bey'in, Bahriye Bakaninin damadi olmasi
bazi dudak bukmelere, alayh ve anlamli galdm-
semelere neden oluyordu. Yedi bin subayin hiz-
met verdigi koskoca Osmanli donanmasinda "il-
mi kifayeti benim damadimdan daha yulksek
olan yoktur..." demek de ne demek oluyordu?
Albay Osman Bey yillarca Bahriye'ye hizmet et-
mis bir ailenin mensubuydu. Dedesi Patrona
(Koramiral) Osman Pasa Sinop'ta baskina ugra-
yan Osmanl Filosunun komutani olan Osman
Pasa'ydi. Babasi Basra Bahriye Komutani Liva
Amiral (Timamiral) Ahmet Rahmi Pasa, agabe-
yi kendisinden evvel Ertugrul Firkateyni komu-
tanligi teklif edilen fakat kabul etmedigi soyle-
nen, kardesinden iki yil evvel Deniz Harp Oku-
lu'ndan mezun olmasina ragmen, sekiz yil son-
ra amiral olan o zamanki ritbesi ile Albay Meh-
med Resid Bey'di.

Osman Pasa 1883'te Paris'te Deniz Ataseligi
yapmig, 1885'te Bahriye Bakani Bozcaadali MU-
sir Hasan Husnu Paga'nin dul kiziyla evlenmisti.
Iki yil sonra 1887 yilinda padisah yaverligine, 6
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Mart 1889'da da Ertugrul Firkateyni Komutanhgi-
na atanmisti. ingilizce ve Fransizca bilir, iyi yetis-
mis cok degerli bir deniz subayi idi. Kendisinin
Ertugrul'a komutan olarak atanmasinin nedeni
olarak, Bozcaadalinin, "Bu gemi ¢ok saglamdir.
Bakin damadimi génderiyorum..." diyerek, sdzu
gecen bir bakan goérlntist yaratmak istedigi
de, kizi ile damadi arasindaki ge¢imsizliklerden
biktigr icin damadini biraz uzaklastirmak istedigi
de soylenir.
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MURETTEBAT

Ertugrul'un murettebati 26 guverte, 21 makine
subayi, 1 sihhiye, 1 silahendaz*, 1 bando sefi, 5
askeri usta olmak Uzere toplam 55 subay, 12 ye-
ni mezun muhendis tegmen, 1 bascavus, 2 ser-
dimen cavusu, 15 boltk cavusu, 9 bdluk emini,
57 onbasi, 352 guverte eri, 37 makine eri, zana-
atkar ve hizmetli toplami 70 kisi ve 1 de imam ile
toplam 610 kisidir.

HAZIRLIKLAR

Geminin personel noksanliklarinin gideriimesi
paralelinde, seyir noksanlarinin da ikmaline cali-
siliyordu. Ugranilacak limanlarda personelin
dost ve dismana karsi mumkun oldugu kadar
yeknesak giyinmesi icin subaylara ve tim per-
sonele ikiser adet ayni renk fesle, ikiser takim
kislik, dorder takim da yazlik elbise ve Uger cift
ayakkabi verilmesi irade olunmus ve bunlarin bir
kismini muteahhitler seyir ginu ancak yetistire-
bilmislerdi. Hint, Cin ve Japon Ulkelerinde fes gi-
yilmediginden fesleri kaliplamak Uzere top am-
barinda mangal kdmdaruyle calisan bir kaliphane

kurulmasi gerekli gérulmus, bunun icin de disa-
ndan bir kalip¢l ustasi tedarik edilerek sefere
goéturalmustu.

Acik denizlerde yapilacak bu gezinin mthim bir
kismi tropikal iklimler gececegdinden personelin
bu iklim kosullarinda da ayni zindelikte ve sih-
hatte tutulmasi gerekliydi. Keza yelkenle yapilan
seyirlerde personelin pazu ve bilek kuvvetine
dayanan gemicilik ameliyeleri de vardi. Bu yuz-
den de personele et yedirmek sartti. Ama etler
nasil korunacakti? Sorun buradaydi. Zira o tarih-
lerde gemilerde bugunkd anlamda soguk hava
depolari, buzdolaplari vb etleri koruyacak yerler
yoktu. Konservecilik de henlz yapiimiyordu. Ka-
vurma etinin de sicak iklimlerde erimek suretiyle
bozuldugu Kizildeniz ve Basra Korfezi sularinda
sefer yapan gemilerin tecrtbelerinden biliniyor-
du. Bu ylzden konu, bakanhgi ciddi surette
mesgul eden bir konu olmustu. Arayislar sonu-
cu, nihayet bir care bulundu: Geminin kuytu bir
yerinde Uc bes bas sigir ve koyun alabilecek,
bunlari bes on giin barindirabilecek bir agil insa
olundu. Hayvanlarin bakimi ve kesimi igin Ka-
simpasa Kasaphanesi Amiresinden bir kasap
celb olunarak gemi personeline ilave edildi. Bu
uzun gezinin ugranilacak limanlardan temin edi-
lecek ekmek ve peksimetle basariimasi zor go-
raldtgunden geminin firini genisletildi.

Personelin seyir icin gerekli olabilecek camasir
ve diger kisisel esyasini temin edebilmesi icin
subaylara on beser, diger personele beser altin
dagitildi. Komutan Osman Bey'e yUz, Suvari Al
Bey'e ve bascarkc! ibrahim Bey'e elliser altin ih-
san olundu. Personelin parayi daha iyi degerlen-
direbilmesi icin Kapalicarsi'da bekar camasirlari
diken toptancilarla temasa gecildi. Bu sekilde
tasarruf edilen paralarla, gezi siresince ugrani-
lacak limanlarda rastlanabilecek ve iliski kurula-
bilecek yabanci savas gemileri personeline ve
Japon denizcilerine, Turk denizcileri tarafindan
verilebilecek hatira esyalarinin ve hediyelerin ali-
mi icin kaynak yaratiimis oldu. Bu hediyeler ara-
sinda, sedef kakmali nalinlar, kehribar agizliklar,
yasemin ¢ubuklar, kenari yazili Bursa havlulari,
islemeli cerceveler, feshane kumaslari, fildisi es-
yalar, Amasra'nin simsir sts esyalari, gimus ku-
palar, susll bakir taslar, boncuklar, mercan ger-

* Silahendaz : Gereginde karaya cikarilan, 6zellikle tiifeklerle donatilmis deniz eri.
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danliklar, sirma islemeli terlikler gibi imparator-
lugun o zamana 6zgU bugln de makbul olan
zarif hediyelik esyalari vard.

GEMIDE YASAM

Guverte ve makine geriye kalan buatiin personel
dért esit vardiyaya ayriimisti. Bunlar birinci, ikinci,
Ucuncu ve dérduncu vardiyalar olarak isim almis-
lardi. Her vardiyadaki subaylarin, erlerin ve zana-
atkarlarin isimlerini gésteren listeler, bugunin ta-
biriyle “role ¢izelgeleri” nébet kamarasina ve se-
yir K&pru Ustline asiimisti. Birinci ve Uguncu var-
diyalara “sancak vardiya” ikinci ve dérdincu var-
diyalara da “iskele vardiya” deniliyordu. Sancak
vardiyalariyla Stvari Yarbay Ali Bey, iskele vardi-
yalariyla da Suvari Muavini Yarbay Cemil Bey no-
bet tutacaklardi. Her vardiya, ndbeti esnasindaki
olaylardan sorumluydu. Fakat bu konu seyir su-
bayl Sol KolagasI Tahsin Efendi Kaptan icin ge-
cerli degildi. Seyir subayi bir limandan hareketten
diger bir limana varincaya kadar geminin emni-
yet ve selametle seyrinden sorumluydu. Bu yUuz-
den istirahat zamanlarini kendi arzu ettigi sekilde
tanzim ederdi. Yardimcilarina biraktigi talimata
gobre; her deniz feneri goruldigt zaman veya bo-
gazlardan gecerken veya rota degisimlerinde ve-
ya siste, firtinada, sabah ve aksam alacakaranlik-
larinda yani glinesin dogus ve batis zamanlarin-
da veya barometre basinclarinda énemli degisik-
liklerin oldugu hallerde kendisine haber verilirdi.
Bu gibi hallerde seyir subayi gérevi basinda bu-
lunur, yaplilan seyir hesaplarini inceler, gereken
duzeltmeleri yaptirirdi. Kendisine yardimci olarak
da bes tegmen secmisti. Bunlarin dérdu vardiya-
lara taksim olunmus, biri de kronometre gorevlisi
olarak ayriimisti.

imam, fotografci, doktor ve katipler vardiya no-
betine tabi degillerdi. Bunlar gérevlerinin gerek-
tirdigi zamanlarda calisiyorlardi. Firkateyn bir li-
mana vardigi zaman, vardiyalardan birisi gemi-
de ndbetci olarak kalir, digeri sehri gezmeye c¢i-
kardi. Gemi herhangi bir limanda 24 saatten az
kalacak olursa ndbetci vardiya sehri gérmekten
mahrum kalirdi. Halbuki imam, doktor, katip vb.
gibi murettebat vardiya taksimatina dahil olma-
diklarindan her limanda disar ¢ikabilirlerdi.
Mesleklerinin 6zelligi geregi bunlar nébet de tut-
muyorlardi. Bu ylzden onlara “Has Vardiya” is-

mi verilmisti. Ama haksizlik da yapiimamisti. Zi-
ra Has Vardiya mensuplarinin igleri hi¢ de diger-
lerinden daha az degildi, hatta bazilarininki da-
ha da zor ve zahmetliydi.

imam Hafiz Ali Efendi her giin sabah namazin-
dan bir saat evvel kalkar, abdest alir, imamet
icin hazirliklarini yapardi. Personel arasindan
sectigi glzel sesli bir eri, pruva canakligina ci-
kartarak gunun ilk isiklariyla beraber hazin bir
sesle sabah ezani okuttururdu. Sabah namazi-
na istirak edenler hava musait ise gUvertede,
degilse top ambarinda toplanirlardi. Bundan
sonra da Hafiz Ali Efendi kopru Ustine cikarak
seyir subayindan veya yardimcisindan “Kible”
istikametini 6grenirdi. Yaklasik yirmi dakika sU-
recek olan namaz suresince seyredilen rotanin
ayni kalmasini da ayrica rica ederdi. Kible yénu-
nun tayini gergekten énemli bir konuydu. Zira
Marmara ve Akdeniz’de Kible takriben glney-
dogu yonundeydi. Ama Cidde'ye varildiginda;
tam dogu istikametinde, Aden’e varildiginda ku-
zey istikametinde, Cin Denizine varildiginda da
bati istikametinde kalacakti. iste bu ince Kible
hesaplari, seyir subay! tarafindan kuresel Uc-
genlerin ¢6zUmU yontemiyle yardimcilarina yap-
tinliyordu. Ertugrul’'un seyrettigi rotaya gore,
Kiblenin yéonu bazen geminin pruvasl, bazen
dimen suyu, bazen de sancak veya iskele ta-
raflarindan birisi olabiliyor, namaz kilanlar da bu
yonlere déntyorlardi. Sadece Kible yéninUn ta-
yini agisindan bile seyir halinde bulunan bir ge-
mide namaz kilmak ayr bir sorundu ve MUslU-
man gemilerinde diger dinlere mensup Ulkelerin
savas gemilerinde oldugu gibi, sabit mihraplar,
dua ve munacaat hucreleri veya ibadethaneler
yapmak mumkun degildi. Kaldi ki, geminin sey-
ri esnasinda cografi mevki-i de devamli olarak
degistiginden namaz vakitlerinin de ser’i hu-
kumlere uygun olarak her mevki ve her tarih i¢in
ayri ayr hesaplanmasi gerekiyordu.

Gerek kible yonunin gerek geminin bulundugu
yerler ve bu yerlerde bulunma tarihlerine gore
namaz vakitlerinin hesabinin gok dikkatle yapil-
masl, Bahriye Bakanligrnin seyir talimatinin al-
tinci maddesiyle acik olarak emredilmisti. Ozet-
le; “her yerde ve her halde firkateyn muretteba-
ti islam dininin geregini yerine getirecektir’ de-
nilmekteydi.
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Fotografci Haydar Efendi'nin gérevi glinesin do-
gusundan baslayarak, batisina kadar surtyordu.
Seyir esnasinda yapilan meteorolojik ve osinog-
rafik incelemelerin Bahriye Bakanligi tarafindan
yayimlanmasina karar verilmis oldugundan, Hay-
dar Efendi her sabah fotograf makinesini képru
Ustindn munasip bir yerine kurarak Nimbus, Ku-
mulds ve Sirrus gibi bulutlarin karakteristik resim-
lerini almaya calisirdi. Acik denizlerde rastlanabi-
linecek serap ve yansima olaylarinin, ucan balik-
lar vs. degisik deniz canlilarinin resimlerini ¢ek-
mek, limanlara giris-cikislari, ziyaret edilen yerle-
ri, yapilan térenleri ve limanlarin ézellik arz eden
yerlerini géruntllemek de Haydar Efendi’nin go-
revleri arasindaydi. Haydar Efendi, o yillarda fo-
tografcilik hentiz emekleme devresinde oldugun-
dan ve bir ingiliz papazinin pamuk barutundan
fotograf filmi yapan kesfi de henuz yayginlasma-
digindan, fotograflarini cam kullanarak, kara bir
bezle kaplanmis kocaman bir kutu olan makine-
siyle yapmaya calisiyordu. Onun gérevi de en az
imamin goérevi kadar zordu.

Gemi doktoru ve eczacisinin goérevleri ise, daha
degisik boyutlu ve hic de dyle imrenilecek go-
revler degildi. Ertugrul Okul Gemisi, hem buhar
makineli hem de yelkenli bir gemiydi. Yelken do-
natimi da bir nevi kabasorta donanimiydi. Yel-
kenli gemi olmasinin gerektirdigi donanim ve tib-
bi hizmetler vardi. Yelkenleri geren halatlar anla-
mina gelen kontra iskota palangalarina ellerini
kaptiranlar, halatlarin baglandigr kogboynuzlari-
na halat volta ederken avuclarindaki derileri so-
yulanlar, gemide goérev yerlerine kosarken, di-
reklere tirmanirken dizlerini saga sola carparak
sakatlayanlar hi¢c de az degildi. Butin bunlara
ilaveten de geminin Istanbul’dan hareketi yazin
en sicak gunlerine rastlamasinin personelin sag-
i1 Uizerinde olumsuz etkileri de vardi. iste gemi-
nin ve personelinin iginde yasadigi bu durumda,
gemideki doktor vizitesi sabahin saat sekizinde
calinan “Doktor Borusu” ile baslar, hasta ve ya-
rali erler cavuslarinin nezaretinde gemi revirinin
onldnde toplanirlardi. Herkes sikayetini gemi
doktoru Albay HUsnU Bey’e anlatir ve onun tara-
findan da bizzat muayene edilirdi.

Revire bitisik olan gemi eczanesinde de eczaci
Sol Kolagasi Yasef Efendi yanik ve siyriklar icin
beyazli, sarill merhemler, diger hastalara da si-
nameki, zencefil, tarcin, kakule, pencicgini gibi
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dogal maddelerden, o déneme has ilaclar ya-
pardi. Hastalarin kullandigi ilaglarin, blytk kismi
iste bu yapma ilaglardi. Geminin alisilagelmis
sUkdnetini bozan da Yasef Efendi’nin bu ilaclari
yaparken, takirdattigi havanin sesiydi. Bazen de
calistinldigr zamanlarda geminin ana makinesi-
nin sesi... Ruhsal hastaliklarin tedavisinde ise,
imam Hafiz Efendi'nin dualar, muskalari ve ne-
fesleri gibi metafizik usulleri kullaniliyordu.

istirahat halinde bulunan subaylar kismen gu-
vertede kismen de subay salonunda vakit gegi-
rirlerdi. Seyir dolayisiyla olduk¢a zenginlestiril-
mis kUtUphaneden yararlanmalarinin yani sira,
satran¢, dama ve domino gibi oyunlari oynama-
larina da izin vardi. Kagit oyunlari dint acidan,
tavla da gUrGlttlt oldugu icin yasaktl. Persembe
geceleri de bas mangada kemenceyle Karade-
niz havalari ¢alinir, horon tepilir, eglenilirdi.

Ertugrul’la ilgili olarak bugtne gelmis en degerli
kaynak, Ertugrul’'un bitun seyri boyunca, ondan
haberleri Osmanli basinina ve kamuoyuna duyu-
ran Ceride-i Havadis dergisinin de yazi kurulun-
da bulunan Binbasgi Stleyman Nutki Bey'in 1911
yilinda yazdigr Musavver Ertugrul Faciasi - Ve-
saiki Resmiye ve Hususiyeye Mustenittir isimli
eseridir. Eski harflerle yazilmis bu kitapta, Ertug-
rul’un son anlari, sadelestiriimis sekliyle bakin
nasil derlenmis ve anlatiimis:

“... Firkateynin UzUcU durumu ve uzun seyrine ait
olarak komutan, merhum Osman Pasa’nin bana
yazdigi ve bu facianin hazin bir yadigarn ve uzun
bir kardesligin kiymetli bir hatirasi olan bir mektup,
derdimi tazelemek ister gibi geminin batmasindan
ve onun 6lumunden bir ay sonra elime gecti.

Ozel heyetin, Japonya'da Ustlendikleri 6zel go-
revleri yerine getirmelerinin ardindan, Ertug-
rul’un Yokohama’dan, ¢ok uzaktaki anavatanina
dogru ve 6zlem yUkll bircok kalbi taslyarak, kal-
kis tarihi olan 15 Eylul 1890 pazartesi gind 6g-
leden itibaren, kazanin meydana geldigi per-
sembe gunu 6gleden sonra dokuza kadar ge-
cen 87 saat, bu eski teknenin denizdeki can ce-
kisme suresidir. Bu 87 saatin nasil gectigi pek
cok yonleriyle bilinmemekle beraber, o feci top-
lu 6lumden kurtulabilenlerin arasinda bulunan
gemi imami Ali Efendi'nin ve kurtulanlardan ba-
zilarinin ifadelerinden yaptigimiz derlemeye go-
re; bu fedakar ve talihsiz subay ve mirettebatin



trajik durumunu, kanli bir hatira olarak buraya
aktariyoruz:

. Yokohama’da birka¢ gin igin subaylar ve
murettebat gezmek icin kente ¢ikarilmigt. Her-
kesin saghgi ve nesesi yerindeydi. Ancak hedi-
yelerin takdim téreninden sonra gemide kolera
hastaligi bas gdstermis, tibbi énlemlerin alinma-
si ve temizlik icin Nagoya korunma yerine gidi-
lip on yedi gln karantina altinda kalinmigti...

Hastalik savusturulduktan sonra da Eyldl’'tin on
besinci gunt égle saatlerinde buradan Istan-
bul'a hareket edildi. Hava gayet glzeldi. Sal
gund égledsta ters bir rdzgar esmeye baslamis
ve aksama dogru da siddetlenmisti.

Once yan yelkenler acilarak, firinanin yarattigi
buyuk dalgalar tzerinde, geminin yalpalari, bas
ve kic vurmalari mimkdn oldugu kadar énlene-
bilmisse de, gece, riizgér tam pruvadan esme-
ye bagladigindan, artik yelkenlerin kullanilmasi-
na imkan kalmamis, sarilmalari zorunlu hale gel-
misti. Yelkenler sarildigi sirada, gemi bastan ge-
len denizlerle siddetle ddvilmeye baglamist.
Bigare Ertugrul bu kudurmus denizde sanki in-
leyerek, sirinerek yoluna devama ugrasiyordu.
Bir felaketin yaklastigr ve bu teknenin bu derece
buylik dalgalara dayanamayacagi anlasiliyor-
du. Tam bu sirada geminin mizana direginin di-
binde vardiya nébetinde bulunan bir tegmenin,
rizgarin ugultusuna karisan korkung feryadi du-
yuldu.

— Mizana diregi ¢ékuyor!

Osman Paga, gemi sdvarisi, sivari muavini ve
seyir subayi képru dstindeydiler. Firtinaya kargi
gereken tedbirleri alabilmek icin durumu tetkik
ediyorlardi. Ama bu feryat hepsine soguk terler
doktdardd.

Mizana direginin dibine geldiler. Evet, gercek-
ten de mizana diregi oturdugu zivanayi parcala-
mis bir kadem kadar asagiya ¢6kmdstd. Simdi
Ertugrul yalpa ettikce 40 metre ylksekliginde ve
bir metre capindaki bu koca direk, Uzerindeki
serenler ve yelkenlerle birlikte saga sola carpi-
yor, teknede korkung bir sarsinti yapiyor ve sad-
melere neden oluyordu. Diregin asagiya ¢Ok-
mesi, onu yandan tutan bdtdn carmihlari, vento-
lari ve baglantilari gevsetmisti. Gemi insaiye su-
bayi ve ustalar, bosalan gergi halatlarini ve iple-

rini germeye, diregin glverteden gectigi deligin
etrafina da cuvallar sikistirilarak oynamasini én-
lenmeye calisiyorlardl. Bu 6nlemle, diregin sa-
katligi baki kalmakla birlikte tehlikesi kismen de
olsa bertaraf edilmis oluyordu.

Firtina siddetini artirmakta devam ediyor, felaket-
Ii haberler ve raporlar art arda geliyordu. Bastan
gelen dalgalar gaverte tahtalarini bas bodosla-
madan ayirmigtl... Kazan dairesindeki kémdrldk-
lerden de su geliyordu... Bunun anlami, geminin
borda kaplamalarinda da catlamalar ve kirilmalar
olmasiydl. Birbiri sira ve kisa araliklarla ortaya ¢i-
kan bu arizalar, en yilmaz denizcilerin bile sela-
met Umitlerini sénddrmeye yeterliydi.

Bu ne yapacagi bilinmeyen ve ¢ildirmis okyanu-
sun iginde ve gecenin koyu karanliginda, tekne-
nin hemen hemen dagilma noktasina geldigini
bildikleri halde buydk bir disiplin ve intizam icin-
de, morallerini zerre kadar bozmadan gdrevleri-
ni yapmaya calisan Ertugrul’'un yigit denizcileri,
yalniz kendi vatandasglari icin degil, hangi mille-
te mensup olurlarsa olsunlar tim ddnya denizci-
leri icin bir iftihar kaynagi ve drnek olmuslardir.

Rdzgérin siddetinden ve dalgalarin hcumundan
her an sénen, kirllan geminin, kalafat, burgucu ve
marangoz sanatkarlari ellerinde fenerler Oteye
beriye koguyorlar, arizalari gidermeye caligiyor-
lar, subaylar erlerle birlikte yelkenleri dlizeltmeye,
carmihlari germeye ugrasiyordu. Bir kisim mdret-
tebat da en blyUk tehlikeyi teskil eden ve kémdr-
lUklerden giren oldukca fazla miktardaki suyu, tu-
lumbalarin kapasitesi yetismedigi icin bakraglar
ve gerdellerle bogaltmaya ugrasiyorlardi.

OSIMA ADASI KAYALIKLARI

Her yerde, her calisan bdligin basinda bulu-
nan komutanin, personeline bu suyun yenilme-
sinin sart oldugunu anlattigi ve onlari inangla ve
coskuyla tesci* ettigi gordliyordu. Hareketin
teglincl ve doérddncd gunleri béyle mdthis bir
durum igcinde gecti. Her an geminin dagilip su-
ya gémdlmesi mumkundd. Mdrettebat bir lokma
ekmege, bir bardak suya hasret durmadan din-
lenmeden gemiye giren suyu bogaltmaya calisi-
yordu. Bu mdthis durum karsisinda emin ve ya-
kin bir limana siginmaktan baska secenek go-
rinmdyordu. Siginilabilecek iki liman vard. Biri-
si arkada biraktiklari Yokohama, digeri de ileride

* tesci: secaatlandirma ve cesaret verme
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ve ugramayi planladiklarr Kobe idi. Her ikisine
de olan mesafe de hemen hemen ayniydi. Ter-
cih edilen liman Kobe oldu ve bu liman rotasin-
da ilerlemeye devam karari verildi. Bulunulan
mevkiin biraz ilerisindeki Ogima fenerinin bulun-
dugu burun déndldugu takdirde Ertugrul’un firti-
nanin dehsetinden kurtulmasi ve Kobe'ye gitme-
si mumkdn olabilecekti.

Lakin persembe gunu t¢ gunddr uyku ydzi gor-
memis yorgun gozler, bitkinlikten solmug cehre-
ler bu mdthis firtinanin sakinlesmesini beklerken,
siddetini daha da artirdigina sahit oldular. Buna
karsin yasl Ertugrul’'un mukavemeti o derece
azalmisti ki, artik gemiye giren suyu bosaltmaya
bile imkan olmuyordu. Cansiperane gayretlere
ragmen aksama dogru gemiye giren su seviye-
sinin ylksele ylksele kazan dairesinde kulhan
seviyesine ¢iktigi ve makine dairesini de kapla-
aigr haber verildi. Bu ugursuz haber esasen
yorgunluktan bitap dismds, 6lim raddesine
yaklasmis subay ve erlerin (zdntdsdnd dmitsi-
zlige cevirdi. Iste bu sirada sancak bas omu-
zlukta, ufkun karanhgr icinden Osima Adasi
Kasginozaki burnunun bir ejderha gibi kivrilarak
uzandigi gordldd. Bu burun déndlince Kobe
Korfezi'ne girilecekti.

Kobe rotasina déndlince de rizgéar ve deniz ge-
minin arkasindan alinacak ve tehlikeden uzakla-
silmis olunacakti. Fakat on mil kadar bir mesafe-
de bulunan bu burna varmak bir tdarlh mdmkdn
olmuyordu. Burnun d&nunde kiyidan yarim mil
mesafeye kadar uzayan keskin kayaliklar, su se-
viyesinde tehlikeli banklar vardi. Onlardan uzak
gecmek zorunlulugu da vardl. Ama nasil? Kazan
dairesinde yUkselen su ocaklari sénddrmds, ma-
kine dairesine giren su da makineyi kullanilamaz
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hale getirmisti. Bu mdthis firtinada elde kalmis
birka¢ parca yelkenin kullanilabilmesi ne kadar
mumkdin olabilirdi?

Bu mesum gecede, artik kendi kendine dalgala-
rin sevkine tabi olarak mechul ve merhametsiz
ucurumlara dogru yuvarlanip giden bu gacirtil
seyyar tabut icinde her kesin son dakikanin yak-
lastigini hissettigi, saskin bir hal aldigr gérdliyor-
adu. Bazilari disleri kisilmis donmus duruyor, ba-
zilari sinir krizleri geciriyor, bazilar da son anda
bir seyler yapabilmek tmidiyle oraya buraya ko-
susuyordu. Makine dairesinin kaportasindan
asaglya sarkarak “Fayrap !.. Fayrap !..” diye ba-
giranlar bile oluyordu. Gemi komutani, sdvarisi
ve 6nde gelen subaylar kdpri dstiinde toplan-
mis blylk bir vakar ve sukdnet icinde gdrevieri-
ni yapmaya calisiyorlardi. Ama dakikalar ilerle-
dikgce su seviyesinin yukseldigine dair raporlar
da aliyorlard.

Ertugrul’a giren su yalpay daha da cogaltmis,
gemide olugan serbest su sathi yalpalari daha
da tehlikeli hale sokmustu. Gemi Uzerine sanki
alabora olacakmis gibi yatiyor, sonra tekrar gi-
cirdaya gicirdaya, titreye titreye dogrulmaya ca-
lisirken, diger bir vurusla Oteki tarafa yuvarlani-
yordu. Makine ve kazan dairesindeki mdrettebat
yari bellerine kadar su icinde bulunduklari halde
islim kaldirmaya gayret ediyorlardl.

Her taraf karanlik icindeydi. Gece yarisina bir
saat kalmisti. Kurtulug tmidi olan mevkiye, Osi-
ma Adasi, Kagsinozaki feneri hizalarina gelinmis-
ti. Ama simdi gemide bir blylk sarsinti daha du-
yulmustu. Kazan dairesine giren sularin bir nu-
marall kazan yatagini ¢Gkerterek, kazanin bir ta-
rafa yatmasina ve yalpalarda gemi alabandalari-
ni korkung surette dévmesine neden oldugu ra-
por ediliyordu. Osman Pasa, gemi ingaiye suba-
yI ve tamirci parti bu yeni arizaya suratle bir ¢a-
re bulmak icin hemen kazan dairesine kogtular.
Zira kazan arizasindan sonra Ertugrul tamamen
hareketten sakit kalmisti. Deniz ve dalgalara ta-
bi olarak mdthig bir sekilde kayaliklara dogru su-
rdkleniyordu. Képrd Ustinde yalniz kalan Sdvari
Ali Bey, hic olmazsa demirleyerek gemiyi kaya-
larin dzerine gitmekten kurtarmayi ddsdnmds ve:

- Alesta fero ! (Demir atmaya hazir ol!)

— Bismillah fundo ! .. (Besmeleyle demir at ! ..)
demisgti.



Komutalari arka arkaya vermisti. Fakat daha de-
mir atmaya henlz baslamamisti ki, mdthis bir
guardita isitildi. Bu guarditayd uzun ve can alici
feryatlar izledi.

Ertugrul Osima Adasr’nin dogu ucundaki kaya-
liklara carpmis ve daha ilk darbede dagilmisti.”

iISTANBUL'A DONUS

Sag kalanlarin sayisi 69'du. Bunlardan ikisi ka-
zay| anlatmak Uzere bir Japon vapuru, 65'i Al-
man gambotu Wolf, ikisi de Japon savas gemi-
si Yaeyama tarafindan olay bdélgesinden alinip
Kobe'’ye getiriimislerdi. Hepsi de istirahat etmek
veya tedavi gérmek Uzere bir sire Kobe’de bi-
rakilmiglardi. Daha sonra da anavatanlarina do-
nebilmeleri icin imparator, Kongo ve Hiyei isimli
Japon kruvazoérlerinin kendilerine tahsis edilme-
lerini emretmisti. Bunun Uzerine Hiyei Kruvazoéru
Komutani M. Tsunatsume Tanaka ve Kongo
Kruvazorl Komutani M. Sonosuke Hideka, im-
paratorun padisaha goénderdigi hediyeler ve
mektuplar beraberlerinde oldugu halde, ayni yi-
in 5 Ekim gunud Sinagava Korfezi'nden hareket
ederek kazazede denizcileri almak Uzere
Kobe'ye intikal etmiglerdi. Anilan gemiler Port
Said’den 18 Aralik 1890 gunU gecerek Canak-
kale Bogazi 6nundeki Besige plajlari dnlerine
vardiklarinda, kendilerini karsilamaya gelen
Turk savas gemisi Talia Vapuru'yla bulustular.
TUrk vapurunun komutani kazazedelerin kendi-
sine teslim edilmesini istemis fakat Japon gemi-
lerinin komutanlari, imparatorlarinin, istanbul’a
variglarinda kazazedelerin dogruca Turk hikd-
metine teslim edilmesi hakkindaki emrine bagli
olduklarini ifadeyle bu talebi reddederek, izmir
Limanr'na cekilmisler ve padisahin Bogaz'dan
giris iznini beklemeye baslamiglardir. Zira mev-
cut uluslararasi antlasmalara gére yabanci sa-
vas gemileri ancak padisahin 6zel izniyle Bo-
gazlardan gegebiliyorlardi.

Padisah, gemilerin istanbul’a gelmeleri icin ge-
rekli onayi vermis ve durumu kendilerine génde-
rilen telyazindan ¢grenen gemiler de Canakka-
le'ye dogru hareket etmigler ve tekrar Talia va-
puruyla bulusmuslardir. Bu gemi onlara istan-
bul’a kadar refakat etmis ve her U¢ gemi pruva
hattinda 2 Ocak 1891 gunu Dolmabahge Sarayi
éninde, istanbul Limani'na demirlemislerdir.

Bir ay ve iki glines gemisi istanbul Limanr'na gir-

digi zaman, bagkent halki onlari heyecanla kar-
silamisti. CUnkU iki millet arasinda, bir taraftan
Turk subay ve erlerinin sehadeti ve diger taraf-
tan da Japon milletinin kazazedeler i¢in feda-
karligi gibi iki insanT hissin tezahtrt Uzerine ku-
rulmus samimf bir bag olusmustu. Turk ve Ja-
pon halklari arasinda karsilikli olarak kurulan bu
bagin; iki Glke arasindaki dostlugun temeli oldu-
gu bugln daha iyi anlasiimaktadir.

Bu ziyarete o zamanlar butun Turkiye ¢cok sevin-
misti. Padisah, Dolmabahce Saray’ni Japon
kruvazorlerinin subay ve erlerinin kabullne tah-
sis etmis ve her iki geminin komutanindan du-
men neferlerine kadar butun mdrettebata gece-
li gunduzlU ziyafetler verdirtmisti.

Ayrica, her iki gemi komutanina da ikinci rttbe-
den Mecidiye Nisani tevdi etmis ve kendi tugra-
sinl taslyan elmas islemeli birer altin sigara ku-
tusu hediye etmisti. Birkac yil sonra da yaveri
Ahmet Bey'i Japonya'ya gdndererek tesekkur
makaminda imparatora gayet glzel ve cins bir
at takdim ettirmisti.

iki gemi, Istanbul’da 40 gun kaldiktan sonra Ja-
ponya'ya hareket ederek, doénus yolunda Yuna-
nistan’da Pire Limani’'na ugramiglar ve 10 Mayis
1891'de Sinagava Korfezi'ne varmiglardir. Kaza-
zedelerin Ulkelerine teslimini izleyen gunlerde Ja-
pon gazetelerinden Cici Simpo yazari M. Sotaro
Noda, sehitlerin aileleri icin bu gazete tarafindan
butdn Japonya’da toplanmis olan yardim parala-
nni gétirmek Uzere Istanbul’u ziyaret etmistir.

M. Taraciro Yamada da 1891 yili Nisan'inda s-
tanbul'u ziyaret ederek, Tokyo’da yardimsever-
lerden sehit aileleri i¢in toplanan yardim parasi-
ni goturdp teslim etmistir. Padisah gelen zevati
Uc kez huzuruna kabul etmis ve M. Noda ile M.
T. Yamada'dan, birlikte istanbul’da kalip Turk
subaylarina Japonca 6gretmelerini istemistir.
Bu isteginden de padisahin bizim dostlugumu-
zu ne kadar fazla arzu ettigi acikca anlasilabilir.

ENKAZIN ISTANBUL'A
GONDERILMESI

Osimamura’dan M. Hizo Hasizume, Yokoha-
ma’dan M. Manki¢ci Masuda’'nin vekili M. Reizo
Yamasima, Cunici Kagava, M. M. Kiciro Asita ve
Hyogo'dan Fuciemon Ometsu enkaz arastirma-
larini baslatmiglar ve yUzlerce kdyliyu de aras-
tirmalar icin tesvik etmislerdir.
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Bu arastirmalar sonunda gerek denizin dibinde
ve gerek kayalarin arasindan buyuk zorluklarla su
esyalar bulunabilmistir: 8 adet Krupp topu, 4 adet
Armstrong topu, 4 adet seri atesli Hockis topu, 4
adet Rovelber topu Nordenfelt 2 adet torpito kova-
ni, 182 adet tufek, 24 adet tabanca, 61 adet kilic
ve 71 adet sungu... Bunlara ilaveten niganlar ve zi-
yaret edilen Ulkelerden alinan hediyelik ve hatira
esyalari, monogramlar ve muhtelif esyalar...ki mik-
tarlari yUzlerceydi. Butin bu esyalar Ertugrul’'un
hatirasina hiirmeten inaho Maru isimli bir Japon
vapuruyla Yokohama'ya géttrtlecek, oradan da
bir Fransiz vapuruyla Turkiye'ye génderilecektir.

BAWA -0 7 b AZEL (RAMIE)
Fexd HIES R TR
LEAEDE—

ERTUGRUL'UN ARDINDAN

Ertugrul Firkateyni'nin Japonya gezisi iki Ulke
insanlarinin birbirlerine yakinlasmasina vesi-
le olmasli agisindan olumlu katkilarda bulun-
mus ve kultdrel iligkilerin gelismesinde de bir
dereceye kadar asama yapilmasini saglaya-
bilmistir. Ancak politik alanda taraflarin bek-
lentilerine cevap verebilecek bir neticesi ol-
dugunu soylemek pek mumkin degildir.
Bunda iki ulkenin cograff konumlarinin,
Uzakdogu ve Yakindogu gibi, o yillarda poli-
tik ve ekonomik olarak buyuk cikar ¢catisma-

Tesekkdr

JAPON BASINI

Japon gazeteleri Ertugrul Firkateyni'nin batis ha-
berini 6grenir 6grenmez, olayl duyurmaya bas-
ladilar. Bu gazetelerin birer nishasi, eski yazi ve
Osmanlica’ya cevirileriyle birlikte Deniz Kuvvet-
leri Komutanligi Deniz Muzesi Komutanhgr arsiv-
lerindedir. Yayinlardan, kazanin olus sekli, kaza-
dan sonra gelisen olaylar ve bir Japon gazetesi
tarafindan baslatilan yardim kampanyasi, bu
kampanyadan toplanan paralarin nasil ve kimle-
re verileceg@i konusunda cesitli gérusleri ayrinti-
laryla okumak mUumkundur.

Ertugrul Aniti

larinin strdtgu bolgelerde olmasinin da etki-
si olmustur. Nitekim Ertugrul'un ziyaretinden
kisa sUre sonra, her iki Ulke de, kendilerini is-
teseler de istemeseler de sicak savasin igin-
de bulacaklar, yine her iki Ulke de, bu savas-
larda kan ve ter dokerek kazandiklarini, et-
ken guUclerin araya girmesiyle sulh masasin-
da geri vermek zorunda kalacaklardir. Bu
netice de; bolgelerindeki ¢ikar catismalarinin
her iki Ulkeye de birer fatura 6detmesinden
baska bir sey degildir.

Bu calismada birlikte calistigim, Tamer Yilmaz'a yardimlari icin tesekkur ederim.

KAYNAKLAR

1 http://www.ertugrul.jp

2 Zaman Gazetesi, 05 Ocak 2007

3 Sea Life, Subat 2007, Sayi 29, Sayfa 18
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ANI KALP DURMASI

1. Tanim

Adindan da anlasilacagi Uzere “ani kalp durma-
sI” beklenmedik bir hastada ve beklenmedik bir
zamanda kalbin aniden durmasi anlamini tasi-
maktadir. Kalbin durmasi ile kan dolagimi kesilir
ve ilk olarak beyin hucreleri hasar gbérmeye bas-
lar. Kan dolasimi disaridan bir mudahale ile da-
kikalar icinde tekrar saglanamazsa 6lum kacinil-
mazdir.

2. Siklik

Gundmuzde endustrilesmis toplumlardaki en sik
6lum nedeni kalp hastaliklaridir. Kalp hastalikla-
rna bagl élumlerin yarisina yakini ise ani kalp
durmasi sonucunda kendisini géstermektedir.

3. Altta Yatan Nedenler

Kalbi besleyen damarlarin tikanmasi ile olusan
kalp krizi sirasinda gelisen kalp ritm bozuklukla-
rn ani kalp durmasinin en sik nedenidir. Ancak
ani kalp durmasi kalp krizi gecirmeyen, hatta
kalbi besleyen damarlar tamamen normal olan
hastalarda da gorulebilir.

4. Risk Altindaki Hastalar

Onemli yapisal kalp hastaligi olanlar ve ailesin-
de erken yasta ani 6lum 6ykisu bulunanlar ile
daha 6nce ani kalp durmasi olmus ve ilk yardim
sonucunda kurtariimis olanlar ani kalp durmasi
icin ozellikle risk altindadirlar.

Yrd. Doc. Dr. Gokmen Gemici
Yeditepe Universitesi Hastanesi Kardiyoloji
Anabilim Dali

ggemici@yeditepe.edu.tr

5. Tani ve Ik Yardimin Onemi
Aniden kalbi duran kisi birka¢ saniye i¢inde bi-
lincini kaybeder ve yere duser. Sorulara ve agri-
Il uyaranlara yanitsizdir. Solunum durur ve hasta
kendi haline birakilirsa 6lum kaginilmazdir. Orta-
lama bes dakika sonra geri dénustimstz nokta-
ya gelinir. Bu sure i¢inde hastaya ilk yardim ya-
pilip kan dolasimi saglanirsa hastanin hayat
kurtarilabilir. Ani kalp durmasinin basta gelen
nedeni kalp ritmindeki ani bozulmadir ve en et-
kili tedavisi elektriksel uyariyla normal ritmin
saglanmasidir. Bu nedenle son yillarda insanla-
rn topluca bulunduklari yerlere (metro istasyo-
nu, hava alani vb) 6lumcul ritm bozuklugunu du-
zeltebilen ve kullanimi kolay olan defibrilatér de-
nilen cihazlar yerlestirimeye baslanmistir. Bu
Onlemlere ragmen hastane disinda ani kalp dur-
masl gelisen hastalarin sadece % 5'i kurtarila-
bilmektedir. Sonug¢ olarak herkesin temel ilk yar-
dim egitimi almasi toplum sagligi agisindan ol-
dukca énemlidir.

6. Risk Nasil Azaltilabilir ?

Sigarayl birakmak, duzenli egzersiz yapmak,
seker hastaligi-kolesterol ytksekligi ve hipertan-
siyonun siki izlemi ile ailesinde erken yasta ani
6lum bulunanlarin doktor kontroliine girmesi ani
kalp durmasi riskini azaltabilir.
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IS SAGLIGI VE IS GUVENLIGI KODMISYONU OLUSTURULDU

31 Ocak 2007 Carsamba gunu yapilan Yone-
tim Kurulu toplantimizda, "Sureli ¢alisacak bir
Is Saghgi ve Is Guvenligi Komisyonu kurulma-
sina" karar alinmist.

Odamiz bunyesinde kurulacak, is Saghg ve
Is Guvenligi Komisyonunda gérev almak iste-
yen Uyelerimiz Odaya vyazili basvurularini
yaptilar. Basvuru yapanlarin davet edilmesiy-
le komisyon ilk toplantisini 27 Mart 2007 Sal
gunt Oda Genel merkezinde yapti. Tersane-
lerimizde galisan is gUvenligi uzmanlarinin da
katildig, ilk komisyon toplantisinda Gemi MU-
hendisleri Odasi'nin yeni kurulan bu komis-
yondan bekledigi calismalar anlatildi.

Komisyon goérev dagilimi yaptiktan sonra, Ge-
mi Insaati Sektérinin mevcut durumunun
tespitinin yapiimasi, eksikliklerin tespiti, yapi-
lacak iyilestirmelerin ve dnerilerin belirlenme-
si seklinde bir calisma yapma karari almigtir.
Komisyon 2 aylk bir strecten sonra Gemi

GUVEMNLIK

TAsAm:m-zl RORUTUNE
GiPEN eE2I
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— ]
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Muhendisleri OdasI Yonetim Kuruluna sunul-
mak Uzere bir rapor hazirlanmasi karari almis-
tir. Is Saghgr ve Is Guvenligi komisyonumuz
Uyelerimize yonelik egitim didzenlenmesi, bu
egitimin planlanmasi, egitimde verilecek olan
sertifikanin gecerliligi icin basvurularin yapil-
masi gibi calismalari ylratme karari almistir.

UYELERiIMiz, BOAT SHOW DAVETIYELERINI
ODAMIZDAN TEMIN ETTI

09-18 Subat 2007 tarihleri arasinda gerceklestirilen CNR
Expo Avrasya Boat Show davetiyelerini ve 17 - 25 Subat
2007 tarihleri arasinda gerceklestirilen, NTSR Uluslarara-
st Fuar'in Organizasyonunu yaptigi Uluslararasi istanbul
Boat Show davetiyelerini siz Uyelerimiz icin temin ederek
dagitimini yaptik.

WIN FUARLARI'NDAN
ODAMIZA PLAKET VERILDI

Hannover-Messe Bilesim Fuarcilik
A.S. tarafindan duzenlenen, Av-
rasya Bolgesi’nin Uretim alaninda-
ki organizasyonu WIN — World of
Industry Fuari, son yillarda gerek
katiimci gerekse ziyaretci sayisin-
da yasanan artis ile 2007 yilindan
itibaren, 2 fazda duzenlendi. Bun-
lardan ilki, agirlikli olarak makina
sektortinin yogunlastigl birinci
faz, 24 — 28 Subat 2007, ikinci faz
08 — 11 Mart 2007 arasinda Tu-
yap Fuar ve Kongre Merkezi’'nde
gerceklestirildi.

ASIAN - PASIFIC TECHNICAL EXCHANGE
AND ADVISORY MEETING ON MARINE
STRUCTURES KONFERANSI

Duzenleme kurulunda Prof. Dr. Ahmet Ergin'in de bulun-
dugu, Asian - Pasific Technical Exchange and Advisory
Meeting on Marine Structures (TEAM);

e 21. Konferans 10 - 13 Eylul 2007 tarihleri arasinda
Japonya'nin Yokohama kentinde yapilacaktir.
Fuarda Odamiza katkilarindan do-

- e 22. Konferans ise 2008 yilinda istanbul'da
lay plaket verildi.

gerceklestirilecektir.
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MESLEK iCi EGiTiM KURSLARIMIZ DEVAM EDiYOR
RHINO ILE 3 BOYUTLU MODELLEME KURSLARI YAPILDI

"Rhino ile 3 Boyutlu Modelleme" kursunun dér-
dincusu, Yildiz Teknik Universitesi, Makine Fakdil-
tesi Bilgisayar Laboratuarinda 3 - 4 Mart Cumarte-
si-Pazar gunleri yapildi. 24 kisinin katildigi kursa
gOsterilen yogun ilgi nedeniyle kursun besincisi de
31 Mart — 1 Nisan 2007 Cumartesi — Pazar gunleri
yapildi. 25 kisinin katilimiyla gergeklesen kurs siz
Uyelerimizin talebi dogrultusunda tekrarlanacaktir.
Kurslara katilan Gyelerimiz sertifikalarini Oda mer-
kezimizden temin edebilirler.
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ORNEKLERLE YAT TASARIMI SEMINERI

Gemi Muhendisleri Odasi & Yildiz Teknik Universitesi
Denizcilik Kullbu isbirligiyle,08 Mart 2007, Persembe
gunu Yildiz Teknik Universitesi Konferans Salonunda
Uyemiz Osman Tanju KALAYCIOGLU nun sunumunu
yaptigi "ORNEKLERLE YAT TASARIMI" konulu semi-
ner 200'Un Uzerinde katiimla basarili bir sekilde ger-
ceklestirildi.

8 Mart 2007 tarihinde YTU Konferans Salonu'nda
yapilan seminere ¢cok sayida ¢grencinin yani sira sek-
torden ilgililer de katildi. iki saat kadar stiren Seminer-
de, Istakoz (Lobster), Gulet, Tirol, Baltabas gibi klasik
cizgilere sahip ahsap yat tasarimlarinin insaat uygula-
malari ve kullanim tecrtbeleri anlatildi. Taka Yat tasa-
rm zincirinde 30 metre boya kadar, hafif, mukavim ve
denizci ahsap-epoksi yatlar bulunmaktadir. Seminer-
de ayrica Taka Yat'in yeni bazi CTP tasarimlarindan
bilgiler de sunulmustur. Kalaycioglu'nun tasarimlari
zerafet ve ustaligin birlikteliginde denizcilik ve muka-
vemet UstunlUkleri ile 6zellikle yurtdisinda iyi tanin-
maktadir.

iZMIR SUBE DE BILGISAYAR DESTEKLI
GEMIi TASARIMI, MAXSURF KURSU
YAPILDI

Izmir Subemizden gelen yogun talep tzerine, 31
Mart - 1 Nisan 2007 Cumartesi-Pazar gunleri “Bil-
gisayar Destekli Gemi Tasarimi, Maxsurf” Kursu
yapildi. Kursa izmir ve Marmaris'ten tyelerimiz ilgi
gosterdiler. Odamizin genel merkez disinda ger-
ceklestirdigi egitimler, Antalya ve Trabzon'da da
devam edecektir.

‘Gemi Miih
& YTiLDer

SEMINER

ORNLKLERLL
YAT TASARIMI

HONLGMACH
OSMAN TANJU KALAYCIOGLY

8 MART PERSEMBE
SAAT 13.30
YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES|
C BLOK KONFERANS SALONU
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TURK LOYDU VAKFI 47. GENEL KURULUNDA ODAMIZI
TEMSIL EDECEK UYELERIMIZ BELLI OLDU

27 Nisan 2007 Cuma GUnu yapilacak olan Turk Loydu Vakfi Genel Kurulunda secime katilacak olan
adaylarimiz belirlendi. Ana yénetmeligimizin 50. maddesinde de belirtildigi Uzere Oda yonetim kuru-
lumuz tarafindan toplanti, adaylik ve secim takvimi olusturuldu ve bu takvim posta ve e-posta yoluy-

la tim Uyelerimize duyuruldu.

13 Mart Sal Giinii Genel Uye Toplantisi Yapildi

Geleneksel olarak duzenlenen genel Uye toplan-
tist Turk Loydu Vakfi bilgilendirmesi, soru ve 6ne-
riler gtindemleriyle, 13 Mart 2007 Sali ginu saat
19.00'da Oda genel merkezinde toplandi. Tuim
Uyelerimizin katiimina acik olan toplantiya Turk
Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Baskani Yucel Oda-
basi, Yénetim Kurulu Uyeleri, Stkri Fazil Uzun,
Mustafa insel, Turk Loydu Vakfi iktisadi isletmesi
Genel MUduru Sevki Bakirci ve 50’ye yakin Uye-
miz katildi. Toplanti agilisini yapan Genel Bagka-
nimiz Sacit Demir, Tdrk Loydunun Gemi MUhen-

disleri Odasl tarafindan kuruldugunu, Vakif yéne-
tim kurulunda gorev yapan Uyelerimizin odamizi
temsilen orada bulunduklarini, Turk Loydu'nun
kurulusunda etkin olan Gemi Muhendisleri Oda-
sinin, gelisiminde de etkin olacagini ve bu etkin-
ligi artiracak her turld ¢calismanin odamiz ve Uye-
lerimiz tarafindan yapilacagini vurgulayarak top-
lantiyr actr. Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Bas-
kani Yticel Odabasi gorev yaptiklari donemde ik-
tisadi Isletme ve Vakifta gerceklestirilen calisma-
lardan ve gelecek hedeflerinden bahsederek, bir
yonetim kurulu Uyesinde bulunmasi gereken
Ozelliklerle ilgili izlenimlerini belirterek, aday ola-
cak Gemi Muhendislerinin hangi calismalar igin-
de olmasi gerektigine degindi.

Toplantida, demokratik bir aday segme sistema-
tigine sahip olan Gemi Muhendisleri Odamizin,
Turk Loydu Vakfina en uygun adaylarn secerek
Loydu'nu gelecege tasiyacak adimlarl basariyla
yapacagina dair gorls birligine varildi. Toplant-
ya katilan tum Gyelerimize katkilari ve duyarlilikla-
r igin tesekkdr ediyor, 6numuzdeki strecin Ulu-
sal Klas Kurulusumuz ve Gemi Muhendisleri
Odamiz i¢in hayirli olmasini diliyoruz.

18 Mart Pazar Giiniu Tirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulunda Odamizi temsil edecek

adaylar icin secim yapildi

Aday olmak isteyen Uyelerimiz 12 Mart'dan 16
Mart 2007 Cuma gunld mesa-i bitimine kadar
adaylik basvurularini Odaya yazili olarak yaptilar.
Turk Loydu Vakfi Yénetim Kurulunda Odamizi
temsil edecek adaylarin belirlenmesi icin yénet-
meliklerimizde belirtildigi gibi bir secim gercek-
lestirildi. 63 Kisilik secici kurulun 60'Inin katildig
secimler Saat 10’'da Oda Genel Merkezinde bas-
ladi. Cogunlugun saglanmasi ile Divan Kurulu se-
¢imi yapildi. Divan Kuruluna Tansel Timur, Hakan
Aydogdu, Sebnem Helvacioglu ve Emre Pesman
secildiler. Daha sonra TL Vakfi Yénetim Kurulu
Aday adaylarinin tanitimina gegildi, tanitma ve
gorus bildirme sUrecinden sonra iki turlu bir se-
¢im gerceklestirildi. Buna gére TL Vakfi Yonetim
Kurulunda Odamizi temsil etmeye hak kazanan
adaylar soyadi alfabetik sirasina gore;
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. Sacit DEMIR

. Mustafa INSEL

. Abdi KUKNER

. Ahmet PAKSOY

. Lutfi SAVASKAN
. S. Fazil UZUN

9. Umit ULGEN B
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seklinde belirlendi. Secilen bu adaylarmiza 27
Nisan 2007 Cuma gunu Turk Loydu Konferans
Salonunda yapilacak olan TL Vakfi Genel Kuru-
lunda basarilar diliyoruz.
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IKINCI SUBEMIZI ACTIK
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ANTALYA SUBEMIZ ACILDI

ikinci subemiz olan Antalya Subemizin acilisi 24
Subat 2007 Cumartesi gund yapilmistir. Acilisa
Antalya Vali Yardimcisi, Konyaalti Belediye Bas-
kani Sayin Muhittin Bocek, Cumhuriyet Bassav-
cisl, Denizcilik MUstesarligl Antalya Bélge Muadur
Yardimcilari, Deniz Ticaret OdasI Antalya Sube-
si Yonetim Kurulu Bagkani Sayin Husnu Collg,
Antalya Liman Baskani Ramazan Kaplan,

TMMOB Antalya il Koordinasyon Kurulu Bagkan!
Ayhan Dolanay, Antalya Deniz Komutani, Sahil
Guvenlik Komutanlari ve istanbul, izmir, Marma-
ris ve Fethiye’den Uyelerimiz katildi. Yaklasik 60
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kisiyi bulan katilimla gerceklesen acilista Genel
Baskanimiz Sacit Demir ve Sube Baskanimiz Za-
fer ErgUl birer konusma yaptilar. Sube’de ger-
ceklesen acilis téreninden sonra Marina’da bir
acilis kokteyli yapildr.

Genel Baskanimiz Sacit Demir konusmasinda;
“Bildiginiz gibi Turkiye’deki butlin muhendis ve
mimarlari bir ¢ati altinda toplamak, problemlerini
tartisip ¢6zUm vyollari bulmak, mthendis ve mi-
marlar arasindaki kaynasmayi ve birligi saglamak
amaciyla 27 Ocak 1954 tarihinde Turk Muhendis
ve Mimar Odalarn Birligi yasasi g¢ergevesinde
TMMOB kuruldu. Bunun akabinde 11 Aralik 1954
tarininde 1. Genel Kurulunu yapan Gemi Mihen-
disleri Ulkemizde ilk mthendislik odasi olan Gemi
MUhendisleri OdasI’'ni kurdu. O gtnun diger mu-
hendis birliklerinin sayilarina gére daha az sayida
Uyesi olan ve 1953 yilinda istanbul Teknik Univer-
sitesinin GUmussuyu binasinda kurulup faaliyeti-
ni strdtren Turk Gemi Muhendisleri Cemiyeti'nin
toplam 79 Uyesi bu odanin érgutlenip kalkinma-
sinda blyuk 6ncultk goérevi Ustlendi ve biz Gemi
MUhendislerinin bugtn gurur kaynagi olan Oda-
mizi faaliyete gecirdiler. Bu Uyelerimizi her za-
man minnetle aniyor, hayatta olanlara ki bunlar-
dan birisi olan Prof. Dr. Kemal Kafal’'ya ve diger-
lerine daha nice saglikli yasam gunleri diliyorum.
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Yasamini yitirmis olan Uyelerimize de Allah’tan
rahmet diliyorum.

Gemi Muhendisleri Odasinin 32. dénem yonetim
kurulunun 27 Subat 1990 tarih ve 32.01 nolu top-
lantisinda TMMOB Gemi Muhendisleri OdasI Su-
be Yonetmeligi hazirlama ¢alismalari baslatiimig
ve 08.05.1990 tarihinde Odamizin ilk subesi olan
izmir Subesi kurulmustur. Bunu takiben yurdu-
muzun bazi bélgelerinde GMO temsilcilikleri agil-
mis ve Gemi MUhendislerinin gerekli olan islevle-
rinin daha saglikh bir sekilde ydratiimesi saglan-
maya calisiimigtir. 24 Subat 2007 tarihinde de
Odamizin ikinci subesini acmis bulunuyoruz.

53. yilini geride birakan Odamizin Uye sayisi
2213’e ulasmis ve bu sayl ginden gune de hizli
bir sekilde artmaktadir. Gemi insa sanayinde hiz-
li bir gelisime giren Cin’de ise Gemi MUhendisle-
ri Odasinin 29 bin Uyesi ve 17 eyalette subesi bu-
lunmaktadir. Bizim de gemi insa alaninda daha
ileri noktalara gitmemiz icin gemi muhendisliginin
6nemini gdstermemiz bakimindan subelerimizin
sayisini artinp bu alandaki faaliyetlerimizi genis-
letmemiz gerekmektedir.

Bildiginiz gibi gemi ylzen bir fabrikadir. Bu fabri-
kanin her bir boélimu ayri bir muhendislik tasari-
mi, hesabli ve yapimi ister. Bu isin yapimi ve de-
netimi gemi muhendisleri tarafindan yaplilir. De-
netimin olmamasi durumunda gemi yapimindan
isletmesine kadar olan surec icerisinde isgucu,
hammadde ve dogal kaynak israfi olur. Yani bir
noktada Ulkenin kaynaklarinin bos yere heba ol-
mas! demektir. Ayrica denetimlerin yapiimamasi,
denizde can ve mal guvenligi ile ilgili uluslarara-
sI kural ve dlgutlerin Ulkemizde yasama gegiril-
memesi durumu da doguracagindan uluslararasi
politika ve ticaret alaninda sayginlik ve maddi
kaynak yitirmemize neden olacaktir. Bu ylzden
gemi projelerinin tasarlanip hazirlanmasindan,
yapimina kadar ayrica gemilerin isletmesinde
karsilasilan sorunlarin her asamada ¢6zUmuU ve
gemi muhendisligi hizmetinin etkin bir sekilde
mutlaka yapllmasini saglamak gerekir. Bu da
Odamizin gerekli cabalan ve hizmetleriyle ger-
ceklesecektir.

Ulkemizde yakin bir zamana kadar ufak tonajda
gemiler yapilirken bugtn 100 bin DWT gemilerin
kizaga konulma projeleri konusulmaktadir. 2002
yiinda 550 bin DWT olan gemi insa kapasitesi
son dort yilda yapilan hamlelerle 1,5 milyon
DWT a ¢cikmistir. Bu Ulkemiz adina gurur vericidir.

Ayni zamanda tersanelerimizin sayisi da 120 leri
bulmus ve son tersaneler master plani cerceve-
sinde daha bir ¢ok bdlgeye tersane kurulmasi
planlanmaktadir. Bunlarin bir kismi alt yapilarini
kurmus ve yakin bir zamanda da gemi insaati
alaninda Uretime gececektir. Gemi ingsaatinda
2003t yillarda dinya siralamasinda 20'li siralar-
dayken dunya siralamasinda 4 yil gibi kisa bir su-
rede 8. siraya gelmis bulunmaktayiz. Bunu ilk si-
ralara tagsimak icin gerekli butin cabalari géster-
mek biz gemi mUhendislerinin ana hedefi olacak-
tir. Bunu kisa zamanda azimle ¢alisarak basara-
cagimiza inaniyorum. Unutmamak gerekir ki; ge-

mi insa sanayisinin bugudnkt duruma gelmesi bu
alanda yatinm yapan mutesebbislerimizin ve
Ozellikle de hicbir fedakarliktan kacinmayan ge-
reginde gecesini ginduzunU ve hafta sonlarini
isine vakfeden fedakar gemi muhendislerimizin
eseridir. Ayrica sunu da unutmamamiz gerekir ki;
gemi insa sanayi katma degeri diger sanayi kol-
larina goére ¢ok yuksek olan bir sanayi dalidir.
Katma degeri 1'e 6'dir. Bunun anlami yan sana-
yinin de gelisimi demektir. Bugun itibariyle gemi
insa sektdrundn Turk ekonomisine yillik katkisi 4
milyar dolardir. Diger sagladigi bir katkida istih-
damdir. Bugun issizligin ciddi bir hal aldigi dlke-
mizde bdyle istihdam artirici bir alanin her yénuy-
le desteklenmesi gerekir.

Gemi insaatinin bir yan kolu olan yat sanayi 6zel-
likle mega yat sanayinde Turkiye son yillarda ¢ok
buyUk atiimlar yapmis ve blyUk basarilar elde
etmistir. Bunun en glzel cevabi dinya mega yat
sanayi siralamasinda Turkiye'nin dérduncu sira-
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ya oturmasidir. Antalya Bdlgesi’nde yat imalat sa-
nayindeki gelismeleri ve yapilan yatinmlar da
hicbir zaman g6z ardi etmemek gerekir. Ozellik-
le Serbest Bélgedeki sayilar 8'i bulan yat tersa-
neleri basi cekmektedir. Bugln Turk Yat Sanayi
gelismekte olan bir Ulkenin yerel sanayilerinin ya-
sadigi sorunlarin bir kismini yasamakta olmasina
ragmen kendini rahatlikla yurt disina agabilmekte
ve yurtdisindan da ilgi gérmektedir. Antalya Bol-
gesi’nde bulunan tersanelerin de bugtn hala ¢6-
zUlmemis ve belli bir zaman sureci icerisinde ¢6-
zUm bekleyen bir takim problemleri bulunmakta-
dir. iste burada bugiin subesini acmis oldugu-
muz Odamiz bu problemleri dile getirip, c6zim-
ler Uretecektir. Subemizin acilisinin Ulkemize ve
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hepimize hayirli ugurlu olmasini diler, saygilarimi
sunarim” diyerek sézlerini bitirdi. Yeni kurulan su-
bemizin baskani Zafer Ergul de acilista konusma
yapti. Konusmasina acilisa gelen protokol ve mi-
safirlere “hos geldin” diyerek baslayan Ergul, Ge-
mi MuUhendisleri’nin gemi insa sektdérinun can-
lanmasinda dinamo gorevini yerine getirdigine,
Ozellikle Antalya Serbest Merkezli yat Uretiminin
Antalya’yl sadece Turkiye'nin degil dinyanin yat
imalat merkezlerinden biri haline getirdigini, Ma-
navgat’'in da yeni bir Yat imalat ve tamir-bakim
merkezi haline gelmesiyle Antalya’yl bu alanda
daha ileriye tasiyacagini vurguladi. Rekabetin ve
gelisen teknolojinin yat insa ve tamir-bakim sek-
torine olan etkilerinin Gemi MUhendislerine olan
ihtiyaci arttirdigi, Gemi MUhendislerinin sektorin
icinde ve yonetiminde olmasini gerektirdigi belirt-
ti. Bu dogrultuda Antalya Serbest Bélgesi'nde
Gemi Muhendislerinin sayisinin hizla arttigi ve bi-
raz da bu nedenle, Sube binasinin yer seciminde
onlara yakin olmanin amaclandigini anlatti. Antal-
ya'da Gemi Muhendisleri Odas’’'nin temsil edil-
mesinin 1980 ‘li yillarin baslarinda Sayin Selguk
SARI'yla basladigi ve buglne kadar bu anlamda
vermis oldugu hizmetlerden dolayi kendisine ko-
nuklar huzurunda tesekkdr eden Ergul, Antal-
ya'da gelisen Gemi Mduhendisleri olusumunun
Sube ydnetimine de yansiyarak bayragin gengle-
re devredilmesinin kacinilmaz oldugunun da alti-
ni ¢izdi. Acilisa katilan tim konuklara tesekkur
ederek konusmasini tamamlayan Zafer Ergul'e
ve onun sahsinda yonetim kurulu Uyelerine de
tekrar basarilar dileriz.



ANTALYA SUBEMIZE MUSTESAR
ZIYARETI

10 Mart 2007°de yeni acilan Antalya Subemi-
zZi ziyaret eden Denizcilik MUstesarligr Yoneti-
mi Odamizi kutlayarak iyi dileklerde bulundu-
lar. Toplantiya, Denizcilik Mustesar Yardimci-
sI Hasan Naiboglu, yeni Mustesar Yardimcisi
Hamza Tagkeser, Gemi insa ve Tersaneler
Genel Mudurt Sami Kabas, Teftis Kurul Bas-
kani Zeki Citci, Bakanlik Ozel Kalem Muduird
Sinan Kuscu, Antalya Bélge Mudurt Caner
Arseven, Izmir Bolge Miduri Selcuk Sert,
GSK Uzmani Kemal Yesil ve Oda Merkez ve
Antalya Sube Yonetimi katild.

YONETIM KURULUMUZ ULASTIRMA
BAKANI SAYIN BIiNALI YILDIRIM'I
ZIYARET ETTI

6 Mart 2007 tarihinde Genel Baskanimiz Sacit
Demir, Bagkan Yardimcimiz Mustafa Zorlu ve
Ydnetim Kurulu Uyelerimiz Yucel Erdem ve Ab-
di Kikner Ulastirma Bakanimiz Sayin Binali Yil-
dinrm’t makaminda ziyaret etti. Ziyarette, Oda
Gecemize katilarak bizleri destekleyen Sayin
Bakanimiza tesekkur edildi. Goértismeye Deniz-
cilik Mustesari ismet Yilmaz, Mustesar Yardim-
cisi Hasan Naiboglu ve DLH Genel Muduru
Ahmet Arslan da katildi. Yapilan gérismede
sektérumuizun sorunlari, ¢dézUm Onerileri ve
Odamizin sektore olan destekleri konusuldu.
Sayin Bakanimiz Odamizin faaliyetlerini yakin-
dan takip ettigini, Odamizin artik her alanda et-
kin oldugunu ve bu etkinligini artirarak devam
ettirmesi gerektigini vurgularken, Baskanimiz
Sacit Demir, Gemi insa Sanayinin geldigi yerin
¢ok 6nemli oldugunu ve sektdérin bu konuma
ulasmasinda Gemi Muhendislerinin ve onlarin
tek meslek o6rgutt olan Gemi Muhendisleri
Odasinin bUyUk payi oldugunu soyledi.

EXPOSHIPPING EUROPORT EURASIA
2007 FUARI

Turk Denizciliginin uluslararasi dlzeyde bulustu-
gu, Deniz Ticaret Odasinin himayesinde organize
edilen Exposhipping Europort Eurasia 2007, 9.
Uluslararasi Denizcilik Fuari 25 — 29 Nisan 2007
tarihinde gerceklesecek.

Sektordeki bilgi paylasimini artirmak, masteri iligki-
lerini gelistirmek, Uretici firmalarin uluslararasi an-
lamda tanitimini saglamak, yeni girisimcilerin sek-
tore katilmasini saglamak, yabanci isbirliklerinin
olusmasini saglamak, Turk Denizcilik Sektoértndn,
kapasitesini dtunya denizciligi ile tanistirmak icin
bu yil 9. kez duzenlenen Exposhipping Europort
Eurasia 2007 fuarinda Odamizin da bir standi yer
alacak. Katilmak isteyen Uyelerimiz davetiyelerini
Oda merkezinden temin edebilirler.

istanbul Fuar Merkezi / istanbul Expo Center
Yesilkdy

Salon / Hall 9 - 10

Ziyaret Saatleri / Visiting Hours :

25 Nisan / April 12:00 - 18:00

26, 27, 28 Nisan / April 10:00 — 19:00

29 Nisan / April 10:00 - 16:00

8 MART DUNYA KADINLAR GUNU
KUTLU OLSUN

8 Mart Diinya Kadinlar Giinii Kutlu Olsun.
Sektérimuzde calisan tim kadinlarin "8 Mart
Dunya Kadinlar GUninU" kutluyoruz, kadin ve
erkeklerin yasamin her alaninda birlikte ve
yan yana olmalarini diliyoruz.
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BASKANIMIZ UFUK OTESI
PROGRAMINA KONUK OLDU

Mehmet Ali Guller'in hazirlayip sundugu Ufuk
Otesi, 27 Mart Sali aksami saat 21:00'de Ulusal
Kanal'da canli olarak yayinlandi. Ulusal Denizci-
lik Politikalarimiz Ufuk Otesi'nde masaya yatirildi.
“Neden Ulusal Denizcilik?”,“Denizcilik sektord-
niin gelismesi icin neler yapilmali?”,“Gemi insa-
sinda, dlnyadaki yerimiz nedir?”, “Denizcilik
Bakanligi neden kurulamiyor?”, “Deniz filomuz
uluslararasi seviyenin neresinde?”, “Turk Deniz
Gucu neden 6nemli?” sorularina cevap arandigi
programda Genel Baskanimiz Sacit Demir, Turk
Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Baskani Prof. Dr.
Yucel Odabasi, Emekli Amiral Tanju Erdem, Efes
Yatcilik Genel Muadurt Azmi Bilen konuk oldu.

ANTALYA SUBEMIZE BAKAN ZiYARETI

28.03.2007 gunu Antalya’'ya gelen Ulastirma
Bakani Sayin Binali YILDIRIM, o&nce, Antalya
Serbest Bolgesi icinde bulunan bir tersaneyi zi-
yaret etmis ve omurgasi kizaga yeni konulan bir
teknenin ilk kaynagini yapti. Daha sonra Gemi
Muhendisleri Odasl Antalya Subesini ziyaret
eden Bakan Yildinm ve yanindaki heyet, kalaba-
Ik bir gazeteci gurubuyla birlikte, Gemi Muhen-
disleri Odasi Genel Bagkani Sacit Demir, Yéne-
tim Kurulu Gyesi Abdi Kikner ve GMO Antalya
Sube Yonetim Kurulu Uyeleri tarafindan misafir
edildi.

Ulastirma Bakani Binali Yildinm ile birlikte GMO
Antalya Subesini ziyaret eden diger ilgililerden
bazilari sunlar oldu: Denizcilik Mustesari Ismet Yil-
maz, Denizcilik Mustesar Yardimcisi Hasan Nai-
boglu, Antalya Valisi Alaaddin YUksel, Antalya I
Emniyet Mudurd Feyzullah Arslan, Antalya Deniz-
cilik Bélge Mudurd Caner Arseven.

Ulastirma Bakani ve yanindaki heyet, GMO An-
talya Subesi’nde GMO merkez ve sube ydnetim
kurlu Gyeleri ile sohbet ettikten sonra, Antalya
Deniz Ticaret Odasr'nin dizenledigi bir toplanti-
ya katilmak tzere Gemi Muhendisleri Odasi An-
talya Subesinden ayrildi.

62 Gemi ve Deniz Teknolojisi| Sayi:172 | Nisan 2007

GEMi MUHENDISLERi ODASINDAN
MESLEKI KITAPLAR

Uyelerimize sureli yayinimiz olan Gemi ve Deniz
Teknolojisi dergisinin yani sira teknik yayinlar da
sunmak amaciyla yaklasik 7 aydir calismalari ve
hazirliklari stren iki kitap hazirliyoruz.

Bunlardan ilki Haziran ayinda basilacak olan “Bil-
gisayar Destekli Gemi Tasarimi, Maxsurf” kitabi.
Bu kitap odamizin verdigi egitimlerde Uyelerimiz-
den gelen talebe uygun olarak hazirlanmaktadir.
Diger kitap ise sektorUmuzde vyillarca eksikligi
hissedilen “Gemi Muhendisligi El Kitabidir”. Yl
sonunda basima girmesi planlanan Gemi Mihen-
disligi El Kitabinda bélum yazarligi yapan dniver-
sitelerimizin degerli 6gretim Uyelerine tesekklr
ederiz. El Kitabimizin bélim yazarlar asagidaki
sekilde belirlenmistir.

1. GEMi GEOMETRISI

YAZARLAR:Prof Dr. Kadir Sarioz,

Y. Dog. Dr. Cemil Dikili, Y. Dog. Dr. Barig Barlas
2. HIDROSTATIK VE STABILITE

YAZARLAR: Dog¢. Dr. Hakan Akyildiz,

Dog. Dr. Huseyin Yiimaz
3. GEMi MUKAVEMETI

YAZARLAR: Prof. Dr. Ahmet Ergin,

Y. Dog¢. Dr. Ertekin Bayraktarkatal
4. DIRENG VE SEVK

YAZARLAR: Prof. Dr. Mesut Giner, Dog. Dr. Sakir Bal
5. GEMi HAREKETLERI

YAZARLAR: Prof. Dr. Abdi Ktkner,

Prof.Dr. Serdar Beji, Prof.Dr.Ahmet D. Alkan
6. DENIZCILIiK

YAZARLAR: Prof. Dr. Kadir Sari6z,

Prof. Dr. Abdi Kikner
7. GEMi KONSTRUKSIYONU

YAZARLAR: Y. Dog. Dr. Yalcin UNSAN,

Y. Dog. Dr. ismail Bayer
8. GEMIi MAKINALARI:

YAZAR: Prof. Dr. Nihat TEKIN
9. GEMi YARDIMCI MAKINALARI

YAZAR: Prof. Dr. Selma ERGIN

ODAMIZIN LOKALI
UYELERIMIZIN HIZMETINDE

Hafta sonlari ve hafta ici aksamlari da Oda-
da hosca vakit gecirebilmeleri icin Lokalimiz
Uyelerimizi beklemektedir. Pazartesi gunu
haric hafta ici 24:00’e kadar, hafta sonu ise
12:00 — 20:00 saatleri arasinda acik olan lo-

kalimize tim Gyelerimizi bekliyoruz.

ENDAZE BULTENLERIMIZ YAYINLANDI

2 Mart ve 30 Mart tarihli 2 yeni endaze bultenimiz
yayinlanmigtir. Endazelerimize web sayfamizda

endaze bultenleri bélumunden erigebilirsiniz.

!
l



Derleyen: Emrah Erginer, Nihat Tozman

IzmirSube’den...
5 Ocak 2007

istanbul Teknik Universitesi Dekani Prof. Dr.
Omer Goren, Dekan yardimcilari Prof. Dr. Kadir
Sariéz ve Dog. Dr. Hakan AKYILDIZ Izmir ziya-
retleri sirasinda subemizi de ziyaret ettiler.
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2 Subat 2007

360 Derece Tarih Arastirma Grubunun Proje-

si olan ve izmir Buyuksehir Belediyesi tarafin-
16 Ocak 200/ dan Pusula Yatgilik/Ahmet Kuscan'da insa
Yeni baslayacak sezon 6ncesi yapilacak hazirlik- edilen ve prqjelerl ve tasarimi lzmir Supem'z'
larin ele alinmasi, teknelerde yasanabilecek so- c_e YaP"a” lSTAN,B,UL KANCABA§| Ingaat
runlarin tespiti ve ¢6zime yonelik fikir alisverisi bitmistir. Kontrolilerlm Subemiz ve Turk L.oydu
yapllabilmesi amaclyla sektdr temsilcilerinin kati- ortak yapmistir. Istanbul Kancabag't Izmir Be-

limi ile Denizcilik Mustesarligi izmir Bslge Mudu- Iediyesi tgraﬂqdan llstanbul’a hediye edile-
rd Selguk Sert tarafindan Marmaris’te toplanti du- Gl Ve i enerl elar v2 unutullmug 199713
zenlenmistir. Toplantiya Odamizi temsilen Bod- formlarinin ortaya cikarilmasindaki katk||ar|q—
rum llce Temsilcimiz Fuat Turan ve Marmaris iice dan dolay 360 Derece TAD'ne tegekkir edi-

Temsilcimiz Aydin Sénmez katiimiglardir. POz,

16-22 Ocak 2007

EXPO 2015 Organizasyonunun izmirde ger-
ceklesmesi igin yurutllen galismalar neticesin-
de; 14-22 Ocak 2007 tarihlerinde Tayland Chi-
ang Ma-i sehrinde “Tayland Uluslararasi Bah-
cecilik Sergi ve Fuar” nedeniyle duzenlene-
cek olan Turk Haftas'na Ulkemiz ve izmir'i
temsilen izmir Blytksehir Belediyesi katilmis
ve Izmir Buyuksehir Belediyesi’nin daveti tize-
rine TMMOB'ne baglh Meslek Odalarinin izmir
Sube Baskanlari da bu geziye katilmiglardir
(12 oda baskani). izmir Subemiz tarafindan
yeniden tasarlanan izmir Kayigrda Tayland
htukumetine IBB'nce hediye edilmis ve Turk kani K. Emrah Erginer katiimistir. Resimde iz-
Bahcesi'nde sergilenmistir. Bu geziye odamizi  mir'de ki 12 Oda Baskani ve IBB Genel Sekre-
temsilen |zmir Subemiz Yénetim Kurulu Bas-  teri gérilmektedir.
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5 Subat 2007

Izmir Blytksehir Belediyesi icin Sube-
mizce tasarlanan Cop Toplama Gemi-
si’nin sunumu IBB'de yapilmistir. Sunu-
ma Belediye yetkilileri ve Oda Yoénetim
Kurulu katilmis olup Sunumu Proje Koor-
dinatérd olarak K. Emrah Erginer ger-
ceklestirmigtir.
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9 Subat 2007

Ev sahipligini EBSO’nun yapmis oldugu, Turk
Loydu Vakfi iktisadi isletmesi'nin diizenledigi
“CE Sertifikasyonu” hakkinda toplanti yapil-
mistir. Bu toplantiya sektérden buyUk ilgi gos-
terilmis, odamizi temsilen de Yoénetim Kurulu-
muz katilimistir.

13-14 Subat 2007

izmir Subemiz Yénetim Kurulu Bagkani
K. Emrah Erginer, Marmaris, Bodrum,
Fethiye'de ki temsilcilik ve irtibat buro-

larini sorunlarini dinlemek Uzere ziyaret 23-24 Mar‘t 2007

etti. Fethiye temsilcimiz I. Mustafa Ki-

. . Merkez Yoénetim kurulumuzdan Genel Sekreter Ta-
s.ar,. “.yem'z Pl Klsar"ve Ayd|n [y mer Yilmaz, Genel Sayman Binnur Ozmen ve Mer-
S'F.C'mlz S VUL Loyc;lu sovEEl Ay kez idari Sorumlusu Yesim Yildiz, izmir Subemizi zi-
Sénmez'e desteklerinden dolay! tegek- yaret ettiler. Ortak olarak yapilan yonetim kurulu
kr ediyoruz. toplantisinda yapiimasi planlanan etkinlikler ve so-
runlar gérusuldu.

31 Mart-1 Nisan 200/

izmir Subemiz'de, izmir Subesi Sekreteri
Nihat Tozman'in katkilariyla “Bilgisayar
Destekli Gemi Tasarimi, Maxsurf” Kursu
duzenlendi. Kursu YTU Ogretim Uyesi Doc.
Dr. Huseyin Yilmaz verdi.
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Derleyen: ilker Civelek

Antalya Sube’den...

24 Subat 2007, Sube Acilisi

Antalya Subemizin agilis programi 24 Subat
2007 Cumartesi ginu 6nce oda merkezinde ya-
pilan genis katiimli bir térenle baslamis daha
sonra Setur Marina icinde yer alan tesiste guzel
bir kokteyle devam etmistir. Acilis programina
istanbul’dan gelip bu gtinde bizi yalniz birakma-
yan GMO Merkez yonetim kurulu Uyeleri ile sek-
tére buglne kadar cok emek veren meslektasla-
rimiz Antalya ve ¢evresinde denizcilikle ilgili tim
kurum ve kuruluslarin temsilcileri ve Uyelerimiz
katilmistir. Acilisa Antalya Vali Yardimcisi, Kon-
yaalti Belediye Baskani, Antalya Cumhuriyet
Bassavcisi, Denizcilik MUstesarligi Antalya Bol-
ge Mudur Yardimcilari, Deniz Ticaret Odas| An-
talya Subesi Yonetim Kurulu Uyeleri ve Meclis
Baskani, Antalya Liman Baskani, TMMOB Antal-
ya Il Koordinasyon Kurulu Baskani, Antalya De-
niz Komutani, Sahil Guivenlik Komutanlari ve Is-
tanbul, izmir, Marmaris ve Fethiye'den Uyeleri-

miz katildi. Yaklasik 60 kisiyi bulan katilimla ger-
ceklesen aclilista Genel Baskanimiz Sacit Demir
ve Sube Baskanimiz Zafer Ergul birer konusma
yaptilar. Aksamki programda da Merkez Yone-
tim Kurulu Gyelerimiz, Antalya Sube Yénetim Ku-
rulu Gyeleri ve istanbul’dan gelen ve Antalyall
bazi konuklar bir aksam yemeginde beraber ol-
muglardir.

Yeni baslayacak sezon 6ncesi yapilacak hazir-
liklarin ele alinmasi, teknelerde yasanabilecek
sorunlarin tespiti ve ¢ézime yonelik fikir aligve-
risi yapilabilmesi amaciyla sektdr temsilcilerinin
katilimi ile Denizcilik Mustesarligi izmir Bolge
MUduar Selguk Sert tarafindan Marmaris’te top-
lanti dizenlenmistir. Toplantiya Odamizi temsi-
len Bodrum ilce Temsilcimiz Fuat Turan ve
Marmaris ilce Temsilcimiz Aydin Sénmez katil-
miglardir.

10 Mart 2007, Denizcilik Mustesarligi Heyeti Ziyareti

Denizcilik Mustesarligr Calisma Toplantisi igin
Antalya’da bulunan Denizcilik MUstesarligi He-
yeti 10.03.2007 tarihinde Odamizi ziyaret et-
mislerdir. Bu ziyarette meslektaslarimiz Deniz-
cilik Mdustesar Yardimcisi Hasan Naiboglu,
Mustesar Yardimcisi Hamza Taskeser, Gemi
insaa ve Tersaneler Genel Muduri Sami Ka-
bas’in yani sira Denizcilik Muastesarhgr Teftis
kurulu Bagkani Zeki Ciftci, Bakanlik Ozel Kalem
MUudura Sinan Kuscu, Antalya Denizcilik Bélge
Mudurt Caner Arseven, izmir Denizcilik Bolge
Mudura Selguk Sert, GMO Yénetim Kurulu Bas-
kanimiz Sacit Demir ve Yonetim Kurulu Yedek
Uyesi Sevilay Can ile Sube Yénetim Kurulu Gye-
lerimiz hazir bulunmuslardir. Daha sonra calis-
ma toplantisinin sirmesi nedeniyle heyetin bir
kismi ayriimis ve Sayin Hasan Naiboglu ve Ze-
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ki Ciftci ile Merkez ve Sube Yonetim Kurulu
Uyelerimiz bir 6glen yemeginde birlikte olmus-
lardir.




21 Mart 2007, TMMOB Il Koordinasyon Kurulu
ile Serbest Bdlge ve Sube Ziyareti

TMMOB Antalya ili il Koordinasyon Kurulu Bas-
kani Ayhan DOLANAY esliginde ¢ kisilik bir he-
yet beraberinde Odamiz Yénetim Kurulu Gyeleri
Antalya Serbest Boélge isleticileri Genel Mudur(
Fikri Bayhan ziyaret edilmis ve Serbest Bolge
aktiviteleri ile ilgili brifing alinmistir. Brifing ardin-
dan Serbest Bolge icinde yer alan yat Uretim fir-
malarindan bazilari gezilmis ve burada gdrev
yapan gemi mUhendisi meslektaslarimiz tarafin-
dan bilgi aktariimistir. Daha sonra bu heyette yer
alan IKK heyeti odamizi ziyaret etmiglerdir.

28 Mart 2007, Ulastirma Bakanimiz Sayin Binali YILDIRIM'in

Antalya Programi

Ulastirma Bakanimiz meslektasimiz Sayin Binali
YILDIRIM 28.03.2007 tarihinde Antalya’yi ziyaret
etmislerdir. Bu ziyaretinde sabah saat 9:45'te An-
talya Serbest Bolge icinde faaliyet gosteren Ye-
ner Yat firmasinda Hirvatistan’a 2008 yilinda tes-
lim edilmek Uzere ayni zamanda insa edilecek iki
adet teknenin omurgasina ilk kaynak térenine ka-
tilmis ve ilk kaynagi bizzat yapmistir. Bu teknele-
rin celik gévde imalatlari ve kontrol mthendisligi
ayni zamanda Uretim de yapan tescili burolari-
mizdan BILGEM Muhendislik tarafindan yapil-
maktadir. Sayin Bakanimiza ve Mustesarlik heye-
tine bu tekneler hakkinda bilgi BILGEM Ltd orta-
g tyemiz ilker CIVELEK tarafindan verilmistir.

Sayin Bakan daha sonra Denizcilik MUstesarligi
Antalya Bolge Mudurltgu’'nd ziyaret etmis ve bil-
gi almistir. Buradan haraketle beraberindeki he-
yetle saat 10:30'da Gemi Muhendisleri Odasi,
Antalya Subesini ziyaret etmistir. Bu ziyareti sira-
sinda odamiza Denizcilik Mistesar Sayin ismet
Yilmaz, Mustesar Yardimcisi Sayin Hasan Nai-
boglu, Antalya Valisi Sayin Allaaddin Yuksel, An-
talya il Emniyet Mudurt Sayin Feyzullah Arslan,
Antalya Denizcilik Bélge Mudurt Caner ARSE-
VEN, Antalya Liman Baskani Ramazan KAPLAN
eslik etmiglerdir. Bu ziyaret esnasinda Genel Bas-
kanimiz Sacit Demir ve Merkez Yoénetim Kurulu

Uyemiz Abdi Kukner ve Antalya Sube Yonetim
Kurulu hazir bulunmuslardir. Sayin Bakan bura-
dan ayrildiktan sonra DTO Antalya Subenin ola-
gan Meclis Toplantisina katilmis ve burada Antal-
ya Denizciliginin sorunlari tartisiimistir. Toplantida
DTO Sube Yonetim Kurulu Baskani Husnt Col-
I’ntn Antalya Denizciligi hakkinda verdigi bilgi-
lerden sonra Denizcilik Mstasar Sayin ismet Yil-
maz, Antalya Valisi Sayin Alaaddin Yuksel ve ar-
dindan Ulastirma Bakani Sayin Binali Yildirm ko-
nusma yapmiglardir. Bu toplantiya da GMO An-
talya Sube Yonetimi olarak katiim saglanmistir.
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3 Subat 2007 / Vira haber

IDO’dan gtivence

Deniz ulasiminin yayginlasmasi icin Istanbul Bli-
yUksehir Belediyesinin destegiyle son 2,5 yilda 300
milyon dolarlik yatirim yaparak yillik yolcu sayisini
91 milyona tasiyan IDO, yolcularinin can ve mal
guvenligini, denizde dogabilecek her tarli riske
karsi teminat altina aliyor. Yolcular, iskeleye adim
atmalarindan IDO’nun faaliyet alanlarinin disina ¢i-
kana kadar genel sartlar cercevesinde sigortali
olacak. Hizli feribot ve deniz otobdslerinde daha
dnce bagslatilan sistem yolcu ve araba vapurlarini
da kapsayacak sekilde genisletildi. Buna gdre yol-
cular terér saldirisi, yangin, batma, 1slanma, yara-
lanma veya hirsizlik gibi baglarina gelebilecek her
turlt olaylara karsi sigortali olacak. IDO’yla seyahat
eden yolcularin can ve mal gtvenliginin her tdrld
riske karsi teminat altina alinmasiyla ilgili bilgi ve-
ren IDO Genel Mudtirii Ahmet Paksoy, denizde do-
gabilecek maddi ve manevi magduriyetlerin éndne
gecmek istediklerini belirterek, uygulamanin kosul-
suz musteri memnuniyeti saglama amaci tasidigi-
na isaret etti.

7 Subat 2007 / Vira haber

IDO yolcularina uygulanacak sigorta teminatinin
uluslararasi sigorta piyasasinda alinan en genis
guvenceleri icerdiginin bilgisini veren IDO Genel
Maddrd, "Yolculanimiz gemiye bindikleri andan
tahliyelerine kadar gecen sdrede her tdrll riske
karsi sigortalidir. Gemilere inip binerken yaralan-
ma, saldir, 8lim veya hirsizlik dahil her tdrld riske
kargi sigortall olacak” dedi.

ABD’'de Bartin yatlari gézde, Bartin'da imal edilen
yatlar, ABD'de 1 milyon dolara alici buluyor.
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Armoni Tersanesi ve Armoni Yatgilik Yénetim Ku-
rulu Baskani Haluk Ucar, Bartin'in Karasu Koéyu
Bogaz Mahallesi’ndeki tersanelerinde, yat ve ge-
mi yapimina 16 ay oénce basladiklarini séyledi.
Armoni Tersanesi'nde, ilk etapta 40 kisiye istih-
dam saglanmasinin kentte ekonomik canliliga yol
actigina isaret eden Ucar, sdyle konustu: “Bu yat,
ddnyanin en hizlisidir. Bugine kadar 7 adet yat
ve mega yat yaptik. Benzerlerinden 3 milyon do-
lar dustk fiyatla 1 milyon dolara ABD’de ismi
aciklanmayan sirkete satacagimiz yapimi devam
eden Armoni 2 Bartin Mega Yati, 3 katl, saatte
28-32 deniz mili hiza sahip.”



7 Subat 2007 / Diinya Gazetesi

Mersin'deki istihdam sorununa c6zimdun ad::

Tasucu Tersanesi

Tdarkiye'nin ‘en blylk sorunlarindan birisi olarak
istihdami gdsteren Mersin Geng¢ isadamlari Der-
negi (MEGIAD) Baskani Kasim Tanriéver, sorunun
yurt genelinde ¢6zdmd igin isveren Uzerindeki
vergi yukunun azaltimasi gerektigini kaydetti.
Tanridver, Mersin'de istihdamin ise Tasucu Tersa-
nesi’nin yapilmasi, Tarim ihtisas Organize Sanayi
Bélgesi'nin faaliyete baslamasi, son dénemlerde
iptal edilen Tarsus-Kazanl Turizm Yatirim Proje-
si’nin hayata gecmesi ve Mersin Limani’nin dzel-
lesmesi ile mimkdn olacagini savundu.

MEGIAD olarak istihdama katki saglamak adina
genc girisimcilere, yatinmda basariya ulasmanin
yollarini anlatma yéninde projeler gelistirdiklerine
deginen Kasim Tanriéver, bunun igin Girisimci 33
Genc Inovatif Girisimciler Yetistiriimesi Projesi'ni
baslattiklarini séyled.

Mersin'de istihdamin artmasi adina ciddi bir po-
tansiyel bulundugunu ancak dretilen her projenin

MIL-GEM 6rnek oldu.

bir sekilde sekteye ugramasi nedeniyle sorunlarin
asilamadigini dile getiren Tanriéver, “Tasucu Ter-
sanesi’nin yapilmasi, Tarnim ihtisas Organize Sa-
nayi Bélgesi'nin faaliyete baslamasi, son dénem-
lerde iptal edilen Tarsus-Kazanl Turizm Yatirim
Projesi’nin hayata ge¢mesi ve Mersin Limani’nin
ozellesmesi ile 10 binlerce kisiye is imkani sagla-
nacak” ded!.

21 Subat 2007 / Finansal Forum

Pakistan, Ttrkiye ile isbirligi yaparak minimum
4 korvet tipi savas gemisi yapmak istiyor.

Tasarnim ve entegrasyon ile tamamen ulusal kaynak-
larla hayata gecirilen milli gemi projesi (MILGEM)
Pakistan’in da gindeminde. Edinilen bilgiye gdre,
Ocak ayi icinde Turkiye'ye gelen bir Pakistan heye-
ti, MILGEM projesi hakkinda bilgi aldi. Ttirkiye mini-
mum 4 savas gemisine iliskin teklifi bu ay icinde Pa-
kistan tarafina sunacak ve Savunma Sanayi Mdste-
sarliginin davetlisi olarak Nisan ayinda bir Pakistan
heyeti, Turkiye'ye gelerek teknik gdrdsmeler ve in-
celemede bulunacak.

Proje cercevesinde Pakistan planlanan savas gemi-
lerinden ilkinin Tdrkiye'de, digerlerinin Karaci ‘de
yapilmasini talep ediyor. Kendi MILGEM projesini
de gelistirmek isteyen Pakistan, savas gemilerinin
tasarim ve dizayninda da Tdrkiye ile isbirligi yap-
mak istiyor.

Tamamen Tdrk tasarnimi ve Turk malzeme paketi
icinde yapilmasi planlanan savas gemilerinin, hangi
Ulke tersanelerinde yapilacagi konusu ise gérisme-
ler sonrasinda belli olacak. S6z konusu projenin
maliyetinin de gdrismelerin ardindan belirlenecegi
belirtiliyor.
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8 Subat 2007 / Referans

Turk tersanelerinin ihracati
1.5 milyar dolara dayandi

Turk gemi insa tersaneleri tarafindan 2004 yilinda
38 adet Tdrk bayrakl, 43 adedi yabanci bayrakli
olmak Uizere toplam 81 gemi insa edilirken 2005
yilinda 34 adet Turk bayrakli ve 45 adedi yabanci
bayrakli olmak tzere 79 gemi insaati gerceklesti-
rildi. 2006 yili sonu verilerine gdre ise 28 adet Turk
bayrakli ve 40 adet yabanci bayrakli olmak lzere
68 geminin teslimati yapild.

10 Subat 2007 / Hiirriyet

Gemi Insa Sanayicileri Birligi (GISBIR) tarafindan
yapilan aciklamada, 2007 yili tahminlerine gdre
yeni tersanelerin devreye girmesiyle 500 bin
ton/yil celik isleme kapasitesinin 700 bin tona,
2008'den sonra ise 1 milyon tona ¢ikacagi ifade
edildi. Aciklamada, ylzde 70-75 dolulukla dretim
yapmakta olan tersanelerin toplam ihracat getirisi-
nin 1.5 milyar dolara yaklastigi da belirtild.

En gorkemli yatlari yapiyoruz
gemiden 1.4 milyar dolar gellyor

Sanko’nun patronu Abddlkadir Konukoglu, yatcilik-
ta da iddiall. Devlet Bakani Kdrsad Ttizmen tarafin-
dan agilan Avrasya Boat Show'da Konukoglu’nun
yuzde 70'le blydk ortak oldugu Vicem Yachtin
Baskan Yardimcisi ve ortagi Sebahattin Hafizoglu,
2006'da ABD’ye 19 orta boy yat sattiklarini ve 23
milyon dolarlik ihracat yaptiklarini séyled.

ABD ve Avrupa’dan gelen siparisler dogrultusun-
da su anda 34 teknenin yapiminin devam ettigini
belirten Sebahattin Hafizoglu, ABD’de ortaboy yat
satisinda ilk 5°’te olduklarini séyledi.

EN PAHALI TEKNE: Yerli ve yabanci 180 firmasinin
katildigi fuar, 16 bin metrekare net stand alaniyla
bu gtine kadar gerceklestirilen yatcilik fuarlarinin
en buydgud. Avrasya Boat Show Fuari’ndaki en pa-
hali yerli tekne de Vicem Yacht tarafindan dretilen
"Kumsal". 1 milyon 750 bin Euro fiyatla satilan 17.7
metrelik teknenin maksimum hizi saatte 29 knots.
Tuzmen, gemi insa sektdrindn 2002°de 600 mil-
yon dolar olan ihracatinin, 2006’'da 1.4 milyar do-
lara ¢iktigini, 30 milyon dolarlik pazarin 150 milyon
dolara yukseldigini belirtti. Ddnyanin en &nemli
isadamlari, sanayicilerinin artik yatlarini Tarkiye'de
imal ettirdiklerini belirten Tdzmen, bunun ucuzluk-
tan degil kaliteden kaynaklandigini vurguladi. 50
metrenin Uzerindeki yatlarin Tdrkiye'de imal edile-
bilir hale geldigini anlatan Tdzmen, "Ddnyanin en
akilli, en 6nemli, en gérkemli yati olarak adlandiri-
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lan Malta Sahini burada yapildi. Gimrik muhafa-
za botlarinin hepsi Tlrk tersanelerinde yapiliyor"
diye konustu.

HOBIM BAKANLIK: Tiizmen, beraberindeki Yunanis-
tan-Turkiye Ticaret Odasi Baskani Panagiotis Ko-
utsikos, AKP [stanbul Milletvekili Cengiz Kapta-
noglu, Ulastirma Bakanligi Denizcilik Mistesari Is-
met Yilmaz, DENTUR Yénetim Kurulu Baskani Ya-
vuz Sipahi, TIM Baskani Oguz Satici ve CNR Fuar-
cilik Yénetim Kurulu Baskani Ceyda Erem’le acilisi
yapti. Tekneleri tek tek inceleyen Tizmen, zaman
zaman ddmene de gecti. Standlari dolagirken Pa-
nagiotis Koutsikos'a iki tane yat satildigini belirten
Ttzmen, esas mesleginin dalgi¢lik oldugunu, ba-
kanhgi hobi olarak yaptigini da séyled.



10 Subat 2007 / Yeni Safak

Asbestli gemiyi Turkiye asla kabul etmeyecek

Hollanda Cevre Bakani Pieter van Geel, “TUrki-
ye'nin, yapisindaki asbest nedeniyle daha 6nce
girisine izin vermedigi Otapan adli ylik gemisini
asbestten temizlenmesinden sonra da kabul et-
meyecegini bildirdigini” séyledi. Bakan van Geel,
geminin bu ay icinde Rotterdam Limaninda as-
bestten temizlenmesine baslanacagini ve bu isle-
min maliyetinin 4 milyon avroyu asacagini belirtti.

Turkiye'de gemi insa sektoru

Ug tarafli denizlerle kapl ve yaklasik 8.333 km sahil
uzunlugu olan bir cografyada yasadigimizi bilme-
mize ragmen, ne yazik ki bu muhtesem imkandan
yeterince faydalanamadigimiz ortadadir. ithalat ve
ihracatimizin % 95'inin Uzerindeki bolimd denizyo-
luyla yapilmasina ragmen, bu ydklerin ancak %
24°0 Tdrk bayrakl gemilerle yapilmaktadir. Yurtici
ulastirma faaliyetleri icerisinde denizciligimizin payi
sadece %4'ddr. Yine ndfusumuzun takriben %
50'si, sanayimizin % 80'ine yakin bolimd sahil kesi-
mindeyken, i¢c tasimacilik yani kabotajda, deniz
ulastirmasinin payi %5, yolcu tasimaciliginda ise
binde 3 civarindadir. Buguin itibariyla tersaneleri-
miz kamu, askeri ve O6zel tersaneler olmak lizere
Tuzla bolgesinde, Karadeniz, Izmit ve Canakka-
le'dedir. Mevcut tersanelerimizin disinda Trabzon
Camburnu, Samsun, Karadeniz Eregli, zmir Alia-
ga- Haciahmetaga koyu, Mersin Tasucu-SEKA,
Adana BOTAS- Incirli mevki-i tersane projeleri ter-
saneciligimizin gelistirilmesi icin projeleri hazirla-
nan yeni gemi ve yat insa alanlaridir. Bu ¢alismalar
devam etmektedir. Ulkemizin bulundugu konuma,
sagladigi cografi avantajlara baktigimizda ddnya
ulastirma hatlarinin odak noktasindadir. Asya ve
Ortadogu Ulkelerinin bircogu dlnya ticaretine agil-
mak icin Akdeniz'i, Karadeniz'i ve bogazlarimizi
kullanmak zorundadirlar. 8.333 km. lik sahil bandi-
miz ddnya ticaretinde séz sahibi olmamizi saglaya-
cak buydk bir firsattir. Bugin Ulkemizden daha az
avantajli konumda olan Malta, Yunanistan ve ltalya
transit tasimacilikta denizyoluyla tasinan 10 milyon-
larca ton ydkdn dinya capinda lojistik (ssi ve ak-
tarma limani durumundadir. Onemli gbsterge
%440 20 yasin Uzerinde olan deniz ticaret filomu-

Meksikall sahibinin iflas etmesinden sonra yapisin-
daki asbest nedeniyle hareketine izin verilmeyen
ve 7 yil Amsterdam Limani'nda tutulan kuru yuk
gemisi Otapan, gegen yil Izmir Aliaga'daki bir Ttirk
firmasina sékilmesi icin satilmig ve gemi yaz orta-
sinda cekilerek Turkiye'ye yola ¢ikarilmisti. Ancak
geminin yapisinda bir ton asbest oldugu duyulun-
ca gemi Turk karasularina sokulmadi.

13 Subat 2007 / Eko Haber

zun ddnyadaki yapilanmaya uygun hale getirilebil-
mesi ve ortalama % 6 nispetinde blytyen ekono-
mimizin asgari %3 oraninda artan deniz ticaret
hacminin gerektirdigi tonaj artisina cevap vererek
mevcut durumunu (ithal ve ihrag yiklerimizin tasin-
masindaki 1/4’lik payin)) muhafaza edebilmesi
icin, mevcut deniz filomuzun %6 sinin her yil yeni-
lenmesi ve ayrica her yil %3 nispetinde genisleme-
si gerekmektedir. Bu durum gemi insa sanayimize
olan talep i¢in énemli bir gdstergedir.

Gecen ay Bursa'miza BTSO’nun konugu olarak ge-
len Enerji ve Tabi-i Kaynaklar Bakanimiz Sn. Hilmi
GULER'in verdigi bilgilere baktigimizda ¢cok yakin
gelecekte Ulkemiz bir enerji koridoru ve transfer is-
tasyonu haline gelecektir.

Yumurtalik Petrol Boru hatti, Kerk(k- Tiflis- Ceyhan
Petrol Boru hatti tlkemizi petroliin transfer istasyo-
nu haline getirmistir. Tirkmen dogal gazi ve lran
dogalgazinin da Ulkemize ulasmasiyla, tlkemizin ih-
tiyacindan arta kalani dinya pazarlarina sunacagi-
miz yeni bir imkan olusturacaktir.

Petroltin ve dogalgazin transfer istasyonu haline ge-
len ve gelecek olan Tdrkiye, bu drdnlerin ddnya pa-
zarlarina tagsinmasindan hak ettigi payr alabilmesi
ancak tersanelerimizde dretecegimiz deniz ticaret fi-
losuyla, mdithis bir katma degere sahip olacagimiz
unutulmamalidir. Bu noktalar gézden kacirmayip
gelecege bu vizyonla bakabilirsek ne uluslar arasi fi-
nans kuruluglarina ihtiyacimiz kalir, ne cari agik be-
lasi demoklesin kilici gibi basimizda durur, ve ne de
issizlik sosyal diizenimizi ve barigimizi tehdit eder.
Hatirlarsiniz bir zamanlar bir Alman "Su akar, Ttirk
bakar" demisti. Yarin da bir Japon c¢ikip "Deniz dal-
galanir, Turk efkarlanir." demesin !
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15 Subat 2007 / Referans

GISBIR ve Germanischer Lloyd da Ttirk
Denizcilik Odtilleri sponsoru

Turk Gemi ingsa sanayiinin saygin meslek 6rgdti
olan Gemi Insa Sanayicileri Birligi'nin (GISBIR)
'Kategori" sponsoru olmasinin ardindan Germa-
nischer Lloyd’'un da "Yilin Tanker Tagimacilik Sir-
keti" sponsoru oldugunu aciklayan Lloyd’s List
Ewents lcra Kurulu Sézclisti Peter Attwater, "Bu
organizasyon Lloyd’s List Ttrk Denizcilik Oddilleri
tasariminin Tdrk denizcilik ddnyasindaki énemini
bir kez daha vurgulamaktadir" dedi.

GISBIR ve Germanischer Lloyd ile béylesine pres-
tijli uluslararasi denizcilik éddlleri téreninin Bayrak-
tar Denizcilik Grubu, Arkas, HSH Nordbank, Burea-
u Veritas, Lloyd’s Register ile cok daha ileri nokta-
lara tagidigini belirten Peter Attwater, "Artik tdm sir-
kulerler basilmis ve Uzerinde Turk Bayrak Yasasi'na
uygun yalin 6lctlerinde Tirk bayragiyla bigimlen-
mig tanitim logolariyla da on binlerce ntisha Deniz
Ticareti dergisi ve Gemi Insa Sanayi dergisi vasita-
Slyla okurlarina dagitiimaktadir. Bir denizcilik girke-
ti, bir formu doldurabilir ve daha fazla oy saglanma-
i igin tim personelinin imzall olarak katilimini da
saglayabilir. Bunlari formlarda belirtilen faks numa-
ralarina géndermelisiniz veya kurye ile génderebi-
lirsiniz. Tdrk denizcilik ddnyasi kendini Lloyd’s

19 Subat 2007 / Hiirriyet

Turk denizaltilari geliyor

Listin tim didnya merkezlerine ulasan sayilarinda
kendini anlatacagi gibi, bu olay glzel Ulkenizin de
¢cok degerli bir tanitimi olacaktir” dedi.

Turk tersaneleri kalitenin simgesi

GISBIR Baskani Murat Bayrak Lloyd’s List Tirk
Denizcilik Oddlleri’nin ézellikle Tiurk gemi inga sa-
nayi-i adina ¢cok derin bir dnem tasidigini belirte-
rek “Son yillarda ézellikle Avrupa’da Ttrkiye'de in-
sa edilen gemiler, kalitesiyle maliyet agisindan di-
ger Ulke tersanelerine olan avantajiyla tercih edilir
olmustur. Tdrk gemi inga tersaneleri kalitenin sim-
gesi haline gelmiglerdir. Lloyd’s List Ttrk Denizci-
lik Odilleri'nin gelecek yillarda Tirk denizciliginin
basarilarini dlinyaya yaymakta daha énemli go-
revler Ustlenecegine inanmaktayim" dedi.
Germanischer Lloyd Avrupa/ Ortadogu/Afrika Bél-
ge Genel Muddrd Torsten Schramm ise yaptidi
aciklamada Turk gemi inga sanayiini ve yardimci
sanayileri devamli bdydme trendi icerisinde gdr-
mekten mutluluk duyduklarini belirtti. Schramm,
“Lloyd’s List Tiirk Denizcilik Oddlleri'nin sponsor-
lari arasinda yer almak bizim igin bir onurdur" diye
konustu.

Savunma Sanayi Mustesarliginin (SSM) éncelikli tedarik projeleri arasinda
yer alan yeni tip denizalti projesinde dnemli bir adim daha atildl.

Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'nin ihtiyaci igin tedari-
ki programlanan yeni tip denizalti ihalesinde yarisa-
cak yabanci firmalar belirlendi. Savunma Sanayi
Mdstesarliginin 6 adet havadan bagimsiz tahrik sis-
temli denizalti tedariki ihalesinde, bu alanda diinya-
nin énde gelen 5 (lkesinin savunma sirketi yarisa-
cak. Fransa'dan Armaris, ltalya'dan Fincantieri Can-
tieri Navali ltaliani S.p.A, Almanya'dan HDW-MFI,
ABD'den Lockheed Martin Maritime System&Sen-
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sors ile [spanya'dan Navantia S.A, Savunma Sana-
yi Mdstesarligindan teklife cagri dosyasi alarak iha-
lede sans bulacak firmalar arasinda yer aldl.
Savunma Sanayi Mdstegsarliginin bir sdre énce
uluslararasi duyuru ile ihaleye ¢ikardigi denizalti
projesi icin 25 firma veya firma grubu bilgi istek
dokdmani almisti. Yeni tip denizalti tedariki ihale-
sini Ustlenecek firma seciminin bu yil icinde so-
nucglandiriimasi bekleniyor.



14 Subat 2007 / Virahaber

IDO, siparis verdigi 5 yeni deniz otobtistintin
tamamlanan 2 tanesini Singapur'da teslim aldi

IDO, mevcut hatlarda daha kaliteli, hizli ve verimli
yolcu tasima kapasitesini saglamak lzere siparis
verdigi 5 yeni deniz otoblstndn tamamlanan 2 ta-
nesini Singapur'da teslim aldi. Burak Reis 3 ve Ke-
mal Reis 4 adi verilen deniz otobusleri Mart ay ba-
sinda Marmara’da seferlerine baslayacak. Merkezi
Hollanda'da bulunan Damen Shipyards Group ta-
rafindan insa edilen gemilerin teslim térenine, Is-
tanbul Blyuksehir Belediyesi Satinalma Daire Bas-
kani Ihsan Kictkyazici, IDO Genel Mudtirii Ahmet
Paksoy, Damen Proje Mdddrd Flor in’t Veld, Da-
men Uretim Direktérii Henk van Herwijnen’in yani-
sira Hollanda’'nin Singapur Blytkelgisi Chris San-
ders ve Singapur Blylkelcimiz A.Bulent Meric ile
cok sayida yonetici katildl.

Singapur'da yapimi tamamlanacak olan bes deniz
otobustnden ikisinin teslimi Mart 2007 tarihinde
gerceklesecek ve Haziran 2007 tarihinde timdndin
teslimati tamamlanacak. Térenle denize indirilen
deniz otobusleri Marmara Denizinde Cinarcik, Avsa
— Marmara Adasi, Esenkdy gibi uzak hatlarda kulla-
nilacak.

Haziran 2007 icinde bes deniz otobustinin de tes-
limati tamamlanmis olacak. Herbiri 7.5 milyon USD
blitceli 5 yeni deniz otobtistiniin IDO filosuna eklen-
mesiyle, toplam deniz otoblsl sayisi da yeni deniz
otobdusleri ile birlikte 25'e ¢ikmis olacak.
Singapur’da insasi devam eden 3 yeni deniz oto-
busdnin yaninda, Damen Shipyards Group tara-
findan Pendik- Yalova hattinda calisacak 2 adet

hizl feribot icin de insaat calismalarina baslandl.
Tasarim olarak Pendik- Yalova Hattindaki hizli feri-
botlara benzeyecek olan deniz otobusleri de 2008
yill icinde IDO’ya teslim edilecek.

Istanbul Bliyiiksehir Belediyesi Satinalma Daire
Baskani Ihsan Kictikyazici, térende yaptigi konus-
mada, yeni nesil deniz otobdslerinin hayirli olmasi
dileklerini ilettirken, Singapur'dan teslim alinan
Burak Reis 3 ve Kemal Reis 4 adli deniz otobusle-
rinin Marmara sularindaki mesafeyi kisaltacagini
soyledi.

IDO Genel Midirti Ahmet Paksoy ise, tasinan yolcu
sayisinda dtinya lideri olan IDO’nun en iyiyi sagla-
mak amaciyla en lyilerle calismanin gerektigini
vurguladi. IDO’nun en énemli is ortaklarindan Da-
men Shipyards Group tan siparis edilen 5 geminin
ilk 2’sini alarak gtictine glc kattigini belirten Pak-
soy, IDO olarak énimdizdeki yillarda stirekli biyi-
me hedefinde olduklarini dile getirdi.

Marmara Denizinin sartlarina gdre fonksiyonlari
gliclendirilerek IDO icin 6zel olarak tasarlanan ye-
ni nesil deniz otobuslerinde su dzellikler buluyor: -
Her biri 449 yolcu kapasiteli ve 30 deniz mili / saat
seyir hizina sahip, - Ozellikle yaz aylarinda dis hat-
larda yasanan bagaj yogunluguna blylk oranda
¢6zUm getirecek. Gemiler engelli vatandaglar icin
daha rahat seyahat imkani sunuyor. Konforun be-
lirgin bir sekilde éne ¢iktigi yeni deniz otobuslerin-
de, yolcular kendilerine ait koltuklarla rahat seya-
hat etme imkani yakalayacaklar.

21 Subat 2007 / Yeni Asya

Didim'e yat limani. Aydin’in Didim licesi'ne
yapilacak yat limaninin temeli yarin atilacak

Didim Yat limani'nin temeli, yarin Ulastirma Baka-
ni Binali Yildinm tarafindan atilacak. Ulastirma Ba-
kanligr Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari
Genel Mdaddrluga (DLH) tarafindan yaptirilacak
olan Didim Yat Limani yaklasik 50 milyon dolarlik
bir proje. Yap iglet devret modeliyle yapilacagi bil-

dirilen Didim Yat Limani Sarikum mevkisi Parla-
menterler Sitesi yanina yapilacak. Didim Yat Lima-
ni, 850 yatlik kapasiteye sahip olacak. 2.5 yilda ta-
mamlanmasi beklenen limanin 280 déndm araziyi
kaplayacagi ve icinde 2 tane 5 yildizli otel olacagi
aciklandi.
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17 Subat 2007 / www.haberler.com

Bakan Yildirim, Terme Tersanesinin temelini atti

Ulastirma Bakani Binali Yildirim, Gemi Insaatinda Tiirkiye'nin Diinyada 8.
Siraya Geldigini Belirterek, "2013 Yilinda Gemi Insaatindan 15 Milyar Dolar

Daéviz Kazanacagiz" ded..

Ulastirma Bakani Binali Yildinm, gemi ingaatinda
Tarkiye'nin dinyada 8. siraya geldigini belirterek,
‘2013 yilinda gemi insaatindan 15 milyar dolar dé-
viz kazanacagiz" dedi. Samsun Terme licesi'nde
25 bin metrekaresi kapall ve toplam 80 bin metre-
kare alan lzerine kurulacak olan tersanenin temel
atma tdreni, Ulastirma Bakani Binali Yildirm, Vali
Hasan Basri Glzeloglu, AK Parti Genel Sekreteri
[stanbul Milletvekili idris Naim Sahin, AK Parti
Grup Baskan Vekili ve Ordu Milletvekili Eylp Fat-
sa, AK Parti Samsun Milletvekilleri Mustafa Cakir,
Mustafta Demir, Mehmet Kurt, Musa Uzunkaya ve
Tersaneler Genel Muddrt Sami Kabas ve vatan-
daslarin katiimiyla gerceklestirildi.

Acilista bir konusma yapan Bakan Yildirm, Tarki-
ye'nin gemi insaatinda 23. siradan 8. siraya yUk-
seldigini kaydetti. Yildinm, "'2003 yilindan itibaren
yukselisimiz devam ediyor. Artik, yldzde 5, yizde
10 yok. Kat kat yikseliyoruz. Enflasyon asagiya
dogru katlayarak iniyor, hizmetler yukari dogru
katlayarak gidiyor. Iste AK Parti farki budur" diye
konustu.

2013 yilina kadar Turkiye'nin ddnyanin 4. blylk
gemi insaat UssU haline gelmesi icin hedef koy-
duklarini vurgulayan Bakan Yildirm, "Ddnyada 4.
olunca ne olacak? Tlrkiye'de 2003 yilinda bdtin

6 Mart 2007 / NTV-MSNBC

Petrol arama gemisi yapilacak

Akdeniz ve Kibris'in bati kiyillarinda arama yapmayi planlayan
TPAO, tam donanimli sismik gemi yapmak icin harekete gecti.
MTAyla ortak yapilacak gemi icin fizibilite hazirlaniyor. Geminin

100 milyon dolara mal olmasi planianiyor.
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denizcilik alaninda hepsinin getirdigi para, katma
deger 3 milyar dolardi. Suan sadece gemi yapimi
ve tamirinden 4.5 milyar dolar geliyor. 2013 yilinda
gemi insaatinin tUlkemize kazandiracagi déviz mik-
tari 15 milyar dolardir. Iste hedef bu. lste zenginli-
gin adi bu, adresi bu" seklinde konustu.

Bakan Yildinm, Mayis ayinda Blytik Samsun Tersa-
nesi'nin temelinin atilacagr mdjdesini de verdi. Ko-
nusmanin ardindan Bakan Binali Yildirm, berabe-
rindeki heyetle birlikte butona basarak Terme Ter-
sanesi'nin temelini att. Ardindan Bakan Yildirm,
Terme PTT Bank Subesi'nin agilisini gerceklestirdi.
Samsun Milletvekili Mustafa Cakir, PTT Bank'in hizli
islem yaptigini géstermek icin, PTT Bank vasitasiy-
la Kizilay'a 100 YTL bagista bulundu.

Ordu'nun Unye licesi'nde bulunan Karadeniz Ge-
mi Insa Sanayi A.S.'de yapimina 14 ay 6nce bas-
lanan Dora Denizcilik'e ait 123 metre uzunlugunda
ve 7 bin 800 DWT luk highland tanker tamamlana-
rak, bugdn térenle denize indirildi. Ulastirma Ba-
kani Binali Yildinm'in katildigi térende AK Parti
Grup Baskan Vekili Eydp Fatsa, AK Parti Genel
Sekreteri Idris Naim Sahin, AK Parti Samsun Millet-
vekili Musa Uzunkaya ve Ordu Valisi Said Vakkas
GozIagdsl de hazir bulundu.
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Turk Loydu Vakfi Baskani Prof. Dr. Ytcel Odabast:
Gemilerimizin milli katki oranini artirallm

Ulusal klaslama ve sertifikalandirma kurulusu olan Turk Loydu Vakfi, Ege
Bédlgesi Sanayi Odasi’ nda gerceklestirdigi bilgilendirme toplantisinda
katilmcilara “denizcilik sektériine girin” cagrisi yapti.

Turk Loydu Vakfi Yénetim Kurulu Baskani Prof. Dr.
Yicel Odabasi, Turkiye'nin gemi ihracatinda ciddi
bir artis olduguna dikkat cekti. 2006 yilinda 135
gemi ihracati yapildigini hatirlatan Odabasi, bu ih-
racatin karsihiginin 1,2 milyar dolar oldugunu ifade
etti. Odabasi, bakim ve onarim hizmetleriyle bir-
likte bu pazarin 3 milyar dolari bulduguna isaret
ederek, “ Bu pazari yabancilara veriyoruz. Kimya-
sallar ve drdn tankerleri ithal, boru ithal, valf ithal,
pompa ithal, kompresdr ithal, kazan ithal. Oysa
bunlarin hepsini Turkiye'de dretiyoruz. Denizcilik
iyi bir pazar. Bu sektérdn kar marji daha yliksektir.
Ldtfen bu sektdre gelin, size yardim edelim. Sizle-
ri- belgelendirelim, danismanlik hizmeti verelim.
Gelin yaptigimiz ve sattigimiz gemilerde milli katki
orani artsin. Boylece Turkiye'de istihdam artisi
saglayalim “ dedi.

Tark Loydu Vakfi'nin Avrupa Birligi tarafindan CE
Belgesi konusunda onaylanmis kurulug oldugunu
hatirlatan Odabasi, urdn guvenligine yénelik CE
uygulamalari ile ilgili gdraslerini de agikladi. Tdrki-
ye’ de 2 cesit CE uygulamasi olduguna dikkat ce-
ken Odabasi, “ Bunlardan biri ciddi atilimlar yapa-
rak hak edenler, bir de para karsiligr satilan
CE’ler. Bunlar Tdarkiye' nin gercegi. Yabanci ké-
kenli CE igin ver parayi, al belgeyi. Bunun denet-
lenmesi icin bizde elimizden geldigince yardimci
olmaya caligiyoruz. Sanayi ve Ticaret Bakanligi da
gercekten bir seyler yapiyor. Hile yapmaya hic
merakli degiliz. Gerekeni yapmak gibi bir gérevi-
miz var.” Diye konustu.

CE’ nin dogru uygulanirsa dogru bir uygulama ol-
dugunun altini ¢izen Odabasi, Turkiye' nin bu uy-
gulamayi yaparken patinaj yaptigini vurgulayarak,
“ Tdrkiye bu sdreci yasayacak. Kar amaci gtiden
bir sirket degiliz. Ana gayemiz bu Ulkeye hizmet
etmek. Tdrk sanayisinin ve ihracatinin artmasi igin
elimizden geleni yapmak icin calisiyoruz. CE Bel-
gesi konusunda herkesi bilgilendirmeyi amacliyo-
ruz. Cdnku bilmeyenin basina ciddi bir bela ola-
cak. AB, Turkiye' yi sikistirmaya baslayacak.” dedl.

Tlrk Loydu Vakfi Genel Mud(irl Sevki Bakirei, Tdr-
kiye'nin Ulusal klas kurulusu olan Tirk Loydu ‘nun
1962 yilinda kuruldugunu hatirlatarak, “TMMOB
Gemi Muahendisleri Odasi tarafindan Tdrkiye Si-
gorta ve Reasdrans Sirketleri Birligi'nin katkilari ve
Tarkiye Odalari ve Borsalar Birligi, Deniz Ticaret
Odasi, Istanbul Sanayi Odasi, TMMOB, Armatér-
ler Birligi, Gemi Insa Sanayicileri Birligi, Kazan ve
Basincli Kap Sanayicileri Birligi gibi kuruluglarin
da katiliyla kurulmustur, bagimsiz, tarafsiz, glve-
nilir ve uzman bir klaslama, belgelendirme ve mu-
ayene kurulusudur. Uzmanlk ve seffafligin géster-
gesi olarak EN ISO/IEC 17020 ve EN 45012 stan-
dartlarina gdére akredite bir kurulus olan Turk Loy-
adu, alaninda uzman personeli ile mdsteri istekleri
ile standart gereklerine uygun olarak klaslama,
muayene, belgelendirme ve gdzetim hizmetlerini
basariyla surddrtyor.” Bilgilerini verdi.

Dologh: Turk Loydu mittefikimiz

Deniz Ticaret Odasi Izmir Sube Baskani Geza Do-
logh, Deniz Ticaret Odasi’ nin faaliyet alanlari ile
Tark Loydu Vakfi'nin faaliyetlerinin bulyik élctide
drtdstigund ve birbirini tamamlayan bir bdtin ola-
rak sektdérde énemli bir ittifak olusturdugunu kay-
detti.

Dologh, sézlerini séyle strddrdd: “Turk Loydu
Vakfi, tlkemizin gemi yapim ve onarim sanayi ile
gemi ingaati yan sanayinin c¢egitli alanlarinda dtn-
yadaki teknolojik gelismeleri yakindan izleyerek
uygulanmasini saglamakta ve bu alanda ileri tlke-
ler seviyesine erigilmesi i¢in arastirma, gelistirme,
egitim, seminer ve konferanslar gibi cesitli etkinlik-
leri bagariyla surddrdyor. Ayrica klaslama ve serti-
fikalandirma hizmetlerinde yayimladiklari kural ve
teknik icerikli kitaplari ile bir Turk markasi olarak
Ddnya Denizcilik liginde basariyla (st siralarda
yer almamizi sagliyor. Ddnya gemi siparigleri sira-
lamasinda Turkiye'nin yeri 2002 yilinda 23. sirada
iken 2006 ' da 8. siraya yukseldi.
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Yeni gemi siparislerinin ortalama
buyuklugt 10,418 DWTa ciktl

Denizcilik sektérince son yillarda saglanan hizli
gelismeye yetismeye calisan Turk armatdrler, daha
buyik gemi yaptirmaya basladi. Tdrk tersaneleri;
2004 yilinda ortalama buaydklagla 2187 DWT olan
Tark Bayrakli gemi uretirken, bu yil icinde verilen
gemi siparislerinin ortalama bulydkldga 10.418
DWT’a ¢iktl.

Turk denizcilik sektérinde son yillarda yasanan
hizli baydmeye yetismeye ¢alisan Tdrk armatorler,
daha blytk gemiler yaptiriyorlar. Gemi Insa Sana-
yicileri Birligi (GISBIR) verilerine gére; Turkiye deki
tersaneler 2004 yilinda ortalama bdyukliga 2187
DWT olan Tark bayrakli gemi teslim ederken, bu yil
yapimina baglanmis ya da siparis sézlesmesi ke-
sinlesmis gemilerin ortalama buyukligu 10568
DWTa cikti. Tdark armat6rlerin su anda 966.314
DWTu yurticinde ve 4,5 milyon DWT'u yurtdiginda
olmak (zere toplam yaklasik 5,5 milyon DWT a ula-
san gemi siparigleri verdigi 6grenildi. Tlrk bayrak-
I gemilerin mevcut kapasitesi ise 7,4 milyon DWT.
Naviun Ucretlerinin ytkselmesiyle son yillarda en
karli dénemini yasayan Tlrk armatdrilerin gemi ya-
tinmlarinda budyuk bir artis oldugu gdzleniyor. Tirk
bayragi tasimak Uzere 2004 yilinda yurticindeki
tersanelerde tanker, konteyner, kuru yUk, feribot,
romorkdr ve general kargo gemisi olmak Uzere
toplam kapasitesi 65511 DWT'a ulasan gemi insa
edilirken, bu rakam 2005 yilinda 154 bin DWT a,
2006 yilinda 283688 DWT a ¢ikti. 2007 yilinda ise
Turkiye'de tersanelerde su anda insa asamasinda
olan Turk bayrakli gemilerin toplam blydkIdgu
57.834 DWT a ulasirken, yine bu yil igin sézlesme-
si kesinlesen toplam 408.280 DWT hacminde Turk
bayrakli gemi siparis edildi. Bbylece simdiden
2007 yilinda denizlerde Tirk bayradi tasiyarak ta-
simacilik yapmak Uzere TUrk tersanelerine siparis
edilmis gemilerin toplam hacmi 986.314 DWT'a
ulasmis oldu. Bu gemilerin cogunun bu yil denize
indirilmesi planlaniyor. Tlrk armatérlerin yurtdisin-
daki tersanelerde yapilan toplam bir milyon

BASINDAN HABERLER [

DWT'luk siparisleri de dikkate alindiginda Tdrk de-
niz ticaret filosu tarihindeki en btiytk blydmesini
bu yil saglamis olacak.

Tiirk deniz ticaret filosu hizla yiikseliyor
Uluslararasi denizcilik sektérdndn yakindan takip
ettigi Fairplay Dergisi’nin 2006 Aralik sayisinda ya-
yinladigi verilere gdére; Tdrk bayrakli deniz ticaret
filosunun buyuklaga 7,4 milyon DWT. Tdrk Arma-
térler Birligi Yénetim Kurulu Baskani Sadan Kalka-
van, buna 4,5 milyon DWT buydkldgdandeki Tdrk
armatorlere ait yabanci bayrak tasiyan gemilerin
de eklenmesi gerektigine dikkat cekiyor.

“Yiiksek navlun Ucretleri 2008’e kadar stirebilir”
Son yillarda en yiksek seviyeye cikan naviun (c-
retlerinin 2008 yilina kadar bu seviyelerde gitmesi-
nin beklendigini séylenen Kalkavan, béyle gitmesi
durumunda yeni gemi yatinmi yapan armatdrlerin
énemli karlar elde edecegini vurguladi. Hikimetin
izin vermesiyle Tuzla’nin disinda kurulan yeni ter-
sanelerin faaliyete gecmesiyle Tdrkiye'de yapilan
gemi sayisinin hizla arttigini séyleyen Kalkavan,
“1970'li yillarda Tdrk tersanelerinde en fazla 3 bin
DWT’luk gemiler yapilabilirken, giinimcizde 40 bin,
50 bin DWT buydkliginde gemiler yapilabiliyor. 5
yil sonra 100.000 DWT buytikldgdndeki gemileri de
tersanelerimiz insa edebilirse Turk armatdrler bd-
yuk gemiler yaptirmak icin yurtdisina gitmeyecek-
ler” seklinde konustu.

Geza Dologh: “Tiirkiye pastadaki payini artiriyor”
Deniz Ticaret Odasi [zmir Subesi Yénetim Kurulu
Baskani Geza Dologh, Tark armatérlerin gemi ya-
tirmlarinin artmasiyla Tarkiye'nin uluslararasi de-
niz tasimaciligindan daha cok pay almaya basla-
aigini séyledi. Yeni yaptirilan gemilerle eski gemi-
lerin de hurdaya cikarilacak Turk deniz ticaret filo-
sunun genclestirildigini ifade eden Dologh, gelis-
melerin Tdrkiye’'nin denizcilikte dogru yolda oldu-
gunu gdsterdigini belirtti.

Tiirk tersanelerinde yapilan Tiirk bayrakli gemilerin toplam hacimleri
YILLAR DWT ADET TOPLAMA ORTALAMA GEMi BUYUKLUGU (DWT)
2004 65,511 30 40 2,187
2005 153,069 27 135 5,669
2006 283,688 35 85 8,100
2007(*) 966,314 109 236 10,468

(*) Insa edilmekte olan ve kesin sdzlesmesi yapilan gemiler, Kaynak GISBIR

76 Gemi ve Deniz Teknolojisi| Sayi:172 | Nisan 2007




17 Subat 2007 /Zaman

"Turkiye gemi tiretiminde ik dérde girecek’

Ulastirma Bakani Binali Yildirim, Tarkiye'nin 2013 yilinda dinya gemi Gretimi
siralamasinda ilk dort icinde yer alacagini bildirerek, "bunun sézini veriyo-

rum. Calismalar baslatildl" dedi.

Cesitli ilcelerdeki PTT Bank acilisi ile Ordu'nun
Unye ilcesinde yapimi tamamlanan bir tankerin
denize indirilmesi, Samsun'un Terme ilcesinde de
bir tersanenin temel atma tdrenlerine katilmak
lzere havayoluyla Samsun'a gelen Bakan Binali
Yildinm, daha sonra Ordu'nun Unye ilcesine gitti.
Burada PTT Bank subesinin acilisina katilan Ba-
kan Yildinm, gindmdzde bilgi ve iletisim imkanla-
rinin degistigini ifade ederek, bu kapsamda
PTT'nin geleneksel posta hizmetlerinin gelisen
teknolojiye yenik distigund ifade etti. Bu nedenle
yeni bir yapilanmaya gidildigini anlatan Yildirim,
2004 yilinda baslatilan ¢calismalar sonucu 166 yil-
ik bir kurulugu olan PTT'de bir dénlisimd gercek-
lestirdiklerini séyledi. Gdoreve geldiklerinde 700
dolayinda otomasyon merkezi bulunurken bugin
rakamin 3 binin Uzerine c¢iktigini, gdnldk islem
hacminin de 2,5 milyondan 16 milyona yidkseldigi-
ni anlatan Yildinm, "PTT 2003 de zarar ederken,
2006 yilini 200 trilyon lira karla kapatti. Bu, 30 bin
calisanin basarisidir' dedi. Konusmasinda Kara-
deniz Sahil Yolu calismalarina da deginen Bakan
Yildinm, AK Parti iktidari ile projenin énemli bir iv-
me kazandigini séyledi. S6z konusu projenin da-
ha énceden 730 milyon dolara ihale edildigini, an-
cak bu rakamla projenin tamamlanmasinin ola-
naksiz oldugunu belirten Yildinm, sunlari kaydetti:
"730 milyon dolara ihale edilmis. Daha isin basin-
da hi¢ bir sey ortalikta yok. Bu isin 730 milyon do-
lara olmayacagini herkes biliyor. Hesap kitap yok.
Geldik ve hemen kaynaklari aktardik. 544 kilomet-
relik yolun yiizde 95'i bitti. Iste hizmet bu. Peki '730
milyon dolara mal olacak' denen yol kaca mal ol-
adu? 6 katrilyon lira para harcadik. Helal olsun bu
Ulke insanina. Kaynaklari iyi kullanacagiz, basladi-
gimiz isi bitirecegiz. Biz bol keseden vaatler vermi-
yoruz. Her tarafa temel atmiyoruz. Dedigimizi yapi-
yor, yapacagimizi diyoruz." Bakan Yildinm, daha
sonra Karadeniz Tersanesi'nde yapimi tamamla-

nan "M/T Highland" adli 7800 DWT luk kimyasal
urdn tagiyacak tankerin denize indirilmesi térenine
katildi. Buradaki konusmasinda Turkiye'deki tersa-
nelerle ilgili bilgi veren Bakan Yildirnm, AK Parti'nin
iktidara geldigi dénemde Karadeniz sahil seridin-
de tersane bulunmadigini séyledi. AK Parti iktidari
ile Karadeniz'de ¢ok sayida tersane ve balik¢i ba-
rinagi yapildigini belirten Yildirim, sunlari kaydetti:
"Bunlar nasil oldu? 30 yilda Tuzla ve c¢evresinde
tersane sayisi 37 iken bugtin 59 tanesi hizmete gir-
di. 61'inin de calismasi devam ediyor. lste hizme-
tin adi budur. Turkiye gemi insaatinda 23'Uncl
iken 4 yilda 8'inci oldu. 13 bin kisiye is imkani ve-
rirken, 28 bin 500 kisiye is imkani verir hale geldi.
Bugtin 560 bin ton celik isler hale geldi. Uretim 400
bin DWT iken 1 milyon 650 bin DWT'a geldi. Bun-
lar yeterli degil. Halen dretilen gemi miktar Gdney
Kore'deki bir tersane kadar. Tdrkiye, 2013 yilinda
gemi Uretiminde ilk dérde girecek. Bunun sézdnd
veriyorum. Calismalar baslatildl.” Ttrk denizciligini
altin yillarini yasadigini belirten Yildirim, armatdrle-
rin, tersanelerin kapasitesi dolu olmasi nedeniyle 4
milyon 200 bin DWT'lik gemi insaatini baska Ulke-
lerde yaptirmak zorunda kaldiklarini bildirdi. Yildi-
nm, Tdrkiye'de mevcut tersanelerin kapasitesinin
2010 yilina kadar dolu oldugunu séyledi. Turki-
ye'nin yat insasinda da dnemli gelismeler kaydetti-
gini anlatan Yildinm, "Yat insaatinda Turkiye marka
oldu, parmakla gdsteriliyor" dedi. Gemi insa sana-
yindeki gelismelerle birlikte yan sanayinde de
énemli ilerlemeler saglandigini ve ¢ok sayida kisi-
ye is imkani yaratildigini ifade eden Yildinm, "Bize
inanmaya devam edin, hayal kirikligina ugramaya-
caksiniz" diye konustu. Daha sonra yapimi tamam-
lanan Dora Denizcilik'e ait tanker denize indirildi.
Térene, Ordu Valisi Said Vakkas GozItigdl, AK Par-
ti milletvekilleri Eytip Fatsa, Idris Naim Sahin, Mus-
tafa Cakir ve Musa Uzunkaya ile ¢egitli kuruluslarin
temsilcileri katildl.
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Gemi Muhendisleri Odasi Baskani Sacit Demir;
"Hedef, dunya dérduncultigu”

Dinya denizcilik sektérindeki payimiz ginden gune artarken bugiini “déniim
noktasi” olarak degerlendiren Gemi Muhendisleri Odasi Baskani S. Sacit
Demir, su an yapilma asamasinda olan 70 tersanenin Ulkenin gelecegini

aydinlatacagini belirtiyor.

Ulke kalkinmasinda énemli bir paya sahip olan
denizcilik sektérinde son yillarda atilan adimlar
tum denizcilerin ve Ulkenin ydzdand gdlddriyor.
Suan 50 tersanenin yogun bir sekilde dretim yap-
tigr ilkemizde 70 tersanenin daha agiimasi bekle-
niyor. Bu da, dinyadaki denizcilik pastasindan
daha fazla yararlanmak demek. Sektérde bu si-
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cak havanin esmesinden gayet memnun olan
Gemi Mduhendisleri Odasi dinya siralamasinda
sekizinci olan Turkiye'nin dérddncd siraya gelme-
si igin yogun emek harciyor. Gemi Mdhendisleri
Odasi Baskani S. Sacit Demir ile denizcilik sekto-
rindeki gelismeleri, sektdrdn sorunlarini, hedefle-
rini masaya yatirirken, bu ilerlemenin ¢cevresel et-
kilerini de konustuk.

Gemi Insa sektériiniin bugiin geldigi nokta
nedir?

Gemi Inga sektériinde Ucg yil 6nce dinyada 23. si-
radayken buguin dinya sekizincisi konumunda-
yiz. Yani dinyada yapilan her 100 gemiden
23’Unu biz yapiyoruz. Ancak gemilerin tasima ka-
biliyetleri bazinda dinyada ytizde 1’den de asa-
gida, yani ydzde 0,7 konumundayiz. Yine de su-
an gelmis oldugumuz nokta ¢ok énemli. Diinyada
800 milyon tonluk tasima kabiliyetli gemiler Ureti-
liyor. Dustindn 800 milyon tonu bir defada i¢ine
koyup gétdrebileceginiz bir gemi! Tirkiye ise bu-
nun 8 milyon tonuna, yani ylzde 1'ine sahip. Eko-
nomik olarak deger bicersek, denizcilik pastasi
ddnyada 300 milyar dolar. Biz yiizde 1’ine sahip
bir dlke olarak 300 milyarin 3 milyarina sahibiz.

Sektériin hedefleri neler?

Gecgenlerde Binali Yildirnm “Diinya sekizinciligin-
den dlnya dérddncdligine ylkselecegiz.” Diye
bir aciklamada bulundu. Cok ciddi bir hedef bu
ve olacak. Cunkl su an toplamda 50 tersanemiz
bulunuyor ve yeni yapilarla birlikte 120 tersaneye
kavusacagiz. Bu hedef konusunda herkes olduk-
ca agresif davraniyor. Beklide bu sektérde su an-
ki en blylk avantajimiz Binali Yildinm'in gemi in-
sa muhendisi olmasi. Kendisi bu sektérd ¢ok iyi
biliyor ve denizcilerin 6ndnd agiyor.

Tum bunlan yapacak mihendislere ve kalifiye
elemana yeteri kadar sahip mi sekt6r?

Universiteden her yil pek cok meslektasimiz me-
zun oluyor. Son zamanlarda ézellikle de bayanlar



tercih eder oldu bu meslegi. Sektérimdzde yeteri
kadar mdhendisimiz var ancak bizim asil sorunu-
muz kalifiye eleman eksikligi. Tdrk Loydu ve Gemi
Insa Sanayicileri Birligi kaynakgi seminerleri d-
zenliyorlar ve kaynakg¢i ehliyetleri veriyorlar. Ama
yetmiyor.

Yat Ureticileri yurtdisindan pek cok is aliyor.
Ancak Tiirkler yurtdisina yéneliyor. Bu durum
ne zaman degisecek?

Yatla ilgili en blylk sorunumuz vergilendirme sis-
temi. Devletin uyguladigi ylksek vergilerden dola-
yi Ulkemizdeki yat mdsterileri yatlarini yurtdisindan
almak zorunda kaliyor. Béylelikle aldiklari Glkenin
bayragi teknenin Uzerinde kaliyor. Tlrkiye'ye de
ek vergi 6deme zorunlulugu ortadan kalkiyor. Di-
ger taraftan ic piyasada satilamayan yatlar, dreti-
cilerin bu konuda tecribe kazanmasini da engelli-
yor. CUnku tecrdbe i¢c piyasada kazanilabilinir ve
ic piyasaya calisamiyorsaniz amator kalirsiniz.

Su an Yalova’da 40 tersane yapilanma asama-
sinda. Fay hattina yeni tersanelerin yapilmasi
ne derece dogru?

Bize gbre bu alanlara tersanelerin yapilmasinda
hi¢cbir sorun yoktur. Clanku tersaneler yukar: dogru
bir yapilasma degil, tam tersine yatay bir yapilas-
ma. Yani bir tersanenin en ylUksek yeri kizagin ba-
sidir. O da 4 metredir. Dolayisiyla bdyle yatay ya-

pilasmalarda da deprem sorun olmaz. Bugin
ddnyanin en bulyuk tersaneleri Japonya'daki en
bdyiuk deprem kusagi Japonya'da bulunuyor.
Dogru yapilasma oldugu sdrece korkulacak hi¢bir
sey yok.

Gemiler yapildikca sékimler de o oranda artiyor.
Ancak geriye kalan artiklarin insan yasamina zara-
r1 86z konusu, bunlar igcin neler diyeceksiniz.

1945 senesinde United States diye bir gemi yapil-
misti. Bu gemi yanmaz parcalardan olusuyordu.
Ve slogan suydu: “Artik yanmaz gemiler yapilma-
ya baslandl.” Ancak belli bir zaman gectikten son-
ra bu gemilerin insan saglhgina ¢ok zararl oldugu
ve élime yol actigi anlasildi. Uretimden kaldirilal.
Ddnyada yeni bir seyler dretiliyorsa, o yeni seyin
omrl tikenecek, sékllecek ve daha yenisi yapila-
caktir. Bunu kabul etmek gerekiyor. Ben cevre
adina, insan adina bunlarin da en kisa zamanda
sbkdlmesi gerektigini ddsdntyorum. Bu sékdmle-
re karsi ¢cikmak yanlis. Buna karsi ¢ikarsaniz gemi
yapimina da karsi ¢citkmaniz gerekmekte. Dinya
kaynaklari da sinirli oldugundan dolayr gemi s6-
kdmleri mecburen yapilacak. Béylelikle geri dénd-
sim saglanilacak. Bu yapimlar sirasinda insan
saghgina zararli olmadigini bildigimiz malzemele-
rin kullanilmasi gerekiyor. Ancak bir gercek daha
var ki, bizim su an insan sagligina olumsuz etkisi
olmayan malzemeler olarak bildigimiz malzemele-
rin 30 yil sonra olumsuz etkisi ortaya ¢ikabilir.

1 Mart 2007 / Persembe Rotasi

Gemi insada agirlik merkezi yayiliyor

Gectigimiz glnlerde Samsun'un Terme ilcesinde
yapilmasi planlanan Terme Tersanesi’nin temeli-
nin atilmasiyla birlikte Karadeniz kiyilarinda haya-
ta gecirilen ve uluslararasi rekabette Tuzla'ya
omuz verecek girisimler dikkat cekici boyutlara
ulasti. Bugtnlerde Karadeniz kiyilarindaki bu
hamlelere Ege ve Akdeniz’'deki tersanecilige elve-
risli alanlarin katilmasi durumunda, Tdrk gemi insa
sanayinin 8.siraya yukseldigi devler liginde, daha
ust siralari da rahatlikla zorlayabilecegi yorumlari
sikca yapiliyor.

Turk gemi insa sanayi global 6lcekte yapilan de-
gerlendirmelerde her gecen yil artan bir perfor-
mans sergilerken, Ozellikle sektdriin kalbi duru-

mundaki Tuzla Tersaneler Bélgesi'ne ek olarak ki-
yilarimizda yeni ylz aklarinin temelleri bir bir atili-
yor. Gectigimiz gtinlerde Samsun’un Terme ilce-
sinde yapilmasi planlanan Terme Tersanesi’nin te-
melinin atilimasiyla birlikte Karadeniz kiyilarinda
hayata gecirilen ve uluslar arasi rekabette Tuzla'ya
omuz verecek girisimler dikkat cekici boyutlara
ulasti. Bugtinlerde Karadeniz kiyilarindaki bu ham-
lelere Ege ve Akdeniz'deki tersanecilige elverigli
alanlarin katilmasi durumunda, Turk gemi ingsa sa-
nayinin 8. siraya yikseldigi devler liginde daha (st
siralari da rahatlikla zorlayabilecegi yorumlari sik-

ca yapiliyor.
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Gemi Insada Avrupa Ttirkiye'yi Kesfetti

Uluslararasi Denizcilik Fuarr'ni gerceklestirmeye hazirlanan NTSR Fuarcilik Genel
Mauadara Serkan Tighoglu, Tuarkiye'nin denizcilikte altin cagini yasadigini séyledi.

Avrupa Tiirkiye’yi kesfetti gemi yapimi patladi
ISTANBUL- Uluslararasi Denizcilik Fuarini gercek-
lestirmeye hazirlanan NTSR Fuarcilik Genel Mddd-
ri Serkan Tighoglu, Turkiye'nin denizcilikte altin ¢a-
gini yasadigini séyledi. Tighoglu, Avrupanin mali-
yetlerin artmasiyla Turkiye'yi kesfettigini belirterek
ozellikle orta sinif gemilerin Tlrkiye'de dretilmeye
baslandigini anlatti. Gemi Uretiminde ddnya 14.’l0-
gune, yat dretiminde ise dinya 4.’liglne ylkseldi-
gimizi séyleyen Tiglhoglu, "Sektérin yillik 2,5 milyar
dolar déviz girdisi saglamaya baslamasinin yani si-
ra dogrudan 25 bin kisiye istihdam, dolayl olarak
100 bin kisiye de as imkani olugturuyor” dedl.

Uretim merkezi olduk

Bircok sektorde oldugu gibi son yillarda gemi dreti-
minin de batidan doguya dogru kaydigini ifade eden
Tighoglu, profesyonel denizcilik sektdrdndn ciddi bir
atak icine girdigini anlatarak, "Bunun en blylk sebe-
bi, denizcilik agisindan Turkiye'nin ¢ok ideal bir lo-
kasyonda olmasi. Yabancilar ‘bazi ézel projelerimizi
Turkiye'de drettirebiliriz’ demeye bagladilar. Ddnya
piyasasina baktigimizda Avrupa en ylksek teknoloji-
yi kullaniyor. Avrupa’da artik uzmanilik, hassasiyet ve
yuksek teknoloji gerektiren gemiler dretiliyor. Normal
projeler kurtarmamaya basladl. Clnki maliyetler
yuksek. Cin'e ve Uzak Dogu’ya baktigimizda ise oto-
motivde oldugu gibi maliyet agisindan daha uygun
ama Tirkiye yine avantajli. Oncelikle cografi uzaklik
var. Turkiye daha esnek bir dretim yetenegine sahip.
Ayrica Tdrkiye'deki tersaneler daha uygun dretim ya-
pabilecek kapasitede. Avrupa bunlar kesfedince
‘biz ayagimizin dibinde olan Turkiye ile niye calismi-
yoruz?' demeye basladl. Sonugta da denizcilik sek-
16ri patlama stirecine girdi” dedl.

Yeni tersaneler kuruluyor

Son gelismelerle yeni tersanelerin kurulmaya basla-
aigini kaydeden Tighoglu, Turk gemi insa sanayiinin
2003 yilinda hizli bir blydme icine girdigini belirte-
rek, “Gemi Insa Sanayicileri Birligi ve Deniz Ticaret
Odasi’'nin verilerine gdre 45 sirketin faaliyet gdster-
digi sektdr, yeni tersane alanlari ile hareketlilik ka-
zanmaya basladi. 2002'de 32 olan tersane sayis,
2007 yiinda 62'ye ¢ikti. Tuzla'da 48, Eregli'de 6,
Trabzon'da 5, Iskenderun, Ordu ve Gelibolu'da bi-
rer tersane bulunuyor. 2002°den bu yana tersane
sayisinda yuzde 62°lik artis yasanirken, insa halin-
deki tersaneler bitince bu rakamin ylzde 227'ye
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ulasmasi bekleniyor. 2009'da Tlrkiye'deki tersane
sayisinin 123’e ¢ikmasi hedefleniyor” dedi. Turki-
ye'nin, 2003 yilinda gemi ingsaatinda dinya 22.’si
iken, su anda 14. siraya ¢iktigini belirten Tighoglu,
“Hazirliklarr devam eden tersaneler tamamen dev-
reye girdiginde Turkiye gemi insaatinda 6 milyon
awt dretim kapasitesine ulasacak. Bu kapasiteyle
de Turkiye, dinyada tigdncd blyldk gemi insa Ulke-
si haline gelecek. Tersanelerimizin U¢ yil boyunca
Siparigleri dolu” dedi. Tdrkiye'nin yurt disindan aldi-
g1 toplam sipariglerin rakamsal boyutunun ise 3.1
milyar dolara ulastigini vurgulayan Tighoglu, “Tdrk
gemiinga sanayi 1 yilda 1,5 milyar dolar bakim ona-
nim faaliyetleriyle birlikte toplam 2,5 milyar dolar do-
viz girdisi saglamaya basladi. Dogrudan 25 bin ki-
siye istihdam dolayli olarak da 100 bin kigiye as im-
kani saglamaktadir” dedi.

Yeni yatinmcilar geliyor

Tighoglu, gemi insaat sektdriine ciddi bir yatinm ol-
maya basladigini séyledi. Yerli yatinmcinin yani sira
yabancilarin da bu alana yatirim yapmaya basladl-
gini dile getiren Tighoglu, “Yatinmcilar ya gemi sa-
tin aliyor ya da gemi insa ettiriyor. Sektér hem yati-
rnimci gekiyor hem de yatinm araci olarak gdrdime-
ye baglandi. Ayrica armatdrlik sirketleri de tersane
sahibi olmaya basladi. Sektér kazandigini yine sek-
tére yatirmaya devam ederse 10 yilda sadece Tuz-
la’nin degil bircok tersanenin marka olacagini tah-
min ediyorum " ded.



Diinya denizciligi Istanbul’da bulusuyor

Serkan Tighoglu, 25-29 Mart tarihleri arasinda De-
niz Ticaret Odasi’nin himayesinde dlizenlenecek
Exposhipping Europort Eurasia Fuari’'na hi¢ kim-
senin beklemedigi sekilde katiimci olacagini séy-
ledi. Fuarin 6nceki senelere gére 5 kat blyuddgu-
nu aktaran Tighoglu, “Fuara alt katiimcilarla birlik-
te 479 firma katiliyor. Bunun 150’si Tlrk digerleri
yabanci. Ayrica dinyanin en blylk tersanesi
Hyundai de buraya geliyor. Fuar, bu alana girmek
isteyen kurumsal yatirimcilar icin ¢ok iyi bir firsat

olusturacak” dedi. Hollandali ortaklari AHOY ile
fuari gerceklestireceklerini hatirlatan Tigloglu, or-
taklarinin tecriibesinden de yararlanacaklarini
séyledi. Tiglhoglu, fuara armatérlik, gemi isletme-
ciligi, brokerlik, gemi kiralama, gemi acenteligi,
gemi alim satimi, tersane isletmeciligi, yeni gemi
insa-bakim onarim, gemi inga yan sanayi, yUK ta-
simaciligi, konteyner tasimaciligi, lojistik hizmetle-
ri ve gemi ingsa yan sanayi firmalariyla, ilgili banka-
cilik, finans, sigortacilik ve egitim kurumlarinin ka-
tilacagini sézlerine ekledi.

BASINDAN HABERLER [
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(Gemi muhendisi olacakti oyuncu oldu

"‘Binbir Gece" dizisinin oyuncu-
su Halit Ergencg, ITU Gemi M-
hendisligi'ni ikinci sinifta terk
ettikten hemen sonra Mimar Si-
nan Universitesi Opera ve M-
zikal béldmdand bitirdi. Ergenc,
'Eger gemi mdhendisi olsay-
dim o zaman hayat John Len-
non'in dedigi gibi, ben o isle
ugrasirken akip giden sey ola-
cakti" diyor.

Babasinin tiyatro sanatgisi ol-
masina ragmen ilk baslarda bu
isi reddeden Halit Ergencg, Is-
tanbul Life dergisinin mart sayi-
sinda, neden gemi muhendisli-
gini sec¢tigini su sézlerle anlatti:
'Benim aslinda ézenebilecegim
babam vardi. Babam tiyatro sa-
natgisi, ayni zamanda mduzis-
yen, besteci. Cok yénld bir in-
sandir o da. Fakat nedense bir
sekilde o kismi reddettim ben
baslangi¢ta. Benim icin bir iki
model vardi ailemizin icinde.
Bdéyle muahendis, isadami gibi.
Gorduntd olarak hos, guzel bir
tablo c¢iziyorlardi benim igin.
Once oraya ézendim. Yapabil-
digim bir seydi matematik. Be-
nim i¢in zor degildi. Fizigim ¢ok
iyiydi. Gittim, girdim okula. Oku-
dum ilk sene. Gemi mdhendisli-
gi benim 5. tercihimdi sinavda.
ik basta Niikleer Enerji Miihen-

disligi falan varadi. Bu tercihimin
sebebi benim denizi seviyor ol-
mamdi. Hem muhendis hem
deniz, gemiler... Ama bdlime
girdim, bir baktim, bdtdin md-
hendisler denizden uzak yasi-
yor. Tersanelere gittim. Gérddm
ki bana gdre degil. Bir yandan
icimde vahsetin cagrisi gibi,
sarki s6yleme istegi beni delirti-
yor. Lisede sdyldyordum ¢un-
ku. Hep sdylerler sahneye ¢ik-
mak ¢ok farkli birsey diye. Evet
tiyatro sahnesine ¢ikip oyun oy-
namak inanilmaz blydk bir haz.
Ama sahnede sarki séylemek
gibisi yok. Sarki séylediginiz za-
man seyirciyle sadece siz, bire-
bir iliski kuruyorsunuz. Bunun
etkisi baska hi¢cbir seyde yok.
Cok sevdiginiz birisi ile ¢ok
uzun, ¢ok tatl sohbet etmek gi-
bi. Kimseye haber vermeden
ikinci senemde hi¢ okula gitme-
dim. Bitmisti benim igin. Ora-
dan da konservatuvara girdim.
Ne annem bildi, ne babam. Ba-
bama sdyledigimde 'Sen ne ya-
pacagini bilmiyorsun, maymun
istahli" dedi. Sonra opera bdlu-
md, oradan mdizikal, o sirada
[stanbul Devlet Operasi’nda
mdzikal oyunlar, ufak tefek dizi-
ler, dans dersleri... Hepsi ayni
amaca hizmet etti. 'Ben ne ya-
piyorum' dedim bir ara. Fark et-

tim ki sirtimda bir ¢uval var ve igcine
habire bir seyler dolduruyorum da-
ha sonra kullanmak dzere, alet
edevat toplar gibi. Oyle bir dénem-
di. Hala sarki sdylemeyi ¢ok istiyo-
rum. Bir zaman, bir yerlerde depre-
secek. Oyunculugu ¢ok seviyorum.
Dizi oyunculugu son 5 senede be-
nim taninmami sagladi. Ama sarki
sOylemek bir baska benim icin..."
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Turk Gemi insa Sanayi 6 milyon DVWT'a kosuyor

Karadeniz'de Hopa’'dan baslayip, 8 bin 400 kilo-
metrelik sahil seridi boyunca faaliyete gegen, ha-
zirliklarr devam eden tersaneler tamamen devre-
ye girdiginde Tdrkiye gemi insaatinda 6 milyon
DWT duretim kapasitesine ulasacak. Bu kapasi-
teyle de dinyada tguncu gemi insa Ulkesi haline
gelecek.

Tark denizcilik sektérd altin ¢agini yasiyor. Yeni
gemi insa faaliyetleri ile 1,5 milyar dolar, bakim
onarim faaliyetleri ile 1 milyar dolar, toplam 2,5
milyar dolar déviz girdisi saglaniyor. Dogrudan 25
bin kisiye istihdam saglayan sektdr, dolayli olarak
100 bin kisiye de is imkani yaratiyor.

Tarkiye, gemi insaatinda 2003 yilinda ddnya
22,’siyken, su anda 14.sirada. Yilda 297.000 ton
celik igslerken bu rakam glnimctizde 500.000 tona
yukselmis durumda. Karadeniz'de Hopa'dan bas-
layip, 8 bin 400 kilometrelik sahil seridi boyunca fa-
aliyete gecen, hazirliklari devam eden tersaneler
tamamen devreye girdiginde Turkiye gemi insa-
atinda 6 milyon DWT dretim kapasitesine ulasacak.
Bu kapasiteyle de diinya 3.blylk gemi insa Ulkesi

21 Subat 2007 / Milliyet

haline gelecek. Tersanelerimizin (¢ yil boyunca si-
parigleri dolu. Clarkson Research Services'’in
2005'te yaptigi arastirmaya gére yurtdisindan en
COK siparis alan Ulkeler arasinda ilk 4 sirada Aysa
Ulkeleri yer aliyor. Buna gdére Japonya 52 milyar
dolar, Kore 108,8 milyar dolar, Tayvan 3,2 milyar
dolar, Diger Asya Ulkeleri ise 10,5 milyar dolarlik
yurtdisi gemi siparisi alirken, sadece Asya Ulkeleri-
nin toplam siparigleri 233,5 milyar dolara ulast.
Turkiye'nin yurtdisindan aldigi toplam siparislerin
rakamsal boyutu ise 3,1 milyar dolara ulasti.

Turk gemi inga sanayi 2003 yilinda hizli bir blyd-
me i¢ine girdi. 45 sirketin faaliyet gdsterdigi sek-
tor yeni tersane alanlari ile hareketlilik kazanmaya
basladi. 2002'de 32 olan tersane sayisi, 2007 yi-
linda 62’ye ¢iktl. Tuzla'da 48, Eregli'de 6, fsken-
derun’da 1, Trabzon'da 5, Ordu ve Gelibolu’da bi-
rer tersane bulunuyor. 2002°'den bu yana tersane
sayisinda ylzde 62’lik artis yasanirken, insa halin-
deki tersaneler bitince bu rakamin ylzde 227'ye
ulasmasi bekleniyor.2009'da Tlirkiye'deki tersane
sayisinin 123’e ¢ikmasi hedefleniyor.

Ticaret filosu ikiye katlaniyor

Denizcilik sektériinde olaganusti bir gelisme var. Mevcut kapasite 7.5 milyon DWT.

Turk deniz ticaret filosu genigliyor. Kendisi de de-
nizci olan Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) Yénetim Kurulu Uyesi Halim Mete, kayitl
kapasitesi 7.5 milyon DWT olan filonun bu kapasi-
tesini yakinda iki katina ¢ikaracagini acikladi. Me-
te sdyle konustu: "Kayitll kapasitenin yani sira 4.5
milyon DWT'ye ulasan yabanci bayrakll Tirk sa-
hipli gemiler var. Toplamda 12 milyon DWT'lik bir
filoya sahibiz. Yabanci tersanelere siparis vermis
armatorlerin siparis miktarr bugdn Tarkiye'de ka-
yitl olan gemiler kadar. Yani 7.5 milyon DWT'lik si-
parisleri var yurtdisinda. Siparigsler Cin, Kore ve
Japonya'ya verilmis durumda. Bu, ¢ok olumlu bir
gelisme. Filomuz genigliyor.”

Kruvaziyer ilgisi

Erdogan'in Basbakan olduktan hemen sonra ali-
nan kruvaziyerlerin liman masraflarinin ddsdrdil-
mesi kararinin sektére olumlu yansidigini belirten
Mete, 'Bu sayede Turkiye'ye ugrayan kruvaziyer-
lerin sayisi artti" dedi. Mete ayrica, "Dinyada ge-
mi filosu son dért yilda 650 milyon DWT'lik filodan

82 Gemi ve Deniz Teknolojisi| Sayi:172 | Nisan 2007

1 milyar DWT'lik filoya ulasti. Yizde 50'ye yakin
bir artis var" diye konustu.

Filoda 1.422 gemi var

Tonaj Sayr DWT
30-149 476  3.131
150-1.499 388 269.280
1500-5.999 310 994.088
6.000-9.999 92 701.511
10.000-34.999 96 1.827.064
35.000-52.999 42 1.779.367
53.000-79.999 11 759.073

80.000-119.999 0 0
120.000+ 7 1.156.392

Toplam 1.422 7.489.906



TMMOB'DEN.

KAMULASTIRMA DAVALARINDA BILIRKISILIK
YAPACAKLARIN BELGELENDIRILMESI VE
CALISMA KOSULLARINA iLiSKiN USUL VE
ESASLAR YONETIM KURULU'NDA KABUL EDILDi
Kamulastirma Davalarinda Bilirkisi Olarak Gorev
Yapacaklarin Nitelikleri ve Calisma Esaslarina
iliskin Yonetmeligin 11'inci maddesi geregince
meslek ici egitim kurslari, bilirkisi yetki belgesi-
nin verilmesi, yenilenmesi, iptali ve sicillerin tu-
tulmasinda uyulacak usul ve esaslari diuzenle-
yen, "Kamulastirma Davalarinda Bilirkisi Olarak
Gorev Yapacak Muhendis, Mimar ve Sehir Plan-
cilarinin Nitelikleri, Belgelendiriimesi ve Calisma
Kosullarina iliskin Usul ve Esaslar' TMMOB Y6-
netim Kurulu'nun 10 Subat 2007 tarihli 39. D6-
nem 12. toplantisinda 239 No'lu karar ile kabul
edildi.

EMEK-MESLEK ORGUTLERINDEN IRAK
iSGALININ DORDUNCU YILINDA "iSGALE VE
SAVASA KARSI" KAMPANYA

Emek ve meslek 6érgutleri, ABD'nin Irak'i isgali-
nin doérddncu yilinda, ‘isgale ve savasa dur"
kampanyasi baslatti. Kampanya buguin (15 Su-
bat 2007) istanbul'da diizenlenen bir basin top-
lantisiyla duyuruldu. TMMOB, DISK, KESK,
TTB, TDB, istanbul Barosu, Istanbul SMMO, is-
tanbul Eczacilar Odasi, istanbul Veteriner He-
kimler OdasI'nin, 1 milyona yakin Iraklinin 6lu-
mune neden olan isgal karsisinda, ABD'nin Or-
tadogu'dan cekilmesi, Irak'ta stren isgalin son
bulmasl, savasin ve dlumlerin durdurulmasi igin
baslattiklari kampanya ile Turkiye capinda
1.000 toplantida 1.000.000 kisiye ulasiimasi,
savasin ve isgalin Kirli yizUnUn anlatiimasi he-
defleniyor.

iISGALE VE SAVASA DUR DE

ABD'nin Irak' isgalinin dérdtnct yilinda dizen-
lenen "isgale ve savasa dur" kampanyasi cerce-
vesinde, 12 Mart 2007 Pazartesi gunu Ulke ca-
pinda ortak bildiri okuma eylemleri gerceklesti-
rildi. Ankara'da da TMMOB, KESK ve DISK'in
katihmiyla Olgunlar Sokak Madenci Aniti dntinde
basin aciklamasi yapildi. TMMOB Yo&netim Kuru-
lu Baskani Mehmet Soganci, Yonetim Kurulu
Uyeleri ilker Ertem ve Alaeddin Aras'in da katil-
digi eylemde ortak basin aciklamasi DISK Anka-
ra Bolge Temsilci Tayfun Gorgun tarafindan
okundu.

CALISMA VE SOSYAL GUVENLIK BAKANLIGI'NA
IS SAGLIGI VE GUVENLIGI YASA TASARISI TASLAGI
HAKKINDA TMMOB GORUSU GONDERILDI
TMMOB, Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanhgi
is Saghg ve Guvenligi Genel Mudurlugu'ne "is
Saghg ve is Guvenligi Yasa Tasarisi Taslag!"
hakkinda bir yazi génderdi. TMMOB Genel Sek-
reter Vekili N. Hakan Genc imzasiyla 8 Subat
2007 tarihinde gonderilen yazida, is guvenligi
alaninin uzmanlk gerektirdigi belirtilerek, mu-
hendislik dlzeyinde ele alinmasinin zorunlu ol-
dugu kaydedildi.

MUHENDISLIK, ISTIHDAM VE UCRETLENDIRME
SEMPOZYUMU DUZENLEME KURULU II.
TOPLANTISI YAPILDI

Ucretli ve igsiz mihendis ve mimarlarin galisma
yasaminda karslilastiklari sorunlari tespit etmek,
nedenlerini belirlemek, 6zIUk haklarini tartismak
ve ¢bzUm Uretmek amaciyla 22-23 Eylul 2007
tarihlerinde istanbul Yildiz Teknik Universitesi
Oditoryumu'nda gerceklestiriiecek TMMOB Mu-
hendislik, istihdam ve Ucretlendirme Sempoz-
yumu'nun Duzenleme Kurulu, ikinci toplantisini
17 Subat 2007 tarihinde yapti. Sekreteryasi Ma-
kina Muhendisleri Odasi istanbul Subesi tarafin-
dan yurdttlen sempozyuma dair c¢alismalarin
degerlendirildigi toplantida; ¢zellikle Nisan-Ma-
yis-Haziran aylarinda Adana, izmir, Zonguldak,
istanbul, Diyarbakir, Ankara ve Trabzon'da ya-
plimasi planlanan bélgesel toplantilar ele alindi.

TMMOB YANLIS YATIRIMLAR SEMPOZYUMU
DANISMA KURULU TOPLANTISI YAPILDI
Merkezi ya da yerel dUzeyde yapilan veya yapil-
mas! gindeme gelen birgok yatinmin ¢esitli ne-
denlerle amacindan uzaklagmasi veya amacina
hizmet etmemesi nedeniyle "dogru yatirim-yanlhs
yatinm" konusundaki tartigsmalarin sturdtgu, bir-
cok yatirmin GSMH igindeki payinin yuksekligi
bir yana, sosyal ve cevresel boyuttaki etkilerinin
de surekli gtindemde oldugu Ulkemizde, yatirm-
lari her yénuyle ele alabilmek ve kamuoyuyla
paylasmak amaciyla, 39. Dénem Calisma Prog-
rami'na konulan "Yanls Yatinmlar Sempozyumu"
icin hazirliklar strtyor. Sempozyum Danisma
Kurulu, 2007 Kasim'inda 2 gun sdrmesi planla-
nan sempozyuma son seklini verebilmek ama-
clyla, 24 Subat 2007'de genis katilimli bir toplan-
tI gerceklestirdi.
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TMMOB'DEN HABERLER [

TMMOB'DEN.

MUDEK (MUHENDISLIK DEGERLENDIRME
KURULU) TUZEL KiSILIK KAZANDI

TMMOB'nin de temsilcisi bulunan Muhendislik
Degerlendirme Kurulu tlzel Kisilik kazandi. M-
hendislik Dekanlar Konseyi (MDK) tarafindan
2002 yilinda kurulusundan beri faaliyet goste-
ren MUhendislik Degerlendirme Kurulu'na ttzel
kisilik kazandirmak icin bir sdredir surdurul-
mekte olan calismalar 25 Ocak 2007 tarihinde
"Muhendislik Egitim Programlari Dederlendirme
ve Akreditasyon Dernegi'nin kurulmasi ile yeni
bir asamaya geldi.

TMMOB SAGLIK HAKKI iCiN ANKARA'DA
"BEYAZ MITING"DEYDi

TMMOB; Turk Tabipleri Birligi (TTB); Turk Dis
Hekimleri Birligi (TDB); KESK Saglik ve Sosyal
Hizmet Emekgileri Sendikasi (SES) ve DISK
Devrimci Saglik Iscileri Sendikasi (DEV SAG-
LIK-IS)'nin saglikta yikim politikalarina karsi str-
dirdigl mucadelede cercevesinde 11 Mart
2007 tarihinde Ankara'da Sihhiye Meydani'nda
duzenledigi "Beyaz Miting"de yer aldl.

TMMOB iISTANBUL KENT SEMPOZYUMU 13-15
EYLUL 2007'DE DUZENLENECEK

Istanbul'un sorunlari ve ¢ézim 6nerilerinin tarti-
silacag! istanbul Kent Sorunlari Sempozyumu,
Duzenleme Kurulu'nun 6nerisi Uzerine "TMMOB
istanbul Kent Sempozyumu" adiyla 13-15 Eyldl
2007 tarihlerinde duzenlenecek.

TMMOB ETKINLIKLERININ TARIHLERI
BELIRLENIYOR

TMMOB 39. Dénem etkinliklerinin tarihleri belli ol-
maya bagladi. 39. Dénemde toplam 20 etkinlik
gerceklestirilecek. Etkinlikler icin galismalar tum
hiziyla sUrerken, duzenleme kurullar tarafindan
belirlenen baz etkinliklerin tarihleri de TMMOB Y6-
netim Kurulu tarafindan karar altina alindi.

REKABET KURUMU'NUN SMM HiZMETLERINDE
ASGARI UCRET UYGULAMASININ
KALDIRILMASINA YONELIK KARARI DANISTAY
TARAFINDAN iPTAL EDILDI

Rekabet Kurumu'nun; TMMOB'nin yénetmelikleri
araciligiyla serbest muhendislik ve mimarlik hiz-
metlerinde asgari Ucret uygulamasini kaldirma-
sini isteyen ve bu konuda TMMOB'ye para ce-
zasl veren karari Danistay tarafindan iptal edildi.
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TMMOB, TURKIYE'DE OZELLESTIR(ME) GERCEGI
SEMPOZYUMU DUZENLEYECEK

Tudrk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi, 27-28
Eylul 2007 tarihlerinde '"Turkiye'de Ozelles-
tir(me) Gergegi Sempozyumu" dizenleyecek.

KURESEL iKLiM DEGISIMININ TURKIYE'YE
ETKILERI "TMMOB iKLiM DEGISiMi SEMPOZYU-
MU"NDA ELE ALINACAK

Sanayilesme politikalarinin sonucu olarak son 30
yillda etkileri hizla fark edilen kdresel isinma ve ik-
lim degisimi tim dtnyanin oldugu gibi Turki-
ye'nin de gundeminde. Yasamin her alaninda,
insan odakli politikalarin olusturulmasi i¢cin mu-
hendislik birikimini, bilim insanlarinin birikimiyle
birlestirerek ¢ézim Uretmeye calisan TMMOB,
iklim degisiminin Turkiye Uzerine etkilerini ve ¢6-
zUm onerilerini 2008 yilinda dlzenleyecedi genis
kapsamli bir sempozyumda masaya yatiracak.

TMMOB, TBMM PLAN BUTCE KOMiSYONU'N-
DA ILLER BANKASI YASA TASARISI'YLA ILGILi
GORUS BILDIRDI

iller Bankas! Yasa Tasarisi, TBMM Plan Bltce
Komisyonu lller Bankasi Alt Komisyonu'nda 6
Mart 2007 tarihinde gérusuldid. Komisyon top-
lantisina gorus bildirmek tzere TMMOB adina
katilan Yénetim Kurulu Uyesi Ibrahim Vardal, il-
ler Bankas! Calisma Grubu Uyeleri Buket Ece-
mis ve A. Fahri Ozten, konuya iliskin olusturulan
TMMOB gértstnu Komisyona sundular.

ABD'NIN IRAK'l iISGALI TUM TURKIYE'DE
PROTESTO EDILDI

ABD, Irak'l isgalinin dérduncu yilinda, ilk bom-
banin atildigi 20 Mart saat 20.00'de tUm Turki-
ye'de protesto edildi. DISK, KESK, TMMOB,
Turk Tabipleri Birligi, Turk Dishekimleri Birligi,
Turk Eczacilan Birligi (TEB), istanbul Barosu, Is-
tanbul Serbest Muhasebeci Mali Musavirler
Odasl, Istanbul Veteriner Hekimler Odasi ve ce-
sitli emek meslek 6rgutlerinin bir aydir strdur-
dugt ABD'yi protesto etkinlikleri, ilk bombanin
atildigr 20 Mart saat 20.00'de Ulke capinda du-
zenlenen "Bir Ses Ver, Bir Isik Yak. Savaga Dur
De" etkinlikleri ile son buldu. Tum Turkiye'de ay-
ni saatte, binlerce kisi isliklarla, mesalelerle, slo-
ganlarla ABD'yi kinadl.




TMMOB, SAGLIKTA YIKIM POLITIKALARINA
KARSI MUCADELE EDENLERLE OMUZ OMUZA
TMMOB Yo6netim Kurulu Baskani Mehmet So-
ganci, Turkiye capinda gerceklestirecekleri ey-
lemlerle sagliktaki yikim politikalarina karsr mu-
cadele eden TTB, TDB, SES ve DEV Saglik-is'e
destek verdi. TMMOB'nin de bu mucadelede;
tabiplerin ve saglik emekgilerinin yaninda oldu-
gunu belirten Soganci, 5 Mart 2007'de konuya
iliskin bir basin agiklamasi yapti.

5. DUNYA SU FORUMU BASLANGIC TOPLANTISI
19-20 MART 2007'DEliSTANBUL'DA YAPILDI
2009 yili Mart ayinda Istanbul'da dlzenlenecek
Dunya Su Forumu hazirlik toplantisi 19-20 Mart
tarihlerinde Istanbul'da yapildi. 350 yerli ve ya-
banci delegenin katildigi toplantida; TMMOB
adina Yonetim Kurulu Il. Bagkani Huseyin Yesil
ile Insaat MUhendisleri Odasi Yoénetim Kurulu
Bagkan Yardimcisi Serdar Harp ve IMO Yazman
Uyesi Ahmet Goksoy yer aldi.

8 MART DUNYA KADINLAR GUNU KUTLANDI

8 Mart Dunya Kadinlar Gunu, tim yurtta ¢esitli et-
kinliklerle kutlandi. Ankara'da Yuksel Cadde-
si'nde toplanan yuzlerce kadin; sloganlar, alkiglar
ve isliklar esliginde Abdi Ipekei Parki'na yaradd.
TMMOB Uyesi kadin muhendis, mimar ve sehir
plancilarinin da katildigi ydrlyUste, tasinan doviz-
lerle kadinlar; namus cinayetlerine, sémdurtye, ta-
cize, esitsizlige karsi seslerini yukselttiler.

"KURESEL ENERJi POLITIKALARI VE TURKIYE
GERCEGI" TMMOB ENERJi SEMPOZYUMU'NDA
MASAYA YATIRILACAK

TMMOB VI. Enerji Sempozyumu 22-23-24 Ekim
2007 tarihinde Ankara'da gerceklestirilecek. Sek-
retaryasini Elektrik Mthendisleri Odasi'nin yurut-
tugu sempozyumun; Dinya'da ve Turkiye'de ya-
sanan guncel gelismeleri de icerecek bicimde
enerji alaninin her yonuyle ele alindigl, ulusal ve
kamusal cikarlari savunan politika ve Onerilerin
tartisilacag! bir platform olmasi amaclaniyor.

TMMOB'DEN HABERLER R
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YILDIZ GEMI VE MAKINA SANAYI TICARET A.S.
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Firma Profili

Yildiz Tersanesi, 1975 yilinda kurulmus olup, ya-
banci sermaye istirakiyle 1988 vyilinda faaliyete
gecmistir. Sirkette en buytk pay Perini istanbul
Gemicilik A.S.'ne ait olup, kalan c¢ok kugtk pay
yerli ortaklar arasinda paylasiimistir. Perini A.S.'nin
% 98,91'i yabancidir.

Yabanci ortaklar, 30 m'nin Uzerinde Yelkenli Yat
(Mega Yat) Uretimi ve pazarlamasinda dinyada
s6z sahibidirler. Turkiye'de oldugu gibi italya'da
da tersaneleri vardir.

Yildiz Tersanesinde tamamen ihracata déntk Ure-
tim yapilmaktadir. Tersanenin kurulusundan bu ya-
na 1 adet 6zel ylzer havuz, boylar 37-87 m arasin-
da degisen kismen donatiimis yelkenli yat ihrag
edilmigtir.

Perini A.S. ithal malzemeleri temin edip, yurt ici
harcamalarin da finansmanini saglamak suretiyle
Yildiz Tersanesine siparis vermektedir. Boylece in-
sa edilen birimlerin yurt digina pazarlamasi ve ihra-
cati Perini A.S. tarafindan yapiimaktadir.

Tersanemiz (126,25 m X 335 m ) 42.293 m2 alan
tizerine kurulmustur. Ana imalat (Tekne insa ) Atol-
yesi 4.284 m2, Aluminyum Atoélyesi 1200 m2, Celik
isleme Atolyesi 1080 m2, Sabit Kizak 1940 mz2, ida-
ri Bina 1720 m2, Sosyal Bina 840 m2, Marangozha-
ne 700 m2, Ambar 740 m2, Acik ambar 300 m2, Bo-
ya Atélyesi 250 m2'dir. Halihazir durumu ile, boyu
50 metreye kadar olan yatlardan 3 adetinin ayni
anda ingasina elverisli bir kapall alana sahiptir.

Yelkenli yatlarin klimatik sartlar gerektiren boya ve
macun isleri ise raspalama alaninda ve 6zel naylon
ortUler altinda yapilmaktadir. Ayrica, boyu 82 m, de-
niz icindeki i1slak kizak kismi 77 m olan %5 egimli, 12
m geniglikte araball kizak bulunmaktadir. Buradan
yatlar boya, bakim, onarim igin karaya ¢ekilmekte ve
emniyetli bir sekilde denize indiriimektedir.

Toplam alan 40.000 m2
Kapali alan 8.994 m2
Ofisler 866 m2
Misafirhane 433 m2

Gemi yapi kizagr 100 m ( arti 55 m sualti )
Calisma ofisleri  70m2
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Kalite politikasi ve kalite hedefleri

Gemi insa Sanayi ve Yat insa sektoriinde uzun yil-
lara dayanan tecribe ve birikimlerle mega yat, yel-
kenli/motorlu yat Uretim, ihracatini ve onarimini yap-
mak icin kurulan Yildiz Gemi ve Makine Sanayi Ti-
caret Anonim Sirketi; dinya klasinda Uretimleri ile
kazanilan kaliteli ve saygin imajini pekistirmek ama-
clyla ISO 9001 Kalite Yoénetim Sistemi uygulamala-
rina baglamistir.

Yildiz Gemi ve Makine Sanayi Ticaret A.S.’nin ama-
cl; musteri memnuniyetini ve isteklerini esas alan,
drtn ve hizmetlerinde kaliteden 6dun vermeyen, bu
konudaki samimiyet ve iddiasini streglerini surekli
olarak gelistirerek ortaya koyan, verimli, karli ve
saygin bir kurulus olarak yat insa ve onarim sekt6-
runde yUksek kalitesi ile yer almaktir. Bu ¢calismalar
sirasinda yasal ve dlUzenleyici tim kurallara uyarak
saglayacagimiz basari, hepimizin olacaktir.

Yildiz Gemi ve Makine Sanayi Ticaret A.S. persone-
li tasidigr bu anlamli sorumlulugun bilinciyle, yarut-
tugu her faaliyet ve sundugu her hizmet sirasinda
kendisi yuksek kalite anlayisini korumak ve gelistir-
mekten sorumlu hissetmelidir. DUsUk maliyetin, as-
la dusuk kalite demek olmadigr bilecegiz. Kaliteye
sadece testlerin sonuclari ile degil iyi planlama, ni-
telikli is gucu ve verimli galismanin sonucunda ula-
sacagiz.

Turk sanayisine ve topluma karsi kaynaklarimizi et-
kin kullanmak ve gelistirmek konularinda yapacagi-
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miz katkilarla, en iyi 6rnek olmak icin hepimiz Gze-
rimize dusen sorumluluklar yerine getirmekten
onur duyacagiz.

Yildiz Gemi ve Makine Sana Tic. A.S Ust Yéneti-
mi olarak toplam kalite felsefesine uygun bir y6-
netim anlayisi icinde;

¢ Egitime ve insana ¢nem verecegiz.

e MUsterilerimizin memnuniyetini sdrekli olarak ar-
tiracagiz.

e Kalite yodnetim sistemimizi etkili olarak kullana-
cagiz.

e MUsterilerimizin her tUrlG uyarilarini ve onerileri-
ni dikkate alacagiz.

e Hatalarimizdan ders alacagiz.

e Yiksek kaliteli isgilik, strekli egitim ve tecrtbe
ile en ylUksek gemi insa standartlarina uygun Ure-
tim yaparak, dinya ve Turkiye’de mega yat Ureti-
minde lider olacagiz.

Irtibat:

Yildiz Gemi ve Makina San. Tic. A.S.
Tersaneler Cad. No: 11 81700 Tuzla — istanbul
Tel :+90 216 3956567

Fax 490 216 3951290

E-mail : info@yildizgemi.com.tr

Web : www.yildizgemi.com.tr
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CELIK TEKNE SAN. VE

TiC. A.S.

Celik Tekne Tersanesi

Celik Tekne San. ve Tic. A.S. 1972 yilinda kurul-
mustur. ilk olarak Halic Sttltice mevkiinde faaliyete
gecmis ve 1980 vyillarina kadar bu bdlgede
faaliyetine devam etmistir. Bu tarihten itibaren, yeni
tesis edilen Tuzla Ozel Sektér Tersaneler
Bolgesinde, bugln de faaliyetini strdurdtgu ter-
sane alanina tasinmistir

TERSANELERIMIZI TANIYALIM [

Celik Tekne San. ve Tic. A.S. Turkiye’ nin saygin
sirket topluluklarindan birisi olan ve agirlikli olarak

l;El.iI('I'EI(I\IE SHIPYARD / COSMO / NOV 2002

GELIK TEXHE SHIPYARD
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gemi insa, gemi isletme ve turizm is alanlarinda
faaliyet gosteren Galatasaray Holding’e baglidir.
Celik Tekne San. ve Tic. A.S. kurulusundan
itibaren Turk Gemi insa sanayinde éncti ve énemli
roller oynamig, Turk ve yabanci armatdrlerle, yUk-
sek kaliteli gemi insasini éngoéren, 70 adedi asan
saylda kontratlar yapmistir.

Celik Tekne tersanesinin 6nemli projelerinden biri-
si 5.500 DWT M/T COSMO olup Eylul 2003'te, ital-
ya'da yerlesik Mediterranea Di Navigazione S.P.A
firmasina basarill bir sekilde teslim edilmistir.

Bu gemi talya’dan Turkiye'ye verilmis ilk gemi insa
kontrati olma ¢zelligini tasimaktadir. Bu gemi, Ce-
lik Tekne San. ve Tic. A.S.'nin uluslararasi Une ka-
vusmasina ve Avrupall armatdrlerden yeni gemi si-
pariglerinin alinmasina yol agmistir.

Ayni armatér tarafindan siparis edilen ve 2006
yilinda teslimi yapilan M/T OTTOMANA ise 27.000
DWT kapasitesi ile Turk 6zel sektdr tersanelerinde
insa edilen en buyuk gemi 6zelligini tagimaktadir.

Celik Tekne Tersanesi'nin teknolojik seviyesinin
yUkseltilmesi, Uretim kapasitesinin ve verimliliginin
arttinimasi yéontnde devamli bir gayret mevcuttur.
Guclu yonetim ekibi liderliginde, son yillarda yUk-
sek teknoloji Urint gemilerin teslimi, Celik Tekne
San. ve Tic. A.S.” ne gemi insa sanayinde buyuk
bir tecrube, bilgi birikimi ve iyi bir isim saglamistir.

Celik Tekne Tersanesi'ni Turk Gemi ingsa Sana-
yinde 6nclU yapan basarilardan bazilari su sekilde
Ozetlenebilir: Son on yil igerisinde adet ve dead-
weight kapasitesi olarak en fazla gemiyi, ilk IMO 11
kimyasal tankeri, ilk uluslararasi dual klasli gemiyi,
ilk “GREEN STAR” notasyonlu ¢evre dostu gemiyi
ve ilk 27.000 DWT" luk geminin tamamini insa eden
tersanedir. Ayrica, Celik Tekne Tersanesi kutup
sartlarinda c¢alisacak 18.000 DWT'luk bir geminin
siparisini Turkiye’'de yine ilk olarak alan ve onu in-
sa eden tersanedir.



Gunumuzde, Celik Tekne Tersanesi, agirlikli ola-
rak kimyasal tankerler, konteyner gemileri, ¢ok
amacli kuru yuk gemileri ve kutup kosullarina uyar-
I balikgr gemileri ingaatlarinda uzmanlik kazanmis-
tir. Celik Tekne Tersanesi, armatérin talebine uy-
gun olarak 6zel tasarlanmig 30.000 DWT'a kadar
kapasitede her turld ticari ve ¢zel amacglh modern
gemiyi teslim edebilecek yetenektedir. Celik Tek-
ne Tersanesi'nin, Tribon CAD / CAM imkéanlarina
sahip dizayn bolimua, modern, teknoloji GrdnU ge-
mi insaatinin gereklerini karsilamaktadir.

Kalite, mumkun olan en yuksek Uretim standardi-
nin ve musteri memnuniyetinin saglanmasi icin
Celik Tekne Tersanesi tarafindan hayati 6nemde
bir husus olarak kabul edilir. insaatin her asama-
sinda gerceklestirilen cok siki denetim makul fiyat-
la Ustln kaliteyi saglamaya imkan vermektedir.
“dinamizm ve verimlilik” slogani tersanenin her bir
ekip Uyesi tarafindan ictenlikle benimsenmistir.
Halen, Celik Tekne Tersanesi'nin 2007-2010 insa
programinda toplam yaklasik 160.000 DWT kapa-
sitesinde 15 adet gemi insasi bulunmaktadir. Bu
gemiler arasinda; iki adet 17.000 DWT’luk Petrol /
Kimyasal Urtn tankeri, bir adet 18.000 DWT’ luk, iki
ana makineli, Petrol / Kimyasal Urln tankeri, bes
adet 14.000 DWT Kimyasal tanker, yedi adet
5.600 DWT Kimyasal tanker yer almaktadir.

Celik Tekne Tersanesi’nin teknolojik seviyesinin
yUkseltiimesi, Gretim kapasitesinin ve verimliliginin
arttinimasi kapsaminda guncel olarak, Gebze bol-
gesinde ¢elik sa¢ levha / profil stok sahasi ile CNC
kesim ve 6n imalat tesisleri, tersane alaninda ise
yeni kapall imalat alanlari, atdlye, makineler ile ofis
imkanlari gelistirme yatirmlari yapilmistir.

Celik Tekne Tersanesi yillik 20.000 ton ¢elik isleme
imkani, 82.500 m2 tersane alani, U¢ adet insa kiza-
g1 ve 150 metre boyundaki donatim iskelesi ile yil-
Ik toplam 60.000 DWT gemi insa kapasitesine sa-
hiptir. Modern imkanlari ve dinamik profesyonel
kadrosu ile Celik Tekne Tersanesi, armatorlerin
yUksek kaliteli gemi insasini 6ngbéren, azami
30.000 DWT’ e kadar her turlu taleplerini karsilaya-
bilecek yetenektedir.

Irtibat:

Celik Tekne San. ve Tic. A.S.
icmeler, Ozel Tersaneler Bolgesi No:12 34944
Tuzla / Istanbul

Tel
Fax
E-mail
Web

490216 395 34 52
490216 395 34 51
- info@celiktekne.com.tr
- www.celiktekne.com.tr
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LL] TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPI DWT KLASI
O NB 204 MAKS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 8100 BV
Z ANADOLU NB 207 FURTRANS TURKIYE KONTEYNER 1000 TEU BV
i TERSANESI NB 213 FURTRANS TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
O NB 205 MAKS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 8100 BV
LL NB 214 FURTRANS TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
g ARKADAS NB 02 MASTER DENIZCILIK TURKIYE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
L TERSANES NB 03 MASTER DENIZCILIK TURKIYE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
> AYKIN TERSANESI NB 13 EMIRHAN DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 6000 BV
= NB 30 STOC MARITIME AB ISVEC OIL PRODUCT 4,500 BV
@ NB 32 CEKSAN OIL PRODUCT BV
NB 33 ALBROS SHIPPING MALTA DRY CARGO 3750 RUS
C</E)n CEKSAN NB 34 ALBROS SHIPPING MALTA DRY CARGO 3750 RUS
- TERSANESI NB. 41 IDO TURKIYE ARABALI VAPUR L
ﬁ NB. 42 DO TURKIVE ARABALI VAPUR 1L
B NB. 43 IDO TURKIYE ARABALI VAPUR L
N NB. 44 iDO TURKIYE ARABALI VAPUR L
Z GENSKY LIBERYA IMO Il TANKER 17,000 DNV
A GENSTAR LIBERYA IMO Il TANKER 17,000 DNV
E CELIK TEKNE IONIAN TURKIYE IMO I TANKER 5,600 BV
LL TERSANESI LIDIAN TURKIYE IMO Il TANKER 5,600 BV
<ZE LIKIAN TURKIYE IMO I TANKER 5,600 BV
N SARACENA ITALYA IMO Il TANKER 18,000  RINAIABS
- URARTIAN TURKIYE IMO I TANKER 5,600 BV
'-,'_J 039 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
CICEK 40 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
TERSANESI 4 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 25600 BV
4 BAYRAKTAR GROUP TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU BV
2032 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO Il KIM.TANKER 5,850 BV
2038 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2039 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2040 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO Il KIM.TANKER 3,500 BV
DEARSAN 2041 YDC TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 5,850 BV
TERSANES 2043 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2044 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 BV
2045 DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 10,000 BV
2047 YARDIMCI TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 3,500 ABS
2049 DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 10,000 BV
2050 DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 7,000 BV
2051 DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 3,500 BV
DESAN NB 14 SIMONSEN APS DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
TERSANES| NB 15 SIMONSEN APS DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
NB 21 CAMLICA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV
EGE YAT 38 PIERINT HOLDING RUSYA GULET 52 RINA
39 AST CONSULT SAILING CLASSICS | HOLLANDA YELKENLI 34 RH
01 MED MARINE TURKIYE CHEMICAL 7,000 BV
EREGLI MEDYILMAZ 1 EREGLI GEM.SAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
TERSANESI USMED 2 EREGLI GEM.SAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
EREGLI 4 EREGLI GEM.SAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 11,200 BV
EREGLI 5 EREGLI GEM.SAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 11,200 BV
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Tersanelerimizde insa edilen gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB 28 ALBROS AZERBEYCAN DRY-CARGO+KONT. 8100 RS.
NB 30 ALBROS AZERBEYCAN DRY-CARGO 3700 RS.
NB 31 ALBROS AZERBEYCAN KURUYUK 4500
GELIBOLU NB 32 ALBROS AZERBEYCAN KURUYUK 8100
TERSANES] NB33 ALl RIZA AKSOY DENIZCILIK-ALBROS | AZERBAYCAN-TURKIYE KURU YUK 8100 RUS
NB34 GELIBOLU TERSANESI TURKIYE HIZMET GEMISI BV
NB35 GELIBOLU TERSANESI TURKIYE HIZMET GEMISI BV
NB38 DLH TURKIYE CAMUR DUBASI 500 METREKUP L
NB39 DLH TURKIYE CAMUR DUBASI 500 METREKUP L
BESIKTAS NORDLAND | BESIKTAS GROUP DENTA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
GISAN TERSANESI 41 KEREM DENIZCILIK TURKIYE KURUYUK 6000 BV
42 GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIYE KIMYASAL TANKER 13000 BV
45 DORA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7800 BV
HIDRODINAMIK 25 DINAMIK DENIZCILIK TURKIYE GENEL KARGO 5300 BV
TERSANESI 26 DINAMIK DENIZCILIK TURKIYE GENEL KARGO 5300 BV
NB. 09 MARDENIZ TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000
NB. 10 KARDENIZ TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000
ICDAS NB. 11 ERAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 5850
TERSANESI NB. 12 KARDEMIR TURKIYE KIMYASAL TANKER 5850
NB. 13 ICDAS - 09 TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000
NB. 14 ICDAS - 11 TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000
13 VBG DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10500 BV
ISTANBUL 14 ISTANBUL DENiZCILIK TURKIYE PASLANMAZ KIMYASAL TANKER 5850 BV
TERSANESI 15 ATS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 5850 BV
16 ISTANBUL DENIZCILIK TURKIYE TANKER 5700 BV
KOCATEPE TERSANESI | MI'V SALIH CIHAN CIHAN METAL TURKIYE KURUYUK 7,300 BV
MADENCI 33 MES-GAS&HEAT ITALYA LPG CARRIER 3300 M_ ABS
TERSANESI 34 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 10,000 ABS
35 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 10,000 ABS
70 YILYAK MALTA KIMYASALT. 15750 BV
72 DUZGIT MARSHALL ISLAND KIMYASALT. 7000 BV
MARMARA 73 pUzGIT KIMYASAL OIL TANKER 10500 BV
TERSANESI 74 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
75 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
76 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
065 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER 16000 BV
066 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER 19000 BV
RMK 067 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
TERSANESI 068 MEDNAV ITALYA OIL CHEMICAL TANKER 19000 RINA
069 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
071 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
072 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
NB 142 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
SEDEF NB 143 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
TERSANESI NB 144 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
NB 145 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
H48 NAFTOTRADE YUNANISTAN CEMENT CARRIER 13500
SELAH H49 ATLANTIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10000 BV
TERSANESI H50 EMEK DENIZ NAKLIYAT SAN VE TICAS. TURKIYE CHEMICAL TANKER 7000 BV
H51 GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIYE CHEMICAL TANKER 10000 BV
SELAHATTIN 8 POLARMARINE TURKIYE KURUYUK 4,500 BV
ASLAN 9 ARINTAS TURKIYE KURUYUK 4,500 BV
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LLJ TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TIPI DWT KLASI
O SAHIN CELIK NB 41 DIZMAN DENIZCILIK TURKIYE MULTIPURPOSE 7,500 BV
e TERSANES| NB 43 SAHINCELIK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
i NB 44 SAHINCELIK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
O H-14 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL + LPG 10800 BV
TERSAN H-15 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL + LPG 10800 BV
L TERSANES| H-17 PETROMARINE TURKIYE KIMYASAL + LPG 10800 BV
Q H-18 LOREN SHIPPING TURKIYE KIMYASAL TANKER 12000 BV
LLI H-19 TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 12000 BV
> NB028 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
= NB029 SEATRANS NORVEC KIMYASAL TANKER 3600 DNV
0O NBO30 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
L TUZLA GEMI NBO31 SOSEMA LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
< ENDUSTRIS NB032 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
%3“ NB033 TALYA ITALYA KIMYASAL TANKER 15500 RINA
= NBO35 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
LL] NB036 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
O 85 ADMARINE TURKIYE CHEMICAL TANKER 5350 BV
N TORGEM 86 ATAKO DENIZCILIK TURKIYE MULTIPORPOSE 5700 BV
Z TERSANESI 83 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 20000 BV
a 89 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
E TORLAK NBO50 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
N TERSANES] NBO51 TORLAK DENIZCILIK SAN. TURKIYE CHEMICAL TANKER 5,800 BV
- NB052 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
<C TVK 01 TVK TERSANESI TURKIYE OIL TANKERICHEMICAL TANKER 15,000 BV
) TERSANES| 02 TVK TERSANESI TURKIYE OIL TANKERICHEMICAL TANKER 15,000 BV
% 03 TVK TERSANESI TURKIYE OIL TANKERICHEMICAL TANKER 15,000 BV
— UMO GEMI 001 BIRLESIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,000 BV
SANAYI 002 BIRLESIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7000 BV
175 GENKA 3 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV
USTAMEHMETOGLU 174 GENKA 2 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV
TERSANES
36 FOUQUET SACOP FRENCH SHALLOW DRAFT TANKER 7500 DNV
38 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
39 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
4 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
48 CLIPPER DENMARK CHEMICAL 10000 ABS
50 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
YARDIMC 51 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
TERSANESI 52 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 ABS
53 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 ABS
55 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU ABS
56 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU ABS
57 YARDIMCI TURKIYE CHEMICAL TANKER 17000 ABS
61 YARDIMCI TURKIYE BUNKER 3900 ABS
62 YARDIMCI TURKIYE CHEMICAL TANKER 7500110000 |  ABS
67 YARDIMCI TURKIYE CHEMICAL TANKER 3500 ABS
YILDIRIM GEMI 108 BESKARDESLER DENIZCILIK TURKIYE | MULTI PURPOSE CONTAINER SHIP| 4,550 BV
INSAA 109 MARSEL DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,900 BV
110 SENER DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
2098 [TALYA 50 M. YATCH 435 ABS
YILDIZ Q2106 ITALYA 56 M. YATCH 500 ABS
TERSANES] 2086 ITALYA 56 M. YATCH 500 ABS
Q114 ITALYA 45 M. YATCH 500 ABS
YONCAONUKA.O | KO.M33.008.AN  |T.C. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI TURKIYE SAHIL GUVENLIK BOTU 120 DNV
KO.M33.009.AN  |T.C. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI TURKIYE SAHIL GUVENLIK BOTU 120 DNV
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SHIPYARD,HULL NUMBER : SELAH TERSANESI / H48 i
SHIP NAME: NAFTOCEMENT XV <IE
OWNER - NAFTOTRADE &
DESIGN OFFICE - COSNAV ENGINEERING S.r.l. @
LOA £ 134,00 m >
LBP © 122,80 m i
BREADTH - 20,60 m 0l
DEPTH : 10,70 m / \ <ZE
DRAUGHT(DESIGN) - 8,00 m AR i %:)
CARGO CAPACITY - 11450 m° 1 B [ s B
DWT : 12,500 / ‘5 __ m =
ENGINE © VARTSILA ol

5800 kW

SPEED © 14.00 knots
CLASS - RINA
START OF CONSTRUCTION : 01.10.2005

\DATE OF DELIVERY © 20.04.2007 p
SHIPYARD,/HULL NUMBER : DESAN TERSANESI / NB14
SHIP NAME: M/T ORASUND
OWNER - REDERIET MH SIMONSEN APS
DESIGN OFFICE . Delta Marine
LOA - 102,60 m
LBP - 100,70 m
BREADTH - 15,60 m
DEPTH £ 7,80m
DRAUGHT(DESIGN) - 5,60 m
CARGO CAPACITY © 544523 m?
DWT - 4.500
ENGINE : MAN B&W
SPEED -
CLASS o\
START OF CONSTRUCTION : 01.12.2004
DATE OF DELIVERY : 20.04.2007

"

/
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TERSANELERIMIZDEN HABERLER [N

SHIPYARD,/HULL NUMBER : TORLAK TERSANESI
SHIP NAME: OZAY - 5

: BILNAM iSLETMECILIK VE TICARET LTD. STi.
: ADMARIN

: 130,12 m
;123,32 m

: 19,60 m

: 10,90 m

0 8,35m

: 13350 ms3

: 10.800

. MAK 6M43C
: 15 knots

. BV

: JUNE 2006
: JULY 2007

OWNER

DESIGN OFFICE
LOA

LBP

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

START OF CONSTRUCTION
DATE OF DELIVERY

-

SHIPYARD,/HULL NUMBER : AD..K / NB. 204
SHIP NAME: M/T FS SALOME

OWNER : MAKS DENIZCILIK TiC.VE SAN A.S
DESIGN OFFICE : ADMARIN

LOA : 121,68 m

LBP : 115,38 m

BREADTH ;17,20 m

DEPTH : 8,80m

DRAUGHT(DESIGN) : 6,86 m

CARGO CAPACITY : 8607 ms

DWT : 8100 DWT

ENGINE . MAK 8M32C

SPEED . 14 knots

CLASS . BV

START OF CONSTRUCTION : 15.05.2006

DATE OF DELIVERY : 30.06.2007
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OWNER

DESIGN OFFICE
LOA

LBP

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

START OF CONSTRUCTION
DATE OF DELIVERY

SHIPYARD,/HULL NUMBER : SEDEF TERSANESI / NB142
SHIP NAME: SERAP K

: TURKON HOLDING
: KNUD HANSEN
: 149,60 m

: 136,80 m

0 22,70 m
;11,30 m

: 7,80m

: 1157 TEU

: 12.000

: 11060 kW

. 18,8 knots

: ABS

. 07/07/2007

. 17/02/2007

DENIZE INDIRVE [

“”"htmunnn.

TUIT\"I‘- ®N LINE

OWNER

DESIGN OFFICE
LOA

LBP

BREADTH

DEPTH
DRAUGTH-max
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

KEEL LAID

DATE OF DELIVERY

\

SHIPYARD : YALOVA
SHIP NAME: YOUNES I

: TURKOGLU GEMi SAN.

- SEFT GEMi MUHENDISLIK
:30,00m
;26,50 m
: 8,00m
: 450m
: 3,40 m

140 ms

BAUDOUIN 12M26SR
15 knots

;o TL
. 2007
. 2007

/
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SEFT SHPBUILDING & ENGINEERING

TESCILLI BUROLARMIZDAN [

550 M® HOPPER / SPLIT BARGE

Typeof Vessel .............................. Split Barge MACHINERY SYSTEM

Design ... SEFT Shipbuilding & Engineering Main Engine. . .............. 2 x MAN 550HP/1800rpm
Owner ... Yazicl AS Aux. ENGing. ... 85kVA AKSA Gen. Set
PRINCIPAL PARTICAULARS OUTFITTINGS

Lenght overall (max) ........................... 49.90 M Propeller. . ... 2 x Schottel
Lenght btw. perp ... 4490 M Piping & Rel. Material

Breadth (Max) ... 1050M Fire & Safety Appliances

Depth (fore&aft) ... 460 M Mooring and Anchor Chain

Depth (Midbody) - .~ oo e 410M g

Draught, design ... 350 M Radar, VHF

SPEEO . 10 knot Cathodic Protection

Hopper Capacity ............................... 550 M? CLASSIFICATION

SPLIT BARGE INFO Classification Socigty . . ... TL
Split Barges are suitable to carry dredged materials. They can be Class Notation ........................ +1 A5 BARGE

split up to 20 degrees to 2 parts hull with hydraulic system and
dump the cargo easily.
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SEKTORDEN HABERLER R

Turkiye, 'Tersaneler Master Plani'na kavusuyor

Denizcilik Mustesarligi'in agtigi ihale sonucun-
da Turk Loydu'nun kazandigi Tersaneler Master
Plani'nda sona yaklasildi. Yerli yatirmci igin is
kaynag! yabanci yatirmci icin rehber niteligi ta-
siyan plan 25 Nisan'da Denizcilik Mustesarli-
gi'na teslim edilecek.

Gecen sene Denizcilik MUstesarligi tarafindan
ihale edilen ve Turk Loydu'nun kazandigi Tdrki-
ye Tersaneler Master Plani Tarktermap’in dun iti-
bariyle bittigi ve 25 Nisan'da Denizcilik Muste-
sarligr'na teslim edilmis olacagi aciklandi. Deniz
Ticaret Odasi, Gemi insa Sanayicileri Birligi, Ge-
mi MUhendisleri Odasi, Gemi Sanayiciler Derne-
gi, Universiteler ve sektorle ilgili diger kurulusla-
nn katlimiyla bir yil icinde tamamlanan planin
yapimina ait ihale s6zlesmesi Denizcilik MUste-
sarl ismet Yilmaz ile Turk Loydu Yénetim Kurulu
Baskan Prof. Dr. Ylcel Odabasi ve Genel Mudur
Sevki Bakircr tarafindan 21 Mart 2006'da Anka-
ra’da imzalanmisti.

Plan, cevreye, kllttrel ve turistik degerlere zarar
vermeden Kiyllarimizdan azami 6lgude yararla-
nilarak TUrkiye’nin bulundugu cografyada mu-
kayeseli Ustunluklere sahip olabilecek tersane,
gemi sokum, yat-gezi teknesi yapim ve gemi
yan sanayi tesis yatinmlarinin butinsel bir plan
icinde gelismesini saglayacak. Master Plani,
dinya gemi insa, gemi bakim-onarim, gemi s6-
kim, yat-gezinti teknesi yapim ve gemi yan sa-
nayi alt sektdrlerinden dntmuzdeki yirmi yil igin-
de Ulkemizin alabilecegi pay! ve hedef Urunleri,
kapsamli bir pazar, mukayeseli Ustunlukler ve
kararlilik analizi ile belirlemek gibi birincil bir
amacil iceriyor.

Yerli ve yabanci yatinmci i¢in rehber niteliginde
Belirlenmis hedefe ulagilabilmesi icin; mevcut
yapl ve tesislerin genel anlamda rehabilitasyonu
dahil, alinmasi gerekli hukuki, idari, mali egitsel,
finansal ve teknolojik tim ana tedbirleri tespit et-
mek diger bir amacg olarak belirlenirken hedefe
uygun yatirnmlar i¢in Tarkiye'nin butdn kiyilarina
samil yeni tesis yerlesim yerlerini tespit etmek ve
buralarda yapilacak yatirimlarin sahip olmalari
gereken asgari unsurlari, yatinmciya yol gosteri-
ci mahiyette olmak Uzere belirlemek amacglarin
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diger kademelerini meydana getiriyor.

Turkiye Tersaneler Master Plani'nda belirtilen di-
ger amac maddeleri ise sdyle: Tespit edilen yer-
lesim yerlerinde yapilabilecek yatirimlarin yerle-
sim yeri bazinda 6n fizibilitelerini ¢cikarmak. Tes-
pit edilen yerlesim yerlerinde devlet tarafindan
yapimi gerekli altyapi tesislerinin yaklasik mali-
yetlerini ¢cikarmak. Bu yerlerin ve 6ngoérulecek
altyapi yatinmlarinin birbirine gére éncelik sirala-
rini belirlemek. Planin, bu sahaya ilgi duyan yer-
li ve yabanci yatirimcilarla konu ile ilgili Ulke bu-
rokrasisi ve siyasilerine dnemli 6lcude rehber
olacagl da éngérultyor.

Plandaki tersanelerin bazilar Gretim yapiyor
Plana gore tayin edilen yeni tersane yerlerinin
bir kisminin tahsis islemleri devam ederken is-
lemleri tamamlanan bir kisim tersanenin yatirm-
laryla birlikte gemi ingaatlar da surtyor. Planda
yer alan Trabzon Yenicam Tersanesi’nin temeli
gecen yil 16 Kasim'da atilmisti. 2004'te acilan
Unye Karadeniz-Ordu Tersanesi ise halen 500
isci kapasitesiyle Uretime devam ediyor. Sam-
sun-Terme'deki Frekans Gemi insaat'in tamam-
landiginda 750 kisiye istihdam saglayacagi be-
lirtiliyor. Karadeniz Eregli Tersaneler Bodlge-
si'nde Us-Med, Med-Yilmaz ve Eredli tersanele-
ri faaliyet gosteriyor. Samsun Tekkekdy Tersane
alani ise Altin Gemi Deniz Tic. AS’ye tahsis edil-
mis durumdu. Zonguldak Kilimli'deki Cansu
Tersanesi 10 bin DWT'a kadar gemi insa edebi-
lecek. Planda yer alan tersanelerden Karasu
Sakarya Tersaneler Bélgesi'nin 320 dénim ve
tahsisi yapiimis olan tersaneyle 1500 kisilik bir
isglictl yaratmasi bekleniyor. Kocaeli izmit-Ye-
nikdy OSB tersanelerinden ise insaatin son nok-
taya yaklastig, ilk hizmete giren Admarin tersa-
nesinden sonra diger doért tersanenin bu yil so-
nuna kadar tam kapasiteye yakin Uretime gece-
cegi belirtiliyor. Projedeki diger tersaneler ve
tersane alanlari ise Yalova Altinova Tersaneler
Bolgesi, icdas Canakkale-Biga Tersanesi, Can-
darli izmir Tersane alani. Trakya bolgesinde Te-
kirdag icin bir talep goérilmezken Gelibolu'da
yeni tersane yatirimlarina imkan bulunduguna
isaret ediliyor.



Kapsam olarak, yeni insaa ve servisteki gemile-
rin ve mobil offshore platformlarinin klaslanma-
sI, enerji sektdrinde (petrol ve gaz) danisman-
lik, UglncU taraf kontrolllk ve dogrulama hiz-

Ttuirk Loydu'ndan Yeni Isbirligi

Turk Loydu ile Lloyd’s Register of Shipping
arasinda genel isbirligi anlasmasi imzalandi.

\ 407867 S/

JANS

l{_Io ?ls
egister
metleri, yonetim sistemleri belgelendirmesi ve
egitim hizmetleri saglanmasi, AB yonetmelikleri

kapsaminda uygunluk degerlendirme hizmetle-
rini iceren isbirligi anlasmasi imzaland.

SEKTORDEN HABERLER

Kuresel Isinmaya IDO Engeli

Kuresel isinmanin en énemli nedenlerinden gérilen fosil bazli yakit kullaniminin
yol actigji karbondioksit etkisini azaltmayr amaclayan IDO filosunda bulundurdugu
gemilere biyosid icermeyen silikon bazl boya uygulayarak atmosfere salinan
karbon oraninin azalmasina yardimci oluyor.

Uluslararasi Denizcilik Orguti (IMO) Gyelerin-
den IDO, daha énce hizli feribot ve deniz oto-
buslerinde kullanmaya basladigr ¢ctrtmeyi 6n-
leyici silikonlu boya uygulamasini sehir hatlari
vapurlarina da tasiyarak yakittan aciga cikan ve
atmosfere dagilan zehirli gazlarin miktarini asa-
g1 cekmeyi hedefliyor.

BiYOSID ICERMEYEN BOYA

Bir yil boyunca ortalama 100 bin m®’lUk yakit
kullanan iDO, filosuna uygulayacag silikon baz-
Il boya ile ton basina 3,2 ton karbondioksit ve
0,03 ton sulfurdioksitin havaya salinmasina en-
gel olacak. Biyosid igermeyen silikon bazli bo-
yalarin kullanimi gemilerin sudaki strtinme ora-
nini minumuma indirirken, ayni zamanda daha
az yakit tlketimi ve hizlanmadan dogan verimli
ulasim olanag saglayacak. IDO insa ettirecegdi
yeni yolcu ve araba vapurlarinda kullanacagi
yakit filtreleme sistemleri ile dogaya salinan za-
rarl gaz miktarini azaltmayi hedeflerken, gemile-
rin suyla temas eden bolgelerine uygulayacagi
silikonlu boya ile de deniz canlilariigin dogal ha-
yatin korunmasina da destek olmayr amacliyor.

EKOSISTEM TEHDIT ALTINDA

Dunya atmosferi ve okyanuslarin ortalama si-
cakliginin son 50 yilda saptanabilir bir durumda
arttigr yontndeki ortak fikirler, kiresel isinmaya

yol agan sera gazlarinin atmosferde olmasi ge-
rekenden daha fazla oldugunu ortaya koyuyor.
Karbondioksit, metan gibi gazlarin kuresel isin-
ma Uzerinde aktif role sahip olmalari nedeniyle
dlinya yuzeyinin i1sinmasina, kutuplara yakin
buzullarin eriyerek karalarin ve acik sularin art-
masina neden oluyor. Agir sanayi, ulasim, ener-
ji piyasasl ve ekonominin her sektérinde kulla-
nilan fosil bazli yakitlarin neden oldugu Karbon-
dioksit gazinin salinimi ekosistemi tehdit altina
aliyor. 1958 yilinda atmosferdeki karbondioksit
orani 315 ppm/m? iken bu oran 2004 yilinda 379
ppm/m*e ulasmis durumda. Merkezi Londra da
bulunan International Maritime Organization
(IMO)'nun yaptirdigi bir arastirmaya gére dinya
ticaret filosu yilda yaklasik 300 milyon ton yakit
tUketiyor. Bu tUketim hava kirliligine ve kuresel
Isinmaya neden olan karbondioksit gazindan
yilda 960 milyon ton, asit yagmurlari nedenlerin-
den zehirli atik sulfur dioksitten 9 milyon ton aci-
ga cikmasina yol aciyor. Dinya denizcilik sek-
téruntn bu seviyedeki tuketiminin devam etme-
si, yeni teknolojilerin kullanilmamasi ve iyilestir-
me yapilmamasi durumunda 2020 yilinda sek-
tor tarafindan kullanilan yakitin havadaki emis-
yonu yUzde 38 ile ylUzde 72 arasinda artacag!
yonunde. IMO verilerine gbre dunya ticaret filo-
su yilda 960 milyon ton karbondioksit ve 9 mil-
yon ton sulfur dioksit aciga cikartiyor.
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IDO yeni deniz otobisleri térenle hizmete girdi

Térende konusan Ulastirma Bakari Yildirim, ilk géz agrisi olan IDO'yu hiz, yolcu
ve arac tasimaciliginda dunyanin lider sirketi konumuna getirdiklerini sdyled..

IDO filosuna 2 yeni deniz otobiisii katildi:
"Burak Reis-3" ve "Salih Reis-4"

Istanbul Buyuksehir Belediyesi'nin, istanbul'un
trafik sorununun ¢6zumune yonelik yerin Gstinde
ve yeraltindaki calismalari devam ederken, bir
yandan da deniz ulasimi i¢in yatirimlari sarayor.
BlyuUksehir Belediyesi istiraklerinden 1DO
A.S.'nin filosuna katilan 2 yeni deniz otobUsu, bu-
gun duzenlenen térenle Ulastirma Bakani Binali
Yildinm ve istanbul Buiytiksehir Belediye Baskan
Kadir Topbas tarafindan hizmete alindi...
istanbul Biytksehir Belediyesi, Marmara Deni-
zi'nin sartlarina goére fonksiyonlari guclendirile-
rek IDO icin ¢zel tasarlanan ve "Burak Reis-3" ve
"Salih Reis-4" adini verdigi 2 yeni deniz otobUsu-
nd bugun duzenlenen torenle hizmete aldi. Ka-
batas Deniz Otobusleri Iskelesi'nde dizenlenen
torene, Ulastirma Bakani Binali Yildinm, istanbul
Buyuksehir Belediye Baskani Kadir Topbas ve
IDO A.S. Genel MUdurd Ahmet Paksoy katild.
Hizmete alinan gemilerin 6zellikleri sdyle:

Genis seyir zevki sunan ve her biri 449 yolcu ka-
pasiteli, 30 deniz mili/saat seyir hizina sahip ye-
ni deniz otobuslerinin eni 12 metre, boyu ise
42,90 metre.

Ozellikle yaz aylarinda dis hatlarda yasanan ba-
gaj yogunluguna da bulyUk oranda ¢6zUm geti-
ren gemiler, engelli vatandaslarimiz icin de da-
ha rahat seyahat etme imkani sunuyor.

Konforlu, ic hacmi genis, bagajlari ve alanlarinin
kapasitesi yuksek tutulan yeni deniz otobusleri, di-
ger deniz otobuslere oranla daha ekonomik (daha
az yakit sarfiyatl) ve ¢cevre dostu olarak Uretildi.
Konforun belirgin bir sekilde ¢ne ¢iktigr yeni de-
niz otobuslerinde, yolcular kendilerine ait koltuk-
larla rahat seyahat etme imkani yakalayacaklar.
Yeni deniz otobuUsleri, Marmara Denizi'ilde Ci-
narcik, Avsa-Marmara Adasi ve Esenkdy gibi
uzak hatlarda da kullanilacak. ilk etapta ikisi hiz-
mete alinan yeni deniz otobUslerinin. Haziran ayi
itibariyle diger 3 adedinin de hizmete alinmasi
planlaniyor. Her biri 7,5 milyon dolar olan 5 yeni
deniz otobustnun IDO filosuna eklenmesiyle,
toplam deniz otobulsu sayisi 25'e ¢ikacak.
Térende konusan Ulastirma Bakanimiz Binali Yil-
dinm, ilk g6z agrisi olan IDO'yu gérev yaptigi
doénemde hiz, yolcu ve ara¢ tasimaciliginda
dinyanin lider sirketi konumuna getirdiklerini
soyledi. Yildinm, sirketin, sehir hatlarinin da ka-
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tiimiyla bugtin daha da guclendigini ve istan-
bullularin deniz ulasimindan daha fazla yararlan-
malari icin  bu alandaki yatirmlarini artirdigini
anlatarak, kendilerinin de deniz tasimaciliginda
en énemli sikinti olan OTV'yi 1 Ocak 2004'ten iti-
baren kaldirdiklarini kaydetti.

Bakan Yildinm, bu uygulama ile balikcilik, deniz
turizmi ve denizde yolcu ve arac tasimaciiginin
arttigini ve kara yolundan denize yonlendirilen
arag sayisinin 2006 yili itibariyla 7,5 milyona ulas-
tigini bildirdi.  Turkiye'nin, 2 bin 700 kilometrelik
kara sinirina karsin 8 bin 400 kilometre sahil uzun-
lugu bulundugunu, Tuzla Bélgesi'nde Aydinli ko-
yunda toplanmig 37 kiguk olgekli tersane disin-
da, 2 bin 400 kilometrelik Karadeniz seridi de da-
hil gemi insa edecek yeri olmadigini dile getiren
Yildinm, htkumet olarak gemi insa alanini Turki-
ye'nin stratejik sektéra ilan ettiklerini kaydetti.
Yildinm, bugln Karadeniz'de izmit Kérfezi'nde,
Yalova sahillerinde, Ege ve Akdeniz'de 60" in-
saat yapan, 60 tanesi de yapim asamasinda
olan toplam 120 tersane bulundugunu ifade et-
ti. TUrkiye'nin 4 yil dnce dunyada gemi insaatin-
da 23. sirada iken bugln 8. siraya ytkseldigini,
hedeflerinin 2013 yiinda dunya doérdUnculigu-
ne ¢cikmak oldugunu belirten Yildirnm, tim galig-
malarini buna gére yaptiklarini anlatti.

Yildinm, su anda sektérde dogrudan calisan say!-
sinin 13 binden 390 bine ¢iktigini sdyledi. Deniz
turizminde de liman Ucretlerini indirmeleri ve alt-
yapilarini - gelistirmeleri nedeniyle 11 limana du-
zenli kuruvaziyer geminin servis yaptigini ve de-
niz yoluyla gelen 300 bin turist sayisinin 2006 yili
sonu itibariyla 1 milyon 150 bini astigini kaydetti.

'3 yil sonra rayh sistem 250 kilometre olacak”

Yildinm, Istanbul'un toplu ulagim sorununun ¢o-
zUmUnUn deniz, kara ve rayh ulasim sistemleri-
nin dengeli kullanimasindan gectigini, ancak
rayli sistemle ilgili kentteki 100 yillik gecikmenin
unutulmamasi gerektigini sdyledi. Su anda kent
genelinde yaklasik 150 kilometre metro calisma-
si bulundugunu, buna Marmaray'i da kattiklarin-
da 3 yil sonra Istanbul'da rayl sistem altyapisi-
nin 250 kilometreye ulasacagini anlatan Yildinm,
boylece Istanbul ulasimindaki rayli sistem payi-
nin ylzde 29'a ¢ikacagini dile getirdi.

Binali Yildinm, "Bunu gerceklestirdigimiz zaman
Istanbul'un trafikle ilgili problemi asgari dizeye
inecek" dedi.



Terme Tersanesi acildi

Samsun’un Terme ilcesi'nde 25 bin metrekaresi
kapali ve toplam 80 bin metrekare alan Uzerine
kurulacak olan tersanenin temel atma téreni,
Ulastirma Bakani Sayin Binali Yildirm, Vali Sayin
Hasan Basri Guzeloglu, AK Parti Genel Sekrete-
ri istanbul Milletvekili idris Naim Sahin, AK Parti
Grup Basgkan Vekili ve Ordu Milletvekili Eylp
Fatsa, AK Parti Samsun Milletvekilleri Mustafa
Cakir, Mustafa Demir, Mehmet Kurt, Musa Uzun-
kaya ve Tersaneler Genel Mudurt Sami Kabas
ve vatandaslarin katiimiyla gerceklesti.
Térende konusma yapan Vali Sayin Hasan Basri
Guzeloglu Terme ilcemiz'de gerceklesen Ter-
sane Temel Atma Térenin ¢cok anlamli ve énem-
li oldugunun altini cizerek, gelecekte iice Halki-
nin daha refah bir yasam saglayacagini belirtir-
ken bu nedenle de emegi gecen herkese tesek-
kur etti.
Temel atma téreninde bir konusma yapan Ulas-
tirma Bakani Sayin Binali Yildinm, Turkiye'nin
gemi insaatinda 23. siradan 8. siraya yukseldi-
gini kaydetti. Ulastirma Bakanimiz Binali Yildi-
rnm, "2003 yilindan itibaren yUkselisimiz devam
ediyor. Artik, ylzde 5, yluzde 10 yok. Kat kat
yUkseliyoruz. Enflasyon asaglya dogru katlaya-
rak iniyor, hizmetler yukari dogru katlayarak gi-
diyor." diye konustu.

2013 yilina kadar Turkiye'nin dinyanin 4. bu-
yUk gemi insaat UssU haline gelmesi icin hedef

koyduklarini vurgulayan Sayin Bakanimiz, "Dun-
yada 4. olunca ne olacak? Turkiye'de 2003 yilin-
da butlin denizcilik alaninda hepsinin getirdigi
para, katma deger 3 milyar dolardi. Suan sade-
ce gemi yapimi ve tamirinden 4.5 milyar dolar
geliyor. 2013 yiinda gemi insaatinin Glkemize
kazandiracagl doéviz miktari 15 milyar dolardir.
iste hedef bu. iste zenginligin adi bu, adresi bu"
seklinde konustu.

Ardindan Sayin Bakan Binali Yildirm, berabe-
rindeki heyetle birlikte butona basarak Terme
Tersanesi'nin temelini atti.

Terme Tersane Projesi

Terme Tersanesi'nin 25.000 m* kapali olmak
Uzere, toplam 80.000 m* alan Uzerine kurulma-
sI planlanmistir. Bu yil icinde kismen faaliyete
gecilmesi dustnulen tersanenin tamaminin ise
3 yil icinde bitmesi 6ngérulmektedir.

Terme Tersanesi projesinin sec¢ilmesinin en
6nemli nedenleri; tersane alaninin mendirek igin-
de bulunmasi, hava ve karayolu ulasimina uygun
konumda bulunmasi ile birlikte istihdam acisin-
dan da avantajli bir yer olmasidir. Ulkemizin en
fazla go¢ veren bulyUk sehri olan Samsun’'da, di-
ger sanayi sektorlerinin de gelismesine imkan
saglayacak gemi insa sanayi bolgesinin bu ilde
kurulmasi ile 6Gnemli bir istihdam ve katma deger
meydana gelecektir.
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Karadeniz Bolgesinde; Karadeniz'e Kiyisi olan
Ulkeler itibariyle Sochi, Novorossisk, Tuapse ,
Poti, Yalta, Odessa, Kostence ve Varna gibi li-
manlar arasinda yogun bir gemi trafigi mevcut-
tur. S6z konusu gemi trafiginin olusturdugu ba-
kim-onarim talebi, Ulkemiz tarafindan ve taleple-
rin diger Ulkelere kaymasini engelleyerek eko-
nomik kayiplara sebep verilmesini 6nleyecektir.
Terme Tersanesi alani, bdlgede yasanan iklim
ozelliklerine uygun bir yapi 6zelligi gosterece-
ginden, yilin tamaminda tersane faaliyetleri sur-
durulebilecek bir 6zellikte olacaktir. Dolayislyla
Terme Tersanesi alaninin secilmesi olumlu fak-
torlerden dolayi tercih edilmistir.

SEKTORDEN HABERLER

Gemi insa sanayi doviz ikame eden, yan sana-
yiyi sUrUkleyen, teknoloji transferini cezbeden,
istihdam saglayan, milli deniz ticaret filosunu
destekleyen ve Ulkenin savunma ihtiyaglarina
katkida bulunan bir sanayi koludur.

Terme ilcesinde sanayilesme yok denecek ka-
dar az ve gelismemistir. Turizm mevsimin kisa
olusu nedeniyle rantabl degildir. Bélgede mes-
lek lisesi mezunu genc nufus, ya gurbete gidip
galismakta yada kahvehanelerde vakit gegir-
mektedir.

Dolayisiyla Terme Tersane’sinde :

e 20.000 DWT’a kadar gemilerin, modern insa
teknikleri kullanilarak yapilmalari
e (Gemi bakim ve onarimlari,

* Mega yat, yolcu gemileri, gezinti gemileri,
romorkor ve feribotlar'in gelik ve
aliminyumdan yapilmalari,

e Modern balik¢ci gemileri yapilarak, bélgede
balik¢iligin daha da gelistiriimesi,

e Gemi insa yan sanayisinin olusturulmasi,

e 650 kisilik istihdam
hedeflenmektedir.

Deniz Enddstrisi A.S., 2007 yili sonunda
baslanmak Uzere 3 adet 58.000 DWT luk
kuru yuk gemilerinin dGretimi igin kontrat
imzaladi, sektérde dretilecek en blyik
tonaja sahip olacak gemilerin ana bo-
yutlar asagidaki gibidir.

Cicek Tersanesi'nin Yeni Siparigleri

Tam boy : 189.990 m
Genislik : 32,240 m
Derinlik : 18,000 m
Draft : 12,800 m
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KITAP KOSES| 1

Deniz Taban Hidrodinamigi

ve Kyl Morfolojisi

Yazar: Prof. Dr. Yalcin YUKSEL

Arikan Yayinevi

Bu eser, kiyilarimizdaki kumsallarin nasil sekillendigini, kiyilarda
yapilan limanlarin, boru hatlarinin, seyir kanallarinin, kiyi duvarla-
rinin, iskelelerin, rhtimlarin ve bir cok deniz yapisinin kumsal ha-
reketinden etkilenmeden nasil hizmet verecegini anlatmaktadir.
Dogal plaj kumsal hareketlerinin dalga ve/veya akinti etkisinde in-
sanlar tarafindan nasil engellendigi ve bunun sonuglarinin ne tar
problemler dogurabilecegini, bdylece bu problemlerin nasil Uste-
sinden gelinebilecegini 6gretmeye calismaktadir. Kitap ¢cok sayida
eserin derlenmesi ile olusturulmustur. Ozellikle bu derlemenin yapil-
masinda konu ile ilgili populer kitaplardan daha fazla yararlaniimistir.
Bu eserler kitap icinde yeri geldigince kaynak gosterilerek belirtilmis-
tir. Ancak kitabin okuyucu tarafindan anlasilabilmesi icin kiyr mihen-
disligine ait temel bilgileri bilmesi gerekmektedir. Cunkl bu bilgilere
yer verilmemis ve okuyucunun bunlari bildigi kabul edilmistir.

Kitapta deniz tabani dinamigi ve kiyi morfolojisinin fizigi anlatimis,
bunlara ait matematiksel bagintilar agik bicimde verilmeye caligiimistir.
Konular uygulamalar ile anlasilir hale getirilmistir. Ayrica mihendislik
uygulamalari agisindan planlama ve tasarim bilgilerine yer verilmistir.

Yenilg Oyunu
Yazar: Nurduran DUMAN
Yasakmeyve Yayinlari

2005 Cemal Siireya Sey{r Defteri

Siir Cduller! Jari Ozel ;Ziggg;/gsazﬂz%ihiﬂer sakl

Oduld nL'm .de sahibi ne zaman bastirsa yagmur

olan Yenilgi Oyunu, uykum kacar yastigimin altina

Uyelerimizden demir yukld gemiler demir alir kirpigimden

Nurduran Duman’in dls ceken mahkumlardan biri sevgilim

ilk siir kitabi. glmds zincir takar ayak bileklerime
dls cekeyim diye

yaram acik duserim

sevgimin islak guvertesinden

tuzlu ¢dllerine insanin

yas dolu yaslanmaz dykustine
yagmur karanlik sagar geceden
icmez, buzdag! duasina gikar
icimdeki tayfa
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UYELERIMIZ

Yeni Uyelerimiz

Sicil No Adi Soyadi Okul

02202 CEYHUN HAZNECI Y.T.U GIGMM

02203 ILKER ONGUL i.T.U GIGMM

02204 SERKAN ASLANTAS I.7.U GIGMM

02205 HAKAN TUNC i T.U GIGMM

02206 RECEP KURBAN Y.T.U. GIGMM

02207 OSMAN SIMSEK Y.T.U. GIGMM

02208 DEVRAN YAMAN i.T.U GiDM

02209 ARMAGAN PAKSOY i T.U GIGMM

02210 TAHIR MALKOGC Y.7.U GiM

02211 RIZA YALCINKAYA I.7.0. GIGMM

02212 IGOR SUMCHENKO ODESA DENIZCILIK
FILOSU GiM

02213 OZAN DURMAZOGLU I.T.U GIGMM

02214 CUMHUR KARSAVRAN Y.T.U. GIGMM

02215 CEMIL POLAT K.T.0U. GIM

02216 AYBERK APAYDIN Y.T.U GIGMM

02217 MEHMET EMRE KUCUKSARI i TU. GIGMM

02218 MUSTAFA GUNER Y.7.U GIGMM

02219 SAVAS CAGDAS ALKAN Y.T.U. GIGMM

02220 MUSTAFA MEHMET TURAYLAR Y.T.U. GIGMM

Evliilik

Uyemiz Ali Coskun ile Zilbeyde Cigdem Ozmen 03 Mart 2007 tarihinde eviendiler.

Yeni evli gifte mutluluklar diliyoruz.

Hos geldin bebek

Uyemiz Yasin Ust ve esi Nuran'in 21 Subat 2007 tarihinde bir kiz cocuklan diinyaya geldi. Hos geldin Safiye

Ayse, mutluluklar Yasin ve Nuran.

Uyemiz Kazim Kurtoglu ve esi Fatos'un 22 Subat 2007 tarihinde bir kiz gocuklari diinyaya geldi. Hos geldin

Elif, mutluluklar Kazim ve Fatos.

Uyemiz Serkan Ekinci ve esi Arzu'nun 06 Mart 2007 tarihinde bir erkek cocuklari diinyaya geldi. Hos geldin

Alper, mutluluklar Serkan ve Arzu.

Gecmis olsun

Uyemiz Ayhan Yapicier ameliyat olmustur. Acil sifalar dileriz.
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Bulent
SENER

H.Bulent SENER 1949 yilinda Konya'da
dogdu. Vefa Lisesini bitirdikten sonra, 1972
yilinda istanbul Teknik Universitesi Makine
Fakultesi Gemi insaati boliminden Gemi
insa ve Makinalari Yiksek Mihendisi olarak
mezun oldu. Stajlarini Gélctk ve Emden (Al-
manya) tersanelerinde yapti.

Meslek hayatina Denizcilik Bankasi T.A.O
bunyesindeki Camialti Tersanesinde Dizayn
Muhendisi olarak basladiktan sonra Has-
koy, Halic Tersaneleri ve Genel Mudurluk
birimlerinde sef, basmuhendis, mudur yar-
dimcisi ve mudur olarak goérev yaptl. Daha
sonra Denizcilik Bankasi TAS bunyesinde
Ekspertiz ve Proje Degerlendirme bolumle-
rinde Uye — mudur yardimcisi ve mudur ola-
rak 1991 yilina kadar gérev yapti. Denizcilik
Bankasi'nin Emlak Bankasina baglanmasin-
dan sonra operasyon muduru olarak calisip
emekli oldu. 1996 yiinda meslektas! Yasar
Gul ile Delta Denizcilik Mihendislik ve Bilgi-
sayar sirketini kurdu. Sirketin ana kurulus
amacl ise nitelikli Gretimin saglanabilmesi
icin tasarnimlarin gelistiriimesi idi.

Meslek yasami esnasinda TODAIE, MPM,
iU ISLETME FAK, TUBITAK gibi kuruluslarin
muhtelif kurs ve egitim programlarina katil-
di. Turk Muhendis ve Mimar Odalari Birligi,
Makine Muhendisleri Odasi, Gemi Muhen-
disleri Odasi, Turk Loydu Yonetim ve Dene-
tim Kurulu Gyeliklerinde bulundu. DPT tara-

findan kurulmus olan 2.,3.,4.,5.,6.,7., ve 8.
Bes yillik Kalkinma Planlar Ozel ihtisas Ko-
misyonlarinda, Gemi insaati Ozel ihtisas
Komisyonlarinda komisyon Uyesi olarak
Tuzla Tersanelerinin kurulusundan itibaren
tim gelisim evrelerinin icinde bulundu.

Gorevi geregi gemi insaati ile birlikte gemi
ve tersane finansmani konusunda, yurtici ve
yurtdisi temas ve imkanlar cercevesinde,
bilgi ve fikir sahibi olma imkani ile deneyim-
leri yasadi. Bu bilgi ve deneyim birikimini
Delta Marine bunyesi icinde degerlendire-
rek sektdre ve Ulkemize faydali hizmetler
verme arzularini gerceklestirmeye devam
etmektedir.

Delta Marine ve kardes sirketleri Omega-
Marine ve Mesh ile birlikte yaklasik 75 kisilik
muhendis ve teknik eleman kadrosu ile ku-
rulusundan bu yana gecen kisa strede 141
adet geminin teslimini saglayan 100’den
fazla projeye imza atmistir.

Sektorimuzde meslegimizin ve meslektas-
larimizin gelismesini temel amag olarak be-
lirlemis olan H.Bulent SENER hala ilk gin-
lerdeki heyecani ile calismalarini surdur-
mektedir.

Evli ve 2 cocuk babasi olan H.Bulent SE-
NER orta derecede ingilizce ve Almanca
bilmektedir.
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Sami
OZDEMIR

1946 yilinda Giresun da dogdu. ilk ve orta
oégrenimini ayni ilde tamamladi. 1964 yilin-
da girdigi ITU Makine Fakdltesi Gemi in-
saa Bolimi’'nden 1969 yilinda Gemi insa-
ati ve Makine Yuksek Muhendisi olarak
mezun oldu.1970 yilinda askerlik goérevini
Golctk Tersanesinde, Survey grup amiri
olarak yapti. Denizalti ve su Ustu askeri ge-
milerin sorveylerinde ve onarimlarinda bu-
lundu. 1971 yilinda Camialti Tersanesin’de
dizayn muhendisi olarak géreve baglad.
Bandirma ve Tekirdag feribotlarinin dizayn
calismalarinda bulundu. 1971-1973 yillari
arasinda U¢ dénem GMO Yoénetim Kuru-
lunda, cesitli gbrevlerde bulundu. 1972 yi-
Il Ekim ayinda Camialti Tersanesi’nden isti-
fa ederek Turk Loydu’nun ilk profosyenel
sOrveyorl olarak ise basladi. 1972-1976
yillari arasinda Turk Loydu’nda deniz ve
kara endustrisi bolumlerinde proje ve ya-
pim kontrolligu yapti. 1976-77 yilinda DNV
-Oslo merkez ofisinde 6 ay sure ile proje
kontrold ve makine hasarlari bélimunde
caligti. 1977-1984 yillar arasinda TL, DNV
ve GL so6rveyorl olarak serviste bulunan
gemilerin sorveylerini ve GL klasinda, Mel-
tem Tersanesinde yapilan kimyasal tanker-
lerin  yeni insaat soérveyorligund yapti.
1984-88 vyillar arasinda TL Deniz Bolimu
Baskanligi'ni Ustlendi. 1988 yilinda TL'den
istifa ederek ayrildiginda, TL'nin sérveyor
kadrosu 10’'u gegmisti. 1988 yilinda DNV-
istanbul ofisinde Senior Surveyor olarak
ise basladi. Bircok Ulkede servisteki gemi-
lerin sorveyinde ve DNV’nin yurt disi kurs
ve seminerlerinde bulundu. Halen princi-
pal sérveydr olarak DNV-istanbul ofisinde
calismaktadir. Evli ve iki cocuk babasidir.
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Ahmet
Suphan

PEKGUN

1949 yilinda istanbul'da dogdu. 1968 yilin-
da Istanbul Saint Joseph Lisesini ve 1973
yilinda istanbul Teknik Universitesi Makine
Fakultesi Gemi insa BolUmunu bitirdi. 1973
— 1977 yillari arasinda istinye Tersanesinde
insaiye Atélye Mihendisi ve Dizayn Ofis
Sefi gorevlerinde calisti. 1976 yilinda ger-
ceklestirilen HORA gemisinin sismik aras-
tirma gemisine (“MTA SISMIK 1”) dénusu-
mu projesinde koordinatodrlik yapti. 1977 —
1997 yillari arasinda meslek hayatina De-
nizcilik Anonim Sirketi'nde sirasiyla Teknik
Musavir, isletme Mudird, Yénetim Kurulu
Uyesi ve Yonetim Kurulu Bagkan Vekili ola-
rak devam etti. Bu dénemde gemi isletme-
ciligi, pazar arastirmasi, fizibilite raporu ha-
zirlanmasi, gemi alim satimi, yuk baglan-
masl, gemilerin sigortalanmasi konularinda
ihtisas kazandi. 1 Ocak 1999'dan beri Turk
Loydu’'nda Teknik Danismanlik Hizmetleri
Koordinatoru olarak gérev yapmaktadir. Bu
kurulusta gemilerin klasa alinmasi, sorvey
durumlarinin takibi, kondisyonlarinin tespiti,
yeni insa gemilerin degerlendirilmesi, de-
ger tespitleri ve fizibilite hazirlama, Turk
Loydu’nun yurt disi temsilcilikleri, Bayrak
Devletleri ve diger klas kuruluslari ile koor-
dinasyon saglanmasi islerini ytrttmekte,
yurt ici ve yurt disi toplantilara Turk Loy-
du’nu temsilen istirak etmektedir. Kasim
2006'dan itibaren istanbul Universitesi, M-
hendislik Fakultesi, Deniz Ulastirma isletme
Muhendisligi Boliumu'nde 6gretim goérevlisi
olarak Tersane Isletme Teknigi; Klas ve Ba-
kim Teknigi dersleri vermektedir.

Evli ve 1 cocuk babasi olan A.Stphan Pek-
guin ingilizce ve Fransizca biliyor.
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