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Degerli Meslektaslarimiz,

Istanbul Teknik Universitesi Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
Dekan1 meslektasimiz Saym PROF.
DRALI  IHSAN  ALDOGAN
Hocamizin ani  kaybi1  hepimizi
derinden iizdii. Hocamizi rahmetle
aniyor, egitim, bilim ve sektdriimiize
yaptig1 katkilar1 her zaman siikranla
anacagimizi sizler adina ifade ediyoruz.
Onceden Hocamizin da gériisiinii
alarak diizenlemeyi kararlastirdigimiz,
Hocamiza ithafen kendi bilim alanina
hitap eden bir Seminer faaliyetini
akademik kuruluslarimizin destegi ile
gergeklestirmis bulunuyoruz.

Okumakta oldugunuz Ocak 2011
sayimizda “Fotograftan Gemi Endazesi
Teknigi Gelistirilmesi”, “Bilgi
Yonetiminde Kutupsallagan Anlayis
ve Gemi Insa Sektdriinde Uygulama
Alanlan”, “Kruvaziyer Gemi
Isletmeciliginde Kati Atik Lojistigi:
[zmir Liman1 Ornegi” ve “Kavitasyon
Yapan Optimum Gemi Pervanelerinin
Sayisal Hesab1” baglikli dort ilging
icerikli makaleye yer verdik.

Yayin Kurulumuzun biiyiik katkilari
ile 04-11 Aralik 2010 giinlerinde
diizenledigimiz “TMMOB GMO Gemi
Miihendisligi Haftas1 - 20117 cesitli
sunumlar ve altt paneliyle zengin
bir program halinde gerceklesmisti.
[lk Goriis yazist olarak “Gemi
Miihendisligi Egitimi” konulu panelde

Yaym Kurulu

PROF.DR.ALI [HSAN ALDOGAN
Hocamizin yaptigi konusma metnini
sunuyoruz. Sanayi temsilcilerinin
agirlikli oldugu “Gemi Insaatinda
Kriz ve Etkileri” konulu panelden
Ozdemir Ataseven’nin “Yesil Gemi
Teknolojisi” baslikli sunum metnine
yer veriyoruz. Ayrica Subat 2011°de
kurulusu onaylanan Gemi Ihtisas
Organize Sanayi Bolgesi’'ni konu alan
“Yalova GIOSB’un Ustlendigi Gorev”
ve “Teknolojisi ve Katma Degeri
Yiiksek Gemiler Yapacagiz” baslikli
Gorlis yazilartmizin  da  ilgilerinizi
¢ekecegini umuyoruz.

Odadan Haberler bdliimiinde giindeme
konu olmus gelismeleri sizlerle
paylagmak istedik. Haberler arasinda
okuyacagmiz gibi TMMOB GMO,
ISO 9001 : 2008 Kalite Yonetim
Sistemi’ne sahip ilk oda olmustur.

19. DUNYA IS SAGLIGI VE

GUVENLIGI KONGRESI  11-
15 EYLUL 2011 tarihlerinde
Istanbul’da diizenlenecek. Bu

kongreye basta iyelerimiz ve gemi
sanayi kuruluglarimizin biiyiikk 6nem
vermesi ve katki koymalar1 gerektigi
gorilisiindeyiz.

Dergimizde Fuar/Etkinlik adl1 bir kdse
actigimiz1 bilgilerinize sunariz.

Saglik ve bagar1 dileklerimizle.

GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasr'nin 3 ayda bir yayinlanan, lyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektoriin Ulke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektoriin yurtici haberlesmesinin
saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi’'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi
ve DENiZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir.
Bu konuda GEMIi ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak {izere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin yada yayinlanmasin iade edilmez. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardan,
alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da ézet alinti yapilabilir.
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Prof. Dr. Aldogan’a son gorev

ITU Gemi Ingsaat1 ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Ali Thsan
Aldogan son yolculuguna ugurlandi.
Prof. Dr. Ali ihsan Aldogan igin ilk
toren ITU Taskigla Binasi’nda yapildi.
Torene; ITU Rektérii Prof. Dr.
Muhammed Sahin, Eski rektor Prof. Dr.
Giilstim Saglamer, Denizcilik Miistesari
Hasan Naiboglu basta olmak iizere, ITU
Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi 6gretim tiyeleri, 6grenciler,
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
Yasar Duran Aytas, Deniz Ulagtirmasi
Genel Miidiirii Ozkan Poyraz, GESAD
Baskani Ziya Gokalp, DTO Baskani
Metin Kalkavan, TDI Genel Miidiirii
Burhan Kiiliink, Prof. Dr. Teoman
Ozalp, Tiirk Loydu Yonetim Kurulu
Baskan1 Prof. Dr. Mustafa Insel, deniz
cilik sektoriinlin onde gelen temsilcileri
ve akademisyenler katildi. ITU Rektorii
Prof. Dr. Muhammed fiahin yaptig1
konusmada Prof. Dr. Ali Thsan
Aldogan’in bugiine kadar yaptigi
caligmalardan bahsederek, Aldogan’in
vefatindan duydugu iiziintiiyii dile

getirdi. Prof. Dr. Ali ihsan Aldogan’mn
en verimli ¢aginda aralarindan
ayrildigin belirten Sahin, kendisini
higbir zaman unutmayacaklarint vurgu-
lad1. Denizcilik Miistesar1 Hasan
Naiboglu, kendisinin de hocasi olan
Prof. Dr. Ali Thsan Aldogan’m
kaybindan duydugu {iziintiiyi dile
getirdi ve kendisine Allah’tan rahmet
diledi.

Taskisla Binasi’nda yapilan térenin
ardindan cenaze Atakdy 5. Kisim
Camii’ne gétiiriildii. Ikindi namazinm
ardindan kilinan cenaze namazindan
sonra Prof. Dr. Ali [hsan Aldogan’in
cenazesi Yeni Kozlu Mezarligi’nda
topraga verildi. Ali ihsan Aldogan’a
Allah’tan rahmet, ailesi ve ¢alisma arka -
daglaria bagsaglig: diliyoruz.

Prof. Dr. Ali Ihsan Aldogan’in hayati

11 Agustos 1947 tarihinde Erzincan’da
dogan Prof. Dr. Ali Thsan Aldogan, 1964
yilinda ITU Makina Fakiiltesi’ne girdi.
1969 Haziran doneminde Gemi Ingaati
Boliimii’nden birincilikle yiiksek

miihendis olarak mezun olan Prof. Dr.
Aldogan, 1971 yilinda Denizcilik
Bankas1 Camialti Tersanesi’nde yiiksek
miihendis olarak goreve basladi. 6 ay
calistiktan sonra 1971 yilinin ekim
ayinda ITU Gemi Insaat1 Fakiiltesi Gemi
Hidrodinamigi Kiirsiisii’nde asistan olan
Prof. Dr. Ali Thsan Aldogan, Subat
1981’de Alexander Von Humbolt bursu
ile Hamburg Universitesi’ne bagli Gemi
Insas1 Enstitiisii’nde arastirmaci

Ogretim tiyesi olarak calismaya bagladi.
Nisan 1982’de bursu Alman Hiikiimeti
tarafindan bir yil daha uzatilan ve
“Yavas Hizdaki Ticaret Gemilerinin
Lineer Olmayan Dalga Direnci Teorisi ve
Uygulamas1” konulu kisisel projesini
tamamlayarak, ITU’deki gérevine dénen
Prof. Dr. Aldogan, 1982 yilinda
yardimcet dogent, 1983 yilinda da dogent
oldu. 1988’de profesor olan Ali Thsan
Aldogan, 1992°de Gemi Ingaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi Dekanligi’na atandi.
Aldogan, 1992-1995, 1998-2001, 2001-
2004 ve 2008-2011 donemlerinde
dekanlik goérevini yiiriitti.
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MAKALE

FOTOGRAFTAN GEMi ENDAZESi URETME TEKNiGi GELISTIRILMESI

Serding ATESTURK! — Ali Can TAKINACT?

OZET

Bu ¢alismada fotograftan gemi endazesi iiretme teknigi gelistirilmesi iizerinedir. Calismada, fotograflardan 3 boyutlu olgiimlerin

yapilmasi, 3 boyutlu verilerin elde edilmesi ve 3 boyutlu modellerin olusturulmasi esasina dayanan dijital fotogrametrik bir yazilim

olan PhotoModeler programindan yararlaniimustir.

Fotograflar: ¢ekilen model 1/7 6¢egindedir. Dolayist ile fotograflar yardimiyla olusturulan modelden elde edilen endaze ile orijinal
endaze arasinda 7 kat oran farki mevcuttur. Bu iki endazenin karsiastirilabilmesi icin olusturulan modelin boyutlarimin tam

boyutlarina getirilmesi Autocad programinda ger¢eklestirilmistir.

Karsilagtirilma islemi, fotograflanan form ve olusturulan formun 0-20 arast enkesitlerinde yapilmistir. Orijinal formun endazesi

ile tiretilen formun endazesinin 10. postalarina denk gelen orta kesitleri karsilastirildiginda, iki kesitin alanlart arasinda 3 cm? ’lik

bir fark oldugu gézlemlenmistir. Bu fark goz ontine alinarak, iiretilen formdaki hata oraninin yaklasik %1.2 oldugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Dijital fotograftan geometri, 3B geometri, dijital hava fotograflar1 photgraph

ABSTRACT

This study focuses on the development of technique to produce 3D geometry from digital photos. In the study, a digital photogrammetric
software program called Photomodeler being capable of 3D measurements, 3D data acquisition and modeling from digital photos
is used. The scale of the ship model is seven. Therefore, the ratio is seven between the model created from images and the original
form. The AutoCAD drawing software is also used for scaling the geometry from images to make comparison exact and obtained
geometries. The comparison process is carried on the sections between 0-20 of photographed and exact forms. It is computed

that the difference in midship sections of photographed and exact forms is 3 cm?. Therefore it is concluded that the error between

photographed form and exact forms is 1.2%. This ratio can be improved by capturing more photos.

Keywords: Geometry from digital photo, 3D geometry, digital aerial photographs

1. GIiRIS

Cisimler ve ¢evre hakkinda giivenilir bilgi elde etmenin bir
yolu olarak; cisimler ve olusturduklari ¢evreden yayilan
ismlarin sekillendirdigi fotografik resimlerin ve yaydiklar
elektro manyetik enerjinin kayit, 6lgme ve yorumlama
islemleri sonunda elde edilmesi, bilim ve bilimin uygulamasi
olan teknolojinin uzun yillar boyunca odaklandig: bir konu
olmustur. Bu amag dogrultusunda ortaya ¢ikan bir bilim dalt
olan fotogrametri; gelisen bilgisayar ve bilgi teknolojileri ile
birlikte insan eliyle yapilan eski eserleri modellemek ve gemi
enkaziyla ilgili Ol¢iimleri yapmak amaciyla arkeolojide;

goriintli ¢aligmalar1 ve goriintiileme amactyla 3D modelleri

1) ITU Gemi insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
satesturk@hotmail.com

2) ITU Gemi Insaat: ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
takinaci@itu.edu.tr

iretmek ve mevcut yapilarin g¢izimlerinin yapilmasi
amactyla miihendislik ve mimaride; mahkemede animasyon
icin tasit modellerinin dijital ortamda ii¢ boyutlu olarak
modellenmesi amaciyla kriminolojide ve farkli amaglarla
daha pek ¢ok bilim alaninda kullanilabilmektedir. Bir bagka
deyisle, fotogrametri; ti¢ boyutlu verinin gorsellestirilmesi,
elde edilen verilerin yonetilmesi ve Cografi Bilgi Sistemi
(CBS) ortamina aktarilarak bu verilerin sorgulanmasi gibi
birgok uygulamada kullanilmaktadir (Yilmaz, Karabork ve
Yakar, 2000).

Uzunca bir zaman dncesinde benzer bir ¢calisma yapilmasina
(Saylan,1970) karsin uzun yillar ¢ok ragbet gérmemistir. En
son ¢ikan yazilimlar arasinda bulunan PIAS/FAIRWAY ‘in
Photoship modiilii mevcut tekne geometrisini fotogrametrik
yontemle olusturmaktadir /WebAdres I)

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Makale

Bu ¢alismada; fotograflardan 3 boyutlu 6l¢timlerin yapilmast,
3 boyutlu verilerin elde edilmesi ve 3 boyutlu modellerin
olusturulmasi esasmna dayanan dijital fotogrametrik bir
yazilim olan PhotoModeler programinda, bir katamaranin
cekilen fotograflart kullanilarak bilgisayar ortaminda
gorsellestirilmesi ve modellenmesi, bir baska deyisle
fotograftan gemi endazesi iiretme teknigi gelistirilmesi

tizerinde galisilmistir.
2. FOTOGRAMETRI

Fotogrametri genel olarak, cisimler ve olusturduklari
¢evreden yayilan 1smlarin - sekillendirdigi  fotografik
resimlerin ve yaydiklar1 elektro manyetik enerjinin kayit,
6l¢me ve yorumlama iglemleri sonunda bu cisimler ve ¢evre
hakkinda giivenilir bilgilerin elde edildigi bir teknoloji ve
bilim dalidir. Temelde fotogrametri resimlerin g¢ekildigi

noktalarin konumuna gore;
e Hava Fotogrametrisi
e  Yersel Fotogrametri
olmak iizere ikiye ayrilir.

Hava fotogrametrisi, tematik ve topografik haritalarin
iiretilmesi, sayisal arazi modellerinin elde edilmesi amactyla
kullanilir. Yersel fotogrametri ise mimarlik, miihendislik
calismalarinda, arkeolojik amagli ¢alismalarda, tipta, trafik
kazalari, kriminoloji vb. calismalarinda kullanilmaktadir
(Yastikl1, 2005).

Gelisen bilgisayar ve bilgi teknolojileri ile birlikte, dijital
yersel fotogrametri yontemi ile elde edilen sonug iriinler,
belgeleme ve fotogrametrik roleve amact disinda dijital
CAD ortaminda tarihi ve kiiltiirel mirasin ii¢ boyutlu
modellenmesi, {i¢ boyutlu verinin gorsellestirilmesi, elde
edilen verilerin yonetilmesi ve CBS ortamina aktarilarak
bu verilerin sorgulanmasi gibi bircok uygulamada
kullanilmaktadir (Duran, 2004).

3. PHOTOMODELER PROGRAMI

PhotoModeler programi Windows 2000, NT, XP ve daha
yeni igletim sistemlerinde ¢aligsabilen ve minimum sartlari;
512 M.B. Ram, 200 M.B. bos hard disk alani, 1024x768 ekran
¢ozlniirliigl, 24 bit renk ozelliklerine sahip Pentium 800
ve daha iistii islemciye sahip bilgisayarlarda kullanilabilir
(PhotoModeler, 2009).

PhotoModeler programi fotograflardan 3 boyutlu 6lgiimlerin
yapilmasi, 3 boyutlu verilerin elde edilmesi ve 3 boyutlu
modellerin olusturulmasi esasina dayanir. 3D modelleri dxf

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

(2D ve 3D), 3D Studio, Wavefront OBJ, WRML (1 ve 2),
Raw ve Microsoft DirectX formatlarinda ithal edilebilir.

PhotoModeler’in bazi 6zellikleri soyle siralanabilir:

1. Yiizey Cizimi: Noktalar yalniz bir fotograf (yiizey)
izerinde isaretlenebilir ve 3D nokta yerlesimi,
kameranin yonelimi ve yiizey bilindigi zaman
hesaplanir. Diizlemdeki biiyiik detaylart  ve
diizlemsel egrileri isaretlemek icin kullanilir.

2. SilindirModelleme: Isletme borularinda kullanilabilir.

3. Sekil Yapi Ithali: Yiizeylerden sekilleri cekmek ve
perspektif bozukluklarini ortadan kaldirmak igin

kullanilan bir aragtir.

4. Otomatik Kamera Yonelimi: Kamera istasyon
yonelimi tamamen otomatiktir.

5. Kontrol ~ Noktalar1  ve  Perspektif  Esleme:
PhotoModeler ‘e 3D nokta mevkileri girilip, kamera

pozisyon ve agilar1 otomatik olarak {iretilebilir.

6. Ters Kamera: Karakteristigi bilinmeyen bir kamera
ile alman fotograftan kameray1 yeniden kurma

bilgisi i¢in olan ara¢ grubudur.

4. KATAMARAN TiPi BIiR TEKNENIN
FOTOGRAFLANIP ENDAZESININ
URETILMESI

Bu ¢aligmada katamaran tipi bir teknenin fotograflanmasiyla
endazesinin Uretilmesi {izerinde durulmustur. Bu tiir bir
calismayi gergeklestirebilmek i¢in fotograflanacak olan tekne
yiizeyine {i¢ boyutlu dl¢limlerin yapilabilmesini saglayacak
kontrol noktalart konumlandirilmalidir. Bu konumlandirma
islemi i¢in iskeleyi tasiyabilecek bir vincin bulunmasi,
teknenin karada iskele verilmeye miisait durumda olmasi
ve vinci kontrol edebilecek ve iskelede kontrol noktalarini
tekne yiizeyine tespitleyebilecek isgiiciiniin  mevcut
olmast gerekmektedir. Ayni zamanda konumlandirilan
kontrol noktalarmin koordinatlarimi belirleyecek lazer
Ol¢iimii yapabilen ii¢ boyutlu 6l¢iim aletlerine de ihtiyag
duyulmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda yukarida s6z edilen
donanimin mevcut olmamasi nedeniyle fotograflama islemi
orijinal katamaran iizerinden gerceklestirilememis; bunun
yerine Istanbul Teknik Universitesi Ata Nutku Gemi Model
Deney Laboratuvari’nda bulunan ve Tablo 1 ‘de ana boyutlari
verilmis olan modelin fotograflanmasi gerceklestirilmigtir.
Uzerinde calisilan model, orijinal formun 1/7 oraninda

kiigiiltiilmiis halidir.



Makale

Tablo 1. Katamaranin ve 1/7 Oraninda Kiigiiltiilmiis

Modelinin Ana Boyutlari

Ozellikler Kisaltmalar Model | Gemi
Kaimeler

L, (m) 2.02 14.14
arasi boy
Genigslik B (m) 0.771 5.40
Draft T (m) 0.148 1.04
Deplasman A (ton) 0.079 27.689

4.1. Fotograf Makinesinin Tamimlanmasi

Bucalismadailk agamaolarak kullanilan fotograf makinesinin
kalibrasyon iglemi yapilmis ve PhotoModeler programina
tanitilmistir. Kalibrasyon kalibinin ¢iktist aliarak, diiz bir
zemine yapistirilip sabitlenmistir. Kalibrasyon kalib1 beyaz
kagida cikt1 alindigindan, islemdeki hata oraninin asgari
seviyeye inmesini saglamak amaciyla kalibin yapistirilacag:
zeminin agik renklerde olmasina dikkat edilmistir. 12 farkl
acidan ¢ekilecek kalibrasyon kalibinin fotografi Sekil 1°de

verilmistir.

Sekil 1. Kalibrasyon kalib1

Sekil 1’de goriilen 12 farkli agidan pozlanan kalibin
fotograflar1 PhotoModeler programinin Camera Calibrator
eklentisine aktarilarak kalibrasyon iglemi gergeklestirilmis
ve bdylece kullanilan fotograf makinesinin odak uzakligi,
gOrilintii Olgegi, gorlintii merkezi ve mercek distorsiyon
ozellikleri PhotoModeler programi tarafindan belirlenmistir.
Sonraki projelerde bu adimin tekrar edilmesi ihtiyacini
ortadan kaldirmak iizere olusturulan kalibrasyon dosyasi

PhotoModeler programina kaydedilmistir.

4.2. Fotograflama Asamasi

Nesnenin sadece dis ylizeyi modellenecek ise nesneyi
biitiin olarak gorecek uzak mesafeli fotograflar ¢cekilmelidir.
Daha detayli bir modelleme yapilmak isteniyorsa yakindan
fotograflar da alinmalidir. Fotograflama konumlart

planlanirken her nokta ve detayin pozlanmasina dikkat

8

edilmigtir.

Modelleme sirasinda daha fazla detaya ihtiyag
duyulabilecegi, kotii 1siklandirma veya kotii odak ayarina
sahip fotograflar ¢cekilmis olabilecegi de g6z oniine alinarak

ihtiya¢ duyulandan daha fazla sayida fotograf alinmistir.

Modellenecek nesnenin fotograflarinin ¢ekilmesi agamasinda
tripod kullanim1 tercih edilmistir. Bu sayede, serbest elle
yapilan ¢ekimlerde fotograf makinesinin titretilmesi sonucu
olusan odak kaymasi ve pozlanan nesnenin iizerinde insan

silueti olugmast gibi sorunlarin dniine gegilmeye ¢aligilmisgtir.

4.3. Fotograflarin Yazihhma Aktarilmasi

Cekilen fotograflardan modellemede kullanilmak iizere
secgilenler ara birim kablosu vasitast ile PhotoModeler
programina aktarilmigtir. Cekilen fotograflar arasindan

segilenler Sekil 2°de sunulmaktadir.
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Sekil 2. Cekilen fotograflardan modellemede kullaniimak

iizere secilenler

4.4. Fotograflar Uzerindeki Noktalarin Isaretlenmesi

ilk olarak programa aktarilan fotograflarda ana hatlarin
belirlenmesi amaciyla noktalarin igaretlenmesi islemi
gerceklestirilmistir. Fotograf iizerindeki noktalar “Nokta
Belirleme Modu” (Mark Points Mode) komutu segilerek tek

tek isaretlenmistir.

Detaylarin isaretlenmesi sirasinda modellenen nesnenin
geometrisi dikkate alinarak “Dogru Belirleme Modu” (Mark
Lines Mode) ile diiz hatlar, “Egri Belirleme Modu” (Mark
Curves Mode) ile de egri yapiya sahip hatlar olusturulmustur.

Komutlarin  kullanilmasiyla  olusturulmus hatlar ve
isaretlenmis noktalar 6rnek bir resim lizerinden Sekil 3 ‘te

verilmistir.

Sekil 3. Detay noktalar1 belirlenmisg, dogru ve egri hatlar

olusturulmus bir resim

4.5. Farkh Fotograflardaki Aym Noktalarin Isaretlenmesi

Bir fotografta nokta veya ¢izgi isaretlendiginde, ayni1 nokta
veya ¢izgiyi barindiran diger fotograflarda da isaretleme
yapilmasinin gerekliligi goz oOniinde bulundurularak tiim
fotograflarda isaretleme yapilmistir. Ciinkii PhotoModeler
programu farkl fotograflarda ayni noktalarin isaretlenmesine
gereksinim duymaktadir, aksi halde program fotograflardan
bu bilgilere ulagsamaz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Eslestirme islemi i¢in “Referans Modu” (Reference Mode)
secilerek kaynak ve hedef fotograflar se¢ilmistir. Kaynak
fotograftaki noktalar secilerek hedef fotograftaki noktalarla
eslestirilmis, aynmi islem diiz ¢izgiler ve egriler iginde
uygulanarak tim fotograflar birbiriyle eslestirilmigtir. Bu
calismada modelleme sirasinda 15 adet fotograf kullanilmig
ve bu fotograflarin timiindeki nokta, dogru ve egriler

birbirleriyle eslestirilerek bir sonraki asamaya gegilmistir.

Eslestirme iglemi sirasinda kaynak fotograftaki noktalardan
birini hedef fotograftaki nokta ile eslestirildiginde program o
noktay1 kaydedip otomatik olarak bir sonraki noktay1 sorar.
Bu islem tiim noktalar eslestirilene kadar devam eder. Bir
noktanin yerini birkag fotografta eslestirdikten sonra geri
kalan fotograflarda program kendisi o noktanin bulunmast
gereken yeri belirlenebilmesi konusunda yardimer olur.
Sekil 4°te yer alan sagdaki fotograf hedef, soldaki ise kaynak
fotograftir. Program burada sagdaki fotografta 2643 sayisi
ile ifade edilen noktanin soldaki fotograftaki konumunu
sormaktadir. Soldaki fotografta ise modelin tizerinden gegen
dogrularin kesisim noktast ile o noktanin bulunmasi gereken

konum hakkinda ipucu vermektedir.

Sekil 4. Kaynak ve hedef fotograflarin eslestirilmesi islemi

Tiim noktalarin eglestirilmesinden sonra PhotoModeler,
cizilen dogru ¢izgilerin ve ¢izilen egrilerin, kaynak ve hedef
fotograflarda birbiri ile eslestirilmesini istemektedir. Bu
islemin de tamamlanmasinin ardindan dengeleme islemine

gecilmistir.
4.6. Verilerin Dengelenmesi

[saretleme ve referans islemleri tamamladiktan sonra,
PhotoModeler’in verileri isleyerek 3D model olusturma
asamasina gecilmisti. Bu iglem ‘“Processing” butonu
secilerek gerceklestirili. Eger noktalar ve ¢izgilerin
eslestirilmesi sirasinda biiylik bir hata s6z konusu degil
ise PhotoModeler verilerden ii¢ boyutlu model olusturmak
icin birkag dakika calisacaktir. Process isleminin siiresi
isaretlenen noktalarin adedine, dogruluguna ve fotograflarin

sayisina bagli olarak degismektedir.

Eger ekrana gelen “Processing” penceresinde 1-5 arasi bir
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deger olarak gosterilen proje kalitesi kisminda 1 veya 2 gibi
disiik degerler mevcut ise bu durumda dengeleme islemine
baslanmamali, tekrar referans moduna doniis yapilarak
noktalarin dogruluklart kontrol edilmelidir. PhotoModeler
processing penceresinde oneriler kisminda daha fazla nokta
belirleyin yazmakta ise Mark Lines Mode ile daha ¢ok detay

noktasi belirlenmelidir.

Process isleminin baslatilmasimnin ardindan birka¢ dakika

icinde PhotoModeler modelleme iglemini tamamlayacaktir.

Dengeleme isleminin tamamlanmasinin ardinda olusturulan
model, 3 boyutlu goriintileme (3D viewer) butonu
tiklanarak goriintiilenebilir ve dondiirme (Rotate) butonuyla

da gevirilerek istenilen agilardan goriintii aliabilir. Modele

iliskin 3 boyutlu goriintilleme ekrani Sekil 5’te verilmistir.

Sekil 5. Modeli 3 boyutlu goriintiileme ekram
4.7. Modelin CAD Programina Tasinmasi

Ug boyutlu model olusturulduktan sonra DXF, 3DS, VRML,
OBJ, IGES, X yada RAW formatlarinda kaydedilerek bu
formatlarda caligan bilgisayar destekli tasarim programlarina

aktarilabilir.

Bu ¢aligmada, modelin sadece yar1 yiizeyi olusturulmustur.
Simetrik olan diger yiizeyin AutoCAD programinda
olusturulmasi i¢in model DXF formatinda kaydedilmistir.

DXF formatinda kaydedilen model daha sonra AutoCAD
programinda ac¢ilmis ve “ayna” (mirror) komutu ile
simetrik olan diger yiizey olusturulmustur. Diger yiizeyi de
10

olusturulan modelin goriintiisii Sekil 6’da verilmistir.

£ =

Sekil 6. Modelin CAD programina aktarilarak
diizenlenmesi

5. KATAMARANIN ile OLUSTURULAN MODELIN
KARSILASTIRILMASI

Fotograflari ¢ekilen katamaran model 6l¢egi 1/7 dir.. Dolayis1
ile fotograflar yardimiyla olusturulan modelden elde edilen
endaze ile orijinal katamaran endazesi arasinda 7 kat oran
farki mevcuttur. Bu iki endazenin Kkarsilastirilabilmesi
i¢cin olusturulan modelin boyutlarinin mevcut katamaran
boyutlarina  getirilmesi  gerekmektedir. Bu  islem
AutoCAD programinda dlgek (scale) komutu kullanilarak
gerceklestirilmigtir. Boylelikle elimizde mevcut olan iki
endazenin boyutlart esitlenmis ve karsilastirilabilir duruma
getirilmistir. Karsilastirilma iglemi fotograflanan form ve
olusturulan formun 0-20 arasi enkesitlerinde yapilmistir.
Sekil 7 ‘de goriildiigii gibi iki endazeden alinan 0-20 arasi
numaralandirilmis  postalar istiiste konularak kesitler
arasindaki farklar gozlemlenmistir. Sekildeki kesitlerden
yesil renkli olanlar orijinal endazeye, kirmiz1 renkli olanlar

ise liretilen endazeye aittir.

Sekil 7. 0-20 aras1 kesitlerin karsilastiriimasi
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Orijinal formun endazesi ile iiretilen formun endazesinin
10. postalarina denk gelen orta kesitleri karsilastirildiginda,
iki kesitin alanlar1 arasinda 3 cm? ’lik bir fark oldugu
gozlemlenmistir. Elde edilen fark g6z 6niinde bulundurularak,
iretilen formdaki hata oraninin yaklasik %1.2 oldugu

belirlenmistir. Bu karsilastirma Sekil 8’de sunulmaktadir.

Sekil 8. Mevcut endaze ve liretilen endazenin orta

kesitlerinin karsilagtirtlmasi
6. SONUCLAR ve TARTISMA

Bu c¢aligmada; fotograftan gemi endazesi {iretme
teknigi gelistirilmesi {izerinde c¢alisilmistir. Calismada,
fotograflardan 3 boyutlu dlglimlerin yapilmasi, 3 boyutlu
verilerin elde edilmesi ve 3 boyutlu modellerin olusturulmasi
esasina dayanan dijital fotogrametrik bir yazilim olan

PhotoModeler programindan yararlanilmistir.

Fotograflar ¢ekilen katamaran modeli, orijinal katamaranin
1/7 oraninda kiigiiltiilmiis halidir. Dolayis1 ile fotograflar
yardimiylaolusturulanmodeldeneldeedilenendazeileorijinal
katamaran endazesi arasinda 7 kat oran farki mevcuttur. Bu
iki endazenin karsilastirilabilmesi igin olusturulan modelin
boyutlarinin mevcut katamaran boyutlarina getirilmesi

Autocad programinda gergeklestirilmistir.

Karsilastirilma iglemi fotograflanan form ve olusturulan
formun 0-20 aras1 enkesitlerinde yapilmistir. Orijinal formun
endazesi ile iretilen formun endazesinin 10. postalarina
denk gelen orta kesitleri karsilastirildiginda, iki kesitin
alanlar1 arasinda 3 cm?’lik bir fark oldugu gdozlemlenmistir.
Bu fark g6z oniine alinarak, iiretilen formdaki hata oraninin
yaklasik %1.2 oldugu belirlenmistir. Ayrica Sekil 8 sonuglari
incelendiginde yontemin bir miktar daha gelistirilmeye
ihtiyact oldugu sdylenebilir. Bunun igin geomerisi bilinen

belli sayida denemenin yapilmasi gerekmektedir.

Calisgma  kapsaminda ortaya ¢ikan hata oranmin
azaltilmasinda; fotograftan gemi endazesi iiretme siirecinde

daha fazla sayida ve daha farkli agilardan ¢ekilen fotografa
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dayali bir c¢alismanin yapilmasi, teknenin yiizeyine
kontrol noktalarinin tespitlenerek bunlarin konumlarini
belirleyebilecek lazer dlgiimii yapabilen ii¢ boyutlu 6l¢iim
aletlerinin kullanilmasi ve bu tiir bir ¢aligmanin kiigtiltiilmiis
model yerine orijinal tekne {iizerinden gergeklestirilmesi

Onerilebilir.

Bu ¢alismadan elde edilen sonuglar 1s181nda; fotograflardan
iic boyutlu modellerin elde edilmesinde kullanilan dijital
fotogrametrik yazilimlarin; gecmis yillarda insa edilmis
ve glinimiizde endazesine ulasilamayan gemilerin
endazesinin ¢ikarilmasinda, tersanelerde onarilacak olan
gemilerin onarim gerektiren kisimlarin yenilenmesinde
ihtiya¢ duyulan, gemi formuna ve koordinatlarma uygun
yeni materyalin iiretilmesinde ve geminin fotografa dayal

o6l¢iilendirilmesinde iglevsel oldugu sdylenebilir.
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BiLGI YONETIMINDE KUTUPSALLASAN ANLAYIS
VE GEMIi iNSA SEKTORUNDE UYGULAMA ALANLARI

Murat SEZGIN', Ering DOBRUCALI?

OZET

Gemi insa sektoriindeki gelismelerin mutlaka giintimiiz modern ydnetim anlayisi ile takibi ve bu suretle kontrolii gereklidir. Teknik ve
teknolojik gelismelerin yani sira yonetim anlayisindaki degigmeler de sektorii etkilemektedir. Bilgi toplumuna gegilememis olmasi,
bilgi yonetiminin bilinmemesi ve bilginin yeterli degeri alamamasi sektériin temel sorunlarindan birisidir.

Bilginin paylasimi BY(Bilgi Yonetimi) 'nin temel hedeflerinden biridir. Kullanilan teknolojiler, teknik gelismeler bu amaca hizmet
etmeli veya bu amag dogrultusunda yénetilmelidir. Diinya ekonomisindeki belirsizlikler, yeni insa fiyatlarindaki diisiisler, piyasadaki
veni aktorler, diinyadaki kapasite fazlasi, haksiz rekabet doguran tegvik uygulamalari, teknolojik gelismeler, teknik engeller(AB
mevzuaty), verimlilik artisinin zorunluluk olmasi gibi mevcut ¢evre sartlart gemi insa sektériindeki “BY” anlayisinin uygulamaya

ge¢cmesi i¢in tetikleyici unsurlardir.

Bu sebeple ¢alismada; oncelikle Bilgi Yonetimi(BY) ve BY deki kutupsal anlayis agiklanmis, bu anlayis cercevesinde gemi insa
sektorii ile sektordeki yonetsel/teknik gelismeler incelenmistir. Daha sonraki analiz sonucunda, bilgi yonetimindeki kutupsal anlayis

sektordeki gelismelerde de gozlemlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Bilgi Yonetimi, Gemi insa Sanayisi

ABSTRACT

Developements in shipbuilding industry must absolutely be monitored and controlled with today s modern management understanding.
Besides technical and technologic developments , changes in management understanding also influence the industry . Some of the
main problems encountered in the industry are lack of importance given to the knowledge , ignorance of knowledge management

and being an unsuccesful society in becoming a knowledged one.

Sharing the knowledge is one of the key factors of Knowledge Managment (KM) . Technology and technical developments must
be used and managed in the direction of this purpose . Instability of the global economy , cost reduction of new shipbuilding , new
actors in the market ,excess of world’s capacity , incentives that bring unfairness to the competition ,technologic developments
,technical handicaps (the issue of EU) and the necessity of improving the efficiency are triggering the shipbuilding industry to start

understanding the Knowledge Management.

Therefore in this paper , Knowledge Managment (KM) and the opposite understanding in KM were defined and the shipbuilding
industry , administrative / technical improvements related to that understanding were examined . On the results of the analysis ,
opposite understanding of KM was observed in the industrial developments .

Key Words: Knowledge Management , Ship Building Industry

GIRiS

OECD yogun teknolojiye dayali {iretim endiistrileri
siiflandirmasma gére Gemi Insa Sanayi; “orta/diisiik
teknoloji” kullanan sektorlerden biridir. Emek veya bilgiden
ziyade “sermaye” yogun olan bu sektdrde iiretim gelismis
tilkelerden gelisen iilkelere kaymaktadir(Giirlesel, 2009).
Oysaki ileri sanayi iilkelerinde oldugu iddia edilen yazilim,
know-how, uzaktan takip sistemleri, optik sistemler, yeni
madde gelisimi, 6zel kimyasal iiretimi gibi sektorler gemi
insa sektoriiniin can damarlaridir.

Gemi inga sanayi, yapisi itibariyle temelde emek yogun

1) Dokuz Eyliil Univ., SBE, Denizcilik Isletmeleri Yénetimi ABD, Den. Isl.
Yon. Doktora Prg. yachtermurat@yahoo.com

2) istanbul Teknik Univ., Gemi insa Ana Bilim Dali,

Gemi Insa Miihendisligi Doktora Prg. edobrucali@yahoo.com
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bir montaj endiistrisi dali ve tersanelerin teknik imkén ve
kabiliyetlerine dayali olarak da sermaye yogun bir sanayi
dalidir. Diinya deniz ticaretinin vazgecilmez bir 6gesi ve
savunma prensibinin 6nemli bir araci olan gemi; celik
sanayi, makine imalat sanayi, elektrik-elektronik sanayi,
boya sanayi ve lastik-plastik sanayi gibi pek ¢ok sanayi kolu
mamullerinin bilimsel ve teknolojik temellere dayali olarak,
belirli bir sistematik ve disiplin igerisinde, tersanelerde
bir araya getirilerek birlestirilmesi sonucunda ortaya
¢tkmaktadir(DDK, 2008).

Rinaldo ve Fitton(1929) ¢alismasinda gemi insa faaliyetlerini
yapi, tekne, makine ve elektrik olmak iizere dort temel
boliime ve 29 alt boliime ayirmustir. Her bir alt boliim igin;
ayrt ayri planlama, malzeme tedariki, isleme, insa gibi
siiregler bulunmaktadir. O giinden bugiine gegen siirede; ana
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yapilanma ve fonksiyonlarda ¢ok biiyiik degisimin olmadig1
her ne kadar goze garpsa da teknik(teknolojik) gelismelerin
mutlaka giinlimiiz modern ydnetim anlayisi ile takibi ve
kontrolii gereklidir. Bu ¢alismada da “Bilgi Yonetimi(BY)”
anlayist ile sektor incelenmistir.

Yiiksek katma degeri bulunan gemi insa sektoriinde;
Esnek Uriin/Uretim Yapisina Gegilmesi (kimyasal tanker,
LPG, LNG, Ro-Ro, Ro-Pax, yolcu gemisi gibi uzmanlik
isteyen gemilerin insasi, durgunluk dénemlerinde koprii
sistemleri, kazanlar, petrol ve gaz hatti borulari, batirma
tipleri  gibi agir ¢elik konstriiksiyon yapilarin ingasi),
Malzemede Disa Bagimliligin Azaltilmasi: (yabanci
sermaye girisiyle beraber know-how ve teknoloji transferi
veya “ar-ge merkezi” uygulamasi), Isgiicii Verimliliginin
Artirllmast:  (teknik uzmanlasma) gibi hedefler(Yilmaz,
2008) ancak BY anlayisiyla sektordeki gelismelerin analizi
ile gerceklestirilebilir.

Diinya ekonomisindeki belirsizlikler, yeni inga fiyatlarindaki
disiisler, piyasadaki yeni aktorler, diinyadaki kapasite fazlasi,
haksiz rekabet doguran tesvik uygulamalari, teknolojik
gelismeler, teknik engeller(AB mevzuat), verimlilik artiginin
zorunluluk olmas1 gibi mevcut ¢evre sartlari(GISBIR, 2008)
gemi inga sektdriindeki “BY” anlayisinin uygulamaya
geemesi i¢in tetikleyici unsurlardir.

Henry Gantt (1919) tarafindan bir proje yonetimi yontemi
olarak gelistirilen semalar giinlimiiz 6rgiit yonetimi yazininin
temel kaynaklarindan biri olmakla beraber uygulama
alanina “gemi insa” sektoriinde baslamistir(Dufresne ve
Martin, 2003; Wang ve Xia, 2006; Herrmann, 2007). Gantt
semasinda yatay eksen ve dikey olmak iizere iki eksen
bulunmaktadir. Bunlardan yatay eksen zamani gosterirken,
dikey eksende ise faaliyetler tanimlanmaktadir. Projenin
her sathasiin planlanan ve gercek bitis siireleri bu semada
gosterilir(Akinci, 2008). Burada 6nemli olan nokta, gerek
“yonetim bilimi” gerekse de teknik gelismeleri hedefleyen
“miihendislik” dallar1; uygulamada “gemi insa sektoriinii”
yazinda ¢ok eski zamanlardan beri kullanmaktadirlar.

1. BILGI YONETIMI

Yeni bilgi yaratma; bilginin aranmasi ve test edilmesini igerir.
Bunun i¢in bilimsel yontemin kullanilmasi gerekmektedir.
Bilgilerin tiim ¢alisanlara yayilmasi, gesitli kaynaklardan
edinilen ve gelistirilen bilgilerin yeni degerler yaratmak tizere
uygulamaya gecirilmesi gerekmektedir. Kurumda calisan
bireylerin kendilerini ilgilendirecek bilgilere hizli bir sekilde
ulagsmas1 6grenme agisindan ¢ok onemlidir. Elde edilen ya
da yaratilan bilginin sinirli bir yerde kalmayip paylasiimasi
maksimum etkiyi yaratir. Yazili, sozlii ve gorsel raporlar,
inceleme gezileri ve turlari, personel rotasyon programlari,
egitim ve gelistirme programlart ve standartlastirma
programlari gibi ¢esitli uygulamalar bu siirece destek verir.

Bilgiyi ¢alisanlara saglayacak yontemlere (rotasyon vs), bilgi
akisin1 gerceklestirecek yonetim biligim sistemlerine kurum
icinde mutlaka bagvurulmast gerekmektedir(Kir, 2006).
Bilgi yonetimi bir 6rgiitiin misyonunu gerceklestirmesi i¢in
orgiitiin entelektiiel sermayesinin kullanimina dayanan bir
yonetim uygulamasidir(Tonta, 2004). Bilgi;
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* Evrimseldir, sabit degildir(Blosch, 2000).
* Cok yonliidiir, degiskendir ve baglamsaldir(Sharp, 2006).

* Farkli yaklagimlarda farkli anlamlar i¢erir(Assudani, 2005).
Farkli boyutlandirmalar vardir(Hlupic vd., 2002).

* Bilgiyi insan tanimlar, fark eder veya yaratir. Bu sebeple de
tanimi1 insana gore degismektedir(Sharp, 2006; Seleim vd.,
2005; Hlupic vd., 2002).

* Bilgi smiflandirilmalart yazinda farklidir(Sezgin ve
Saat¢ioglu, 2009). Farkl tiirlerdeki bilgiler, farkli yonetim
stratejileri  gerektirmektedir(Wong ve Aspinwall, 2004;
Hlupic vd., 2002).

* Bunun yani sira rekabetin gercek kaynagidir (Biloslavo ve
Trnavcevic, 2007 i¢inde Drucker, 1993).

BYiseyiiksek seviyede soyutlukicermektedir (Mylonopoulos
ve Tsoukas, 2003); Boliinmiis ve parcalanmis konulardan
olugsmaktadir(Baskerville ve Dulipovici, 2006); Yeni
olmasi sebebiyle farkli yaklagimlar bulunmaktadir(Chong
ve Choi, 2005; Saito vd., 2007); Diger kavramlardan izole
edilememektedir (Liew, 2007); Giderek daha da smirsiz
hale gelmekte ve siirekli yeniden yapilanmaktadir(Chatzkel,
2007); Karmasik ve heterojen bir alandir(Lloria, 2008);
Yanlis nitelemelere ve algilamalara yatkin bir yapist
vardir ve coziimlenmesi gereken bir¢cok konuyu ihtiva
etmektedir(Handzic vd., 2008). Ancak revagta bir arastirma
alanidir(Nonaka ve Peltokorpi, 2006).

1.1. BY’ de Kutupsallasan Anlayis

“Bilgi Yonetimi” alani giris boliimiinde de ozetlendigi
gibi anlam1 ve tanimi sorgulanan ve olgunlagmakta olan
bir disiplindir. BY yazim incelendiginde iki temel akimin
gdze carptig1 goriilmektedir. Ilk akimda BY y&netim-insan
merkezli olup soft/sosyal olgularla ilgilenmektedir. ikinci
akim ise arag-sistem merkezli olup hard/teknolojik olgularla
ilgilenmektedir. Ancak bu iki akimin isimlendirilmesinde
farkliliklar bulunmaktadir

™ S 5 Ortiik, Soyut, Isletme]
Tl lanlayis1, Soft,  dogul
% RN felscfesi

[[., o —

TA

|A¢ik,  Somut,  Teknolojik|
lanlay1s, Hard, Bati felsefesi

(Tablo 1). BY alanindaki ¢alismalar birbirinden ayrisan bu
iki akimin izlerini tagimaktadirlar.

Liebowitz (2008), bu disiplinin “Enformasyon sistemleri
alan1” ve “yoOnetim alan1” olmak iizere iki akimi temsil
ettigini belirtmektedir. Benzer sekilde Sezgin ve Saatgioglu
(2009) calismasinda Hard-Soft, Dogu-Bati, Global-Lokal,
Acik-Ortiik, Somut-Soyut, Teknolojik yaklasim- Isletme
yaklagimi gibi BY yazmindaki kutupsallasan anlayislart
incelemislerdir(Sekil 1). Garavelli vd., (2004) ise agik
bilginin hakim oldugu “Bilgi Pazar” ve oOrtiik bilginin
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kullanildig1 “Bilgi Toplumu” kavramlarmi agiklamaktadir.
McLaughlin ve Paton (2008) ise “Kodlanmis Bilgi” ve
“Kisisellesmis Bilgi” yaklagimlariyla BY’ de insan/makine
ayrimint vurgulamaktadir. Metaxiotis vd. (2005),BY’ de
Teknik (teknoloji, orgiit yapilart) ve Teknik Olmayan (kiiltir,
IKY) beklentiler ayrimiyla yazina katkida bulunmustur.
Scholl vd. (2004) delfi caligmasinda “sosyal” ve “teknik”
konularin karsilagtirilmasinin, BY anlayisinda 6nemli bir
yerinin oldugunu gostermektedir.

Yazar Arag(teknik-eknoloji) | insan (yonetim)

“Enformasyon

Liebowitz (2008) sistemleri alan1”

“Yonetim alan1”

Agik, Somut, Tekno-
lojik anlay1s, Hard,
Bati felsefesi

Ortiik, Soyut, isletme anlay1-
s1, Soft, dogu felsefesi

Sezgin ve Saatgioglu
2009)( yazin taramast)

Sezgin ve Saatcioglu Teknolojik-sistematik Isletme-sosyal anlayzs (in-

2009) (model) bakis (Bilgi odaklr) san odaklr)
Garavelli vd., (2004) “Bilgi pazar1” “Bilgi toplumu”
cLaughlin ve Paton « I s R
2008) Kodlanmis bilgi Kisisellesmis bilgi
Metaxiotis vd. (2005), Teknik Teknik Olmayan

Scholl vd. (2004)

Tablo 1. BY’ de kutupsallagan anlayis

2. GEMI INSA SEKTORU

Gemi insast ham, yari islenmis veya tamamen islenmis
olan malzeme, makine ve ekipmanlarin bir dizayna ve
kurallara gore bir araya getirilerek islenmesi sonucunda
islevsel bir iiriiniin yani geminin ortaya ¢ikarilmasina verilen
addir(Akinci, 2008). Ticari bir geminin insasini gerektiren
sebepler temel olarak(Kurultay, 2007 i¢inde Odabasi, 2005),
yenileme, filo biiylitme, yiik veya hat degisikligi, pazarda
degisiklik, mevcut gemileri destekleme olarak &zetlenebilir.

Gemi insa sanayi, degisik endiistri {irlinlerinin birlesimini
igeren bir imalat sanayidir. Ote yandan, insa sektorii olmasi
nedeniyle binlerce, hatta on binlerce girdisi s6z konusu
oldugundan ¢ok sayida sektorii beslemektedir: Agag
mamulleri sanayi, Mobilya sanayi, Dekorasyon ve doseme
sanayi, Demir ¢elik sanayi, Torna ve dokiim sanayi, Plastik
sanayi, Makine imalat sanayi, Elektrik elektronik sanayi,
Tekstil ve iplik sanayi, Deri sanayi, Boru sanayi, Boya
sanayisi (Kir, 2009). Sektor; Yan sanayiyi siiriikler, yiiksek
katma deger saglar, teknoloji transferi, gelisimi ve birikimi
saglar, diger sektorlere nazaran yan sanayi ve hizmeti ile
daha fazla istihdam saglar.

Gemiler; kullanim amacina, calisma prensibine ve sevk
sistemlerine, ingaatta kullanilan malzemeye gore cesitli
tip, tonaj ve teknolojik imkanlara sahip olarak insa
edilirler(Bakacak, 2007). Deniz tasimaciligindaki degisik
zorunluluk ve istekler farkli tip ve biiyiikliikteki gemilerin
dogmasinasebep olmustur. Gemitiplerinin ve biiyiikliiklerinin
farkli olmasinda ekonomik ve teknolojik gelismelerin etkisi
olduk¢a oOnemlidir. Gemilerin siniflamasi(Parker, 2005;
Kir,2009) yazinda cok farkli sekillerde yapilmaktadir.
Ancak genel olarak islevi, kullanim amaglari, boyutlari,
yapim karmasiklig1 gibi temel kriterlere gore bu siniflamalar
farkliliklar gostermektedir. Gemi inga sektoriinii en fazla
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ilgilendiren siniflama “insa karmagiklig1” dir. Az kompleks
gemiler: Petrol tankerleri, dokme yiik tasiyicilar ve kombine yiik
tastyicilar olup, genellikle iigiincii diinya tilkeleri tarafindan insa
edilmektedirler. Orta kompleks gemiler: Cok maksatli gemiler
(konteyner gemileri, RO-RO’lar, ara¢ tagiyan gemiler, kimyasal
madde tastyici tankerler olup ve LPG/LNG) diinyada toplam
insa edilen gemilerin yarisin1 (tonaj olarak) kapsamaktadir.
Yiiksek kompleks gemiler: Feribotlar, yolcu gemileri, balik¢i
gemileri ve diger yiik tasimayan gemilerdir(Hatipoglu, 2006).

Giiniimiizde tersaneler, gemi liretim stratejilerine gore iki ayr
baslik altinda incelenebilir: seri iiretim prensiplerine dayali
“Uriin tersaneleri” ve miisteri isteklerine gore gemi insa eden
“Butik tersaneler”’(DDK, 2008). Tersanelerin gemi insa iiretim
saykillari ise dokme yiik gemileri i¢in 6-9 ay, kurvaziyer veya
LNG gemileri igin 2 seneye kadar uzamaktadir(Hatipoglu,
2000).

Mevcut yazin incelendiginde; Hood (1972)’a gore gemi insa
isletmesi icin amag; sermayenin geri kazanimini saglayacak,
etkili ve diisik maliyetli gemiler iiretecek ve bu gemilerin
ihtiyaclarmi karsilayabilecek kapasiteye sahip olan bir tesis
yaratmaktir. Verma ve Hirkannawar (2005) calismasinda gemi
inga sektoriine yalin TZY felsefesiyle yaklasmis ve dnemli olan
noktalart: planlama, tedarikei iliskileri, dizayn, maliyetler,
envanter yonetimi, bilgi sistemleri, diizensiz performans,
miihendislik alaninda gelismeler olarak belirlemistir. DDK
(2008) raporunda, kalkinmis iilkelerdeki tersaneler, ileri
teknolojik ve ozel tipte gemi yapimina yonelerek ve gemi
ingasinda baska diger sanayi kollarmin ihtiyaci olan makine,
techizat ve celik konstriiksiyon islerinin yapimimi iistlenerek
kapanmaya karst direnmekte oldugu  belirtilmektedir.
Vallianatos (2008), denizcilikteki mevcut diizenlemeleri teknik,
emniyet, ekonomik, operasyonel ve giivenlik uygulamalar
olarak siniflandirmistir. Bu diizenlemelerin hepsi “gemi” lerin
iiretildigi “gemi insa” sektoriinii dogrudan ilgilendirmektedir.

Cerit (2000), gemi inga sektoriinii; Pazar Yonlilik Agisindan;
rekabet¢i konum(iiriin, rakipler, konum, rekabet giicii, is giici,
farklilik) ve miisteri tercihleri (Miisteriler, Politik-Yasal Kosullar,
talep, ikameler) incelemistir. Cumhurbagkanligi Devlet Denetim
Kurulu ise, “Mukayeseli {istiinliikkler analizinde” rekabet
edebilirligin bilesenleri: Finansal rekabet(yiiksek verimlilik,
disiik iscilik, hammadde-enerji ve tedarik maliyetleri);
Kalite(dizayn, insada, driinlerin fonksiyonlari, miisteri
memnuniyeti, teknolojik seviyeyi, ARGE ve egitim); Uretim
siiresi (verimlilik, otomasyon kapasitesi, zamaninda teslim, kisa
siirede teslim), Siyasi iktisadi riskler; yasal diizenlemeler olarak
belirlenmistir(DDK, 2008). Rapora gore gemi insasinin kalite
faktorleri ise: Kaynak teknolojileri, Is/Malzeme akisi, Blok
montaj ve donatim, Tersane yerlesimleri ve Kalite sistemleridir.

2.1. Gemi Insa Sanayisinde Nesiller

Gecmiste tersaneler, geminin yani sira gemi lizerinde bulunan
tim ekipmanlarin iiretimini de yapmaktaydilar. Ancak zaman
gectikce bunun karli olmadigi ortaya ¢ikmig ve tersaneler
ilk islevleri olan gemi yapimmi {iizerinde yogunlasip, diger
ekipmanlarin disaridan alimina ge¢mislerdir(Akinci, 2008).

Batur (1999), gemi yapiminda 20. yiizyildaki gelismeleri
4 doneme ayirmugtir: II. Diinya Savasi oOncesi, II. Diinya
Savasindan 1960 yilina kadar olan, 1960 yilindan 1980°1i yillara
kadar olan, 1980 yilindan sonrast donem. Inciden 2nci doneme
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gecis hareketleri 1930’lu yillarin sonlarinda baglayan
per¢inli konstriiksiyondan kaynakli konstriiksiyona dontigiim
siirecine rastlar. 2nciden 3ncii doneme gegiste Is-Akis (Flow
Line) teknigi belirginlesmeye baslamigtir. Stiveys kanalinin
kapanmasiyla 3ncii donemde gemi boyutlart biiylimis,
tersane yerlesim diizenlerinin 6nemli degisikliklerine neden
olmustur. 4ncii donem tersaneler Grup Teknoloji yonteminin
gemi insaatina uygulanmasi ile ortaya ¢ikmistir. 4ncii
donem tersaneler 3ncii donem tersaneler ile ayn1 zamanda
geligmisgtir.

DDK (2008) raporu, kullanilan veya kullanilmasi tasarlanan
gemi inga teknikleri, Giretim yonetimi modelleri, yerlesim
sekilleri, organizasyon yapisi, bilgi ve iletisim teknolojisi
imkanlar1, tersane alt yapilar1 gibi birgok kriteri goz
Oniine alarak tersaneleri, teknolojik agidan bes ana sinifa
ayrilmistir. Birinci Nesil Tersane(1960): Tek parga yigma
sekilde gemi ingaatinin yapildig ilk tersane yapilanmasidir.
Tersane alani i¢inde donatim ve ¢elik inga alanlart veya
binalari birbirinden uzaktir ve aralarinda iletisim ve bilgi alig
verisi bulunmamaktadir. Tkinci Nesil Tersane(1960-1970):
Gemi ingasinda, 6zellikle montaj yonetimindeki gelismeler
ve diger sektorlerden takip edilerek kaynak teknolojisi
adaptasyonu ile tersanelerde iiretim metodu olarak birimler
(6r. booster unit) ve bloklar (gelik insa) kullanilmaya
baslanmustir. Ugiincii Nesil Tersane(1970-1980): Bloklarin
(celik inga) birlestirilme isleminde (erection) mekanizasyon
onem kazanmugtir. Uretim hatlarmin (panel line) ilk
uygulamalar1 baslamistir. Montaj islemlerinin iiretim hizi
artmigtir. Dordiincii Nesil Tersane(1980-?): Celik montaj,
tam otomasyona ge¢mis ve bir¢ok iiretim hattt (panel
line) kurulmustur. Bircok uygulamada bunlar tek c¢ati
altinda birlestirilmis olup fabrika goriiniimi kazanmuistir.
CAD (computer aided design), CAM (computer aided
manufacturing), CAL (computer aided lofting), CAE
(computer aided engineering), CIM (computer integrated
manufacturing), uygulamalart ve 6zel igletim sistemleri ile
bilgi teknolojisi uygulamalar1 etkin sekilde gorilmiistiir.
Besinci Nesil Tersane(1990-?): Uriin bazli iiretim yapisi
olmasi hedeflenmektedir. Tiim gemi i¢in ¢elik ve donatim
biitiinliigiiniin saglanmasi amaglanmaktadir. Otomasyonun
ve robotlarin kullanimini, tiim sistemlerin tam birlesimi ve
ortiistimiinii 5ngdérmiis olan diizeydir.

Vallianatos (2008) ise nesilleri: 1960 sonras1 (kaba ve giiclii
yapilar), 1980 sonrast (matematiksel dizayn yontemleri),
1990 sonrasi (diizenlemelerle sekillenen tasarimlar), 2000°1i
yillar(tasarimda hafif ama gii¢lii materyal ile optimizasyon)
olmak {izere tanimlamistir.

2.2. Gemi Insasinda Siirecler

Bir geminin iiretiminde bir¢ok siire¢ bulunmaktadir. Akinct
(2008)’e gore gemi iiretiminin basarili ve karli bir sekilde
tamamlanabilmesi i¢in tersanedeki bilgi, malzeme, is giicii
temini ve is akislarinin dogru ve tersaneye uygun bir sekilde
kontrollii olarak yiiriitilmesi gerekmektedir. Siirecler;
teklif verme(sartname), planlama(kapasite, kaynaklar, insa
ekipmani, malzeme ve tedarikgilerin se¢imi, maliyet ve
finansman) ve Uretim siireci (malzeme akisi, klaslama)
olarak 6zetlenebilir.
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Nomak (2006) tezinde gemi insasinda temel faaliyetleri;
boyama, kaplama, kaynak isleri, kesim isleri, boru isleri,
dokiim ve malzeme transferi olarak agiklamistir. Kurultay
(2007)’a gore gemi inga siireci temel olarak: Kavram/On
Tasarim, Kontrat Tasarim, Fonksiyonel Tasarim, Gegis
Tasarimi, Detay Tasarim ve Planlama, Celik Tekne Ingas1 ve
Donatimdir. Donatim Is¢ilik Gruplari ise; Tekne Techizat:
Imalatr ve Montaji , Makine ve ekipmanlari, Giiverte
makineleri montaji, Boru imalat ve montaj isleri , Boru
izolasyonu, sagla kapliizolasyonlar, Elektrik imalat ve montaj
igleri, Bolmeleme, Duvar izolasyonu, Yer kaplamalari,
Mobilya imalat ve montajlari, Aksesuar montajlari, Seyir
cihazlari montaji, Isitma, Havalandirma ve iklimlendirme,
Boya ve boya oncesi yiizey hazirligi, temizlik, Stoklar,
Tecriibe, Teslimat olarak ozetlenebilir.

Ozyigit (2006), tezinde bu siirece daha genel bakmis; insa
edilecek gemiye karar verme(geminin tipi, &zellikleri,
calisacagt deniz kosullari, kapasitesi, armatoriin finansal
durumu, igletilme veya kiralanma kosullari, gemi sahibinin
tercih ettigi ticari veya Ozel c¢aligma alanlarinin degisen
rekabet ve piyasa sartlar1), On dizayn, klaslama, sartname
olusturma, iiretim yodntemi se¢imi, insa(dizayn, bloklarin
kizak iizerinde montajlarinin yapilmasi, Ana makine ve
yardimcilarin  kizakta yerine alinmasi ve montajlarinin
yapilmasi, tamamlanmis g¢elik teknenin denize indirilmesi,
meyil deneyleri, seyir tecriibesi ve geminin teslimati)
olarak belirtmistir. Sekimizu (2007)’ya gore; hedeflerin
belirlenmesi, fonksiyonel ihtiyaglarin ortaya konmasi,
uygunlugun test edilmesi, teknik siiregler, mevzuata
uygunluktur. Fonksiyonel ihtiyaglarin ortaya konmasi:
Tasarim (yasam siiresi, ¢evre kosullari, yapisal giic,
korozyona dayaniklilik, sizdirmazlilar, yagam mahalleri),
Insa (kalite ve denetim), Hizmetler(denetim, bakim, erisim),
Geri doniigiim gibi alt siiregleri igerir.

Fleischer vd. (1999)’a gore geminin ana boliimleri tekne,
giiverte, yasam mabhalleri, makineler ve elektrik igleridir.
Bu boliimler i¢in, planlama, tedarik, {iretim ve miihendislik
stirecleri ayr1 ayn islemektedir. Verma (2005) siirecler ile
isletmenin tedarik zincirini bir arada ele almigtir: tasarim,
planlama ve tedarik¢i se¢imi, depolama, 6n montaj, montaj,
teslimat.

Tersane alani genel is akisi ise profillerin hazirlanmasi,
Onraspa-boya, tekil parga liretimi, 6n imalat, panel imalat,
blok imalat, montaj, donatim, liman-seyir tecriibeleri ve
teslim olarak 6zetlenebilir. Var ve Bolak (2008) bu siirece
maliyet odakli yaklagmis: planlama, mithendislik faaliyetleri,
kesif, tedarik, malzeme yoOnetimi, inga, makine-elektrik
faaliyetleri, kalite kontrol, tecriibe gibi siiregleri agiklamustir.
Hatipoglu (2006), gemi insa siirecini ¢elik is¢iligi ve hazir
hale getirme-outfit (Gemiye sistemlerin, techizatin ve
tesisatin/boru devrelerinin yerlestirilmesi) olmak {izere ikiye
ayirmaktadir. Bunun disinda Truver (2001), Sharma (2005),
Sharma ve Sha (2005), Formoso ve Lantelme (2000),
Cakravista ve Diawati (1998), Davie (2007), Clark vd.
(2007) siiregleri inceleyen ve yazina katkida bulunan diger
¢aligmalardir.
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2.3. Yeni Gemi insa Tasarimi

Geminin ingasinda teknik karakteristikler mal sahibini
dogrudan ilgilendirmemekle beraber geminin yilizmesi,
stabilitesinin iyi olmasi, mukavemeti gibi 6nemli ve
saglanmasi gereken karakteristikleri igine aldigindan,
bunlarin ¢ogu ekonomik sartlara degisilemeyecek etkenlerdir.
Ozyigit (2006)’ya gore, bir gemi inga miihendisi; armator
yoniinden en ekonomik, ingaati yapacak tersane i¢in en
uygun ve de teknolojik iistlinligii olan bir dizayn meydana
getirmelidir. Tam boy (LOA), Kaimeler arasi boy (LBP), Su
hatt1 boyu (LWL), Kalip genisliligi (B), Ana giiverteye kadar
kalip derinligi (D,H), Draft (T), Deadweight (DWT) gibi
temel parametrelerle ¢alisir. Genelde gemi dizayni asagidaki
temel adimlari izler(Ozyigit, 2006);

1. performans karakteristiklerinin belirlenmesi; maliyet,
takvim hazirlama,

2. teknik, ekonomik, yasal, politik veya sihhi kisitlarin
belirlenmesi,

3. alternatiflerin gelistirilmesi,

4. en uygun (optimum) olanin daha da gelistirilmek iizere
sec¢ilmesi,

5. inga islemine baslayacak yeterlikte dizaynin tanimlanmasi,
6. insanin tamamlanmasi, seyir ve servis tecriibeleri.

Miihendislik hizmeti almis bir sanayi yapisinin diinyada
rekabet edebilmesi i¢in asagidaki {i¢ ana Ozellige sahip
olmasi gerekir (3E kurali)(Var ve Unsan, 2008): Emniyetli
tasarim, Elverisli (Ergonomik) tasarim, Ekonomik tasarim.
Emniyetli Tasarim; uygun yontem, uygun malzeme, uygun
yik hesabu, kurallara uygunluk gibi kriterlerle saglanabilir.

ISSC (2006)’a gore tasarim kalitatif ve kantitatif yontemleri
ayni anda igermelidir. IMO’nun temel prensipleri; emniyetli,
giivenli, ¢cevreye duyarli, klas kuruluslart ve ilgili otoriteler
tarafindan sertifikalandirilmig, giiclii  bir dizayn ve
teknolojiye sahip gemiler insa edilmesidir. Bu prensipler
diger alanlara(makine, ekipman, yangin emniyeti)’da
yansitilmalidir(Sekimizu, 2007).

Bir gemi tasarimi oncesi istenen bilyiikliik, siirat, draft, yap1
gibi bircok kriterden bahsedilebilir. Konovessis (2006)’e
gore tasarimlar; performans, maliyet ve risk bilgisine
dayanmaktadirlar. Performans tabanli yaklagim teknik
ozellikleri, risk bilgisine dayanan yaklasimlar emniyeti
oncelikli kilmaktadirlar. Tasarim sonrasi tecriibeler Ar-Ge
yoluyla geri beslemesi yapilarak yeni tasarimda girdi olarak
kullanilmalidir. Siitbakan (2004)’e gore tasarimin girdileri:
hedefler, kalite hedefleri, taslak iiriin agaci, taslak is aligi,
giivence plani1 ve yonetim destegidir. Tasarim sonucunda
cizimler, planlar, ihtiyaglar, spesifikasyonlar gibi bir¢ok ¢ikt1
elde edilmektedir. Ata ve Sennaroglu (2008) ¢alismasinda
savag gemisi dizayn kriterlerini incelemisgtir.

2.4. Tiirkiye’de Gemi Insa Sektorii

Giliniimiiz Tirkiye’sinde, gemi insa sanayi, iiriinlerin tiirii
ve ortak sorunlar1 da géz oniinde tutularak bes ayr grupta
incelenebilir. Bunlar; Yeni Gemi Insaati, Yat Insaat;, Gemi
Onarimi, Gemi yan sanayi ve ¢elik konstriiksiyon isleri,
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Teknik Hizmetler olarak belirmektedir(Bakirct ve Ozcan,
2005).

DPT (2006), Hatipoglu (2006) ve DDK (2008) tarafindan
sektor icin yapilan GZFT analizleri benzer noktalara
deginmislerdir. Giiglii Yonler: kimyasal tanker ve konteyner
gibi gemilerin insasi, mega yat, isgiliciin kaliteli ve ucuz
olmasi, pazara olan yakinlik, uygun cografi konuma sahip
olunmasi,  gergeklestirilen  kontratlar(teslim  edilen),
kiimelenme(Tuzla bolgesi), yeterli yiizer havuz sayisinin
bulunmasi, mithendislik deneyimleri, Zayif Yonler: sermaye
ve finansman yetersizligi, Tiirk bankalarmin kredi politikasi,
arazi milkiyeti ve teminat sorunlari, kapasite kullanim
oranlarmin diisiikk olmasi, kaliteli gemi saci tedarikinde
zorluklar, pahali enerji fiyatlari, yan sanayi sektdriiniin
yetersizligi, Egitimli ara eleman yetersizligi, biyiik tonajl
gemi insa kabiliyetinin yetersizligi, biirokrasi, uygun arazi
bulamama, Bilgi toplumuna gegilememis olmasi, bilgi
yonetiminin bilinmemesi ve bilginin yeterli degeri alamamast;
Firsatlar: Tirk insaninin girisimei yapisi, koster filosunun
yenilenmesi potansiyeli, ulusal askeri gemilerin azami yerli
katki ile insa edilmesi anlayisinin gelismesi, diinyada yeni
tip ve tonajda gemilerin ingasina duyulan ihtiyag, yabanct
sermaye akisinda olumlu trend, LPG gemileri insasinin
lilkemizde gergeklestirilebilir olma firsatlarinin yaratilmast;
Tehditler: talebin azalmasi, diger iilkelerin atilim yapmalari,
diinyada korumaciligin artmasi, AB’ye uyum cergevesinde
yasanabilecek mevzuat ve teknoloji yetersizlikleri,
uluslararasi parite hareketleri, enflasyon, global bilyiimenin
yavaslamasi, yiiksek enerji fiyatlari, olasi gelebilecek yeni
vergiler ve vergi artislari olarak 6zetlenebilir.

Kandemir (2008) doktora tezinde; gemi inga sektorii igin,
yeni teknoloji ve bilginin 6ziimsenebilmesi igin siirlt
kapasite oldugunu, Ar-Ge faaliyetlerinin yetersiz oldugunu
ve genel anlamda bilgi eksikligi oldugunu vurgulamaktadir.

Tiirkiye ozellikle kiigiik tonajli kimyasal tanker insasinda
iddiali durumdadir. 2008 Mayzs itibartyla Tiirk tersanelerinde
ingast devam eden ve kontrat1 yapilmis 192 adet kimyasal
tanker bulunmaktadir. Bunlarin tonajlar1 3 bin ile 25 bin
DWT arasinda degigmektedir. Bunun yaninda tekne ve
yat imalati, gemi insa sanayisinin bir alt kolu olarak son
donemde gelisme gdsteren bir baska sektordiir(Kir, 2009)

Giliniimiizde Tiirkiye’deki tersanelerde en sik karsilagilan
planlama sekli blok iiretim planlamasidir. Bu tiir planlamada,
inga edilmesine karar verilen gemi ingaya baglanmadan evvel
cesitli boyutlardaki bloklara boliiniir. Bloklar ayri ayri insa
edilerek kizak iizerinde tamamu birlestirilir ve gemi ortaya
¢ikar(Akinct, 2008).

10.08.2008 tarih ve 26963 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirliige giren Tersane, Tekne Imal ve
Cekek Yerlerine Isletme Izni Verilmesine Iliskin Usul
ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik ile Tesis tanimlari
yeniden diizenlenmistir. Tersaneler kapladigi alana, deniz
cephesine ve insa edebildigi gemi tonajina gore ii¢ sinifa
ayrilmistir(DDK, 2008).

Tersane Bilgi Islem Sistemi ile tersane, tekne/yat imal
yeri, gemi insa yan sanayi, ¢ekek yeri ve gemi sokiim
kuruluslarina ait tesis, personel, faaliyet alani gibi bilgiler
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“Gemi Insa Sanayi Veri Tabani Programi” iizerinden
yiiriitiilebilmektedir. Ayrica ilgili firmalara saglanan kullanici
adv/sifre aracilifiyla firmalar kendi bilgilerini girebilmekte /
giincelleyebilmektedir (DM, 2009).

3.BY ve Gemi insa sektoriinde yonetsel / teknik gelismeler

Isletmelerin ilgi alanindaki mal ve hizmetlerin performansini
arttirmak, islerin daha etkin ve siiratli yapilmasina imkan
saglayacak, farkli uygulama ihtiyaglarina cevap verebilecek
yenitemel teknolojilerinigletmelerde kullanilmasi “teknolojik
sinerji” yaratmaktadir(Koksal, 2008). Isbirligini destekleyici
teknolojilerin; ag kurulumu, tiim katilimcilar arasi iletigim,
ortak dil kullanimi, gelecege doniik adimlar igin goriis
birligi, ortak karar verme, bilginin yayilimi gibi fonksiyonlari
vardir. Gelisme saglamak igin; Giriin gelistirilebilir, siirecler
iyilestirilebilir, organizasyonel yenilikler yapilabilir(Bass ve
Ernst-Siebert, 2007). Bunun yani sira “AB Altinc1 Cergeve
Program1” kapsaminda yiiriitilen SAFEDOR projesi ile
gemi insa tasarimlarinda emniyetin saglanmasi noktasinda
teknoloji kullanim1 desteklenmektedir.

Wood vd. (2005), gemi insasinda bilisim teknolojilerini
Biitiinlesik Gemi Insa Cevresi (ISE- CAD, CAE ve CAM
uygulamalarr ile iiriin bilgileri modellenmektedir) ve Isletme
Siire¢ Teknolojileri: (Gemi insa yandas ve tedarikgilerinin-
SPARS web ve sanal kurum uygulamalariyla temsili) olarak
ikiye aymrmistir. Kullanilan teknolojiler ise; Ortak Parca
Katalogu (standartlarin saglamasi), Robot Kaynak Kontrol
Programlart (CAD ile planlama), Tersane Tasarim Araglart
(elektronik gemi tasarrmi), Ug Boyutlu CAD Sistemleri
icin Insa Modelleri(sistemin  otomasyonu), Tersane
Ekipman Telsiz izleme ve Kontrol Sistemleri, Agik Mimari
Standartlari(Biitiinlesik Uriin Veri Cevresi-IPDE kullanimi),
Diger tersane bilgisayar uygulamalari (is emirlerinde ortak
diisiincenin saglanmast i¢in yazilim ve mobil bilgisayar
kullanimi) dur.

Kitchen (2006) ise genel olarak insa sektdriinde kullanilan
ileri izleme teknolojilerini(ATT) incelemistir. Lazer, radyo
frekans tanimlamasi(RFID), iki boyutlu Barkod (tarayici
ve yazicilar), optik hafiza, hafiza karti, otomatik bilgi
sistemleri(AIS), bilgi yonetim sistemleri, kablosuz aglar,
biyometrikler(parmak izi, yiiz tanima, el geometrisi, kizil
Otesi tespit), manyetik kartlar, akilli kartlar gibi gelismeleri
incelemis ve isletmeye Kkatkilarini yonetsel ve teknik
seviyede agiklamustir.

MTC (2000); Bilgisayar destekli tasarim(CAD), Bilgisayar
destekli tiretim(CAM), Bilgisayar biitiinlesik iiretim (CIM)
ve neticesinde biitlinlesik tekne insasi uygulamalarini
incelemistir. Isletme Siire¢ Teknolojileri (Gemi insa TZ sanal
kurumlar1), sistem teknolojileri(biitiinlesik gemi insas1),
imkan ve yetenekler (direktifler, egitim, kurslar), capraz
kesim teknikleri, tersane alami iiretim teknolojileri(lazer
yardimiyla teknenin sekillendirilmesi, yiiksek basinglt
su kullanimi1) gibi alanlardaki projeleri ve maliyetleri
incelemigtir.

3.1. Yonetsel Gelismeler

Gemi iiretimi proje tipi iiretime girmekte olup, giiniimiizde
tersaneler, insa siirelerinin ¢ok uzun zamanlari bulmasi
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nedeniyle iiretim planlamaya gereksinim duymaktadirlar.
Uretim siireci icerisinde gerek tersanenin igyapisindan,
gerekse dis kaynaklardan 6tiirii gecikmeler olabilecegi igin
gemi iiretimine baslamadan evvel, iiretim siireci icerisinde
neyin, ne zaman, nerede ve nasil yapilacagi oOnceden
planlanmaktadirlar(Akinci, 2008).

Hatipoglu (2006) c¢alismasinda Japonya tersanelerinde
teknoloji gelistirmede 6ncelik verdigi konulari: teknenin insa
stirecini kisaltan tiretim teknolojisi, iiretim ve dizayn bilgi
sistemleri, tekne yapisinda yiiksek miisteri degeri olusturma,
enerji tasarrufu saglanmasi ve iggiliciiniin azaltilmasi, kalite
kontrol, ¢evre ile uyumlu teknoloji, gemi yasam saykilini
uzatma/destekleme, giivenilirligi artirma, boyama, isgilerin
yeteneklerinin artirilmasi olarak ozetlemektedir. Incelenen
Kore, Japon ve Cin modellerinden ¢ikarilan derslerde 6nemli
bagliklar ise: fiyat, kalite, zamaninda teslim, esneklik,
yeni iriin gelistirme ve Ustiin miigteri hizmeti, i¢ ve dis
finans piyasalarinda igbirligine gidilmesi, kur avantajimin
kullanimi, Tersaneleri yeniden yapilandirilirken daha az kar
getiren alt is kollarindan ayrilmasi, stratejilerini ve uygulama
programlarinin etkinliginin siirekli izlenmesidir(Hatipoglu,
2006).

Gemi insa sektoriinde tedarik zinciri diger sektorlere
yayilmaktadir, giiclii  bir biitiinlesmeye  dolayisiyla
bilisim  teknolojilerine  ihtiyag =~ duymaktadir.  Aksi
takdirde yiiksek maliyetler ve ge¢ teslimatlar vuku
bulmaktadir(Fleischer,1999). Fleischer (1999) calismasinda
iretimdeki artig icin; Orgiitsel gelisim, otomasyon,
mekanizasyon, isttihdam artim1 yontemlerini incelemis ve bu
yontemlerin degigim ¢abasi, finans, is iiretkenligi tizerindeki
etkilerini incelemigtir. Gemi insa sektoriinde tedarikgilerle
iliskilerde Biitiinlesik Uriin Veri Sistemlerinin kullanimu,
miigteri planlamalarmin  entegrasyonu, koordinasyon,
giiven kiiltlirliniin yayginlagmasi 6énem tagimaktadir. Bunun
icin dagitim kanallarinda biitiinlesme, malzeme yonetimi,
iiretkenlik, maliyet ve kalite faktorlerinin bilesenleri olan
olgiitlerin takibi ve yonetilmesi gerekmektedir.

Yonetsel gelismeye 6rnek olarak Rotating & Sliding System
(ROTAS) sistemi verilebilir. Bu sistem 1960 yillarinin
sonunda ve 1970°li yillarin hemen basinda yenilikei,
yaratict tersane tasarimi olarak tanitilmisti. Tek riin
olarak o giinlerde mega tankerlerin (200.000 - 410.000
DWT) olarak adlandirilabilecek en biiylik tankerlerin insast
hedeflenmistir(DDK, 2008).

3.2. Malzeme secimi

Kir (2006) tezinde kiigiik bir gemi insa isletmesi igin
ihtiya¢ duyulan sac, boya, kablo, lumbuz gibi toplam 52
kalem malzemeden bahsetmektedir. Giiniimiizde yeni gemi
ingsa maliyet kalemlerini 5 ana kategoride toplanabilir:
Hammadde (%22-24), Ana makine (%9-11), Yardimci
makineler, elektrik, techizat (%32-34), Iscilik giderleri
(%25-29), Diger giderler (%6-8) (DDK, 2008). 10000
DWT’lik bir kimyasal tanker veya 800 TEU’luk ¢ok
amagli bir konteyner gemisi iretebilmek i¢in 40’a yakin
ana kalem maliyet bulunmaktadir. En biiyiik kalemler ana
makineler(%19), gemi saci/boyanmasi(%11) ve kargo
ellegleme elemanlari(%11) dir(Y1ldiz, 2008). Birgok {ilke
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icin bu malzemelerin ¢ogu ithal iiriindiir.

Koksal (2008) tez calismasinda gemi insa sektoriinde
Malzeme faktérii ile Uretim Metodu arasinda dogrusal bir
iligki oldugunu goéstermektedir. Ticari gemilerin tekne kismi
celikten imal edilmektedir. Bazi 6zel tip hizli feribotlar
aliminyumdan, bazi ozel tip ticari gemiler de nadiren
plastikle giiclendirilmis fiber veya cam kompositlerden imal
edilmektedir(Hatipoglu, 2006). Kompozit malzemelerin
geleneksel malzemelere kiyasla {istiin 6zellikleri, goreceli
olarak kolay iretimi ve {irlin bigiminin belirlenmesi
acgisindan sagladiklari genis olanaklar endiistriyel iiriinlerde
kullanilmalarini artirmaktadir. Gelecek zamanlarda ¢ok
daha artarak kullanilacak olan kompozitleri endiistriyel
tasarimeilarin tanimalari ve malzeme O6zelliklerine hakim
olmalarin1 gerektirmektedir(TUBITAK, 2004).

Kullanilan malzemede teknik problemler: sertlesme, kesim
ve igleme, celik-aliiminyum ve diger malzemelerde kaynak
uygulamalar1 ve yiiksek siiratli gemilerde kaynaklarin
test edilebilmesidir(MTC, 2000). Srinivasan (2006)
calismasinda gemi inga alaninda kullanilan 25 metal ve
alagimint incelemistir. Dogru malzeme se¢imi korozyon,
bozulma gibi birgok etkiyi ortadan kaldiracaktir.

3.3.Yonetim Bilgi Sistemleri

Giliniimiizde kullanilan “Tersane Yonetim Bilgi Sistemi”
tersane ihtiyaglarini tek elden karsilamak {izere hazirlanmis
Kurumsal Kaynak Planlama (ERP) yazilimidir. Birgogu
planlamadan satis sonrasi hizmetlere kadar tiim asamalari
kapsayan entegre modiillere sahiptir. Proje Yonetimi, Uretim
Yonetimi, Malzeme Yonetimi, Isgiicii Yonetimi, Varlik
Yonetimi, Sozlesme Yonetimi, Finansal Yonetim, Garanti
Yonetim Sistemi gibi modiiller bulunur.

En temel asama tasarimdir. Ozyigit (2006)’ya gore temel
dizayn kriterleri; Uretim Maliyeti, Isletim Maliyeti, Kar
Yapma Kapasitesi, Teknik Performans, Giivenliktir. Market
arastirmalarmin sonuglarina gore potansiyel yatirimcilara
sunulmak iizere ¢ok sayida alternatif gelistirilmesi
gerekeceginden bu asamada  bilgisayar  kullanimi
zorunludur. Potansiyel yatirimci ile 6n dizayn iizerinde
anlagmaya varilmasi halinde segilen dizayn tekno-ekonomik
performans karakteristiklerinin belirlenmesi i¢in siki bir
analiz programina alinmalidir ki bu analizin hizli ve hassas
bir sekilde gerceklenmesi i¢in mutlaka bilgisayar kullanimi
gerekecektir.

Dizayn Kabiliyeti (Dizaynda Kalite); Teknolojik faktorlerin
(CAD/CAM) dizayn islevi swrasinda kullanimiyla
saglanabilir. Insada Otomasyon Kapasitesini/Teknolojik
Seviyeyi/Verimliligi ~ Yikseltici ~ Yatirimlar: Robot
montaj, robot kaynak, lazer kaynak gibi teknikler uzun
stiredir kullanilmaktadir.  Yonetimde verimliligi arttirict
onlemler; bilgisayar destekli bilgi yonetimi, planlama,
satin alma, pazarlama, lretim simiilasyonu metotlarini
icermektedir(DDK, 2008).

ISSC (2009) tasarimda bilgi teknolojileri, CAD, iiriin model
yaklagimi(PMA), Uriin yasam egrisi Y&netimi(PLM), Sanal
kurum uygulamalari, Karar Destek Sistemleri gibi konulari
incelemistir. Kullanilan teknolojiler; belirlenen tasarim
hedefleri (kapasite, esneklik, hidrodinamik, ekonomi,
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emniyet, spesifik sartlar, yapi, iiretim, igletme-bakim-
onarim) kapsaminda incelenmistir.

3.4. Yazilimlar

Bilici ve Helvacioglu (2008)’na gore 1980’lerin basindan
beri bilgisayar teknolojilerindeki gelismeler, gemi dizayni
programlarinin ¢ok hizli bir sekilde gelismesine ve sektore
hizmet etmesine olanak saglamistir. Veri tablosu ile
baslayan dizayn programlar artik, 6n dizayn hesaplarindan
baslayarak, form diizeltmesi ile devam eden programlar, tim
konstriiksiyon dizayninin yani sira, stok ve malzeme akist
planlamasina kadar yapabilir hale gelmistir.

Akan (2006) tezinde bir proje yOnetimi olan gemi insa
siirecinde; ucak ve uzay endiistrisinde, yazilim sektériinde,
ingaat sektoriinde ve diger sektorlerde de uygulanan is
ayristirma yapilart (WBS)’nin kullanimini agiklamaktadir.
ABD donanmasinda kullanilan ShipAlt adli yazilimi,
sistem tabanli fonksiyonel sistemler(SWBS), bes basamakli
sistemler(ESWBS), iiriin tabanli sistemler(PWBS), iiriin-
islem-is tabanli sistemler(GPWBS) ele alinmustir.
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Sekil 2. GPWBS- iiriin/islem/ig tabanl sistemler(Akan,
2006)

(Sezgin ve Saatgioglu, 2009).

Bu ii¢ eksen ile belirtilen ayristirma yapisina(Sekil 2) aslinda
tersanelerin insa stratejilerini tekne blok konstriiksiyon
yontemi(HBCM), alan  techizat  yOntemi(ZOFM),
alan boya yontemi(ZPTM) ve boru parca ailesi imalat
yonteminin(PPFM) gelistirilerek uygulanmas1 sonucunda
ulasilmistir(Akan, 2006).

Makris vd. (2005) miisteri, tersane, gemi sahibi ve
tedarikgiler arasi iletisimde yazilim modiillerini, Atwood vd.
(2008) maliyet hesaplama yazilimlarini incelemistir.

3.5. Diger gelismeler

Gemi insa siirecinin diigiim noktalarindan biri de tersanenin
boyama kapasitesidir. Boya polimerizasyonu igin bekleme
surecini azaltmak ve kaliteyi artirmak ic¢in son yillarda
onemli yatirimlar ve tesisler yapilmistir(Hatipoglu, 2006).
Koruyucu boyalardaki gelismelerde o6nemlidir. IMO,
Aralik 2006’da yeni Koruyucu Boyalar i¢in Performans
Standartlarint (PSPC)’i benimsemistir.
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Bunun yani sira gemi insasinda mobil robotlar kullanimi;
kaza risklerini azaltmakta, kaynak siirelerini kisaltmakta,
saglam kaynaklarla is tekrarlama oranimi disiirmekte ve
sonugta teslimati hizlandirmaktadir(Hauso ve Roed, 2004).
Seaman (2008) gemi ingasinda lazer tarama teknolojilerini
ve “lirlin yagsam egrisi yonetimi(PLM)” uygulamalarin ele
almistir. Teslimat sonrasi isleyen gemiler igin de teknoloji
kullanimi (Elektronik veri degisimi, WEB tabanli sistemler,
IS) 6nem tagimaktadir(WCL, 2006; Carson ve Steller, 2002).

Elektrikli Deniz Platformu Tahrik Uygulamalar: (TUBITAK,
2004), Pervanelerde Antifouling Boyalarm kullanimi
(Korkut ve Atlar, 2008 ), Insa edilen geminin balonla denize
indirilmesi(Akyildiz, 2008), pervane iiretiminde bilgisayar
kontrollii tezgah biitiinlesmesi(Takinac1, 2008), Karar destek
sistemleri kullanimi(Greenwood vd, 2005; Greenwood ve
Hill, 2007) diger 6nemli geligsmelerdir.

BY anlayisiyla uygulamalarin degerlendirilmesi

Giris boliimiinde de vurgulandigi gibi gemi inga sektoriindeki
gelismelerin mutlaka giiniimiiz modern yonetim anlayist ile
takibi ve bu suretle kontrolii gereklidir. Teknik ve teknolojik
gelismelerin yani sira yonetim anlayisindaki degismeler de
sektori etkilemektedir.

Bilgi yonetiminde kutupsal anlayis sektordeki gelismelerde
de gbzlemlenmistir. Bir takim gelismeler insan ve yonetim
merkezli olurken, birtakim gelismeler de ara¢ ve tekniklerde
meydana gelmektedir. Sekil 3’de goriildiigli iizere Bilgi
Yénetiminin iki temel unsuru insan ve onun kullandig: arag
ve sistemlerdir. Bu iki temel aktdr; BY ’nin “bilgi” odakli
alaninda “teknik”leri, “yonetim” odakli alaninda “siire¢” leri
meydana getirmektedir. Calismada bahsedilen tiim yonetsel
ve teknik geligmeler bu mantikla modelde gosterilmis, her
bir gelisme i¢in “insan” ve “ara¢” aktorlerinden hangisinin
merkezde oldugu dikkate alinmistir. Ornegin Kablosuz
aglar, Barkod teknolojisi “ara¢” merkezli gelismeleri; Lazer,
koruyucu boya gibi teknolojiler “bilgi” merkezli teknikleri;
egitim programi, kurslar “insan” merkezli BY anlayising;
iirin veya siire¢ odakli yonetim anlayislart ise degisen
“siire¢” leri temsil etmektedir.

[inceleme gezileri ve turlar: | [know-how |

kapraz kesim teknikleri

/Antifouling Bovalar

Ancak modeldeki gelismeler incelendiginde; bir kisminin
diger sektorleri de etkisine alan kiiresel degisimler oldugu,
bir kisminin da sadece Gemi inga sektoriine has teknolojiler
oldugu fark edilmektedir. Bu nokta da miiteakip ¢alismalarda,
bu hususu da dikkate alan yeni yaklagimlar gelistirilebilecegi
degerlendirilmektedir.

SONUC

Bilgi paylasimi, isletmede c¢alisanlarin isletmeye ait
bilgilerini birbirleri ile paylasip gelistirerek isletmenin
entelektiiel sermayesi haline getirerek direkt olarak pozitif
is neticeleri elde edebilmeleridir(Koksal, 2008). Bilginin
paylasimi BY’nin temel hedeflerinden biridir. Kullanilan
teknolojiler, teknik gelismeler bu amaca hizmet etmeli veya
bu amag dogrultusunda yonetilmelidir.

Denizcilik sektoriiniin ¢esitli riskler ve belirsizliklerle dolu
olmast, ilk yatirim maliyetlerinin yiiksekligi (sermaye yogun
olmast), pazarin ¢ok degisken olmasi gibi sebeplerden dolay1
finansal yapilariin planlanmasi1 6nem kazanmaktadir(Colak,
2007). Bilgi Sistemlerinin planlamanin sadece kantitatif
parametrelerini yonettigi unutulmamali, isletmenin riskli
ve degisken cevrede var olabilmesi i¢in BY’nin tiim
araclarindan faydalanmasi gerekmektedir.

Kalkinma hamlelerinde 6ncelikle gemi inga sanayisine dnem
veren lilkeler, baslangicta ¢ok basit ve seri tiretimi nispeten
kolay, sistematik bir is disiplinini gerektiren ve ileri teknoloji
uygulamalarina gerek gostermeyen sivi ve kuru dokme yiik
gemilerinin ingaatina baglamaktadirlar(Bakacak, 2007).
Sektordeki isletmeler, bu faaliyetlerden kazanilan tecriibeler
ve bilgi birikimine dayali olarak da giderek daha ileri
seviyede teknolojik kabiliyete sahip olacak tersaneleri kurup
gelistirmeli ve bu tersaneleri ileri teknolojik imkéanlarla
donatmalidir.

Glinlimiizde tersane teknolojik seviyesi belirlenmesi,
girisimcilerin tiim maliyetlerini ve kazang¢larmi belirleyen
en Onemli asamadir. Yeni tasarlanacak veya modernize
edilecek tersanelerin iretkenlik, verim, verimlilik ve
etkinlik gostergeleri teknolojik seviyelerine baghdir. Is

Fws

mu planiamadia
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Sekil 3. BY’de Kutupsallasan Yaklasim ve Gemi Insa Sektoriindeki Teknik/Y dnetsel gelismeler
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plan dokiimanlarinda ve girisimciler kredi alacaklari zaman
kredi dokiimanlarinda da belirtilmesi 6nem arz eden tersane
teknolojik seviyesi tersane hayat ¢evrimi boyunca siirecek
olan en 6nemli karardir. (DDK, 2008)

Cevreci teknoloji sadece denizcilikte degil, diinya genelinde
tim iretim sektorlerinde 6n plana ¢ikmaktadir. Tersaneler
kadar, bu tersanelerde iiretilen gemiler de ¢cevre dostu tiretim
teknolojileriyle iiretilmeli ve donatilmalidir. Egzos emisyon
kontrol sistemi(Ergin, 2007) gibi teknoloji ve dolayistyla
bilgiyi gerektiren yeni uygulamalar; maliyet boyutunda
rekabet edemeyen tersaneler i¢in yeni pazarlama stratejilerini
(yesil gemi) olusturacaktir.

Diinya denizcilik sektériinde de “uzmanlagma” akimi goze
carpmaktadir(Kumar ve Hoffmann, 2002). Giiniimiizde
bircok iilke, hedef firiinler se¢gme ve bu iriin—lerde
uzmanlagsma yoluyla rekabet gliclerini korumaya
calismaktadirlar. Ayrica talep diismesine karsi yeterince
esnek yapida tasarlanmali ve diisiik talep karsisinda yeni is
alanlarma uyarlanabilir olmalidir. Bu agamada; gemi/yat insa
sanayinin ayr1 olarak degerlendirilmesi olanakli olmayan
dort ayri sanayi yan kolu; gemi bakim/onarim, gemi sokiim,
gemi/yat yan sanayi ile teknik hiz—metler sektorleri (dizayn,
egitim, arastirma, gelistirme ve innovasyon) oldugu dikkate
alimmalidir(TMMOB, 2005). Gemi insa sanayisini

bekleyen en biiyiik tehlike ise arzin talebi gegmesi durumudur
ki bunun ger¢eklesmesi halinde fiyatlar diisecek ve yiiksek
maliyetli tersaneler sonugta kar edemez hale geleceklerdir
(kompleks gemiler iizerinde uzmanlasan tersaneler haric)
(DDK, 2008)

Gemi insa sektoriindeki gelismelerin mutlaka gliniimiiz
modern yonetim anlayisi ile takibi ve bu suretle kontrolii
gereklidir. Teknik ve teknolojik gelismelerin yani sira
yonetim anlayisindaki degismeler de sektorii etkilemektedir.
Bu sebeple ¢alismada; oncelikle BY ve BY’deki kutupsal
anlayis

aciklanmis, gemi insa sektorii ve sektordeki yonetsel/teknik
gelismeler incelenmistir. Daha sonraki analiz sonucunda
bilgi yonetimindeki kutupsal anlayis sektordeki gelismelerde
de gozlemlenmistir. Ancak sadece gemi insa sektoriine has
teknolojilerin miiteakip ¢alismalarda yeni yaklasimlarla
incelenebilecegi degerlendirilmektedir

Tiirkiye acisindan;

Tiirk gemi insaat1 sanayi agisindan 6nemli konulardan biri,
gelisen teknolojilere uyum, kalite ve iiretim standartlarini
yikseltilmesi yeni gemi konseptlerinin gelistirilmesidir.
Diisiik karmagik yapili gemilerden ziyade, orta ve yiiksek
karmasik

yapili gemilere yani katma degeri yiiksek gemi tiplerine
ayricalik taninmalidir(Cengiz, 2007).

Ozel sektoriin i¢ ve dis pazar taleplerine karsilik verebilmesi
ve rekabet edebilmesi i¢in liniversite ve arastirma kurumlari
ile ciddi bir Ar-Ge diyalogu kurmak suretiyle bilginin ticari
hale déniistiiriilmesi gerekir(Soylemez ve Unsan, 2004).

Guntimiizde Gemi insa sektorii, yeni insa da talebin diismesi
ile birlikte savunma sanayine, yani askeri gemi insasina
yonelmisglerdir. Ancak, Ergin ve Parali(2010)’ nin belirttigi
20

gibi askeri teknolojilerdeki gelismeler sonucu “egzos gaz
dagilimi” ve “baca dizayn1”, “radar kesit alan1” ve “kizil6tesi
iz” agisindan ¢ok 6nemli bir duruma gelmistir. Bu ve benzer
yeni ihtiyaglarin ¢oziimiinde de bilgi ydnetiminin bilgiyi
lireten ve paylasan araglar sektdrde yerini almak zorundadir.

Karabulut (2008)’ un tez ¢calismasinda; gemi insa sektoriinde
bir tehdit olarak vurguladigi gibi; Teknolojik anlamda
biitlin yenilik¢i gelismelerin ¢ogu Avrupa tersanelerinde
gerceklestirilmektedir. Ozetle teknoloji disaridan ithal
edilmekte, gemiler ise igeride imal edilmektedir. Bu iki
eylemin ayni noktada ger¢eklesmesi yani “teknoloji” ile
“imalat-montaj” n ayni kiimelenmis endiistride olugmas;
bir cok maliyet kalemini (vergi, tedarik, siire, lojistik)
ortadan kaldiracaktir.
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KRUVAZIYER GEMI ISLETMECILIGINDE KATI ATIK
LOJISTIGI:
[ZMIR LIMANI ORNEGI

SOLID WASTE LOGISTICS IN CRUISE SHIPPING:
CASE OF PORT OF IZMIR

Ozlem GORKEN!, Funda YERCAN?
OZET

Deniz turizmi etkinliklerinden biri olan Kruvaziyer Gemi Isletmeciligi, son yillarda diinyada oldugu gibi iilkemizde de énem
kazanmisgtir. Ozellikle Ege Bélgesi’'nde Kusadasi Limani'ndan sonra Izmir Limam da, turistlerin kruvaziyer varis noktalar:
arasina girmistiv. Bu ¢alismada, ézellikle Izmir Limani 'na gelen kruvaziyer gemilerin kati atiklart incelenip, ¢evresel atik yonetimi
cercgevesinde yapilabilecek uygulamalar ve oneriler olusturulacaktir. Elde edilen sonuctan, planlamacilarn, kanun koyucularin ve
potansiyel isletmecilerin yararlar saglayacagi goriilmektedir.

Anabhtar Sozciikler: Izmir Liman, kruvaziyer gemi, atik yonetimi, katr atik. 1.
ABSTRACT

Cruise Shipping is one of the activities of the Marine Tourism, has gained importance in our country as well as in the world in
recent years. In particular, the Aegean Region, Port of Izmir after the port of Kusadasi has become one of the touristic destinations
of the cruise. This study, we examined in particular solid wastes from cruise ships which came to the Port of Izmir, Environmental
Waste Management practices and recommendations can be made within the framework established. Results obtained, planners,

legislators, and potential operators are provided benefits.

Keywords: Port of Izmir, Cruise Shipping, waste management, solid waste.

GIRIS

Kruvaziyer Turizmi diinyada hizla gelisen ve bulundugu
iilke/sehre oldukga yiiklii gelir birakan, orta ve ist gelir
grubuna hitap eden bir turizm ¢esididir. (WEB_1)

Orams (1999) deniz turizmini ‘insanlarin eglence amaglh
etkinliklerini ger¢eklestirmek icin, ikamet ettikleri yerlerden
seyahat ederek bir denizel ¢evreye varmalari, odaklanmalari
ve agirlanmalaridir’ seklinde tanimlamaktadir. Deniz turizmi
etkinliklerinden biri olan Kruvaziyer Gemi Isletmeciligi, son
yillarda diinyada oldugu gibi iilkemizde de nem kazanmugtir.
Ozellikle Ege Bolgesi’nde Kusadasi Limani’ndan sonra
Izmir Limam da, turistlerin kruvaziyer varis noktalar arasina
girmistir.

Kruvaziyer varig noktalari icerisinde, son yillara kadar Kuzey
Amerika, Giiney Amerika ve tropik adalar 6n planda iken,
giintimiizde Uzak Dogu, Kutuplar, Baltik Denizi Bolgesi,
Arap Yarimadasi, Kizildeniz, Karadeniz ve 6zellikle Akdeniz
Bolgesi gerek pazarlama stratejisi gerekse kruvaziyer varis
noktalarinda yeni giizergahlar yaratmasi bakimindan dikkat
¢ekmektedir. (WEB_1)

Oniimiizdeki 20 yilda ise Akdeniz havzasinin hizl
ylikselisinin kesintisiz devam etmesi diisiiniilmektedir.
Bu turizm ¢esidi 6zellikle Akdeniz'de Ispanya, Italya,

1) izmir Biiyiiksehir Belediyesi, Cevre Koruma ve Kontrol Miidiirliigii, Cevre

Yiik. Miihendisi, IZMIR ogorken@gmail.com
2) Yasar Universitesi, Uluslararas1 Lojistik Y6netimi Boliimii, IZMIR
funda.yercan@yasar.edu.tr
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Yunanistan, Hirvatistan, Malta ve Misir'da 6n plana
¢ikmaktadir.
Ulkemizde kruvaziyer turizmi denince, izmir son yedi yildir
yiikselen performansi ile dikkat ¢ekmektedir. Diinyada yolcu
gemilerinin adedinin artmakta ve gemilerin kapasitelerinin
hizla biiylimekte oldugu bir donemden geg¢ildigi
diisiiniildiigiinde, izmir'in Akdeniz ve diinya kruvaziyer
varls noktalarinda 6nemli bir yere sahip oldugu daha iyi
anlagilacaktir.
Tarihin ilk donemlerinden beri onlarca uygarligi konuk
etmis "Ege'nin Incisi" Izmir'e, 2003 y1linda 5 sefer ile 3.271,
2004 yilinda 32 sefer ile 77.000 yolcu, 2005 yilinda 26 sefer
ile 58.042 yolcu, 2006 yilinda 94 sefer ile 183.198 yolcu,
2007 yilinda 122 sefer ile 288.017, 2008 yilinda 128 sefer ile
321.279 yolcu, 2009 yilinda ise 127 sefer ile 309.603 yolcu
Izmir'e gelmistir. (WEB_1)
[zmir'in kruvaziyer turizmden aldig1 pay 2003 yilinda 0,5
iken bunu 2010 yilinin ilk alt1 ayinda sonunda % 24,22'ye
¢ikarmis durumdadir. Izmir aldigi pay ile Kusadast
Limani’nin ardindan Tiirkiye'nin ikinci ve biiyiik kruvaziyer
liman1 olmug bulunmaktadir.
Kruvaziyer Gemilerin ile ilgili Cevresel Kurumlar;
* Uluslararasi Denizcilik Organizasyonu (IMO)
* Baslica Kruvaziyer Hatlar1 Dernekleri (WEB_3)

» USA ve Kanada: CLIA- ICCL ve FCCA

* Avrupa : ECC, PSA, FFC ve VFF

* Asya : ICCA ve JOPA
» Devlete ait kurumlar (Orn. U.S. EPA, FCCL)
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* Giivenlik Yonetim Sistemleri (SMS) “IMO’dan onay
almarak kuruluyor”.

* Yerel yonetimler

Kruvaziyer Geminin biiytikligii;

* Geminin tescil tonaji (kapali alanin hacminin 100 feet’e
boliinmesiyle elde edilir. Gros ton)

* Yolcu sayisi (pax) “Her kamaraya 2 kisi istinat olacak
sekilde hesaplanir”.

* Geminin yasi, seyre ¢iktig1 zaman

ile iliskilendirilebilir. (Marti, 2004)

MATERYAL VE METODLAR

Bu calismada Izmir Liman1 6rnek olarak segilmis ve 2006
ile 2008 yillar1 arasinda limana gelen yolcu gemisi, yolcu
sayist ve birakilan atik miktarlar1 giinlik olarak almip,
toplanmistir. Izmir Limani, T.C. Denizcilik Miistesarlig
Izmir Liman Baskanlig1 ve Izmir Ticaret Odas1 verilerinden
yararlanilmigtir. Konu ile ilgili olarak diinyada yapilan
caligmalar, literatiir arastirmasi yapilarak incelenmistir.
Konu, cevresel agidan incelendigi icin Atik Yonetimi
iizerinde durulup, yolcu gemilerinde olusan atiklar iginde,
spesifik olarak kati atiklar ele alinmistir. Atik yonetimi ile
ilgili hipotezler olusturulup, analizi yapilmistir.

CALISMA

Diinya Kruvaziyer Piyasasina baktigimizda, Sekil 1°de
goriildiigi gibi, en 6nemli pazar payint Amerika aldigi icin,
daha sonraki veriler Kuzey Amerika ve Kanada kapsaml
olarak CLIA verilerinden alinmistr.

Yola ¢ikilan yere gore Diinya
Kruvaziyer Yolculari(2005)

3% 9

M Kanada
MW Diger
Avrupa

W Amerika

Sekil 1. Avrupali yolcular, tiim diinyadaki yolcularin %22
sini olusturuyor. (Kaynak: iZTO, Pusula Yayinlari, Eyliil,
2007)
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Sekil 2. Kruvaziyer turizminin baglangicindan itibaren
Kuzey Amerika’da yolcu sayisindaki artis (Kaynak: CLIA
2006 Overview)
1980 y1ilindan itibaren Kruvaziyer Endiistrisi, y1llik ortalama
yolcu sayist % 8,2 oraninda biiylime gostermistir. (CLIA
2006 Overview)
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Kruv.tatilcisi olmayan/ Kruvaziyerler
Kruv.tatil niyetlisi | Kruvaziyerler | Vars yeri | Liiks | Kaliteli  Cagdas
Karayipler/ Dogu M eksiko 47% 47% 27% | 16%  42% | 48%
Alaska 29 28 34 26 23 26
Bahamalar 36 22 14 14 13 22
Bermuda 19 16 6 7 14 17
Hawaii 16 16 16 12 16 16
Akdeniz/Yunan Adalary/ Tiirkiye 14 13 17 23 12 13
Bat1 M eksiko 10 9 5 7 6 10
Avrupa 8 10 19 12 12 10
Panama Kanalh 3 9 16 16 13 9
Amerika Kiyilar 4 5 9 2 5 6
Kanada/ Yeni Ingiltere Kiyilar 3 6 5 6 7 6
Giiney Amerika 5 4 3 4 5 3

Sekil 3. Bir sonraki kruvaziyer varis noktalarinda en cazip
12 yer. (Kaynak: CLIA 2006 Cruise Market Profile- Report
of Findings (TNS))

Tiirkiye misteri bakimindan giderek onem arz eden bir
pazara odaklanmaktadir. Bu Pazar Akdeniz kruvaziyer
pazaridir. Ulkemizde kruvaziyer turizmi denince, [zmir son
yedi yildir yiikselen performansi ile dikkat ¢gekmektedir.

Tarihin ilk donemlerinden beri onlarca uygarligi konuk
etmis "Ege'nin Incisi" Izmir'e, izmir Ticaret Odasi’nin,
[zmir Alsancak Limani'na kruvaziyer gemilerinin geligini
saglamaya yonelik gayretleri neticesinde, 2003 yilinda 5
sefer ile 3.271 yolcu ile baglayip, 2009 yilinda ise 127 sefer
ile 309.603 yolcu izmir'e gelmistir.

2010 y1li seferleri kapsaminda ise 141 sefer ile 355.899 yolcu
gelmis ve kruvaziyer turizminde son yedi yilda izmir’de
kruvaziyer turist sayimiz 1.596.309'a ulasmustir.

Izmir'in kruvaziyer turizmden aldigi pay 2003 yilinda
% 0,5 iken bunu 2010 yilmm ilk alt1 ayinda sonunda %
24,22'ye ¢ikarmis durumdadar. izmir, aldig1 pay ile Kusadasi
limanmin ardindan Tiirkiye'nin ikinci ve biiyiik kruvaziyer
limani olmus bulunmaktadir.(WEB_1)
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Sekil 4. 2007 ve 2008 yillarinda izmir Limani’na gelen atik
miktarlar1 (TCDD Izmir Liman Baskanlig1 verileri)

2007 Yircts Geler Yoloulsnn Uikelere Gire Dudibrn

Tirk
™ |rgpitars
Bvtunys

Imagre

Avustraiya

Sekil 5. 2007 yilinda izmir’e gelen yolcularm oransal
dagilim (Kaynak: IZTO, Pusula Yayinlari, Aralik, 2007)
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TCDD izmir Liman Bagkanlig1 verilerine gére; 2003 yilinda
5, 2004 yilinda 33, 2005 yilinda 39, 2006 yilinda 106,
2007 yilinda 121, 2008 yilinda 131 kruvaziyer gemi Izmir
Limant’na gelmistir.
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Sekil 6. TCDD izmir Liman Baskanlhi1 verileri kullanilmistir.
(Grafikte goriilen atik miktarlart Marpol 73-78 Ek 5’e gore
ayrilmislardir.)

Marpol 73/78 EK 5 icin ¢oplerin agilima:

1. Plastik

2. Yizer istifler tahtalari, serme ve ambalaj malzemeleri

3. Toprak esasl kagit iiriinleri, pacavra, cam, metal, siseler,
¢anak, ¢comlek vs.

4. Yik artiklari, kagit Girlinleri, pagavra, cam, metal, siseler,
porselen, vs.

5. Yiyecek atiklari

6. Cop firm kiili

2008 YILIJDA LEAITE LIVUAKINA BIRAKILAN KATIATIK MIKTARLARI
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Sekil 7. TCDD Izmir Liman Baskanlig1 verileri (Grafikte
gorillen atik miktarlan Marpol 73-78 Ek 5’e¢ gore
ayrilmislardir.)
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SURDURULEBILIRLIK

Gelecek nesillere, en az bugiin sahip oldugumuz kadar iyi
bir cevre, olanak ve yasam kalitesi saglayabilmemiz igin,
insan yasamini siirdiiritken yapacagi tiim faaliyetlerde
olmasi gerektigi gibi kruvaziyer gemi isletmeciligi ve bagh
bulundugu alanlardaki faaliyetlerimizi ¢evresel yonetim
anlayis1 i¢inde yapmaliy1z.
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Sekil 8. Siirdiiriilebilirlik kavraminin gosterimi

KRUVAZIYER GEMi iSLETMECILIiGINDE ATIK
YONETIMi GEREKSINIMLERI
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Sekil 9. Atik Yonetimi Gereksinimleri

Atik, en basit tanimi ile ihtiyaglarimizi kargilamak icin
kullandigimiz maddelerin, o an i¢in kullanilmayan veya
kullanildiktan sonra atilan kismidir.

Atik Borsasi, isletmelerde iiretim sonucu ortaya c¢ikan
atiklarin geri kazanilmasini ve daha fazla ikincil hammadde
olarak degerlendirilmesini, nihai bertaraf edilecek atiklarin
miktarini azaltarak, daha pahali bertaraf giderlerinden
tasarruf edilmesini saglayan bir aracilik sistemidir. (WEB_2)
Yukarida olusturulmus olan akim gemast ile yolcu
gemilerinde ve limanda, egitimli personel kullanilarak,
atiklarin tanimlanmasi ve atik yonetimi planlamasi yapilarak
ise baslanabilir. Halihazirda bazi gemilerde varolan
teknolojik cihazlar (parcalayici, sikistirilar vb.) ile atiklarin
hacimleri kiigiiltiilebilir. Gemisinde ¢evresel teknoloji
kullananlara, tesvik ve destek amagli uygulamalar yapilabilir.
Bu uygulama, atik alim tarifesine yansitilabilir. Sanayi Odas1
ve Biiyliksehir Belediyesinin ortak ¢alismasi ile Atik Borsast
olusturulup, limandan alinacak ayristilmis atiklar, ilgili
lisansli geri kazanim firmalarina gonderilebilir. Tiim bunlar
yapilirken, egitimli personel ve kisiler kullanilip, periyodik
araliklarla isleyis denetlenmelidir.
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ATIK YONETIMININ TEMEL iLKELERI

} TANIWEAMA
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Sekil 10. Atk Yonetiminin Temel Ilkeleri (Kaynak: Dr.
Caner Zanbak, 2007, Tehlikeli Atik Semineri, ISO)

LIMANDAN ALINAN KATI ATIKLAR iCiN
CEVRESEL COZUMLER
Sekil 11. Basit sekilde atik yonetim uygulamasi
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Sekil 12. Izmir Limam1 Atik Kabul Tesisi, Atik Yonetim
Akim Semasi (Liman Atik Kabul Tesisi Atik Yo6netim Plani,
2006)
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Unite Adet ;r;g’]“’“ SApOMI
Sintine Suyu Tanki 2 400
Slag Tanki 1 5%5 75
%_I;:jl;,m Yagi Seyyar 1 0
Sintine Yagi Tank! 1 10
Separator 25 10
f:"ISSU va Atiksu 5 o5
Seyyar Tanki - -
Gap Deposu q 40
COp Kamyaonu 1 6
Vidan|di 3x10 a0
Tanker 5 75

Sekil 13. izmir Limam icin planlanan Atik Kabul Tesisi
Uniteleri (Kaynak: TCDD Izmir Limani Atik Yonetim Plani,
2006)

SONUC VE YORUMLAR

[zmir Limani’nda etkin bir Atik Yénetimi olusamamustir.
Bunun en 6nemli sebepleri;

Limana gelen tiim gemilerde atik dogru bir sekilde
ayrilmadigt i¢in geri donilisiim igin atiklart almak miimkiin
olmamaktadir. Sadece piller ayri olarak dogru bir sekilde
ayrilip, pilleri TAP (Tasmnabilir Pil Ureticileri ve Ithalatgilar:
Birligi) belediye araciligiyla alinip, sonra lisansli geri
kazanim firmalarinda geri kazanimla bir kismi1 hammaddeye
doniistiiriiliir, kalani ise tehlikeli atik seklinde bertaraf edilir.
Bazi gemilerde “temiz” teknoloji kullanilip, ¢cevresel agidan
egitilmis personel kullanilirken, maalesef bazi gemilerde
hala ¢evresel atik yonetimi ve egitim konusunda eksiklikler
s6z konusudur.

Aynt sekilde limanda da egitimsiz isgiler ¢aligtigindan
kaliteli bir lojistik destek verilememektedir.

Atik lojistiginde, isleyisin dogru ve denetlemenin daha
etkin olmas1 agisindan, direkt olarak belediye ile limanin
biitiinlesik bir bigimde ¢alisarak; Sekil 9’ da gorildigi
gibi, tanimlanmis, gruplandirilmis olan atiklarm, egitimli
personel ile toplanip, biriktirilip, islenerek (paketleme,
etiketleme) nakliyesi yapilip, geri doniisiim veya bertaraf
i¢in gdnderilmelidir.

Denizcilik Miistesarligi'nin  ve Cevre Bakanligi’nin
biitiinlesik bir bigimde, bir an 6nce, gemilerin atik tanklari,
yolcu ve personel sayilari, verdikleri atik miktarlar1 ve yine
her gemiye ait verilerin kaydedildigi online bir veritabani
olusturulmasi gerekmektedir. Bu baglamda, ortaya ¢ikacak
olan eksiksiz ve gergek veriler yardimiyla caligmalar
yapilarak, istatistiksel veriler olusturulabilecektir.

Limanda olusturulacak olan Atik Kabul Tesisi’nin bir an
once hayata gecirilmesi ve limana gelen gemilerden alinan
atiklarin atik lojistigi saglanmalidir.
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KAVITASYON YAPAN OPTIMUM GEMIi PERVANELERININ
SAYISAL HESABI

Sakir Bal!

COMPUTATION OF OPTIMUM CAVITATING SHIP PROPELLERS

OZET

Bu makalede, pratik bir tasarim teknigi kavitasyon yapan optimum gemi pervanelerine uygulanmigtiv. Bunun icin, bir girdap-

ag yontemi (pervane tasarim programi) ve bir kaldirict yiizey yontemi (pervane analiz programu) iteratif olarak birbirlerine
baglannustir. Oncelikle, maksimum itme/tork oramini veren pervane kanatlari iizerindeki optimum sirkiilasyon (yiikleme) dagilimu,
verilen (istenen) bir itme ve kanat kesitleri kiris boylarina bagh olarak girdap-ag teknigi ile hesaplanir. Daha sonra, hatve/

¢ap orani, kanat kesitleri sehim miktart gibi kanat geometrik ayrintilart otomatik olarak degistirilerek sozkonusu optimum
sirkiilasyon dagilimi kaldirici yiizey teorisi ile elde edilir. Kaldrict yiizey teorisi kanatlar tizerindeki kavitasyon karakteristiklerini
de hesaplara katar. Mevcut pratik tasarim teknigi, kavitasyonlu ve kavitasyonsuz durumda bir gemi pervanesine uygulanmis ve
sonuglar literatiirde verilen sonuclarla karsitlastiriimistir. Pratik uygulamalar agisindan ¢ok yeterli duyarlilikta sonuglar elde

edilebilmistir.

ABSTRACT

In this paper, a practical design technique is applied the optimum cavitating ship propellers. A vortex lattice method (propeller
design program) and a lifting surface method (propeller analysis program) are combined iteratively. The optimum circulation
distribution that gives the maximum lift to torque ratio is first computed for given thrust and given chord lengths by a vortex lattice
solution. The section details of the blades such as, pitch to diameter ratio and camber ratio have then been found to get the desired
optimal circulation distribution automatically by a lifting surface method. The lifting surface method also accounts for cavitation
that is an avoidable physical phenomenon on the blades. The practical design technique is applied both to non-cavitating and
cavitating propeller for which the hydrodynamic characteristics are given in literature and the results are compared with those of

given in literature. A very good satisfaction is obtained for practical applications.

Anahtar Kelimler: Optimum Gemi Pervanesi, Girdap-Ag Teknigi, Kavitasyon, Kaldirict Yiizey Teorisi.

1. GIRiS

Hidrodinamik agidan optimum gemi pervanesi, verilen
sartlar altinda en biiyiikk verim degerine sahip bir pervane
demektir. Diger bir deyisle, verilen sartlar altinda maksimum
itme/tork oranini iireten pervane optimum pervanedir.
Bir gemi pervanesi hidrodinamik tasariminin ana amaci,
onceden tanimlanmis istekleri karsilayacak (itme, tork
gibi) ve en yiiksek verimi verecek kanat geometrisinin
belirlenmesidir. Kavitasyon da, pervane tasariminda hesaba
katilmasi gereken ¢ok 6nemli ve kaginilmaz diger fiziksel
bir olgudur. Bu ¢alismada, daimi bir akim igerisinde ¢alisan
ve kavitasyon yapan optimum gemi pervanesinin geometrik
karakteristikleri (hatve, kiris boyu, sehim miktar1 gibi)
sayisal bir tasarim teknigi ile elde edilmektedir.

Konuyla ilgili olarak ge¢miste yapilan ¢ok sayida caligma
mevcuttur. Donen disk modeli, konuyla ilgili yapilan en eski
¢aligsmalardan biridir [1]. Model, daimi ve diizgiin akimda
calisan ve verilen bir itme degeri i¢in olasi en yiiksek pervane
verimini veren bagintiy1 ifade etmektedir. Bu modelde teget

1) ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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hizlar ihmal edildiginden, elde edilen verim degeri en biiyilik
olmaktadir. Lerbs 1952 yilinda, diizgiin olmayan akimda
calisan gemi pervaneleri i¢in Lerbs kriterini 6nermistir [2].
Lerbs’lin ¢aligmasinda, kavitasyonsuz durumda optimum
sirkiilasyon dagilimmi iceren sonuglar verilmistir. Daha
sonra gelistirilen bir girdap ag-teknigi hem pervane analizi
hem de tasarimi i¢in kullanilmistir [3]. Pervane kanatlart
tizerindeki girdap dagilimi ve yiikleme, pervane sehim
egrisine dagitilan bir dizi girdap/kaynak elemanlari ile temsil
edilmistir. Konuyla ilgili ¢ok genis bir tarama ¢aligsmasi [4]
numaralt kaynakda bulunabilir. Calisma, 1986 yilina kadar
olan ¢aligmalar1 biiyiik oranda taramis ve incelemistir. Yine,
[5] numarali kaynak kitapta ise, konuyla ilgili sonradan
yapilan ¢alismalar da incelenmistir.

Daha sonra yapilan bir diger calismada ise, varyasyon
hesabina dayali bir yontem ile pervane kanatlari etrafindaki
optimum sirkiilasyon dagilimi hesaplanabilmistir [6].
Calismada pervane yogunlastirilmis at nali  girdap
elemanlart ile temsil edilmis, pervane itme ve torku verilen
kisitlar altinda bu elemanlarin siddetlerinden hareketle
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hesaplanmistir. Daimi olmayan akimda g¢alisan pervaneler
icin ise optimizasyon caligmalari [7] numarali kaynakda
verilmistir. Burada ¢aligmalar, kanat kesit tasarimi iizerine
yogunlagsmigtir. Mishima ve Kinnas ise 1997 yilinda
yayinlanan ¢aligmalarinda, kavitasyonu da hesaplara katarak
lineer olmayan say1sal bir optimizasyon teknigi onermislerdir
[8]. Burada, istenen itme ve kavitasyon kisitlar1 i¢in pervane
tasarimi gerceklestirilebilmektedir. Griffin ve Kinnas, 1998
yilinda hem pervane analiz hem de tasarim programlarini
onemli 6lciide iyilestirmislerdir [9]. Ozellikle, pervane analiz
yontemine kanat kesitleri boyunca kavitasyonun baslangi¢
noktalarini aragtiracak ve bulacak bir algoritma eklenmistir.

Mevcut c¢aligmada ise, kavitasyon yapan gemi
pervanesinin hidrodinamik tasarim calismasi iki adimda
gerceklestirilmektedir. ilk olarak, istenen bir itme degeri
icin en yiiksek verim degerini verecek optimum sirkiilasyon
dagilimi, bir girdap-a§ yontemi ile hesaplanmaktadir.
Burada bir baslangi¢ kanat kesitleri kiris boyu istenen itmeyi
saglayacak sekilde secilebilmektedir. Daha sonra, bu optimum
sirkiilasyon dagilimini verecek kanat geometrisi (hatve ve
sehim miktar1), bir kaldirict yiizey yontemi ile sistematik
olarak hesaplanmaktadir. Pratik uygulamalar agisindan olas1
biitiin hatve ve sehim durumlar kaldirict ylizey yontemi
ile sistematik olarak arastirilarak optimum sirkiilasyon
dagilimin1 veren kanat geometrisi elde edilebilmektedir.
Bu calismada egiklik (rake) ve calikligin (skew) etkisi
g6zonline alinmamustir. Bu parametrelerin etkileri daha
sonraki bir ¢alismada degerlendirilecektir. Pervane girdap-
ag tekniginde, kanatlar at nali girdap elemanlar ile temsil
edilmektedir [1]. Kanatlara ait helisel izlerin etkileri de
hesaplara katilmaktadir. Bununla ilgili PVL (Propeller
Vortex Lattice) programi [1] numarali kaynagin sonunda
verilmektedir. Daha sonra, buradan elde edilen optimum
sirkiilasyon dagilimini verecek kanat geometrisi bir kaldirict
ylizey yontemi ile sistematik olarak hesaplanmaktadir. Hatve
ve sehim i¢in olas1 biitiin durumlar taranarak verilen itmeyi,
maksimum verim ile verecek optimum sirkiilasyon dagilimi
elde edilebilmektedir. Burada kullanilan kaldiric1 yiizey
teorisi daha once podlu pervanede basariyla kullanilana ¢ok
benzerdir [10]. Bu yontemle, kavitasyon olgusu da hesaplara
dahil edilmistir. Bu iki adimli tasarim teknigi, calisma
kosullar1 degistirilerek kavitasyon yapan ve yapmayan bir
optimum gemi pervanesine uygulanarak, sonuclar literatiirde
verilen sonuglarla karsilagtirilmig ve tartisilmistir.

2. TASARIM TEKNIGININ TANITILMASI

2.1 Girdap-Ag Yontemi

Burada pervane, kaldiric1 bir hat gibi gozoniine alinmakta
ve at nali girdap elemanlari ile kanatlar temsil edilmektedir.
Kanatlar {izerindeki bagli girdaplarin siddetleri ise
sirkiilasyon degerine esit olup, I'(r) olarak alinmaktadir.
Kanatlara ait iz ylizeyleri de heliseldir. Bu sartlar altinda, bu
helislere ait hatve degeri B(r), su sekilde ifade edilebilir [1]:

o Vi)
B(r) = tan [7” v, (r}} (1)

Burada, V (r) eksenel efektif gelen akimin hizi, V (r) tegetsel
efektif gelen akimin hizi, ® pervane agisal donme hizidir. Bu
yonteme gore, optimum bir pervane i¢in, verim ifadesi her
bir kesit i¢in esit ve sabit olmalidir [1]:

30

tanf (r)

tanp; (r) = sabit 2

Burada B, hidrodinamik hatve agisidir ve su sekilde
verilmektedir:

V, (1) +u, (1) 3)
or + V(r)

Pi(r) = taﬂ_{

Yine, burada, u, '(r) helisel girdap elemanindan dolay1 kanatlar
iizerinde indiiklenen eksenel yondeki hizdir. Indiiklenmis
hizlar elemanlarin kontrol noktalarinda hesaplanmaktadir.
Her bir pervane kesiti iizerindeki kuvvetler ise Kutta-
Joukowsky teoremi ile hesaplanmakta ve bu kuvvetler kanat
boyunca entegre edilerek pervaneye ait toplam itme ve tork
degerleri ve dolayisiyla verim degeri hesaplanabilmektedir
Yontemin ayrintilari [1] numarali kaynakta verilmistir.

2.2 Kaldiric1 Yiizey Yontemi

Burada kullanilan yontem ise, daha dnce podlu pervanelere
basar1 ile uygulanmistir [10]. Pervane kanatlar1 iizerinde
hem ayriklastirilmis girdap hem de ayriklagtirilmis kaynak
elemanlar1 mevcuttur. Kavitasyon i¢in de ayrica, kavitasyon
yilizeyinde ayriklastirilmig kaynak elemanlar1 dagitilmigtir.
Kaynak ve girdap siddetleri, problemin bilinmeyenleridir,
ve kinematik ve dinamik sinir sartlarinin uygulanmasi ile
hesaplanirlar. Kanatlar iizerindeki kinematik sinir sartinin
uygulanmasi ile asagidaki bagint1 yazilabilir:

;n—¢ =-Uj, A @)
Burada, n kanat tlizerindeki birim normal vektori, U
gelen akimin hizin1 ve ¢ akim alanina ait pertiirbasyon hiz
potansiyelini gostermektedir. Diger yandan, bu kinematik
sinir sart1 ayriklastirilmis halde asagidaki gibi verilebilir:

Zr\}l"ﬁm = _\-’in 'ﬁm _ZQH \.’U 'ﬁm _ZQL' \'.'Q 'ﬁm (5)
r 0, Q.

Yine, buradaq\alr, her bir birim siddetteki girdap elemani
dolayistyla, V, her bir birim siddetteki kaznak elemani
dolayisiyla indiiklenen hiz vektorleridir. n_ ise kanat
yuzeyine dik (normal) birim vektordiir. Q, ve Q,, kanat ve
kavitasyon ylizeylerinin kalmliklarin1 gdsteren kaynaklarin
hesaplanacak olan siddetleridir. Kinematik sinir sart1, her bir
kontrol noktasinda uygulanarak lineer cebirsel bir denklem
sistemi elde edilir. Bu denklem sistemi ¢oziilerek kaynak ve
girdap siddetleri bulunmus olur. Daha sonra, dinamik sinir
sartt (Bernoulli denklemi) kullanilarak kanatlar {izerindeki
basing dagilim1 su sekilde bulunabilir:

o¢
P=Psan =P~ puV, —pgy; (6)

Burada, p ilgili kontrol noktasindaki basing degerini, p_,
pervaneden yeteri kadar uzakta saft ekseni lizerindeki basing
degerini, p suyun yogunlugunu, u kirig boyunca pertiirbasyon
hizini, V_ pervane koordinat sistemine goére bozunuma

ugramamis akimin hizini ve y_ise ilgili kontrol noktasinin su
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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ylizeyinden olan derinligini gostermektedir.

Kavitasyon yiizeyi {lizerinde dinamik sinir sarti gecerlidir
ve basing bu yiizey iizerinde suyun buharlagma basincina
esit olmak zorundadir. En genel halde, kavitasyon yiizeyi
ve boyu zamanla degisen bir karaktere sahiptir. Bilinmeyen
bu kavitasyon boyu ve yiizeyi ¢6ziim yonteminin igerisinde
iteratif olarak (kesitler iizerindeki basing degeri buharlagma
basimci degerini yakalayana kadar iterasyon yapilir)
bulunur. Yontemin ayrmtilart [10, 11] numarali kaynaklarda
bulunabilir.

2.3 Girdap-Ag Yontemi ve Kaldiric1 Yiizey Yonteminin
Baglanmasi

Kavitasyon yapan bir gemi pervanesinin hidrodinamik
tasarimi asagida verilen su iki adimda gergeklestirilebilir:

1-) Yukarida belirtilen PVL programi (girdap-ag yontemi
kullanilarak) calistirtlarak, istenen itmeyi veren optimum
sirkiilasyon dagilimi bulunur. Burada kesitlere ait kiris
boylart PVL programi i¢in bir giris verisidir. Kavitasyon
miktarin1 ve siirtiinme kuvvetlerini diisiirmek agisindan
secilen bu kiris boylar1 daha sonra, degistirilebilir.

2-) Yukarida elde edilen bu optimum sirkiilasyon dagilimini
verecek olan kanat geometrisi (hatve ve sehim miktari)
sistematik olarak elde edilir. Pratikte karsilagilabilecek olasi
biitlin hatve ve sehim miktarlar1 analiz edilerek bir veri
taban1 olusturulur. Bu veri tabanindan optimum sirkiilasyon
dagilimina en yakin dagilimi veren geometri segilir. Analiz
icin yukarida belirtilen kaldirict yiizey yontemi kullanilir.
Kavitasyon karakteristikleri bu kaldirict yiizey yonteminde
hesaplara dahil edilmistir. Yontem, son derece hizlidir. Bu
asamada kesitlere ait kiris boylar1 degistirilerek yukaridaki
adima tekrar gidilebilir ve yeni bir optimum sirkiilasyon
dagilim1 da bulunabilir.

3. SAYISAL SONUCLAR

Mevcut gemi pervanesi tasarim teknigi, ¢alisma sartlari,
geometrik ayrintilart ve hidrodinamik performans sonuglari
[8] numarali kaynakta verilmis olan bir optimum pervaneye
uygulanmistir. Pervane acik suda, diizgiin akim igerisinde
caligmaktadir. 3 kanathidir. Gobek/cap orami 0.2°dir.
Pervanede egiklik ve ¢aliklik mevcut degildir. Sekil 1’de bu
optimum pervaneye ait perspektif bir goriiniis, kaldiric1 yiizey
yonteminde kullanilan helisel izleri ile beraber verilmistir.
Sekil 2’de ise ayn1 pervanenin iki degisik diizlemde goriiniisii
ve yontemde kullanilan elemanlar (paneller) gosterilmistir.

Kaldiricr yiizey yonteminde, kesit kirisleri boyunca N=20,
pervane kanat acgikligi boyunca M=18 olmak {izere her bir
kanat i¢in toplam 360 adet panel kullanilmistir. Bu panelleme
ile elde edilen sonuglar yakinsaktir. Siirtinme direnci
katsayis1 hesaplarda C=0.004 olarak alinmistir. Sekil 3’de,
bu pervaneye ait hem PVL programindan hem de kaldirici
ylizey yonteminden elde edilen sirkiilasyon dagilimlar
ilerleme katsayisi

J=V/(nD) = 1.0 i¢in verilmistir. (V, pervane iizerine gelen
akimin hizi, n, pervane saniyede donme devir sayisit ve D
pervane ¢apidir.) Sirkiilasyon degeri ise 2RV, (burada V

pervane iizerine gelen bileske hiz,
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

( Vg =y[V2+07D7n)?))

ile boyutsuzlastirilmistir. Kavitasyon sayisi

6 = (PP, .. / (0.5pV?) = 50 alinarak pervanenin kavitasyon
yapmasi, bu asamada engellenmistir. Goriildiigii gibi, PVL
programindan elde edilen optimum sirkiilasyon dagilimi,
kaldiric1 ylizey yontemi ile de yakalanmistir. Dolayisiyla,
Sekil 4°de, diger geometrik karakteristikleri verilen bu 3
kanatli pervane optimum bir pervanedir. Sekil 5°de ise, bu
pervaneye ait itme, tork ve verim degerleri

Jo K
(Kr,Kgve n=—-—1)
ilerleme katsayisinin baglisi olarak gosterilmistir.

Daha sonra, kavitasyon sayist 1.5 ve 1.0 yapilarak, bu
calisma sartlarinda, diger biitiin karakteristikler sabit
tutularak ayni pervanenin optimum olup olmadigina
bakilmistir. Sekil 6’da bu durum verilmigtir. Goriildiigi
iizere, kavitasyon sayist 1.5 iken elde edilen sirkiilasyon
dagilimi optimum dagilima ¢ok yakin iken, kavitasyon
sayist 1.0’¢ disiiriiliirse artik pervane o sartlar altinda
optimum olmamaktadir. Sekil 7’ de degisik ylikleme sartlart
ve kavitasyon sayilarinda elde edilen kanat sirt1 tizerindeki
kavitasyon formlar1 gosterilmistir. Kanat yiizlerinde herhangi
bir kavitasyona rastlanmamistir. Yiikleme arttirildiginda
(yani diisiik ilerleme katsayilarinda) ve kavitasyon sayist
diistiriildiigtinde (yani yiiksek kavitasyon riski altinda) artan
kavitasyon hacmi ve boylar elde edilmektedir. Dolayisiyla
beklendigi gibi, problemin fizigiyle tutarli sonuglar elde
edilebilmistir. Sonuglarin biitiinselligi agisindan, Sekil 8’de
ilerleme sayisi, J = 0.6 ve kavitasyon sayisi, 6 = 1.5 i¢in
pervane kanadinin her iki yiiziindeki (hem sirt hem de yiiz
tarafindaki) hesaplanan boyutsuz basing degerleri, Sekil
9’da ise ilerleme sayist, J = 0.8 ve ayn1 kavitasyon sayisinda,
o = 1.5 hesaplanan boyutsuz basing dagilimlar1 verilmistir.
Surt tarafinda karsilasilan kavitasyon bolgeleri de sekillerde
isaretlenmistir. Dikkat edilirse, bu kavitasyon bolgeleri Sekil
7’de verilerin kavitasyon bolgeleri ile uyumlu ve tutarlt
bir davranig sergilemektedirler. Biitiin bu sonuglarin 15181
altinda, yukarida geometrik karakteristikleri verilen 3 kanatlt
pervane ilerleme sayisi, J = 1.0 i¢in kavitasyon yapmiyorsa
ve kavitasyon sayisi o= 1.5 i¢in dahi optimum bir pervanedir.
Ancak, kavitasyon sayist ¢ = 1.0°e diisiiriiliirse (yani
kavitasyon riski arttirilirsa) artik optimum olmamaktadir. Bu
sartlar altinda yeni bir hatve dagilimina ihtiya¢ vardir.

4. TARTISMA VE SONUCLAR

Bu c¢alismada, kavitasyon yapan optimum gemi
pervanelerinin hidrodinamik olarak tasarimi igin pratik bir
yontem tanimlanmigtir. Bu hidrodinamik tasarim yontemi
asagidaki su iki adimda 6zetlenebilir:

1) Oncelikle, verilen bir itme degerini saglayacak
optimum sirkiilasyon dagilimi (maksimum verimi verecek
dagilim) PVL program ile hesaplanir. Bunun i¢in, baglangicta
bir kesit kiris uzunlugu dagilimi da verilir. Baglangi¢ kesit
kiris uzunlugu dagilimi, minimum kavitasyon boyu ve
minimum siirtinme direnci degerlerini verecek sekilde,
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secilebilir. Dolayisiyla, asagidaki adimla da uyum igerisinde
olmak tizere kesit kiris uzunluklar1 sonradan degistirilebilir.

i)  Daha sonra, sistematik bir yaklagimla, pervane
hatve ve sehim miktarlari, yukaridaki optimum sirkiilasyon
dagilimi elde edilinceye kadar degistirilir. Bunun i¢in de bir
kaldiric1 ylizey yonteminden (pervane analiz programindan)
faydalanilir. Bu asamada kesit kiris uzunluklari, yukaridaki
adimla da uyum igerisinde degistirilebilir.

Bu tasarim yontemi, kavitasyon yapmayan ve hidrodinamik
sonuglar1 literatiirde verilen bir pervaneye uygulanmis ve
¢ok yeterli yaklagiklikta sonuglar bulunmustur. Optimum
bir pervanenin geometrik karakteristikleri ve ¢aligma sartlari
verilmistir. Daha sonra kavitasyon sayist diisiiriilerek bu
pervaneye kavitasyon yaptirtlmistir. Kavitasyon sayisi
1.5 iken dahi, pervanenin optimum oldugu bulunmustur.
Ancak, kavitasyon sayist 1.0’e disiiriildiigiinde pervane
optimum olmaktan ¢ikmistir. Bu durum i¢in artik yeni bir
hatve ve sehim dagilimi gerekmektedir. Yontem burada
da uygulanabilir. Ancak bu yeni bir ¢alismanin konusudur.
Yontemin, bu haliyle dahi bir¢ok pratik uygulama agsindan
¢ok tatminkar oldugu soylenebilir.

3. KANAT

Sekil 1. Optimum pervane kanatlarina ve izlerine ait
perspektif bir goriinis.
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Sekil 3. PVL programi ile hesaplanan optimum
sirkiilasyon dagiliminin kaldirict yiizey yonteminden elde
edilen sirkiilasyon dagilim ile kargilastirilmast.
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Sekil 4. Optimum pervanenin geometrik karakteristikleri.
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Sekil 2. Optimum pervaneye ait dnden ve yandan goriiniis
ve hesaplamalarda kullanilan paneller.
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Sekil 5. Optimum pervanenin itme, tork ve verim degerleri.
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Sekil 6. Kavitasyon sayisinin optimum sirkiilasyon dagilimi
tizerindeki etkisi.
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Sekil 7. Degisik yiikleme durumlari ve kavitasyon sayilarinda
pervane kanadi tizerindeki kavitasyon olusumlart.
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Sekil 8. Optimum pervane hem sirt hem de yiiz tarafindaki
boyutuz basing degerleri.
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Sekil 9. Optimum pervane hem sirt hem de yiiz tarafindaki
boyutuz basing degerleri.

Kaynaklar

[1] Kerwin, J.E., Hydrofoils and Propellers, Lecture Notes,
Department of Ocean Engineering, Massachusettes Institute
Technology, USA, January 2001.
[2] Lerbs, H.W., “Moderately Loaded Propellers with a
Finite Number of Blades and Arbitrary Distribution of
Circulation”, Trans. SNAME, 60, 73-117, 1952.
[3] Greely, D.S., Kerwin, J.E., “Numerical Methods for
Propeller Design and Analysis in Steady Flow”, Trans.
SNAME, 90, 415-453, 1982.
[4] Kerwin, J.E., “Marine Propellers”, Annual Review of
Fluid Mechanics, 18, 367-403, 1986.
[5] Breslin, J.P., Andersen, P., Hydrodynamics of Ship
Propellers, Cambridge University Press, UK, 1994.
[6] Coney, W.B., “Optimum Circulation Distributions for a
Class of Marine Propulsors”, Journal of Ship Research, 36,
210-222, 1992.

[7] Kuiper, G., Jessup, S.D., “A Propeller Design Method for
Unsteady Conditions”, Trans. SNAME, 101, 247-273, 1993.
[8] Mishima, S., Kinnas, S.A., “Application of a Numerical
Optimization Technique to the Design of Cavitating
Propellers in Non-Uniform Flow”, Journal of Ship Research,
41,93-107, 1997.

[9] Griffin, P.E., Kinnas, S.A., “A Design Method for High-
Speed Propulsor Blades”, Journal of Fluids Engineering,
120, 556-562, 1998.

[10] Bal, S., Giiner, M., “Performance Analysis of Podded
Propulsors”, Ocean Engineering, 36, 556-563, 2009.

[11] Szantyr, J.A., “A Method for Analysis of Cavitating
Marine Propellers in Non-uniform Flow”, International
Shipbuilding Progress, 41, pp: 223-242, 1994.

33



GEMI iNSAATI VE DENiZ TEKNOLOJISi EGITiMI

Prof.Dr.Ali Thsan Aldogan’

Bu goriis yazis1 Prof.Dr.Ali Thsan Aldogan hocamizin GMO Gemi Miihendisligi Haftas1 7 Aralik 2010
giinii yapmis oldugu konusma metnidir. Degerli hocamizi saygi ve sevgi ile aniyoruz.

Oncelikle odanin gesitli etkinlikleri arasinda bdyle bir konuya
yer verdikleri i¢in GMO yetkililerine tesekkiir ediyorum.

Ayrica panele dinleyici olarak katilanlara ve paneldeki
konusmacilara da tesekkiir ediyorum. Ozellikle biraz once
[hsan Altun'un da sdyledigi gibi cok dnemli konularimiz vardi
ABET Akreditasyonu ki bu Amerikan akreditasyonudur, bu
onemli bir akreditasyon, 2003-2004 yilinda biz ilk gegici
akreditasyonu almistik, simdi kalic1 akreditasyon ¢alismalart
yapmaktay1z.

Kalic1  akreditasyon alindiginda artik  amerikadaki
Ogrencilerle bizim Ogrencilerimiz arasinda tamamen
esdegerlilik kabul edilmis olacak. Amerikadaki uygulamalar1
Avrupa da kabul ettigi i¢cin mezunlarimiz i¢in esdegerlilik
olusacak. Zaten esdegerlilik kendiliginden hep var, ben
burada bizim fakiilte i¢in diger gemi insaat1 bdliimleri
i¢in bir ayricalik gdrmiiyorum ama bununla perginlenmis,
belgelenmis oluyoruz.

Bunun sonunda bir de su olacak, hep konusulur egitimde
ve miihendislikte yetkinlik belgesinin alinmasi, herhalde
bu konuda da biz iniversite olarak oOnciiliik yapacagiz,
amerikan akreditasyon kurumu ile isbirligi yapip bu belgeleri
odamuzla birlikte nasil yapariz, bunun ¢abasina bundan sonra
girecegiz diye diisliniiyorum. Tabiki burada hemen hemen
herkes Teknik Universite'nin, (ITU) bizim GIDF'mizin
cgatist altindan bir nebze de olsa gegmistir, bundan dolay1 da
kivang duyuyorum veyahut faydalanmistir buradaki biitiin
arkadaslarimizin durumu da béyledir. Bundan dolay1 da
1944'de biliyorsunuz Makine Fakiiltesinde Gemi Boliimii
olarak kurulmus olan fakiiltemizin tarihi tabiiki daha
eskilere dayaniyor, Teknik Universite'ni kurulusu gemi
insaatina dayaniyor. 1773 yillarinda III.Selim bu zamandan

1) ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekan1
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beri Miihendishane-i Bahri Hiimayun,, boylece bahriye
miihendisligin icerisine girmis, Teknik Universi'nin temelini
de Gemi Insaat: Fakiiltesi olusturmustur. Daha sonra 1979
yilinda Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi olarak
kurulduktan sonra lisansiistii seviyesinde Deniz Teknolojisi
kurulmus, daha sonra lisansa dogru dénmek suretiyle degisik
devrelerden ge¢mistir. Bugiin GIDBF'de iki boliim var.

Daha eskiden Gemi Insaat: Miihendisligi béliimii olarak
Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi diplomasi
veriyorduk. Boliim adi ile diploma tinvani ayni oldu ve
boliim adi Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi
Boliimii oldu. Bunun disinda bdliimiimiiziin adi 2009-2010
yillarinda Gemi ve Deniz Teknolojisi Miihendisligi oldu.

Bizim su andaki miihendislik egitimimizde iki kademe
seklinde ilerleyecek. Birisi yeni giristen itibaren yiizde yiiz
ingilizce egitimle devam edecek Ogrenciler, bu da yeni,
Ogrenci sayis1 30 gemi insaat1 boliimiine, 30 gemi ve deniz
teknolojisi boliimiine olmak kaydiyla okul birincileri dahil
her iki bdlime toplam 66 6grenci aliyoruz, bu tamamen
yiizde yiiz ingilizce egitime giren 6grenci sayisi. Bir de %30
ingilizce egitim verilen bdliimlerimiz var, bu bdlimlerimiz
de 64 civarinda &grenci aliyor. Tamami 126 civarinda giren
Ogrenci sayimiz mevcut. Bu sayilara ¢cok dikkat etmemiz
lazim, kriz doneminde bu issizlik bayagi on plana cikti,
gemi miihendislerini de etkiledi. Ozellikle odamizla birlikte,
burada biitiin béliimlerimizin temsilcileri burada, bu 6grenci
giris sayilarina dikkat etmeliyiz.

Diyecekler ki biz degil, YOK bu say1y1 belirliyor, uyguluyor
denilebilir, hayir 6yle degil! Ama ben YOK'de ve Rektorliikte
agirhgimi koydum, iki senedir bir Ogrenci sayisi bile
artiramadilar. Clinkii agirlig1 koyup gerekgeleri iyi siirerseniz
bunlar rahatlikla saglayabiliyorsunuz, ¢iinkii kalite dnemli.
Gemi Ingaat1 ve Deniz Teknolojisi egitimi kolay olusabilecek
bir egitim degil. Bunlar yillarin getirdigi deneyim ve
birikimle ortaya ¢ikmakta. Yillar sonra bunlarin faydalarini
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gorebilmekteyiz. Benim ilk dekanligim zamaninda 6gretim
iiyesi saymmiz 15 idi, simdi 35-40 civarinda, bu kolay degil,
buna yapilan yatirim da az degil. Yatirnm yaptiginda en az 10
y1l sonra meyvelerini toplayablirsiniz. Egitim araglar kolay,
bina yapip sinif olusturabilirsiniz, bunlar paraya bagl seyler.

En giizeli egitime yapilan yatirimdir. Hocasi olacak, 6grencisi
olacak, laboratuvari olacak ancak bundan sonra egitim
olusacak. Universite, fakiilte kurmakla egitim olmuyor.
Biraz yatirnm yapmak gerekiyor. Buna bagli olarak da
caligmalarimizi ona gore ayarlamamiz lazim, ¢ilinkii egitimin
olmazsa olmaz pargalar1 bunlar. Tabiiki daha da devam
edecegim, bizim {iiniversite bilinyesinde su anda KKTC'de
bir béliim agilacak, Gemi veya Denizcilik Isletmeciligi ad
altinda bir bolim agilacak. Bina,laboratuvar, marina yat
limani1 yapilacak ve buna bagli olarak egitim baslayacak.

Ayrica hocalarin da tahsis edilmesi lazim. Kivangla
sOylilyorum, pek ¢ok finiversite ve fakiilteye destek
verdik. Ama bu kurumlart artik kendi hocalarini yetistirip,
laboratuvarlari1  olusturmalar1  gerekiyor, = malesef
tasima suyla degirmen donmiiyor. Gemi Ingaati ve Gemi
Makineleri egitimi kolay bir egitim degil, dort sene zor
bir egitim, bilgisayar ¢aginda dikkat etmek zorundayiz.
Bilgisayar konusu onemli, yerinde kullanirsamiz iyi bir
arag. Ama projelerde, paket programlarda 6grenciler g¢ok
yanlis yapmaktalar, geliyor 6grenci diyor ki boru ¢apin1 bir
milyon kilometre buldum, halbuki kafanizi kullanmaliyiz,
mertebeden de haberiniz olacak, yoksa diigmeye bastim
makine bu sonucu verdi olur mu. Bunlari ¢ok iyi kullanmamiz
ve dikkat etmemiz lazim. KKTC'den sonra iiniversitemizin
Berlin'de Tiirk¢e ve Almanca egitim veren bir iiniversitenin
temeli atildi, egitim en kisa siirede baglayacak deniyor,
biliyorsunuz en kisa siire kelimesi biraz tehlikelidir, basi
veya sonu belli degildir. Tartisacagimiz konulardan biri yan
sanayi ve kii¢ilik tekneler ve yan sanayi konusu. Goriiyorum,
bir takim yerlerde kat 2 daire 5 seklinde kurulmaya baslandi.
Bunlar giizel seyler degil. Ancak bunu yillardir temelini
olusturup baglatmak istedik. Bunu ilk once lisansiistii
seviyesinde baslatip, biraz deneyim sahibi olalim ki burada
tecriibemiz var ama emniyetli konusuyorum, hocalarimiz bu
igi sanayi ile birlikte yasamali.

Burada sanayi isbirligi hakkinda konusalim, 6zellikle
MILGEM fakiiltemize de sanayiye de ¢ok sey kazandirdu.
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Simdi de MILDEN projesi baslayacak, Milli Denizalti
Projesi. Bunu sadece biz yapacagiz demiyorum, Tiirkiye'de
her kurumun katkisi ile basarilacak bir proje, tek kurumun
altindan kalkacagi bir faaliyet degil. Sanayide krizin
etkisi azalmakta, oniimiizdeki yillarda bu sene ve gelecek
sene yavas yavas atlatilmaktadir. Baska konusmacilarin
vaktini almamak i¢in bu asamda sdyleyeceklerim bunlar,
benim unuttugum konular varsa sorulacak sorulara cevap
verebilirim. Tesekkiir ederim, sagolun.

Soru: Giiverte ve gemi makineleri isletme miihendisligi
boliimlerinin stajlar1 gibi bir donemi kapsayan bir staj
programt olabilir mi?

Cevap: Stajla ilgili 6nemli bir konu gegti. Bizim 1. siif
zorunlu staji tamamen tersanelerde yapiliyor. Camialti1 ve
Hali¢ tersanesenelerinde, iki grup halinde 6grencilerimiz
hemen hemen 1 ay staj yapiyorlar, bizzat kaynak, dokiim,
onun disinda montaj bunlar iizerine birebir oradaki
ustalarla ve miihendislerle bu isi yapiyorlar. Diger staj
durumlarinda da gegen giin bir arkadasla gene konustuk,
dedi ki 6grencilerinizin dedi gemiyi ¢ok iyi tanimasi lazim,
geminin igerisine giren 0grenci iyi bir sekilde gemiyi iyi
tanir. Bununla ilgili bizim eskiden gemi seyir stajimiz vardi,
bir ay tamamen stajlar gemide gegiriliyordu, bunlarin ¢ok
yarari oldu.

Bu konuda Denizcilik Fakiiltesi'nde bakanin da oldugu
bir toplantida sOyle dendi: bizim staj eksikligimiz wvar,
gemiler stajyer dgrenci almiyor dediler. Orada bakan hayir
dedi, herkes biitiin gemiler stajyer 0grenci aliyor, biitiin
gemiler aliyor ama 6grenci buradan biniyor 6biir limanda
iniyor. Ben gemiye alisgamadim, bir ay gemide olamam
diyor yani gemiye adapte olamiyor, esas sikinti burada.
Artik Universiteler olarak biitlin 6grencileri sigorta edip is
yerlerine gonderiyoruz. Her hangi bir kaza aninda sigorta
gerekleri yerine getiriliyor. Ama bununla ilgili 6zellikle
sanayinin bu konuya ¢ok egilmesi lazim, gelen dgrencinin
sirf defterini imzalatip yollamasinlar. Bizzat kaynak olsun,
montaj olsun, gemi ingaadaki diger faaliyetler olsun bizzat
yaptirmalari lazim, (68rencilerin) biraz ezilmeleri lazim agik
sOylilyorum.?
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YESiL GEMi TEKNOLOJiSi

Ozdemir ATASEVEN!

Gemi Miihendisleri Odasi’nin Sayin Temsilcileri ve Uyeleri,
Degerli Misafirlerimiz, Saymn Panel Katilimcilari, Degerli
Basin Mensuplart;

Oturumun bu kisminda sizlere gelecegin gemileri basligi
altinda Yesil Gemi (Green Ship) Teknolojisinde Gemi
Techizatlar1 ve Gemi Yan Sanayinin Roliinii anlatmaya
calisacagim.

Son yillarda biiyiik Slglide etkisini gostermeye baslayan
kiiresel ¢evre kirliligi sorunu, gelinen noktada temelde
cevre kirliligine bagl “iklim Degisikligi” sorununu ortaya
¢ikarmistir.

Yer kiirede olusan mevsim degisikliginin, diinyamiz gelecegi
icin en biiyiik tehlike oldugu artik bilim adamlar tarafindan
tartismasiz kabul edilmektedir.

Caligmalar, cevre kirliliginin temeli denizlere dayali,
goriilebilir etkilerinin aragtirtlmasi ve hizla tedbirler alinmast
gerektigini bildirmektedir.

Iklim degisikliginin kuraklik, seller, olaganiistii hava kosullari
ve okyanuslardaki buzullarin erimesine neden olacak, yer
kiireyi tehdit edecek boyutlara gelebilecegi riskleri, bir gok
uluslararas1 ¢evreci konferanslarda “okyanuslar ve agik
denizler”deki tehditleri dile getirmektedir.

Avrupa Deniz Techizati Kurulu EMEC Bagkan1i Pim
Van Gulpen Ispanya’ da diizenlenen “Leader Ship 2015”
konferansina gonderdigi mesajinda; Cevre Aragtirma
projelerinde Avrupa’nin iklim degisikligi projelerine daha
biiyiik biitgeler ayirmasi gereginin altini ¢izmistir.

Cevre konusunda Avrupa Deniz Techizatt Kurulu’ nun
27 Ekim 2010 tarihinde diizenledigi Deniz Teknolojisi
Forumunda Kongsberg Maritime As Baskan Yardimcisi Lars
Gorvell-Dahl yaptig1 agilis konugsmasinda;

“Bugiin, bilim ve teknoloji alaninda hizli ilerlemeler
mevcuttur. Bunlar toplumu degistirmekle kalmiyor; insanlar,
teknoloji ve ¢evre arasindaki iligkileri (ki bu durumda
denizler ve okyanuslar s6z konusu) yeniden sekillendiriyor
ve kamuoyunun dikkatini yeni miicadeleler iizerine ¢ekiyor.

Cevresel miicadele, ortaya ¢ikan bir firsat ve ¢cevreye duyarl
inovasyon gemi insa giindeminin kendisidir ve bu giindemi
de ileriye gotiirecektir.” demektedir.

Aslinda dikkat ¢eken esas, bizleri ileriye gdtiirecek bu
cevresel tehdidin, ontimiizdeki yillarda arastirma, gelistirme
ve uygulanabilirligin lokomotifi olacagidir.

Denizcilik sektorii yenilik¢i teknolojik arastirma-gelistirme
caligmalarinin lokomotifidir.

Bu ¢ergevede etkin konumdaki deniz techizatinin biiyiik roli
one ¢ikmaktadir.

Deniz teghizati; gemi insa, gemi donisimii ve bakimi ve
denizcilik yapilart i¢in iiretilen tiim triinler ile hizmetleri

1) GESAD Bagkan Yardimcist
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kapsamaktadir. Ayrica miihendislik, kurulum, isletmeye
alma, gemi bakim ve onarim alanlarindaki teknik hizmetleri
de igermektedir.

Sektdr gemi insa siirecinde biiyiik bir rol oynamaktadir.

Tedarikgiler, etkinlikleri aracilifiyla, deniz tagimaciliginin
stirdiirebilirligi ve ¢evresel verimliligini arttirmaya katkida
bulunmaktadirlar. Bir deniz tagitinin ¢gevresel verimliligindeki
gelismeler, yenilenmis gemilerin veya daha onemlisi yeni
ingalarin iizerinde ¢esitli teknik ¢dziimlerin uygulanmast
yoluyla yapilabilir. Bunlara yiiksek verimli sevk sistemleri
ve motorlar, deniz tasit1 yonetiminde yeniliklere entegre
edilecek seyir sistemleri ile Azot ve Siilfiir Oksitlerin (NOx,
SOx) azaltimi i¢in gaz temizleyiciler gibi egsozt gazlar
dahildir.

Bu nedenle, deniz teghizati endiistrisi, tagima politikas1
hedeflerinin ~ hepsini  paylasmakla ve  digsalliklarin
asamali olarak azaltilmasi yoluyla, deniz tagimaciliginin
stirdiiriilebilirligini korumak i¢in etkin konuma sahiptir.

Belirlenen portrede ilk olarak Avrupa Teknoloji Platformu
Waterborne’ nun Arastirma Stratejisi icinde Green Ship
projeleri yer almistir.

GREEN SHIP Projesi deniz tagimaciliginda sifir emisyonu
hedefleyen, tiim denizcilik sektdriinde taninan bir
EMEC (Avrupa Gemi Teghizatlar1 Birligi) projesi olarak
gelismektedir. Uzakdogu’ dan Avrupa’ya denizcilik sektorii,
“GREEN SHIP” teknolojisini “GELECEGIN GEMILERI{”
ile esdeger tanimlamaktadir.

Simdi bu kadar Onemli siirdiiriilebilir deniz teknolojisi
geligimleri ¢aligmalarinda Tiirkiye nerededir? Bu konuyu
arastirma ve uygulanabilir hale getirmek iilkemiz gemi
sanayi ag¢isindan zaruri hale gelmistir.

Mevcut teknolojinin bugiiniin gemilerine entegre edilecekse
%15-20 oraninda daha temiz ve yesil olmak zorunda oldugu,
yeni arastirilan ve gelistirilen teknolojilerle %33 iin {izerinde
cevre dostu olunabilecegi, zaman iginde sifir emisyonlu
gemilere ulasilabilecegi arastirmacilar tarafindan da cesitli
forumlarda konusulmaktadir.

AB 7. Cerceve Ar-Ge projelerinde yer alan “CASMARE”
projesinde oldugu gibi, tilkemizde de hizla siirdiirebilir deniz
arastirmalar1 ve daha ileri diizeyde gelismelere yonelik bir
Koordinasyon Eylem Plan1 Projesi baglatilmalidir!

Boylece sektoriin gelismelere ayak uydurabilmesi i¢in tiim
paydaglar arasinda programlara ve endiistri faaliyetlere
katilim saglayacak bir ¢alisma baslatilmalidir. Boyle bir
¢alismaya GMO (Gemi Miihendisleri Odasi)’nin yiiriitmekte
oldugu “Yerlilestirme Komisyonu” ve GESAD AB Proje
calismalar1 ve sektorel diger grup ¢alismalarindan dogrudan
katkilar saglanabilir.

Ulkemiz gemi sanayinde gemi techizatlarmin %70’e varan
kismi digaridan ithal edilmektedir.
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Bilisim teknolojisinin bas dondiiriicii hizla gelismesiyle
diinya ekonomisinde etkin gii¢ eksenleri de degismektedir.
Modern teknolojide yeniliklere ulagmaktan 6te yenilik

calismalarinda ortak paydas sayilar1 artmaktadir. Bu
kiime icinde milli sanayimizi, teknoloji caginda ileri
tilkeler seviyesine cikarmaliyiz. Yesil Gemi teknolojisine
girebilmemiz ve s0z sahibi olabilmemiz i¢in IMO
standartlarina uygun gemi teghizati {iretimine ge¢memiz
lazim.

Bu vesile ile yakin dénemde gelisen 6nemli bir haberi
okuyucularimizla paylagmak isterim.

IMEAK GESAD olarak 4 senelik bir zaman diliminde
yuriittigimiiz Tiirk gemi sanayinin temeli olacak Gemi
Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi (GIOSB) projemizi degisik
toplantilarda, Gemi Sanayi adli dergimiz diger sektorel
yayin organlarinda ve hatta EMEC iliskilerimiz vaitasi
ile yabanci sektdr paydaslarina gerekgeleri ile anlatmaya
calisttk. Ve nihayet 4 Subat 2011 tarihinde Sanayi ve
Ticaret Bakanligi’'nin onay1 ile 275 no’lu Yalova GIOSB
tiizel kisilige kavustu. Kurulusun tilkemize, tim denizcilik
camiasina ve Yalova’ya hayirli olacagina samimi inancimizi
her zaman koruduk. Bagarmanin yolu, elbette inanmaktan
geciyor. Ulkemiz denizcilik sektdriiniin - “en  biiyiik”
aragtirma gelistirme merkezinin kurulacagi, modern 85-90
gemi techizati tretim fabrikalarmin konuslanacagi Gemi
Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi Yalova-Ciftlikkdy’de yer
almaktadir.

Disa bagimliliktan kurtulacagiz, Yalova GIOSB yenilikgi
tiriinlerin diinya piyasalarina sunulacagi bir liretim merkezi.
Ulkemiz ihtisas OSB kavraminin gelismesi yoniinde etkin
bir sosyoekonomik proje olarak devlet-iiniversite-sektor
iicgenin olugsumuna da katkida bulunacaktir. Proje, {liretim
yaninda kalifiye eleman yetistiren mesleki egitim yapisiyla,
teshir alanlartyla, yollariyla, limaniyla 6zetle tim lojistik
yapistyla rekabetgilikle etkin olacak bir model olacaktir.
Yalova GIOSB Ar-Ge ve yenilik¢i calismalarm yapildig1 ve
uygulandig: bir sanayi parki halinde ¢evre dostu iiriinleri ve
iklim degisikligine yapacagi katkilarla Tiirk gemi sanayisinin
diinyada giiclii bir konuma tastyacaktir.

Gemi sanayimiz ilerlemek zorudadir; tlilkemiz tedbirler
alinip uygulamalar baglamaz ise Yesil Gemi teknolojisinden
bahseden bir iilke degil, yepyeni tersaneleri bagka ellere
gececek veya faaliyetleri sona erecek konuma gelecektir.

Artik dogruya varmak igin bir daha telafisi miimkiin
olmayan kiymetli zamanlarimiz1 bosa gecirmeyelim. Iklim
degisikligine kars1 ¢evre ¢alismalarimiz diinya ve denizleri
icin kagcimilmazdir.
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Degerli okuyucularimiz, denizler gemiler igin, gemiler
tersaneler i¢in, tersaneler sanayiler igin firsattir.

Sanayiler insanlar, tilkeler i¢in;
Istihdam ve katma deger igin;
Refah icin gereklidir.

Tiim okuyucularimiza saygilarimi sunuyorum.
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YALOVA GiOSB’UN USTLENDIGI GOREV

Prof.Dr.Ahmet Dursun Alkan'

Ulkemize gemi sanayi iissii kazandirmak amaciyla Gemi
Sanayicileri Dernegi (GESAD) tarafindan 4.5 yil ugras
verilen bir proje olan Yalova Gemi Ihtisas Organize Sanayi
Bolgesi (GIOSB), 24.12.2008 tarihinde Yalova Ticaret ve
Sanayi Odasi’na yapilan bagvurunun ardindan 04.02.2011°de
275 sicil numarast ile T.C. Sanayi ve Ticaret Bakanlig1
tarafindan onaylanarak kurulmustur. Ulkemize hayirli ve
ugurlu olmasim dilerken emegi gecen kurulus ve kisilerin
att1ig1 imzalar sanayiye dayali kalkinma tarihimizde 6nemli
bir yer alacaktir. Ulkemizin en 6nemli sanayi projelerinden
olan OSB’lerin ilki 1962 yilinda Bursa’da kurulmus ve
gliniimiizde 81 ilimizde hizmet vermekte olan OSB’lerin
sayis1 143’e ulagmustir [1].

Yalova GIOSB’un ayricaligi gemi sanayi yani deniz
techizat1 sektoriine odaklanmis bir ihtisas organize sanayi
bolgesi olmasidir. Sosyal yonlii sanayi yapilasmasi olan
OSB’lerin getirdigi bir ¢ok faydadan onde gelenleri:
teknolojik gelismelere firsatlar tanirken organize yapisi
ile (giinlimiizde kritiklik gosteren) iklim degisikligi ve
cevreye en yiiksek duyarliligi saglayabilmek, sanayide
yakin ve etkin igbirliklerinin gerceklesmesi, i¢ ve dis pazar
ag1 gelisimi, hammadde-elektrik-su ve benzeri ihtiyaglarin
verimli kullanimi, Ar-Ge ve yenilik ¢alismalari ile mesleki
ve teknik egitim faaliyetlerinin uygulamali ortamda gelisimi,
sanayide ihtisaslasmanin geligsmesi, sanayi giderlerinin en
onemli kalemlerinden enerji ve lojistik sistemlerin verimli
kullanimyu, istihdamu artirirken ig giicii niteligini gelistirme ve
sehrin planli bliylimesine sagladigi katkilardir. Bu getirileri
ile OSB’ler basta KOBI’ler ve biiyiik firmalara yenilik
ve kalite kapsaminda rekabet giiglerini 6nemli derecede
artirabilecekleri bir sanayi yapilagsmasi sunmaktadir.

Gemi Sanayi Dergisinin 21. sayisinda Ozetlendigi iizere
OSB’lerin birkiimelenme modeliigerisinde degerlendirilmesi
genel bir ifade olarak fayda ve verimliligini en yiiksege
¢ikaracak imkanlar sunmaktadir.

Bu baglamda GIOSB faaliyete gegmeden yapilmasi gereken
Odevler vardir. Diinya sanayisinin yogunlastigi uzakdoguda

OSB sistemini temel alan biitinlesik sanayi tesisleri
kurulmakta ve sanayide kiimelenme modeli uygulanmaktadir.
Giiney Kore’de yerlesik 45 sanayi kompleksi 2004 yilindan
bu yana bir kiimelenme yapis1 igerisinde yonetilmektedir.
Sanayi kompleksleri 282 km2 alanda 38,000 firmada
800,000 kisiyi isttihdam ederken {ilkenin imalat sanayisinin
%37’si, ihracaatinin %44’iinii teskil etmektedir [2]. Ulkede
serbest ekonomik bolge (FEZ) konumunda 6 biiyiik tesis
kurulmaktadir. FEZ tesisleri, sanayi, ileri teknolojiler,
arastirma-egitim, moda-tekstil ve ayrica dig yatirimel
firmalar i¢in cazip imkanlar olarak saglik-bakim, kiiltiir-spor
ve eglence amagl destekleyici organize bolgeler yapildigt
ve projelerin asamali olarak 2020-2030 yillar1 arasinda
hayata gegcirilecegi belirtilmektedir [4]. Ayintili incelenmeye
deger bolgelerden Gwangyang Korfezi Serbest Ekonomik
Bolgesi’'nde 90.5 km2 alanda liman, havaalani, tersane,
yan sanayi, lojistik ve sosyal yerlesim tesislerine sahip bir
projenin 2020°de bitirilecegi ifade edilmektedir. Is ve sanayi
hayati ile sosyal hayata ahenk vermek amaciyla Ornegin
Gwangyang’in Sindae i¢ bolgesinde oldugu gibi ticaret ve
yatirim igin gelecek yabanci sakinlerin ihtiyaglarina cevap
verecek yerlesim tesisleri, uluslararasi okullar, uluslararasi
saglik birimleri ve tatil tesisleri tasarlanmaktadir.

Yalova GIOSB un bir sanayi kiimelenmesi projesi igerisinde
yer almas1 dncelikli gorevlerinden biridir. En uygun stratejik
yaklasimi belirlemede sanayinin yogunlastigi rekabetci
iilkelerdeki yapilasmalarin izlenmesi rekabet edebilirlik
acisindan  yararli olacaktir. Istikrarli sosyo-ekonomik
gelisme ve etkin rekabet giicii agisindan GIOSB enerji,
lojistik, nitelikli insan kaynaklart kullanma, ¢evre ve iklim
degisikligine duyarl faaliyetleri ilgilendiren akilci projelerle
kamu yararini en iyi seviyeye getirebilecektir.

[1] www.sanayi.gov.tr
[2] http://www.e-cluster.net/en/02_ind 01.html
[3] www.fez.ko.kr
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not. Yiizdlgtimii degerleri 2001 yilinda 3220 hektar, 2008: 2413 hektar, 2010: 1441 hektar [1].

1) YTU Gemi ingaat1 ve Gemi Makineleri Miih. Bol.
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TEKNOLOJiSi VE KATMA DEGERI YUKSEK GEMILER YAPACAGIZ

Mehmet Aksoy: Aksoy Grup ve Gelibolu Tersanesi Yon. Kur. Bsk.

Tiirkiye’nin en ¢ok degisik tiirde
gemi insa eden tersanelerinden biri
olan Gelibolu Tersanesi Yonetim
Kurulu Bagkani Mehmet Aksoy,
“diinyanin her yerinde iretilemeyen,
ancak tretildigi zaman miisterisi ya
da pazari hazir gemiler iiretmek ve
isletmek istiyoruz” dedi.

Biraz tersaneden bahsedebilir
misiniz?

Daha c¢ok ne tiir gemiler insa
ediyorsunuz?

Gelibolu Tersanesi olarak 1975’ten bu
yana faaliyetlerimize devam ediyoruz.
Belki de Tiirkiye’de en ¢ok degisik
tiirde

gemiler inga etmis tersaneyiz.
Ozellikle insa ettigimiz bir gemi
tiri yok. Bugiine kadar kuru yik,
konteyner gemileri,

kimyasal tankerler, ¢cikartma gemileri,
romorkdrler, dizel elektrik tahrikli otel gemiler, agilabilir
dubalar (split barges,)

kiiciik boyutlu 6zel ve turizm amagl yatlar, s1g draftls,
nehir-deniz tipi kuruyiik gemileri, acik deniz (offshore)
romorkdrleri, arabali vapurlar ve agik deniz (offshore) ve
sualt1 destek gemileri insa ettik.

Mehmet Aksoy denizcilikle nasil tamist1?

Dedemin 1930’1u yillardan itibaren Gelibolu’da bir ekmek
firm1 islettigini, ayn1 zamanda yelkenli aga¢c motorlarla
Canakkale Bogazi’nin iki yakasi arasinda yiik ve yolcu
tasidigini ve aymi zamanda da Istanbul’a da meyve sebze
nakliyesi yaptigini biliyorum. Babamin da Canakkale

Bogazi’'nda Birinci Diinya Savasi’nda batan gemilerin
cikartilmasinda dalgic olarak ¢alistigimi  hatirliyorum.
1971°den itibaren ise sacdan insa edilmis gemilerle Tiirkiye
ve diinyaya navlun tagimaya basliyoruz. Dolayisiyla, benim
de denizcilik sektoriine girmem kendi se¢imim olarak degil,
bir aile geleneginin devami oldu. Cocuklugumdan itibaren
hep denizcilik sektoriiniin i¢inde biiyiidiim. 1984’de Makina
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Miihendisi olarak egitim hayatimi tamamladiktan sonra da
fiilen sirketimizin c¢esitli kademelerinde gdrev yapmaya
bagladim. 1997 yilinda babamizi kaybettikten sonra yonetim
kurulu bagkani olarak gorev yapmaya bagladim.

Neden bir tersane yatirimina ihtiya¢ duydunuz?

Aslen Geliboluluyuz ve denizci bir aileden geliyoruz.
Babamiz Yakup Aksoy’un 1975 yilinda Gelibolu’da tersane
yatirimini yapmaya baglamasinin nedeni de, dogup bityiidigii
yoredeki insanlara is imkani saglamakti. Gelibolu’da
yalniz is hayatina degil, ayn1 zamanda egitim, saglik ve
sosyal alandaki faaliyet ve yatirnmlara da yardimci olmaya
calistyoruz. Gelibolu’da irili ufakli 30’dan fazla projede
katkilarimiz olmustur.

Insasina devam ettiginiz gemi var ni?

19Mart 2011°de denize indirmeyi planladigimiz 75 metre
boyunda bir agik deniz ve su alt1 destek gemisi ve 1 adet de
12,000 DWT’luk s1g draftli bir kuru yiik gemisinin ingaatina
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devam ediyoruz. Armatdrlik yaptigimiz igin yurtdisindan
siparig alamadigimiz bu donemde kendi filomuz i¢in gemi
insa ederek tersanemizdeki faaliyetlerin devam etmesini
saglamaya ¢alistik. Gegen yil tamamlayip Gestas Firmasi’na
“bareboat” olarak kiraya verdigimiz arabali vapur ve
onlimiizdeki giinlerde suya indirmeyi planladigimiz 75
metre boyunda bir agik deniz ve su alt1 destek gemisi, siparis
iizerine degil, kendi inisiyatifimizle baslayip insa ettigimiz
gemilerdir.

Daha ¢ok hangi iilkelerle ¢alisiyorsunuz?

Yeni Zelanda’dan Meksika’ya, Angola’dan Isvec¢’e kadar
uzanan cografya igerisindeki cesitli iilkelerle irili ufakli
ticari iliskilerimiz oldu ve gelecekte de olacaktir.

Bu donemde tersane sahibi olmak gercekten zor. Kriz
siirecinde neler yasadiniz, nasil bir strateji izlediniz?
Kriz siirecinde Tiirkiye’deki diger tiim tersaneler gibi biz de
yeni siparis alamadigimiz igin iiretim kapasitemizin ¢ok
altinda calismak zorunda kaldik. Her seye ragmen kendi
bordrolu personelimizden bugiine kadar hi¢ kimseyi isten
¢ikartmadigt mizi sdyleyebilirim. Halen 90 civarinda
personelimiz ¢alismaya devam ediyor. Ancak, boru, boya,
elektrik, makine techiz, sogutma, havalandirma ve izolasyon
gibi islerimizi {istlenen tageronlarimiza, istlendikleri igleri
tamamlandiktan sonra yeni bir i§ verme imkanimiz olmadig1
i¢in, taseron firmalarda c¢alisan personel sayisinda son bir
yilda 6nemli bir azalma oldu.

Tersane sayisinin fazla olmasi Kkriz siirecinde tersanecileri
nasil etkiledi?

Tiirkiye’de faal olarak 10 tane de 110 tane de tersane olsaydi,
yasanan siire¢ yine agagl yukart ayni olacakti. Zira krizin
nedeni ya da ortaya gikarttigi sonuglarin ne Tirkiye’deki
tersane sayisl ile ne de Tiirkiye’nin genel ekonomik durumla
bir ilgisi bulunmuyor. Asil sorun, kriz neticesinde potansiyel
miigterilerimizin ekonomik durumlarinin bozulmasi ve
kullanmis olduklari kredileri bile ddeyemeyecek duruma
diismelerinden kaynaklaniyor. Miisterilerimiz bu nedenle
yeni kredi kullanarak yeni gemiler insa ettiremediler.
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Oniimiizdeki dénemdeki hedef ve beklentilerinizden
bahseder misiniz?

Tersanelerimize yeni siparislerin gelmesi ve Tirkiye gemi
inga sektorliniin gectigimiz yillardaki gibi iiretim yaparak
iilke ekonomisine ve istihdamina katki saglamasi igin diinya
ekonomisini bir an 6nce diizelmesini sabirsizlikla bekliyoruz.
Gemi insa sektorii, demir celik islemenin yani sira,
biinyesinde elektrik, elektronik, hidrolik, pnomatik, boya gibi
yan sanayi ve disiplinlerin de en son gelismis teknolojiyle
birlikte harmanlanip pisirildigi bir mutfaktir.

Gelismis Ttlkeler smifina giren tiim ilkelerin ge¢miste
ve glinlimiizde gemi insa sektoriine nasil sahip olduklari
incelendiginde sektoriimiiziin 6nemi daha iyi anlasilacaktir.
Gecgmiste oldugu gibi teknolojisi ve katma degeri yiiksek,
diinyanin her yerinde iiretilemeyen, ancak tretildigi zaman
miisterisi ya da pazari hazir gemiler tiretmek ve igletmek
istiyoruz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Sizin denizle aramiz nasil? Denizde vakit gecirmeyi sever
misiniz?

Cocuklugumuzda kardeslerimle beraber yaz aylarinda
denizden hi¢ ¢ikmaz, gilinlerimizi biitiin giin yiizerek ve
kii¢iik, motorsuz sandalimizla balik tutarak, kiirek ¢ekerek
gecirirdik. Iyi bir yiiziiciiydiim ve 17 yasinda tek basima
Cardak’tan Gelibolu’ya Canakkale Bogazi’m1 ylizerek
gectigimi hatirliyorum. Hala firsat bulduk¢a yliziiyorum
ve balik tutmaya gidiyorum. Ancak, bir tekneyle giinlerce
denizde dolagarak tatil yapmak fikrine bir tiirlii alisamadim
ve hi¢ yapmadim. Zaten bdyle bir icin ayirabilecegim
zamanim da pek yok.

Tersanelere destek vermek konusunda sizce biraz ge¢ mi
kalind1?

Herkesin goriisleri, ihtiyaglari, talepleri ve beklentileri farkl
olabilir. Sektoriimiizii temsil eden kurumlar s6z konusu
ihtiyag ve talepleri hiikiimet yetkililerine ilettiler. Ancak
yasadigimiz siirecte Hikiimetimizin yaptig1 ya da yap(a)
madig1 seylerin etkisi oldugunu diisiinmiiyorum. Krizin
nedeni ya da ortaya cikarttigt sonuglarin Tirkiye’nin
ekonomik durumu ile bir ilgisi bulunmuyor. Sorun, global
ekonomik kriz neticesinde ortaya ¢ikt1.

Koster filonun yeniden ingas1 konusunda calismalar var.
Siz bu konuda ne diisiiniiyorsunuz?

Insallah hayirl olur. Eskiden oldugu gibi bir veya iki hatta,

Gorus

iic kosterle armatdrliik yapmak miimkiin degil. Bugiiniin
modern gemi isletmeciliginde gemilerin teknik olarak
bakimli ve tutumlu olmalari, personelin egitimli olmasi
ve iyi yOnetilmesi, uluslararas1 kural ve kaidelerin (IMO,
SOLAS, PSC, Klas Kurallar1 vs. gibi) iyi takip edilmesi,
tekne, makine ve PANDI sigortalar1 yaptirilirken kapsamaya
alman kurallarin iyi bilinmesi, uluslararast denizcilik
hukukunun iyi bilinmesi, yiikleme ve tahliye yapilirken,
yakit alinirken, hatta gemi atiklart (¢Op, sintine suyu vs.)
bertaraf edilirken kurallarin iyi bilinmesi, kredi kurumlar1 ile
iyi iligkiler i¢erisinde bulunulmasi ve geri 6deme planlarinin
iyi yapilmasi ve yonetilmesi gibi konular biiyiikk 6nem arz
ediyor. Dolayisiyla, bu tiir gemileri yaptiracak ya da isletecek
sirketlerin, bu konular1 da iyi diiglinmeleri gerektigini, belki
de Tiirk koster sahiplerinin profesyonel ekipler kurarak,
gemilerinin yonetimini bu ekiplere birakmalar1 gerektigini
diistiniiyorum.

Son olarak sektoriin bu zor giinlerinde nasil bir mesaj
vermek istersiniz?

Umarim yanilirim ama 2013-2014 yillarindan 6nce sektorde
onemli bir degisiklik, iyilesme olacagini diistinmiiyorum.
Bu zor donemde, gerek gemi insa gerekse gemi isletme
sektoriindeki tiim meslektaslarimiza sabir, selamet ve hayirlt
isler temenni ediyorum.

Not. Gemi Sanayi dergisi 22. sayisindan alintidir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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OGRENCILERiIMIiZDEN

iTU'LU OGRENCILERE "ECO-SICLET
2010"DAN BIRINCILIK ODULU

09 Aralik 2010

Turgutreis Belediye Baskanligi ve TUBITAK'!n "Amiral
Turgutresi'i Anma Festivali" kapsaminda, ortaklasa
diizenledigi "Eco-Siclet 2010" yarigmasinda, Istanbul
Teknik Universitesi Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi, Gemi Ingaat: Miihendisligi 6grencisi Harun Demir
ve Deniz Teknolojisi Miihendisligi 6grencisi Devran Torun
tasarladiklar1 "Mekik" isimli araglart ile birinci oldu.

Turgutreis Barbaros plajindaki yarismaya Istanbul Teknik
Universitesi, Akdeniz Universitesi, Istanbul Universitesi,
Izmir Universitesi ve Yasar Universitesi tarafindan tasarlanan
bes deniz araci katildi. Ug millik parkuru araglarmin
ergonomik yapist ve sevk kolayligi ile tamamladiklarini
sOyleyen Gemi Miihendisligi ikinci smif &grencisi Harun
Demir "Eco-Siklet 2010" yarigmasi finaline katilimimiz
acgiklandiktan sonra zamanin kisitli olmasi ve tretimin
tamamini kendimizin yapmasi nedeniyle bir aylik zorlu
bir yapim siireci yasadik. Tasarladigimiz sevk sisteminin
daha oOnce yapilmamis olmasi siireci daha da zorlastirdi.
Aracimizi gondermemiz gereken tarihten Once bir kez
golette test edebildik, testin sorunsuz geg¢mesi moralimizi
yiikseltti. Yarisin ilk giinii halk oylamasi ve montaj igin
vardi. Yarigmacilara her tiirlii imkanin saglanmasit ve
gosterilen ilgi bizi motive etti. Yarigma siiresince aldigimiz
tepkiler yasadigimiz zorluklar1 unutturdu. Uretim boyunca
ihtiyaglarimizi karsilayan D.O.P, Eris Pervane, Tiirk Loydu,
Bilgin Denizcilik, Jotun Boya ile bu siiregte bize destek olan
Yrd. Dog. Dr. Sebnem Helvacioglu ve tiim arkadagslarimiza
tesekkiir ediyorum."dedi.

Yarigmay1 birincilikle tamamlayan ITU ekibi, Turgutreis
Belediye Baskanligi tarafindan 1000 TL, TUBITAK
Marmara Arastirma Merkezi'nde yaz stajerligi ve bir haftalik
"mavi tur" ile &diillendirildi.

Basarilar ile gogslimiizii kabartan dgrencilimizi ve degerli
hocalarini kutluyor, ITU'lii olmanimn farkim ortaya koyan
nice caligmalara imza atmasi temennisiyle basarilariin
devamini diliyoruz.
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YILIN EN BASARILI OGRENCILERI

Gemi Miihendisligi Haftas1 kapsaminda 04.12.2010
tarihinde Titanic Otel’de diizenlenen etkinlikte ‘ITU Istiklal
Projelendirme ve Uygulama Toplulugu’'na  ‘Yilin En
Basarili Ogrencileri’ édiilii verildi. Istiklal Toplulugu adina
odiilii Topluluk Yo6netim Kurulu Bagkanit Murat Giirhan aldi.
Ogrencilerimizi basarilarindan dolay1 kutluyoruz.

Istiklal Toplulugu, Istanbul Teknik Universitesi Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi biinyesinde faaliyet
gosteren igerisinde farkli disiplinlerden o6grencilerin yer
aldig1 teknik projeler iireten proje Toplulugudur. Istiklal
Toplulugu biinyesinde ¢evredeki mevcut sorunlar ve eksikler
g6z Oninde bulundurularak, bunlar tizerinde ¢6ziimler
liretici gesitli calismalar yapilmaktadir. Istiklal Toplulugu
yenilik¢ilik ve gelisim temalar1 esas alinarak degisen
diinyanin enerji kaynaklari hususundaki giincel arayislari
dogrultusunda iITU’lii mithendis ve miihendis adaylarinca
oncelikle iilkemiz ve daha sonra diinya bilimine katkida
bulunmak, ¢evreci alternatif enerji sistemleri ile yola devam
edilebilecegini uygulamali olarak gostermek amaciyla
olusturulmustur.

Topluluk kapsaminda ilk {irlin olarak alternatif enerji
sistemlerinden hidrojen enerji sistemi ile ¢alisacak bir
tekne tretilmektedir. “Marti — Hidrojen Teknesi Projesi”
ile “Mart1” {ilkemizde hidrojenli ilk deniz tasiti olarak
admi bilim tarihimize yazdiracaktir. Marti; ytliksek verimli
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Ogrencilerimizden

enerji elde ederken sifir emisyonla ¢evreyi kirletmeyecek
bir teknolojinin kendi alaninda, iilkemizde ilk ve 6nemli
uygulamalarindandir. Mart1 ile tlkemizin vazgegilmezi
deniz tasimaciligint gevreci enerji ile tanigtirarak, topluma
hidrojen-yakit  hiicresi  sisteminin  uygulanabilirligini
gostermek amacglanmigtir. Boylelikle miihendislik etigine
paralel olarak diinyanin gelecegini tehlikeye atan kiiresel
1isinma sorununa karst da bilingli bir projeye imzaya
atilacaktir. Marti; yiiksek stabilite ve manevra kabiliyeti
acisindan katamaran yapida tasarlanmigstir. Mart1 8.13 metre
boy ve 3.2 metre en boyutlarinda olup. 1 kaptan, 1 miirettebat
ve 6 yolcu kapasitesine sahiptir; tam yiiklii durumda 7 kW
giic ile 7 knot hiz yapabilecektir. Marti’nin iiretimine 1
Kasim 2010 tarihinde Hidrodinamik Tersanesinde baslanmis
ve hala devam etmektedir. Seyir testlerinin de yapilmasiyla
birlikte Marti’nin Nisan ayinda Hali¢’te denize indirilmesi
hedeflenmektedir.

Toplulugun biinyesinde ¢alismalarina baglanan ikinci
calisma “Vesta — Atik Tekne Projesi” adi altinda atiklarin ve
geri doniistiiriilmiis Griinlerin kullanilmasiyla insa edilecek
ve Istanbul’dan Akdeniz’e sefer yapacak olan “Vesta” isimli
yelkenli, katamaran tekne iiretimi projesidir. Denizdeki
kirlilige, “atik” kavraminin bir kez daha gozden gegirilmesi
gerektigine dikkat ¢ekmek ve toplumsal farkindalik
yaratmak maksadina hizmet edecektir. Vesta, emsali olan
normal yelkenli katamaranlara yakin bir hizda seyir edecek
sekilde ve seyir giivenligi goz o6niinde bulundurularak, 9.04
metre boy, 4.5 metre en boyutlarinda olup, yart kayict
formda bir katamaran yelkenli tekne olarak tasarlanmistir.
Miirettebat 5 kisiden olusacak, yatacak yerin, suyun ve
yiyecek malzemelerinin kisitli olmasi gibi ¢esitli zorluklarla
miicadele edecektir.




Ogrencilerimizden

OGRENCI PROJE YARISMASI

Gelecegin Gemi ve Ylizer Yapilari

TASARIM 2012

<

Bu yarigsmanin amaci gelecegin gemileri ve yiizer yapilari1 konusunda
yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini saglamak ve boylece, lilkemizde,
denizcilik sektdriiniin ve toplumun gelismesine katkida bulunmaktir.
Yarigsma Gemi Miihendisleri Odas1 (GMO) tarafindan organize edilecek
ve ulusal nitelikte olacaktir. Calisma alanlar1 asagidaki gibi olacaktir:

Deniz ulasimi ve gezi amacgh kullanimi
Kisa mesafeli tasimacilik (Tiirkiye ¢evresi)
i¢c sular ve goller

Uzun mesafeli tasimacilik

Acik deniz yapilar
Deniz alti teknolojileri

Kiyi yapilari

Savunma teknolojileri deniz uygulamalan

Kayitlarin baglama tarihi

Son basvuru tarihi

Kabul edilen bagvurularin duyurulmasi
Proje raporu teslimi

Odiil téreni

12-Eyliil-2011
10-Ekim-2011
28-Ekim-2011
06-Subat-2012
24-Subat-2012

Ayrintili bilgi i¢in: www.gmo.org

GELECEGIN GEMILERIi VE YUZER YAPILARI
TASARIM 2012 OGRENCIi PROJE YARISMASI

Giris

Bu yarigmanin amaci gelecegin gemileri ve ylizer
yapilar1 konusunda yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini
saglamak ve boylece, tilkemizde, denizcilik sektdriiniin ve
toplumun gelismesine katkida bulunmaktir. Yarigsma, Gemi
Miihendisleri Odasi (GMO) tarafindan organize edilecek ve
ulusal nitelikte olacaktir. Yarigmaya lisans ve/veya yliksek
lisans Ogrencileri katilabilecektir. Takim lideri TMMOB
GMO bgrenci liyesi olmak kaydi ile, disiplinler arasi takimlar
katilabilir. Takim elemanlari kendi meslek odalarinda 6grenci
iye olmalidirlar. Her yil diizenlenen bu yarismaya katilan
projeler, {iniversite 6gretim elemanlarindan ve endiistriden
belirlenecek olan bir jiiri tarafindan degerlendirilerek, juri
ozel 6diilii ve en iyi 3 projeye 6diil verilecektir.

Jiiri, asagidaki kurum temsilcilerinden olusacaktir:

+ ITU, YTU, KTU ve PRU niin lgili fakiilte ve béliimlerinden
ikiser 6gretim iiyesi,
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* TMMOB GMO temsilcisi,

* Oda tarafindan atanan bir tersane ve bir dizayn biiro
temsilcisi,

* Tiirk Loydu temsilcisi.

Hedefler

Yarigmanin hedefi; sektoriin gelecek 10 ila 20 yilim
yonlendirecek yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini saglamak,
bu fikirlerin hayata gegirilmesi i¢in gerekli olan teknolojik
geligsmeleri belirlemektir. Daha detayli olarak hedefler soyle
siralanabilir:

* Sektorlin gelecegini yonlendirecek yeni gemi tipleri veya
yiizer yapilar neler olabilir?

» Mevcut gemi tipleri veya yiizer yapilarda ne gibi yenilikler
yapilabilir?

* Sektoriin uluslararasi piyasalardaki pay1 nasil artirilabilir?
» Uretim veya isletme masraflari nasil azaltilabilir?

* Belli bir teknolojinin farkli alanlara uygulanmasi nasil
yapilabilir?

* Sistem ¢6ziimleri veya sistem optimizasyonu
uygulamalariyla ne tiir iyilestirmeler yapilabilir?

+ Ogrencilerin yaraticiigi daha verimli bir sekilde nasil
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ortaya cikarilabilir?

+ Ogrenci-akademisyen, akademisyen-sektor, dgrenci-sektor
isbirligi ve iletisimi nasil daha giiglii hale gelebilir?

* AR-GE egilimi ve tecriibesi olan miihendis adaylarimin
yetistirilmesine nasil daha fazla katkida bulunulabilir?

» Sektoriin en 6nemli aktorlerinden olan miihendisler ve
onlarin meslek dalari, sosyal sorumluluklarini nasil daha iyi
yerine getirebilir?

Amacg

Yarismaya, asagida belirlenen 8 ana ¢alisma alanindan (CA)
bir veya birkaci segilerek katilinabilir. Bu alanlar:

CAL1: Deniz ulagim1 ve gezi amacglh kullanimi

CA2: Kisa mesafeli tasimacilik (Tiirkiye ¢evresi)

CA3: ¢ sular ve goller

CA4: Uzun mesafeli tagimacilik

CAS: Agik deniz yapilart

CAG6: Deniz alt1 teknolojileri

CA7: Kiy1 yapilari

CAS: Savunma teknolojileri deniz uygulamalart

Her bir galisma alani agagidaki, alt basliklarin tamamini
veya bir kismin1 kapsayabilir:

« Arz-Talep Dengesi / Toplum ihtiyaglar1

* Teknik Yapilabilirlik / Tasarim

» Uretilebilirlik ve Uretim Teknikleri

* Gemi Makine, Tecghizat ve Sistemleri

* Operasyon / Giivenlik

* Altyap1 / Lojistik

* Emniyet / Cevre (emisyon azaltma, giines-elektrik-atik 1s1
doniisiimii, yakit ekonomisi).

Yarismacilarin asagidaki yolu izlemeleri tavsiye edilir:

* Projenizin hangi caligma alani (veya alanlari1) kapsamina
girdiginin belirlenmesi.

* Sektorde boyle bir fikre olan talebin arastirilmasi
(gereksinim tanimi, tarih¢enin ¢ikartilmasi, arz/talep
degerlendirmesi, projeyi basarili bir gergek uygulamaya
dontstiirecek faktorlerin arastirilmasi).

* Projede yer alacak alt bagliklarin belirlenmesi.

* Ortaya konulacak teknik gereksinimlerin nasil karsilanacagi
konusunda ¢6ziim iretme, fikir gelistirme ve bunu bir proje
olarak sunma.

Kimler Katilabilir?

Proje yarismasina lisans ve/veya lisans {istii 6grencilerinden,
meslek odalarina 6grenci liye olan adaylar katilabilir.
Bagvuru sirasinda kayith 6grenci olmasi yeterlidir. Bir
projede en fazla 5 kisilik takim olusturulabilir. Ayrica:

* Projeler dizayn, iiretim, arastirma, ekipman, egitim ve
operasyon konularini kapsayabilir.

* Proje ve fikir 6zgiin olmalidir.

+ Ogrenci takimlar1 bir dizayn biirosuyla veya tersane ile
dizayn ile ilgili konularda beraber calisabilir. Ancak fikir
0zgiin ve 6grenciye ait olmalidir.

Kayit

Ogrenciler 6ncelikle yaratic fikirlerini tanimlayan bir sayfa
yaz1 ile elektronik ortamda yarismaya kaydolur (GMO web
sitesi) . Bu bilgi formunda proje ad1, 6grenci kimlik bilgileri,
caligsma alanlar1 bulunur.
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Ogrencilerimizden

Proje Teslimi

Ogrenciler 100 sayfayr ge¢cmeyecek seklinde hazirlanmis
bir proje raporunu elektronik ortamda teslim eder. Raporun
icinde projenin orijinalligini belirten bir bolim mutlaka
yer almalidir. Ogrenciler, yapilan ¢alismanin génderme
yapilanlar hari¢ kendi caligmalari oldugunu belirten bir
sayfay1 imzalar ve proje dosyasina ekler.

Proje raporu su boliimlerden olusmahdir:

* Giris: Projenin tanitimi, gereksinim tanimi, fikrin tanim1 ve
orijinalligi, proje raporunun yapisi

» Hangi calisma alanina uygun oldugunun agiklanmasi ve
konu hakkinda kaynak arastirmasi

* Fikrin tanitilmasi, onerilen ¢oziimiin uygunlugu, bugiine
kadar yapilmis olanlardan farki.

* Bu fikrin hayata gegirilmesi icin yapilmasi gerekenler,
teknolojik eksiklikler, yeni arastirma alanlar1 ve oneriler.

» Kavram (konsept) dizayn i¢in proje raporunda su bilgiler
yer almalidir: ana boyutlari, genel yerlesim plani, hiz/
giic gereksinimleri, agirlik tahmini, stabilitesi, denizciligi,
yatirim analizi, operasyon gereksinimleri ve ekler (¢izimler,
sekiller, hesaplar, kullanilan wveri listeleri vb.). Yiizer
yapilarin diginda yapilan dizaynlarda, bu bilgiler ayrica
degerlendirilmelidir.

* Rapor ve ekleri Tiirk¢e yazilmalidir.

Yayin ve Kullanim Hakki

Tim projelerin telif hakki miielliflere ait olacak ancak
yarismay1 diizenleyen TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi,
miellifin veya miielliflerin isimlerini belirtmek kosulu ile
yayinlama ve sergileme hakkina sahip olacaktir.

Yarisma Takvimi

Yarigmanin takvimi 2011-2012 dénemi igin asagidaki gibi
belirlenmistir:

Kayitlarm baglama tarihi

Son bagvuru tarihi

Kabul edilen basvurularin duyurulmasi
Proje raporu teslimi

Odiil toreni

Degerlendirme Kriterleri

12-Eylil-2011
10-Ekim-2011
28-Ekim-2011
06-Subat-2012
24-Subat-2012

Projeler asagida verilen kriterlere gore degerlendirilecektir:
* Yaraticilik ve Bulug Derecesi: Fikrin yaratict ve 6zgilin
olmasi en yiiksek katsayi ile degerlendirilir.

* Tirkiye’de Uygulanabilirlili§i: Projenin Tiirkiye de
uygulanabilir olmast ve iilkemizde toplumun gelismesine
katkida bulunmasi.

» Sektore Katkisi: Fikrin reel sektore katkisi ve bu etkinin
stirdiirtilebilir olmasi.

» Uygulanabilirlik: Fikrin teknik ve ekonomik olarak
yapilabilir olmasi veya gelecekte yapilabilir olacagnin
gosterilmesi.

* Farkli Calisma Alanlarindaki Uygulanmasi: Proje fikrinin
farkli alanlarda uygulanabilmesi ve degisen kosullara uyum
saglama kapasitesi.

» Sunumun Kalitesi: Proje dosyasinin iyi hazirlanmis olmasi,
gorsel resim, c¢izim ve simiilasyonlarla desteklenmesi,
anlatim dilinin akicilig1.

Ek Bilgiler

Web sitesi: http://www.gmo.org.tr/
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SERBEST GEMi MUHENDISLIGi (SGM) BELGESI iCiN

YAPILAN MESLEK iCi EGITIM

2011 yilinda Tescil Belgesini yeniletecek olan biirolarimizin
Serbest Gemi Miihendisligi (SGM) Belgesi alabilmek i¢in
Meslek i¢i egitim diizenlenmistir.

“Madde 8-c bendi geregi, Biiro ortagi veya biiro tescil
bagvurusunda yetkili imza olarak beyan edilen GM lerinin
Oda tarafindan diizenlenen SGM Tescil Belgesine sahip
olmasi, gerekmektedir.”

Yukaridaki madde geregi verilen kurslara katilacak olan
kisilerin asagidaki kosullari saglamasi gerekmektedir:

Serbest Gemi Miihendisligi Belgesinin verilmesi
a) Oda tiyesi olmasi ve iiyelik borcunun bulunmamast,

b) TMMOB ya da Oda tarafindan herhangi bir mesleki
kisitlamaya ugramamis olmasi,

¢) Yonetim Kurulunca belirlenen belge iicretinin 6denmis
olmasi,

¢) Oda tarafindan diizenlenen SGMH, bu Yoénetmeligin 5
inci maddesinde belirtilen hizmetlerle ilgili meslek igi egitim
faaliyetlerine ve bilgi yenileme egitimlerine katilinmis
olmasi.

Yukaridaki kosullart tasiyanlarin, calisacag ilin/ilgenin
bagli bulundugu Oda sube ya da temsilciligine yazili olarak
basvurarak asagidaki belgeleri vermeleri gerekir.

a) Ozgegmis
b) Bagvuru formu
¢) Belge harct makbuzu

¢) Imza beyannamesi
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d) Sahip oldugu akademik unvanlara ait belgeler

e) SGM kendi adma serbest calisiyorsa serbest meslek
sahiplerine iligkin vergilendirmeye tabi oldugunun belgesi

f) SGM’nin Kamu Kurulusunda ¢aligmadigina dair beyani
SGMB Tescil Belgesi verilmesi

“MADDE 8 — (1) Odaya kayit ve tescilini yaptiran SGMB ’lere,
Oda genel merkezi tarafindan, SGMH yapmaya yetkili
olduklarini belirten SGMB Tescil Belgesi verilir. Belgenin
verilme kosullar: sunlardwr:”

a) Yonetim Kurulunca belirlenen tescil iicretinin ddenmis
olmasi,

b) Isyeri bir gergek kisiye ait ise o kisinin Odaya kayitl olmasi,

¢) Biiro ortagi veya biiro tescil bagvurusunda yetkili imza olarak
beyan edilen GM’lerinin Oda tarafindan diizenlenen SGM Tescil
Belgesine sahip olmasi,

¢) Bir tersane ya da iiretim tesisinin kendi ihtiyacina yonelik
faaliyet yiirlitmek amaciyla kendi biinyesinde olusturulmus
SGMB’ler harig, SGMB adi ortaklik ya da tiizel kisiye ait ise
hisselerinin en az yiizde elli birinin (%51) TMMOB’ye bagh
odalara kayith kisilere, en az yiizde onunun (%10) SGM’ye
veya SGM’lere ait olmasi,

d) SGMB adi ortaklik ya da tiizel kisiye ait ise ana sdzlesmesinde
istigal konular1 arasinda gemi miihendisligi hizmetleri yapmak
ifadesinin yer almasi.

Gerekli kosullar1 tasiyanlarin, calisacagi ilin/ilgenin bagh
bulundugu Oda sube ya da temsilciligine yazili olarak bagvurarak
asagidaki belgeleri vermeleri gerekir.
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a) Tescil {icreti makbuzu,

b) Vergi levhasi fotokopisi,

¢) Isyeri adresinin beyam ve ikametgah belgesi,

¢) SGMB adina calisan en az bir SGM bulunduguna dair belge,

d) SGM, SGMB ortagi ise en az yiizde on (%10) hisseye sahip
olduguna iligkin belge,

e) SGMB’de iicretli ¢galisan SGM’lere ait son ii¢ ayin SSK prim
bordrolarmin fotokopileri,

f) SGM, SGMB’de yeni ¢aligsmaya baglayacak ya da son ii¢ ay
icinde ¢alismaya baglamis ise SSK ise giris beyannamesi ve son
aya ait SSK prim bordrosunun fotokopileri,

g) SGM’nin imza sirkiileri yerine de gegmek iizere dolduracagi
ve "SGMB’nin faaliyetinin ve SGMB’de kendi sorumlulugunun
devam etmekte oldugunun" beyan edildigi tip SGMB bilgi
formu,

g) SGMB adi ortaklik ise ortaklik sozlesmesinin noterden
onaylanmis bir 6rnegi,

h) SGMB tiizel kisilik ise ana sézlesmesinin yer aldig1 Ticaret
Sicil Gazetesi,

1) SGM’lerin kendi aralarinda kuracaklart ortakliklarda,
miielliflik haklarint diizenleyen s6zlesme,

i) SGMB’nin SGMH iiretiminde kullanmak {izere biinyesinde
bulundurdugu yazilim ve donanimi igeren yazili beyani.

BUNA GORE MESLEK iCi EGITiM TAKVIMIi, EGITiMi
VEREN VE EGITiMi ALAN SAYISI ASAGIDAKI
GIBIDIR:

1.LEGITIM

13 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odas1 ISTANBUL
Galip GUNGORDU Egitmen

19 Kisi

2.EGITIM

16 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odas1 ISTANBUL
Galip GUNGORDU Egitmen

27 Kisi

3.EGITIM

24 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odas1 IZMIR
Merdan SEREFLI Egitmen

28 KiSi

4.EGITIM

25 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odast Antalya

Ihsan ALTUN Egitmen
12 Kisi
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TURK MUHENDIS VE MIMAR ODALARI BIiRLiGI

GEMi MUHENDISLERI ODASI
SERBEST GEMi MUHENDISI

TESCIL BELGESI

GMO Sicil No:2223

Adi

Can KOCAMAN

Serbest Gemi Miihendisi Tescil No

SGM.01

Yukarida ad1 verilmis olan Gemi Mithendisi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odast
Serbest Mithendislik, Miisavirlik Hizmetleri, Biiro Tescil ve Mesleki Denetim
Yonetmeligi hiikiimleri uyarinca Serbest Gemi Miihendisi olarak tescil edilmistir.
¢ 19012011
Gegerl ihi: 31.12.2011

. TMMOB
GEMI MUHENDISLERI ODASI
GENEL BASKAN

5.EGITIM

30 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odas1 stanbul
Ihsan ALTUN Egitmen

13 KiSi

6.EGITIM

30 Aralik 2010 Gemi Miihendisleri Odas1 Istanbul
Galip GUNGORDU Egitmen

28 KiSi

7.EGITIM

04 Ocak 2011 Gemi Miihendisleri Odas1 Istanbul
Galip GUNGORDU Egitmen

11 Kisi

8.EGITIM

07 Ocak 2011 Gemi Miihendisleri Odast Istanbul
Galip GUNGORDU Egitmen

11 Kisi

9.EGITIM

28 Ocak 2011 Gemi Miihendisleri Odas1 Istanbul
Galip GUNGORDU Egitmen

5 Kisi

GEMISEM kosesi
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ODADAN HABERLER

YILIN EN BASARILI UYESi-2010

04 -11 Aralik 2010 tarihleri arasinda Titanic Otel’de diizenlenen

“Gemi Miihendisligi Haftas1” etkinliklerinde, DLH Genel
Miidiirii Saym Ahmet Arslan ‘Y1lin En Basarili Uyesi’ 6diiliine
layik goriilmiistiir. Gemi Miihendisleri Odast olarak ilk defa
verilen bu 6diilii alan iiyemizi kutluyor , basarilarinin devamini
diliyoruz.

Ahmet ARSLAN
DLH Insaat1 Genel Miidiirii

Dogum Yeri ve Tarihi
Medeni Durumu
Yabanci Dil : Ingilizce

Egitim : Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi 1978-2 - Milli Giivenlik Akademisi 56.Dénem
Meslek : Gemi Insa ve Makine Miihendisi
Askerlik : Deniz Kuvvetleri Komutanligi
Yedek Subay (Agustos 2003-Kasim 2004)

Mail : ahmetarslan@ubak.gov.tr

Tel 10312212 53 08

Fax 103122123250

: Kars -Kagizman, 1962
: Evli, 1 ¢ocuk

TECRUBESI ;

+ Ozel Sektérde Gemi Insa ile ilgili Proje ve Taahhiit
Bagmiihendisligi, imalat ve Kontrol Miidiirliigii (1982-1989),

* TGS Pendik Tersanesi Endiistri Bagsmiihendisliginde Miihendis,
* Dizayn Miidiirligiinde Endaze Biiro Sefligi,

» Isletme Miidiirliigiinde Celik Isleme Atélyesi Sefligi,

» Tekne Insa Basmiihendisligi,

* TGS Kalite Kontrol ve Progres Daire Baskanligi’'nda Teknik
Emniyet Bagmiihendisligi,

* Pendik Tersanesinin Deniz Kuvvetleri Komutanligima
devredilmesiyle yarim kalan isleri TGS adina tamamlamak
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iizere olusturulan Pendik Calisma Grubunda Heyet Baskan
Yardimcis1 ve Heyet Bagkanligi,

» Tiirkiye Gemi Sanayi’nin TDI ile birlesmesi sonucu, Kurumun
muhtelif dizayn islerini yiriitmek iizere Teknik Hizmetler
Dairesi Bagkanliginda Dizayn Miidiir Yardimeiligy,

* Denizcilik Miistesarlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigiinde
Daire Bagkanligy,

* Denizcilik Miistesarligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigiinde
Genel Miidiir Yardimciligi,

* Ulastirma Bakanligi Demiryollar, Limanlar ve Hava
Meydanlar1 (DLH) Insaat: Genel Miidiirii (10.06.2005- Devam
Ediyor),

« Ulastirma Bakanlig1 Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel
Miidiirliigii Yonetim Kurulu Uyeligi (18.08.2005 — Devam
Ediyor).

« TTNET Yénetim Kurulu Uyeligi (27.04.2007- Devam Ediyor)
+ Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Uyeligi (27.04.2007-
Devam Ediyor)

DLH INSAATI GENEL MUDURLUGU
2005 — 2010 DONEMI BITIRILEN,
BASLANAN VE PLANLANAN iSLER

BITIRILEN iSLER (2005 YILI)

1. Carsamba—Terme-Unye—Fatsa Demiryolu Fizibilite
Etldi

Tekirdag Muratli—Biiyiikkaristiran Demiryolu Etlidii
Balikesir Avsa Adasi Tiirkeli Koyii Balik¢1 Barinagi
Bartin Tarlaagzi Balik¢1 Barinagi

Canakkale Gokgeada Kalekdy Balik¢1 Barmagi
Hatay Dortyol Balik¢1 Barinagi

Samsun Balik¢1 Barinagi.

Giresun Liman1 Gelistirilmesi ve Onarimi

Bitlis Tatvan Sahil Tahkimat: Tkmal Insaat:

0. Tekirdag Yat Limani Altyapi insaatt

1 Yalova Yat Limani1 Altyap1 insaati

e T R I ol

BIiTIiRILEN iSLER (2006 YILI)

Ankara — Sivas Dmy Etiidii
Polatli-Afyon-Usak-Izmir Dmy Etiidii
Tiirkiye — Giircistan (Kars-Tiflis) Dmy. Etiidi
Halkali — Bulgaristan Hududu Dmy. Etiidii
Bartin Kurucasile Balik¢1 Bariagi

Rize Findikli Yenikoy-Kanlidere Balik¢1 Barinagi
Samsun Derekdy Balik¢t Barmagi
Kastamonu inebolu Ozliice Balik¢1 Barinagi
9. Zonguldak Hisaronii Balik¢1 Barinagi

10. Zonguldak Kilimli Balik¢1 Barmag:

11. Zonguldak Alapli Balik¢1 Barinagi

12. Kastamonu Inebolu Liman1 II. Kisim Insaat:
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Odadan Haberler

13.
14.
15.

Yalova Armutlu Iskelesi Insaatt
Canakkale Kepez Limani (YD)
Mugla Giilliik Gemi Yanasma iskelesi (YD)

BITIRILEN ISLER (2007 YILI)

RAEE o e

®

Demiryolu il, Tesis ve Liman Baglantilar1 Etiidii,
Sinop Helald1 (Yenikent) Balik¢i Barinagi
Edirne Enez Sultani¢e Balik¢1 Barinagt

Edirne Kesan Yayla Kdyii Balik¢1 Barmag:
Bitlis Ahlat Su Sporlar1 Deniz Otobiisii Yanagma ve
Barmnma Yeri

Kiy1 Yapilart Demiryollari, Hava Meydanlari
Insaatlar1 Deprem Teknik Yonetmeligi

Sivas Havaalani Pistinin Genisletilmesi Insaat:
Sivas Havaalan1 Emniyete Yonelik Isler insaat:
Mugla Bodrum Yolcu iskelesi (YID)

BIiTIRILEN iSLER (2008 YILI)

NI R =

Trabzon-Vakfikebir Balik¢1 Bariagi
Kocaeli-Bagirganl Balik¢1 Barmagi
Hatay-Isikli-Konacik Balik¢1 Barmag:
Ordu-Persembe-Medreseonii Balik¢1 Barinagi
Samsun-Terme-Yalimahallesi Balik¢1 Barinagi
Sakarya-Karasu Liman1 Ingaat:

Ordu — Fatsa Motor Iskelesi Insaat1
Bitlis-Adilcevaz Iskelesi Insaati

BIiTIRILEN iSLER (2009 YILI)

XNk

Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars Demiryolu Etiidii
Izmir Eski Foca Balik¢1 Barmag:

Trabzon Akgaabat Ak¢akale Balik¢1 Barmagi
Zonguldak Kozlu Balik¢1 Barmagi

Trabzon Siirmene-Yenicam Tersanesi Insaat1
Elazig Havaalani Yeni Pist Yapimi

Elaz1g Havaalan1 Emniyete Yonelik isler Ingaati
Aydin Didim Yat Limam (YID)

BIiTIiRILEN iSLER (2010 YILI)

Tekirdag-Muratli Demiryolu Ingaat:
BalikesirK6rfezHavaalan1 PAT Sahalarinin
Gelistirilmesi Insaati

Balikesir Kérfez Havaalani1 Ustyap: Tesisleri Insaat:
Marmara Adas1 Cmarli Koyii Balik¢1 Barinag: insaat:
Giresun-Tirebolu Balik¢1 Barmagi Onarimi
Balikesir-Bandirma Balik¢1 Barmagi Ingaati
Mersin-Erdemli Balik¢1 Barinag: ingaat:
Hatay-Samandag Balik¢1 Barinagi [kmal Insaati
Canakkale-Babakale Balik¢1 Barmag: Ikmal insaat1
Deniz Ekipmani (1 adet 2x1000 Hp lik romorkor)
Mersin Tagucu Feribot ve Yat Yanasma Yeri
Ulagtirma Kiy1 Yapilart Master Plant

Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plani

Cesme Yat Limani (YID)

Sigacik Yat Limani (YID)

Yalova Yat Limami (YD)

Alanya Yat Limani (YID)

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

BASLANAN (DEVAM EDEN PROJELER)

1. Adapazari-Karasu Demiryolu Altyapi insaat: (Thale
degerlendirme siireci devam ediyor)

2. Samsun Tekkekdy Tersane Liman Insaati

3. Zonguldak Karadeniz Eregli Tersaneler Bolgesi

Mendirek ve Tersane Limani Yapimi

4, Sinop-Kale Surlart Mendirek Insaat:

5. Karatas Balik¢1 Barmag: Tkmal Insaat:

6. Doganyurt Balik¢1 Barmagi Onarim

7. Sinop Demircikdy Balikg1 Barinagi Ingaati

8. Agva Balik¢1 Barmagi [kmal Insaati

9. Istanbul Rumeli Feneri Balik¢1 Barmagi [kmal Insaati

10 Yalova Armutlu Balik¢1 Barmagi

I1. Kurklareli igneada Begendikkdyii Balik¢i Barmagi
Insaat

12. Mersin Yat Limam (YID)

13. Kas Yat Limani (YID)

14. Bing6l Havaalan1 PAT Sahalari Insaat:

15. Eskisehir Havaalan1 PAT Sahalarinin Gelistirilmesi

16. Agr1 Havaalani Pistinin Gelistirilmesi

17. Sirnak Havaalani Altyap: Insaati

18. Igdir Havaalan1 Alt ve Ustyapi Tesisleri insaati

19. Elaz1g Havaalan1 Ustyapi Tesisleri Ingaat:

20. Bingdl Havaalani Ustyapi insaat1 (Ihale degerlendirme
siireci devam ediyor)

21. Bingdl Havaalan1 Emniyete Yonelik Isler (ihale
degerlendirme siireci devam ediyor)

22. Hakkari Havaalan1 Ustyap1 Insaati (fhale
degerlendirme siireci devam ediyor)

23. Sirnak Havaalan Ustyapi Ingaat1 (23.12.2010°da ihale
edilecek)

YAKIN ZAMANDA PLANLANAN PROJELER

1. Marmaray Projesi CR3 Kismi (Hatlarin
Iyilestirilmesi)

2. Karayolu Bogaz Tiip Gegisi

3. Kars-Igdir-Aralik-Dilucu-Nahcivan Demiryolu Alt ve
Ustyap1 insaati

4. Candarl1 Limani

5. Filyos Limani

6. Mersin Konteyner Liman

7. Rize Limani ikmal insaat1

8. Amasra Yolcu Iskelesi Insaati

9. Cesme Fenerburnu Balik¢1 Barmag: Insaati

10. Antalya Balik¢1 Barinagi Ingaati

11. Van-Edremit Kiiciiktekne Bakim ve Onarim Yeri

12. Canakkale Ayvacik Alt1 iskelesi Insaat1

13. Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Yapimi

14. Tekirdag Yat Limani

15. Izmir Cesme Sifne Yat Limam

16. [zmir Karaburun Yat Limant

17. Izmir Yenifoga Yat Limani

18. Balikesir Avsa Adasi Tiirkeli Yat Limani

19. Silivri Yat Limam

20. Deniz Ekipmani (1 adet Kesici-Emici Tarak Gemisi)

21. Ordu-Giresun Havaalan1 Altyap1 insaati

22. Cukurova Bolgesel Havaalani

23. Muhtelif Helipet-Heliport Isleri
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Odadan Haberler

4 — 11 ARALIK 2010 TARIHLERINDE GEMi MUHENDISLIiGi
HAFTASI KUTLANDI

Gemi Miihendisligi Haftas1 etkinlikleri, Saygi durusu
ve Istiklal Marstmizin okunmasinin  ardindan, Gemi
Miihendisleri Odas1 Bagkanimiz Osman Kolay ve Genel
Sekreterimiz Thsan Altun’un acilis konusmalariyla basladi.
Tiirk Loydu Vakfi Yoénetim Kurulu Baskani Prof. Dr.
Mustafa Insel, Ulastirma Bakan: Binali Y1ldirim, Denizcilik
Miistesart Hasan Naiboglu, DLH Genel Miidiiri Ahmet
Arslan, IDO Genel Miidiirii Ahmet Paksoy ve Gemi Insa
ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran Aytas konusma
yaptilar.

GEMi MUHENDISLERi ODASI BASKANLARI ODAYI ANLATTI

Gemi Miihendisleri Odasimin ge¢mis donemlerde uzun yillar
baskanlik gérevini yapan Sayin R.Tansel Timur, 38. ve 39.
Doénem bagkani Saym Metin Koncavar, 40.donem bagkant
Sayin S.Sacit Demir, gorev aldiklari dénemlerinden bugiine
Gemi Miihendisleri Odasinin ve Gemi Miihendisliginin
geldigi asamalari ve tecriibelerini paylastilar

YAT iMALATI VE ENDUSTRIYEL BEKLENTILER PANELI

Oturum Bagkanhigin1 Yildiz Teknik Universitesi’den ve 42.
Doénem GMO Yoénetim Kurulu Sayman Uyesi, Prof. Dr.
Ahmet Dursun Alkan’mn yaptig1 “Yat Imalati ve Endiistriyel
Beklentiler” konulu Panele;

Maltepe Universitesi Yat Tasarimi Boliim Baskant MEHMET
AZiZ GOKSEL “Yat Tasarim1 Egitimi”

N.Designs, NEPTUN OZi$ “Yat Tasariminda Denizcilik ve
Uretim Bilgisi, Tiirk Tasarimcilarinin Konumu”

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Endiistri Uriinleri
Tasarimi Boliim Bagkani OGUZ BAYRAKCI “Endiistriyel
Tasarim Disiplininin Yat Tasarimina Bakis1”

Leight Notika Tersanesi ORHAN CELIKKOL “Yat Uretim
Sektoriine Bakis”

Marmara Universitesi, I¢c Mimarlik Boliimii Ogr. Gorevlisi
TONGUC TOKOL “Ulkemizde Yatgilik ve lgili Alanlara
Elestirel Bakis”

konularinda sunum yaparak panele katildilar.
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YAT iMALATINDA GEMi MUHENDISLiGi VE YAT TASARIMI

Oturumun Bagkanhigmi I.T.U. GIDBF Gemi ve Deniz
Teknolojisi Miih. Bliim Baskani Prof. Dr. Abdi KUKNER’in
yaptig1 “Yat imalatinda Gemi Miihendisligi ve Yat Tasarinmi”
konulu” Panele;

Proteksan-Turquoise Yachts CAVIT UNLUSU “Tiirkiye’nin
Mega yat imalatindaki Yeri ve Ilerleme icin Gerekenler”

Sirena Marine CAGIN GENC “Yat Yapimi”

Karatas Yat Dizayn IBRAHIM KARATAS “Yat Imalatinda
Gemi Miihendisligi’nin Onemi”

Taka Yat TANJU KALAYCIOGLU “Ozgiin Yat
Tasarimlarindan Ornekler”

Soyaslan Denizcilik TURHAN SOYASLAN Sektoriin
Analizi

konularinda sunum yaparak panele katildilar.

GEMi iNSAATINDA KAYNAK MUHENDISLIGININ YERi VE
ONEMIi PANELI

Oturum Baskanhigmi Y.T.U. Makine Fakiiltesi Emekli
Ogretim Uyesi Prof. Dr. Nurullah GULTEKIN’im yaptig1
“Gemi Insaatinda Kaynak Miihendisliginin Yeri ve Onemi
” konulu Panele

Y.T.U. Makine Fakiiltesi PROF.DR. NURULLAH
GULTEKIN “Gemilerde Kaynagin Onemi ve Uygulamalara
Bakis”

Y.T.U. Metaliitji ve Malzeme Miih. Boliimii PROF.DR.
AHMET TOPUZ “Gemi Malzemeleri, Kaynak Kabiliyetleri
ve Kaynak Muayeneleri”

L.T.U. Makine Fakiiltesi DOC.DR. MURAT VURAL
“Gemilerde Kaynak Tasarimi1”

Y.T.U. Kimya Metalurji Fakiiltesi Metalurji ve Malzeme
Miihendisligi Bolimii DOC.DR. AHMET KARAASLAN
“Gemi Kaynagindaki Yeni Gelismeler”

Gedik Holding CEO DrMUSTAFA KOCAK “Kaynak
Miihendisligi Programi, Gemi Miihendislerinin Bu Egitimi
almalarmin  kendilerine saglayacagi faydalar, AR-GE
Calismalar1”

konularinda sunum yaparak panele katildilar.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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GEMi MUHENDISLiGi EGiTiMi PANELI

Paneli GMO Genel Sekreteri Thsan Altun Yonetti. Gemi
Miihendisligi Egitiminin konusuldugu Panele

I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekani
PROF.DR. ALI IHSAN ALDOGAN

Strathclyde Universitesi Gemi Ing.ve Gemi Mak. Bél. PROF.
DR. OSMAN TURAN

Piri Reis Universitesi Mithendislik Fakiiltesi Dekant PROF.
DR. SANDER CALISAL

IL.T.U. Gemi Ins. ve Deniz Bil. Fak. DOC. DR. . HAKKI
HELVACIOGLU

ILTU. Gemi Ins. ve Deniz Bil. Fakiiltesi YAR.DOC.
DR.YALCIN UNSAN

Y.T.U. Gemi Ins. ve Gemi Mak.Miih. Béliim Bagkan1 PROF.
DR. AHMET DURSUN ALKAN

K.T.U. Gemi Ins. ve Gemi Mak. Miih. Boliimii Arastirma
Gorevlisi HASAN OLMEZ

Gemi ve Deniz Miihendisi, Gemi Ins.Y.Mith. HAKAN
AYDOGDU,

konularinda sunum yaparak panele katildilar.

GEMI INSAATINDA KRiZ VE ETKILERi PANELI

Paneli GMO Bagkant Osman KOLAY Yonetti. Gemi
Insaatinda Kriz ve Etkilerinin konusuldugu Panele

Gemi Insaat1 ve Gemi Mak. Miihendisi FATIH YILMAZ
Krizi Firsata Doniistiirmek

Istanbul Bilgi Universitesi [IBF Isletme Béliimii PROF.DR.
ORAL ERDOGAN Gemi Sanayinde Finansman ve Riskler
Green Ship Teknolojisi

GESAD Yénetim Kurulu Baskan Yard. OZDEMIR
ATASEVEN

Ensar Gemi ve Yan San. Ltd.Sti. OZKAN GOKSAL ikinci
Yilinda Krizin Etkileri

GISBIR Yénetim Kurulu Uyesi BIROL UNER Ekonomik
Krizin ve Sektdr Uzerindeki Etkileri ve Sektoriin Beklentileri
ve Gemi Insaat1 ve Gemi Mak. Miithendisi OSMAN KAYA
TURAN, uzmanlik alanlartyla ilgili sunumlarla katildilar.
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GEMI INSAATI SEKTORUNDE
iS SAGLIGI VE GUVENLIGi YAKLASIMLARI PANELi

Paneli GMO Bagkan Yardimcis1 Hidayet CETIN yénetti.
“Gemi Insaat1 Sektoriinde
Is Saghg1 ve Giivenligi Yaklagimlari” konulu panele

Saglik, Emniyet ve Cevre Miidiiri Exxon Mobil CEM
MELIKOGLU ISG Yénetmeliklerinin Gemi Insaati
Sektoriine Olas1 Etkileri

Isyeri Hekimi, Arti Egitim ve Dan.Ltd. DR.ALI RIZA
TIRYAKI Gemi Ingaat: Sektoriinde ISG Uygulamalari

Gemi ve Deniz Miihendisi, Gemi Ins. Y.Miih. HAKAN
AYDOGDU Gemi Insaat1 Sanayinde Is Kazalarmn
AHP(Analitik Hiyerarsi Prosesi) Yontemiyle Incelenmesi

konularyla ilgili sunumlarla katildilar.

UYE BiLGILENDIRME TOPLANTISI YAPILDI

7 Aralik 2010 saat 18:30 da baslayan Uye Bilgilendirme
toplantis1 ile 42.Donem Yonetim Kurulu’nun goreve geldigi
tarihten bugiine kadar olan siire igersinde gerceklestirdigi
etkinlik, egitim, seminer, ziyaretler, Odamizin mahkeme
siirecinde olan davalari ile ilgili olarak Uyelere bilgilendirme
yapildi. Uyelerimiz séz alarak 6grenmek istedikleri diger
konulari ileterek sorular yonelttiler.

MESLEKTE 50. 40. 25. YILINI DOLDURAN UYELERiMIiz
PLAKET ALDI.

Her yil oldugu gibi bu yilda meslekte 50.40.25. yillarint
tamamlayan Uyelerimize plaketleri verilerek, bu maksatla
Gemi Miihendisligine gostermis olduklari katkilardan dolay1
tesekkiir edildi.

Oda Gecesi 1 netbook, 3 adet dijital fotograf cergevesi,3 adet
dijital fotograf makinasi, 3 adet navigation cihazi,3 adet cep
telefonunun talihlilerini buldugu piyango cekilisiyle sona
erdi

I T
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ODAMIZIN 56.KURULUS YILDONUMU
GELENEKSEL ODA GECESIYLE KUTLANDI

11 Aralik Cumartesi Titanic Business Otelde yapilan Oda
Gecesi saat 19.00’da kokteylle basladi. Saat 20.00 da
iyelerimiz salona giris yaptilar. Odamizin diinden bugiine
tarihgesinin anlatildigi sunumlarin yapildigi gece GMO
Genel Sekreterimiz Thsan Altun konusmasiyla acildi.
Ardindan Denizcilik Miistesar1 Sayin Hasan Naiboglu, Gemi
Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Sayin Yasar Duran Aytas
konusmalarini yaptilar.

ALMAN GEMi MUHENDISLERI TOPLULUGU VE TMMOB
GEMi MUHENDISLERI ODASI iSBiRLIGIi ANLASMASI
iMZALANDI.

Prof. Dr. Saymm Macit Siikkan’in Genel Sekreterimiz ihsan
Altun ile goriismeleri sonucu Alman Gemi Miihendisleri
Toplulugu ile isbirligi anlasmas: yapmak amaciyla temasa
gecilmis YK’ lumuzun daveti ile STG Genel Sekreteri Mr.
Iwer Asmussen’in Odamiz1 ziyaret etmis ve geleneksel oda
gecemizde bir konusma yapmustir. Sonrasinda iki kurulus
arasindaki isbirligi anlagsmast GMO Baskani1 Sayin Osman
Kolay ile STG (Alman Gemi Miihendisleri Toplulugu)
Genel Sekreteri tarafindan STG - GMO Isbirligi Anlagmasi
Imzalanmustir.

STG’nin yapis1 ve kurulus amaci itibari ile iiniversiteler,
sanayi gemi isletmecilerine ve sahiplerine kadar degisik
bilgi birikimi ve ig potansiyeline sahip gruplari biraraya
getiren bir kurulustur. Uyeleri sadece gemi miihendisleri
olmayip, denizcilik sektdriiniin tiim paydalarindan iiye kabul
etmektedir.

Imzalanan isbirligi anlasmasinin heriki kurulusa ve iiyelerine
faydali olmasini diliyoruz.
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TMMOB GEMi MUHENDISLERi ODASI
I1SO 9001 : 2008 KALITE YONETiM SiSTEMi BELGESiNi ALDI

GMO 40. dénem son YK tarafindan alinan bir karar ile
iiyelerimize daha kurumsal ve kaliteli hizmet sunulabilmesi
icin ISO 9001 KYS calismalar1 baglatilmigti.

Yine GMO 41. Donem YK o6zellikle kurucusu oldugu
Tiirk Loydu ile ISO 9001 KYS sertifikasyonu konusunda
goriismelere baglamigtir.

21 Mart 2010 tarihinde yapilan 42. genel kurul sonras1 gorevi
devralan GMO 42. YK konuya ¢ok 6énem verilmis ¢ok ciddi
zaman ve kaynak harcanmistir.

Sistemin olusturulmasi, mevcut personelin egitilmesi,
sistemin uygulamaya alinmasi i¢ kontrollerin tamamlanmasi
ve akabinde yonetimin gozden gecirmesi asamalarinin
ardindan Tirk Loydu denetcileri tarafindan yapilan
kontroller sonrast Odamiz ISO 9001:2008 KYS ile
sertifikalandirilmagtir.

ISO 9001:2008 Kalite Yonetim Sistemi Belgesini, Tiirk
Loydu adina, Tirk Loydu Vakfi Yoénetim Kurulu Bagkani
Prof.Dr. Mustafa Insel, Genel Sekreterimizve ayn1 zamanda
ISO 9001 sistemi Yonetim temsilcimiz Sn.fhsan Altun’a
verdi.

Prof.Dr. Mustafa insel gecede yaptigi konusmada, gurur
duyarak verdigi bir belge oldugunu belirterek Odanin
caligmalarinda basarilar diledi.

GMO Genel Seckreteri fhsan Altun basarilarin  ancak
stiriidiiriilebilir olduklarinda daha degerli oldugunun altini
cizerek, alinan belgenin Odamiz i¢in Onemli bir deger
oldugunu belirterek emegi gecen herkese tesekkiir etti.
TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, TMMOB’ye iiye
odalar igerisinde ISO 9001:2008 KY'S sertifikasina sahip tek
meslek odasidir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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DOGRU COZUMLERLE YANINIZDAYIZ

Sozlesmeli yazihm/donamm destegi
Yerel ag projelendirme ve kurulumu
Ag giivenligi ve analizi

Linux / Microsoft ¢coziimleri

Bilgi islem damsmanhk hizmeti
Kurumsal tirtin tedarigi

Griivenlik kamera/izleme sistemler|
Personel devam takip sistemleri

Penta

Arena

Bimel

Logosoft
Perkotek

Stratus (NOD32)
Avira

E:fe lletisim - Kablolama, altyapi, telefon ve santral
Teknokom Bilgisayar - Printer/plotter onannm
Enter Bilgisavar - Sarl malzeme ve kartus/toner dolum

= g2 Alen Yat

¥ 3 Act Mihendislik
2 A TG Mihendislik

W Barbiaros
@ Cremi ve Yatcihk

! L ' T Baran Yat
Bilgin Denizcilik
IE’HELFM! DELMAR

S ety

'I'J[JE' Danisma
Ehlt tnu.wmn Pazarlama

Fi I'Hgm Demzeihk

A Dértler Tersanesi

m Eksen Gemi

ﬂ Gremi Mithendisleri
(das:

\J

.,!.' H CGaray Miahendishik

o= IS Market

| Mar-Con

Mavi Ege
Mithendislik
MEG Gemi
s ve Makina
--!_" = \VODUS
__}J DU
8 Design

m;g Ozsay

o PASTEM

Taka ' Taka Yal

\Y 1-Bant/

weat snonvy | L=MViarine Yatcihk

Bilisim ve lletisim Teknolojileri
Sanayi Ticaret Ltd. Sti.

: Aydintepe Mah, Yakamoz Sok. No:26/D Kat:3

Tuzla - ISTANBUI




TMMOB’dan Haberler

TMMOB UYE SAYISI 380.000’E ULASTI

TMMOB’nin iiye sayist 31 Aralik 2010 itibariyle 380.476
oldu.

TMMOB’nin iiye sayist 31 Aralik 2010 itibariyle 380.476
oldu.

31 Aralik 2010 itibariyle TMMOB UYE SAYISI;

ODALAR KADIN ERKEK TOPLAM
Cevre M.O 4.065 4219 8.284
Elektrik M.O 4.448 38.668 43.116
Fizik M.O 493 1.397 1.890
Gemi M.O 138 2.521 2.659
Gemi Mak. Isl. M.O 15 1.197 1.212
Gida M.O 6.559 4451 11.010
Harita ve Kadastro M.O  1.456 9.591 11.047
I¢ Mimarlar O 954 1.166 2.120
Insaat M.O 6.053 72.769 78.822
Jeofizik M.O 1.025 3.042 4.067
Jeoloji M.O 3413 10.554 13.967
Kimya M.O 7.266 12.385 19.651
Maden M.O 1.402 10.531 11.933
Makina M.O 6.030 71.520 77.550
Metalurji M.O 425 3.333 3.758
Meteoroloji M.O 125 387 512
Mimarlar O 14.909 22921 37.830
Orman M.O 1.075 9.061 10.136
Petrol M.O 90 880 970
Peyzaj M.O 2.472 1.278 3.750
Sehir P.O 2.655 2.341 4.996
Tekstil M.O 626 1.041 1.667
Ziraat M.O 8.569  20.960 29.529
TOPLAM 74.263 306.213  380.476

2010’DA 23 ADET YONETMELIK VE YONETMELIK
DEGISIKLiIGI RESMi GAZETE’DE
YAYIMLANDI

RESMi GAZETE

1- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Mimarlar
Odast Serbest Mimarlik Hizmetlerini Uygulama, Tescil ve
Mesleki Denetim Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina
Dair Yonetmelik (06 Subat 2010 tarih 27485 sayili Resmi
Gazete)

2- Tirk Miihendis ve Mimar Odalart Birligi Elektrik
Miihendisleri Odasi Serbest Miisavir Mithendislik Hizmetleri
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik (6
Mayis 2010 tarih 27573 sayili Resmi Gazete)

3- Tirk Miihendis ve Mimar Odalarn1 Birligi Fizik
Miihendisleri Odas1 Meslek I¢i Egitim, Uzmanhk ve
Belgelendirme Yonetmeligi (7 Mayis 2010 tarih 27574
sayili Resmi Gazete)

4- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Elektrik

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (11 Mayis 2010 tarih 27578
sayili Resmi Gazete)
5- Tirk Mihendis ve Mimar Odalart Birligi Mimarlar
Odas1 Ana Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik (22 Haziran 2010 tarih 27619 sayili Resmi
Gazete)
6- Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi Mimarlar Odast
Serbest Mimarlik Hizmetlerini Uygulama, Tescil ve Mesleki
Denetim Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik (26 Haziran 2010 tarih ve 27623 sayili Resmi
Gazete)
7- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Jeofizik
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (26 Haziran 2010 tarih ve
27623 sayili Resmi Gazete)
8- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Ziraat
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (28 Haziran 2010 tarih ve
27625 sayili Resmi Gazete)
9- Tirk Mihendis ve Mimar Odalart Birligi Bilirkisi
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik
(27 Haziran 2010 tarih ve 27624 sayili Resmi Gazete)
10- Tirk Miihendis ve Mimar Odalar Birligi Disiplin
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik
(28 Haziran 2010 tarih ve 27625 sayili Resmi Gazete)
11- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Ana
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yo6netmelik (1
Temmuz 2010 tarih 27628 sayili Resmi Gazete)
12- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Tekstil
Miihendisleri Odasi Bilirkisilik Yonetmeligi (10 Temmuz
2010 tarih 27637 sayili Resmi Gazete)
13- Tirk Mihendis ve Mimar Odalart Birligi Ziraat
Miihendisleri Odasi Bilirkisilik Yonetmeligi (13 Temmuz
2010 tarih 27640 sayili Resmi Gazete)
14- Tirk Mihendis ve Mimar Odalart Birligi Jeoloji
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (17 Temmuz 2010 tarih 27644
sayili Resmi Gazete)
15- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi
Miihendisleri Odast Gemi Kontroli  Yetkilendirme
Yonetmeligi (21 Temmuz 2010 tarih 27648 sayili Resmi
Gazete)
16- Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Elektrik
Miihendisleri Odast Teknik Uygulama Sorumlulugu
Uygulama Esaslar1 Yonetmeligi (25 Temmuz 2010 tarih
27652 sayili Resmi Gazete)
17- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Peyzaj
Mimarlart  Odast  Ana  Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (1 Agustos 2010 tarih 27659
sayili Resmi Gazete)
18- Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Maden
Miihendisleri  Odast  Serbest Maden Miihendisligi
Hizmetleri Uygulama, Tescil, Denetim ve Belgelendirme
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik (8
Agustos 2010 tarih 27666 sayilt Resmi Gazete)
19- Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Maden
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik (8 Agustos 2010 tarih 27666
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sayili Resmi Gazete)

20- Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Tekstil
Miihendisleri Odas1 Mesleki¢i Egitim ve Belgelendirme
Yonetmeligi (29 Agustos 2010 tarih 27687 sayili Resmi
Gazete)

21- Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Makina
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasma Dair Yonetmelik (5 Kasim 2010 tarihli ve
27750 Sayili Resmi Gazete)

22- Tirk Mihendis ve Mimar Odalart Birligi
Elektrik Mithendisleri Odast En Az Ucret ve Mesleki
Denetim Uygulama Esaslar1 Yoénetmeligi (9 Aralik 2010
tarihli ve 27780 Sayili Resmi Gazete)

23- Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Igmimarlar
Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik (31 Aralik 2010 tarihli ve 27802 sayili Resmi
Gazete)

TMMOB ETKINLIKLERI iCiN HAZIRLIKLAR
SURUYOR

TMMOB’yi, 2011 yilinda diizenlenecek kongre, kurultay
ve sempozyumlar agisindan yogun bir ¢alisma dénemi
bekliyor.

TMMOB‘nin 41. Déneminde AKP (Meslek Alanlarimiz
ve Haklarimiz Uzerine) Tahribati Etkinligi, TMMOB
Engelli Miihendis Mimar Sehir Plancilar1 Calistay1, Isci
Saghigi ve Is Giivenligi Kongresi, 19 Eyliil TMMOB
Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilar1 Dayanisma Giindi,
Demokrasi Kurultay:, Ucretli Mithendis, Mimar, Sehir
Plancilar1 ve Issizlik Kurultay1, Kadin Kurultay1, Cografi
Bilgi Sistemleri Kongresi, Sanayi Kongresi, Enerji
Sempozyumu ve Ogrenci Uye Kurultay: gerceklestirilecek.
Etkinlikler i¢in hizli bir hazirlik siirecine girildi.
Diizenleme kurullart belirlendi, birgok etkinlik igin ilk
diizenleme kurulu toplantilar1 gergeklestirildi ve yerel
kurultay tarihleri belli olmaya basladi.

Ote yandan, 3 donemdir gergeklestirilen kent
sempozyumlarina bu donem de devam edilecek.
Gegtigimiz aylarda diizenlenen Balikesir ve Gaziantep
Kent Sempozyumlarinin yani sira, 13 ilde daha kent
sempozyumu diizenlenmesine iliskin kararlar alindi.

TURK TASARIM KONSEYi TOPLANTISI YAPILDI

Tirk Tasarim Konseyi, 3. toplantisin1 23 Aralik 2010
tarihinde gergeklestirdi. Toplantida, TMMOB’yi Yiiriitme
Kurulu Uyesi Aysegiil Orugkaptan temsil etti.

Toplantida; Konsey biinyesinde olusturulan 6 komitenin
(Tamtim ve Farkindalik Komitesi, Isbirligi ve
Koordinasyon Komitesi, Egitim ve Arastirma Komitesi,
Tasarim Strateji Belgesi ve Eylem Plani Olusturma
Komitesi, Hukuki Isler Komitesi, Destekler Komitesi)
¢alisma usul ve esaslarini diizenleyen taslaklar goriisiildii.
Konsey, komitelerin ¢aligma usul ve esaslarinin
kurumlara yazili olarak gonderilmesi ve kurumlardan
gelen goriisler dogrultusunda son seklini almasi yoniinde
karar verdi.
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TMMOB 41. DONEM iKiNCi DENETLEMESI
YAPILDI

Tiirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi 41. Dénem 2.
Denetleme Kurulu toplantis1 26 Kasim 2010 tarihinde
yapildi.

TMMOB iZMiR BiRIMLERINIiN CALISANLARI
TANISMA KOKTEYLINDE BiR
ARAYA GELDI

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu, izmir’de
TMMOB’ye bagli Odalarda c¢alisanlarin tanigmast
amaciyla bir kokteyl diizenledi. MMO Tepekule Kongre
ve Sergi Merkezi’nde 22 Aralik Carsamba aksam1 yapilan
kokteyle 1001 askin ¢alisan katildi. Kokteylde, TMMOB
Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci, TMMOB
Izmir IKK Sekreteri Ferdan Ciftci, calisanlar1 temsilen
MMO izmir Subesi’nden Bayram Bekdemir ve IMO Izmir
Subesi’nden Firat Ummetoglu birer konusma yaptilar.

FiziKk MUHENDISLERiI ODASI YENI YERINDE...

TMMOB Fizik Miihendisleri Odasi, Mithatpasa
Caddesi’ndeki yeni yerine tasindi. Odanin yeni genel
merkezine taginmast 11 Aralik 2010 tarihinde yapilan
bir acilisla kutlandi. A¢ilisa, TMMOB Yo6netim Kurulu
Baskan1 Mehmet Soganci, Yénetim Kurulu Uyeleri Ekrem
Poyraz, H. Giirel Demirel, Ergin Oziigiir ve TMMOB
Genel Sekreteri N. Hakan Geng katildi.

Acilista, Fizik Miihendisleri Odast Yonetim Kurulu
Baskani Abdullah Zararsiz ve TMMOB Yo6netim Kurulu
Baskan1 Mehmet Soganc1 birer konusma yaptilar.

Fizik Miihendisleri Odasi‘nin yeni adresi soyle:
Mithatpasa Cad. Hirriyet Apt. No:44/16 Kizilay/
ANKARA

TMMOB I. DANISMA KURULU TOPLANTISI
YAPILDI

TMMOB 41. Doénem I. Danisma Kurulu toplantist 27
Kasim 2010 tarihinde IMO Teoman Oztiirk Salonu’nda
gerceklestirildi. Ulke giindemindeki gelismelerin  ve
TMMOB c¢alisma programinin degerlendirildigi toplantiya
313 kisi katildi.

MUHENDISLIK MiMARLIK OYKULERI-V iCiN
OYKULERINizi BEKLIYORUZ...

Tiirkiye’de sektorlerin  olusumu, sanayi kuruluslarinin
kurulmasi-gelisimi, saha uygulamalar1 gibi bazi miihendislik
ve mimarlik dykiilerinin teknik detaylarin disinda, konuya
uzak kisilerin de anlayabilecegi bir dille anlatildig:
"Miihendislik-Mimarlik Oykiileri" serisinin besincisi i¢in
Oykii toplama caligmalari devam ediyor. Meslek insanlari,
akademik c¢evreler, Ogrenciler ve Tilkenin gelecegine
duyarl1 her kesimden biiyiik ilgi goren serinin besinci kitabi
okuyucuyla bulusabilmek i¢in dykiilerinizi bekliyor.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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19. DUNYA iS SAGLIGI VE GUVENLIGi
(iSG) KONGRESI 11-15 EYLUL

2011 TARIHLERINDE iISTANBUL'DA
DUZENLENECEK.

Her ii¢ yilda bir Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) ve
Uluslararast Sosyal Giivenlik Birligi (ISSA) isbirliginde
tarafindan diizenlenen kongrenin 2011 yili ev sahipligini
Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 yapacak. Kongrede
is¢i, igveren, sektor temsilcileri ve kamu kuruluglar ile
uzmanlarin katildigt bilgi alisveris platformu kurulacak.
29 Haziran 2008 yilinda G.Kore’de diizenlenen 18. (ISG)
Kongresi’'nde yaymnlanan Seul ISG Bildirgesi’nde temel
insan haklar1 temelinde ¢aligma sartlarina, {iretkenlik,
ekonomik ve sosyal gelismeye mutlak etkisi vurgulanmisti.
ILO diinyada Isle ilgili kaza ve hastaliklar nedeniyle yilda
2.3 milyon kisinin hayatin1 kaybettigi, buna ilave olarak
diinya Gayri Safi Hasilasi’'nin %4’ kadar bir ekonomik
kayip olustugu rapor edilmisti. Ayn1 zamanda devlet ve
igsveren sorumluluklar1 bildirgeye imza atan 46 iilke ve
kurum temsilcileri tarafindan taahhiit altina alinmigti. 19.
Diinya ISG Kongresi i¢in ayrintilar www.safety2011turkey.
org adresinden takip edilebilir.

GIiSAS - ACiL MUDAHALE YETKi BELGELI
FIRMA

GISAS (Gemi insaa Sanayicileri A.S.) Mart 2010 tarihi
itibar1 5312 numarali kanun ve ilgili yonetmelikler geregi ile
Denizcilik Miistesarlig1 ve Cevre ve Orman Bakanligi’ndan
ortak olarak “Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli
Maddelerle Kirlenmesinde Acil Miidahale Yetki Belgesi”
almistir.

GISAS boylelikle herhangi bir gemi, tersane ve kiy1
tesisi kaynakli kaza, dokiintii ve sizinti sonucu meydana
gelebilecek petrol ve diger zararli maddelerden dogacak
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

deniz kirlenmesi olaylarinda hem miidahale hem temizleme
konusunda yetkilidir.

GISAS bu hizmetleri, elindeki genis deniz araglar1 envanteri,
techizat parki ve personel giicii ile yerine getiriyor.

Kanun geregi kiyi tesisleri (tersaneler, limanlar, fabrikalar...)
ya kendi biinyelerinde boyle bir teskilati bulundurmali,
ya da bu hizmeti yetkili bir firmadan almali. Uygulamada
boyle bir olayla karsilasacak tersane anlagmali oldugu
GISAS’tan bu hizmeti alabilecektir. GISAS ayni1 zamanda
gerektiginde Denizcilik Miistesarliginin talebi dogrultusunda
iilkenin baska boélgelerindeki olaylara da miidahale etme
yetkisindedir.

9 Mart 2011 tarihinde Istanbul Bogazi’nda Denizcilik
Miistesarligi ve Cevre ve Orman Bakanligi’nin ortak
diizenledigi GISAS’in da katilacagi bir acil miidahale
tatbikati diizenlenmistir.

GISAS aym zamanda tersanelere ilgili kanun ve
yonetmelikler geregi bulundurmak zorunda olduklart
gevre gorevlisi ylkiimliligini istlenmek i¢in “Cevre
Danigsmanlik Yeterlilik Belgesi” almistir. Boylece anlagsma
yapan tersanelere danismanlik hizmeti vermektedir.

KOSTER FIiLODA GIZLILIK SOZLESMESI
IMZALANDI

Tersanelere can suyu olacak projelerden biri olan koster filo
ile ilgili Hollanda ile “(NDA) Non-Disclosure Agreement”
yani gizlilik sozlesmesi imzalandi.Hollandali ve Tiirk
yetkililerin katildig1 toplant1 11 Mart 2011°de Hollanda’nin
Lahey Kenti’nde yapildi.

Terry Van Velzen: “Bu kazan-kazan senaryosudur”
Tirk filosunu yenileme programi “Tiirk Yildizi”nin
gelistirilmesinde ~ Tiirkiye-Hollanda  isbirligi  iyice
sekillenmeye bagladi. NIBC Bankasi’nda, bagkanligint IHC
Merwede ve Imtech Marine’nin yaptigt Hollanda Yildiz
Konsorsiyumu ile Tiirk Koster Yatirim A.S. arasinda bir
“Gizlilik Anlagmas1” imzalandi. 35°den fazla Hollandali
ekipman tedarikg¢isini temsil eden Hollanda konsorsiyumu,

“Tirkiye Odag1” konsorsiyumuile bir araya geldi. Her iki iilke
de bu yili, Tiirk filosunu yenileme programi nin yiiriitiilmesi
ile baglatma niyetlerini belirtti. Imtech Marine’den Terry Van
Velzen “Hollanda Ekipman Tedarikgileri ve Tiirk tersaneleri
i¢in bu bir kazankazan senaryosudur, 6zellikle de Tiirkiye ve
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Ayaktakiler soldan saga: Hasan Bugdayci (IHC Metalix B.V.); Roel de Graaf (IHC Metalix B.V.); Yildirim Odabas1 (Tidet A.S.); Terry van Velzen (Imtech); Bote
de Vries (Finamar); Biilent Sener; Sylvia Boer (Holland Shipbuilding Association) Oturanlar soldan saga: Peter Maris (IHC Merwerde Holding B.V); Bart van
Polen (Imtech); Salih Zeki Cakir (Koster Yatirim A.S.); Prof. Dr. Oral Erdogan

Hollanda’nin 2012 yilinda 400 y1llik iligkilerini kutlayacagi
dikkate alinirsa” diye konustu. Koster filo ¢alismalari
hizland1 Eyliil 2010 tarihinde, Tiirk ve Hollandali 6zel ve
kamu uzmanlari, iki lilke arasindaki denizcilik isbirligini
goriigmek {izere Hollanda’da Ulagtirma Bakanliginda bir
araya gelmislerdi. Ana ilgi alan1 yine Tiirk filosunu yenileme
programi ydi. Yapilan “Gizlilik S6zlesmesi” ile birlikte bu
planlarin gerceklesmesi i¢in 6n adim atilmis oldu. Simdi iki
iilke bu programdaki isbirliklerini daha da ileriye tasimak
icin birlikte caligsiyorlar. Toplantiya genis katilim 11 Mart
2011’de “Gizlilik Sozlesmesi”nin imzalandig1 toplantiya,
Tiirkiye’yi temsilen Koster Yatirim A.S. Yonetim Kurulu
Bagkani Salih Zeki Cakir, Denizcilik Miistesarligt Gemi
Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran Aytas, Deniz
Ticareti Genel Miidiiri Mehdi Goéniilalgak, Tirk Loydu
Yonetim Kurulu Baskan1 Prof. Dr. Mustafa Insel, bakanlik
danigmani Prof. Dr. Oral Erdogan ve Yiiksek Miihendis
Biilent fiener’in yan1 sira bakanlik ve miistesarlik temsilcileri
katildi. Hollanda Konsorsiyumu’nu temsilen ise toplantrya
konsorsiyum ortaklarindan IHC Merwede’yi temsilen; Peter
Maris, IHC Metalix B.V.’den Hasan Bugdayc1 ve Roel De
Graaf, diger konsorsiyum ortagi Imtech’den; Bart Van Polen,
Terry Van Velzen, Imtech Bagdanigsmani Yildirim Odabas,
Hollanda Gemi Sanayicileri Dernegi’nden Sylvia Boer,
bakanlik ve finans yetkilileri ve Hollandal1 gemi techizatcilari
katild1. 100 gemilik siparis garantisi Iki giin siiren toplantinin
ilk giintinde Hollandal1 gemi techizati kuruluslar1 kendilerini
tanittilar. 37 firma yetkilisi iretimlerini ve sirketlerini ilk giin
Tiirk heyetine anlatti. Toplantida 5 bin DWT’luk gemiler
iizerinde konusuldu. Hollanda tarafi Tiirk heyetinden 100
gemilik siparis teminati istiyor. Bunun karsiliginda Hollanda
hiikiimetinin de aldig1 kararla bu projenin finansmani
Hollanda tarafindan karsilanacak. Sistem “proje finansman1”
seklinde sekillendirilecek. Bu arada Hollanda Konsorsiyumu,
Hollandal1 gemi techizati firmalarindan techizat saglanmasi
n1 da Ongodriiyor. Ancak buradaki dnemli nokta, tiretilecek
gemilerin biitlin techizat1 degil, sadece bir kismin1 Hollandali
tedarikgiler tarafindan saglanacak, geri kalan boliimiinii yine
Tirk gemi techizatcilar saglayacak. Ancak biitiin bunlar
heniiz netlesmedi. Hollanda tarafinda bir Tiirk bas danigman
Gectigimiz giinlerde Elkon’un Imtech’e satis1 ger¢eklesmisti.
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Tiirkiye’nin gemi elektrigi konusunda uzman sirketlerinden
olan Elkon’un satisinda danismanlik yapan TUDET A.S.
ortaklarindan Yildirim Odabasi, koster filo konusunda da, su
anda Hollanda Konsorsiyumu’ndaki ortaklardan Imtech’in
Bas Danigmanhigi gorevini iistlenmis durumda. Yildirim
Odabas1 bu projede Imtech ile calismanin kendisi i¢in bir
onur oldugunu soyledi. Diger taraftan koster filo projesinin
babast merhum Prof. Dr. Yiicel Odabasi’nin c¢alismalari
sonucunda 10 yil 6nce 8. Bes Yillik Kalkinma Plani’na
girdigini hatirlatarak, o dénem projenin finansmaninin nasil
olmast gerektigi bolimiini kendisinin hazirladigim belirtti.
Odabas1 soyle konustu: “DPT’de konu ile ilgili kurulun
basinda babam, Prof. Dr. Yiicel Odabasi vardi. Kendisi
Osman Kaya Turan ve bana konunun projelendirilmesi
gorevini verdi. Ben burada finansman modelleri iizerinde
calistim. Projenin bugiin hayata geg¢iyor olmasi bu agidan da
beni mutlu etti”. Odabasi, Hollanda ve Tiirkiye arasinda her
iki tarafi da anlayarak bir kdprii olusturmak istedigini belirtti.
Koster filonun yenilenmesinin Tiirkiye’ye iki dnemli

getirisi olacak. Bunlardan ilki kriz nedeniyle zor giinler
geciren Tiirk tersaneleri ve yan sanayi firmalarma is imkant
yaratilacak. Diger taraftan ¢ok eski olan Tiirk koster filosu
yenilenerek, Tiirk limanlar1 arasinda yiik tagima isi yabanci

bir iilkenin gemileri tarafindan yapilmayacak. Gemilerin
Tiirk Loydu klas1 altinda yapilmasi dngoriilityor. Denizcilik
Miistesarlig1 da devlet giivencesi anlaminda konsorsiyumun
icinde olacak. Koster filo projesinin secimlerden 6nce start
almast i¢in ¢aligmalar hizlandirilacak. Bunun i¢in de projeyi
sekillendirip, hizli karar vermek gerekiyor.

"Gemi Sanayi dergisi 22. sayisindan alintidir.”

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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EN iYiLER ARASINDA
iKi TURK YAPIMI TEKNE

Bodrum tersanelerinde insa edilen 50 metre uzunlugundaki
'Galileo' ve 57 metre uzunlugundaki 'Montigne' adl1 yatlar,
yatgilik sektoriiniin 6nemli yayin organlari arasinda yer alan
dergisi ingiliz The Yacht Report tarafindan diinyanin en iyi
10 yat1 arasinda gosterildi. ingiltere nin diinyaca iinlii yatgilik
dergisi The Yacht Report, Mart sayisinda diinyada 45 metre
tizeri yelkenli yat imalat¢ilart arasinda, Ege Yatgilik Turizm
A.S.’yi yedinci sirada gosterdi. Dergide, sirketin Bodrum
tersanelerinde inga edilen ve 2009 yilinda denize indirilen
57 metre uzunlugundaki Montigne ve 2007 yilinda denize
indirilen 50 metre uzunlugundaki Galileo adli yatlara
ovgiiler yagdirildi. Ege Yatgilik Turizm A.S. Y6neticisi Sinan
Ozer, yat yapiminda, diinyanin say1li sirketleri arasinda yer
almaktan biiyilik gurur duyduklarin1 ifade etti ve ardindan bu
senenin sonunda, bir Rus isadammin siparis ettigi,
Tiirkiye’nin ve Bodrum’un en bilyiik yati olan 70 metrelik,
15 milyon Euro’ya mal olacak bir yatin yapimina
baslayacaklarini soyledi.

DANISTAY’DAN GEMi ADAMI
TAMAMLAMA VE iNTiBAK EGITiMi
ALMAYA DUR KARARI

9 Eyliil Universitesi tarafindan Danistay’a yapilan yiiriitmeyi
durdurma ve iptal davasinda Danistay, Gemi Adamlar1
Yonetmeligi’nin 8’inci maddesinin B-6 bendinin 7’inci
fikrasi ile 9’uncu maddesinin B-f bendinin 5’inci fikrasinin
yirlitmesini  durdurdu. Yiriirliigi durdurulan mevzuat
ile 4 yillik makine ve gemi ingaatt mithendisli §i ile deniz
isletmeciligi ve yonetimi egitimlerini kendi {iniversitelerinde
bitirdikten sonra denizcilik fakiiltelerinde uzak yol vardiya
mithendisi ve uzak yol vardiya zabitligi tamamlama
egitimlerini alan miihendisler ile beraber o6n lisans
mezunlarininuzak yol vardiya zabitligi/makinistligine intibak
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egitimlerinin de yiirlirligi durdurulmus oldu. Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan Gemi Adamlar1 Yonetmeligi’'nde
2006 ve 2010 yillarinda yapilan degisiklikler yoluyla makine
ve gemi inga mithendislerinin fark derslerini tamamlamalar1
yoluyla uzak yol vardiya miithendisi olma ayrica denizcilik
meslek yiiksekokullari nin mezunlarina da ilave kosullar ile
uzak yol vardiya zabitligi ve makinistligine intibak imkani
taninmisti. Konuyla ilgili goriisiine bagvurdugumuz Deniz
Ulastirmas1 Genel Miidiirii Dr. Ozkan Poyraz, Danistay
10. Dairesi’nin yliriitmeyi durdurma kararmin Denizcilik
Miistesarligi’'na  teblig edildigini dogruladi. Poyraz,
Yiiksek Mahkeme’nin kararinin iptal istemli davanin esas
karar1 olmadigini, kararm yiiriitmeyi durdurma nitelikli ve
Danistay Dava Daireleri Kurulu’na itiraz yolu agik nitelikte
oldugunu vurgulayarak, “Her mahkeme kararinin Anayasa
hiikiimleri agisindan idarelerce uygulanmasi gerekmektedir”
dedi. Poyraz, “yiiriitmenin durdurulmasi sebebiyle, soz
konusu egitimlere yeni bagvurularin yapilmasini engellemek
ve bu suretle dogabilecek magduriyetleri 6nlemek icin
Gemi Adamlar1 Egitimi Bilgi Otomasyon Sistemi {izerinden
bu egitime yonelik yetkilerin askiya alindigi ve yeni kayit
yapilamayacagi bildirildi” seklinde konustu.

Danistaymn bu karari, bazi egitim kuruluslarimin bundan
sonra tamamlama ve intibak egitimi yapmalarini engelliyor.
Bunun yaninda karar, Denizcilik Miistesarligi’ndan yetki
almus tiniversiteleri etkilememektedir.

YERLI SAVAS GEMILERI IDEF'TE
SERGILENECEK

Boylece Savunma Sanayi Fuari’nda ilk kez yerli liretim savas
gemileri sergilenmis olacak. 10-13 Mayis tarihleri arasinda
TUYAP Fuarcilik tarafindan Istanbul’da gergeklestirilecek
olan IDEF’te, Milgem (Milli Gemi) Projesi gergevesinde
Istanbul Tersanesi Komutanligi'nca 3 yilda tamamlanan ve
Tiirk savunma sanayi agisindan bir ilk olan ve Heybeliada
Korveti ile Sahil Giivenlik Komutanligi i¢in insa edilen
Sahil Giivenlik arama ve kurtarma gemilerinden “TCS
Dost” ve “TCSG Giiven” sergilenecek. Biiylikcekmece'ye
demir atacak gemileri, fuara gelen yerli ve yabanci heyetler
gezme firsat1 bulacak. Bugiine kadar gergeklestirilen IDEF
Savunma Sanayi fuarlarinda tank, top, ucak, helikopter gibi
iiriinler sergileniyordu. Bu sene ilk kez deniz araglar1 da
fuarda sergilenecek.

SAVAS GEMIiSi URETIMINDE TURK-INGILizZ
ORTAKLIGI

Wall Street Journal Gazetesi'nde yayimlanan ve Ingiliz
yetkililerin onayladig1 habere gore; Tiirkiye, 2020 yilinda
Ingiltere tarafindan kullanilmaya baslanacak olan Frigate 26
tipi savas gemisi iiretiminde Ingiltere’ye yardim edecek.
Ayrica Ingiliz pilotlar1 ve askerlerinin bir kismi Tiirkiye’de
egitim gorecek. Tiirkiye’de egitilecek Ingiliz askerlerinin,
Afganistan’a goreve gitmeleri durumunda cografi benzerlik
nedeniyle kolaylik yasayacaklar: diisiiniiliiyor. Wall Street
Journal’ in haberine gore, ismini vermeyen bir yetkili,
iki tilke arasinda askeri kapasitenin artirilmasina yonelik
goriismeler yapildigini ve bu goriifimelerin Temmuz ayinda
tamamlanacagin belirtti.

"Gemi Sanayi dergisi 22. sayisindan alintidir."
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TERSANE iINSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
ICE BREAKING EMER-
ALM-04 AGIP KCO Kazakhstan GENCY EVECUATION - DNV
VESSEL
ALMAR
ICE BREAKING EMER-
ALM-05 AGIP KCO Kazakhstan GENCY EVECUATION - DNV
VESSEL
ALTINTAS NBO1 ALTINTAS TERS. TURKIYE KURU YUK 6500 BV
NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
ANADOLU — T
NB211 FURTURKIYEANS DENIZCiLiK | TURKIYE KONTEYNER 1024 TEU BV
86 TURGUT YILMAZ TURKIYE BALIK AVLAMA 320 ton
93 SALIH BAYRAKTAR TURKIYE TROL 150 ton L
BASARAN . —
94 iZZET KIRIMLI TURKIYE MOTORYAT 330 RINA
95 BASARAN GEMI TURKIYE BALIK NAKLIYE 450
10 G&H Shipping ITALYA LPG CARRIER 3600 RINA
13 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL TANKER 7008 RMRS
BESIKTAS 14 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL TANKER 7008 RMRS
15 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL TANKER 7008 RMRS
16 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL TANKER 7008 RMRS
F;;:AN GEMI | \B 38 CEKSAN TERSANESI TURKIYE TANKER 8400 BV
_ Cs 41 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500 BV
CELIK TRANS : —
CS 42 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500 BV
KIMYASAL/PETROL
2050 CHEMFLEET MALTA ORUNLERT 7100 BV
KIMYASAL/PETROL
2052 CHEMFLEET MALTA URONLER] 10300 BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR BV
DEARSAN 2074 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2075 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2076 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2077 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2078 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2079 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
2080 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU L
DESAN . T PETROL/KIMYASAL
TERSANES] NB 22 DESAN DENIZ INS.SAN.A.S. | TURKIYE TANKER IMO 11 £SP 6400 BV
DENiZ NB 49 DENiZ ENDUSTRISI A.S TURKIYE KURU YUK 25000 BV
ENDUSTRISI .
NB 45 GELIBOLU GEM TURKIYE DESTEK GEMISi . BV
. NB 21 ALi RIZA AKSOY DENIZCILIK | TURKIYE YAT - -
GELIBOLU . . —
NB 41 GELIBOLU GEMI TURKIYE PALAMAR BOTU - .
NB47 GELIBOLU GEMi TURKIYE KURUYUK - RMRS
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TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI

NB 46 GALATA DENIZ / ALTINBAS PANAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL
HOLDING

GISAN NB 50 KIYI EMNIYETi GEN.MUD. TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMISI |- BV
NB 48 DORA DENIZCIiLiK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
NB 51 OMEGA DENIZCiLiK TURKIYE KIMYASAL TANKER 2600 BV
NB 52 PAPHOS SHIPPING PANAMA GENERAL CARGO 15000 BV

GUNDOGDU | NB-02 GEMLIK GUBRE TURKIYE KURU YUK 8.200 DWT. BV

; ; ; HIDRODINAMIK GEMI R .

HIDRODINAMIK | 30 SAN. VE TICAS. TURKIYE KURUYUK 5300 BV

. . CHEMICAL/OIL

iCDAS NB 14 iCDAS TURKIYE i 20000 BV
NB 23 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 24 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV

iSTANBUL NB 25 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 26 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 27 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV

KARADENIZ 32 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV

GEMI INSAAT ]

UNVYE 33 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
NB 04 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV
NB 08 BROLIK DENIZCILIK TURKIYE TANKER 550 TL

KOCATEPE - NB 17 GENKA GUC SISTEMLERI TURKIYE GENEL KARGO 10500 BV

YALOVA . ] N . 15 TON
NB 14 FORSA TERSANECILIK TURKIYE ROMORKOR . RINA
NB12 KAPTANPASA DENIZCILIK TURKIYE BUNKER 1500 BV
NB13 KAPTANPASA DENIZCILIK TURKIYE BUNKER 1500 BV

. NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS

MADENCI
NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
83 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV

MARMARA 80 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 12500 BV

SHIPYARD 89 MARMARA TURKIYE GENEL KARGO 11200 BV
90 MARMARA TURKIYE GENEL KARGO 11200 BV
MY17 - TURKIYE TENEZZUH GEMISI TL

MEDYILMAZ |MY18 BARBAROS GEMI VE YATCILIK | TURKIYE ROMORKOR TL
MY19 GEMTEK TURKIYE TENEZZUH GEMISI BV

Oz ATA YAT NB 20 KIYI EMINIYETI TURKIYE SAR CRAFT 22 M BV

INSA CEKEK NB21 KIYI EMNIYETI TURKIYE SAR CRAFT 2M BV

BAKIM ONAR- - — — -

IM SAN. TiC. NB 22 GULHAN DENIZzCiLiK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV

LTD.STi. NB 23 KAAN YAT TURKIYE GEZi TEKNESI 23.9M
NB49 PROTEKSAN TURKUAZ FRANSA MOTORYAT 500 ton ABS
NB52 PROTEKSAN TURKUAZ ABD MOTORYAT 700 ton ABS
NB53 PROTEKSAN TURKUAZ INGILTERE MOTORYAT 1500 LR

PROTEKSAN
NB54 PROTEKSAN TURKUAZ RUSYA MOTORYAT 1700 LR
NB55 PROTEKSAN TURKUAZ MOTORYAT - ABS
NB56 PROTEKSAN TURKUAZ KAZAKISTAN MOTORYAT - ABS
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TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
80 OWNER UNKNOWN ISLE OF MAN YAT 45 M LR
SAHIL GUVENLIK ARAMA
81 SSM TURKEY VE KURTARMA GEMIS 1700 T RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA
82 SSM TURKEY VE KURTARMA GEMisi 1700 T RINA
. SAHIL GUVENLIK ARAMA
RMK MARINE |83 SSM TURKEY VE KURTARMA GEMisi 1701 T RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA
84 SSM TURKEY VE KURTARMA GEMisi 1702 T RINA
85 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30M LR
86 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30M LR
87 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 38 M LR
NB 02 HOLLANDA KURUYUK 13000 RINA
NB 03 GESTAS TURKIYE RO-RO 770 TL
NB 04 GESTAS TURKIYE RO-RO 770 TL
NB 05 GESTAS TURKIYE RO-RO 770 TL
SEFINE NB 06 GESTAS TURKIYE RO-RO 770 TL
TERSANESI 22 METRE
NB 07 KIYI EMNIYETI TURKIYE SAR BOAT ALUMINYUM |-
TEKNE
22 METRE
NB 08 KIYI EMNIYETI TURKIYE SAR BOAT ALUMINYUM |-
TEKNE
NB 15 - - BALIK YEMLEME GEMISi |- -
H63 TUVIA GROUP SRL. DANIMARKA DUBA 95 M RINA
SELAH
H64 TUVIA GROUP SRL. DANIMARKA DUBA 95 M RINA
SOLIGEMI NBO9 KIMYASAL TANKER 7000 BV
iINSA SANAYi ) )
VE TICARET )
AS. NBO8 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
22:"\;@;“'( NB 47 GEMSAN TURKIYE IMO 2 KIMYASAL TANKER | 6300 BV
TERME NBO2 NAFTO TURKIYEADE YUNANISTAN KURU YUK 8500 RINA
SHIPYARD
TUZLA GEMi NBO043 TUZLA GEMI TURKIYE KURU YUK 15500 RINA
A NB 15 ALDEMAR DENIZCiLiK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB 17 GALATA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000 ABS
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
TURKTER 64 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4.750 ABS
88 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 30 TON BP BV
89 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 31 TON BP BV
. PETROL/ KIMYASAL
NB 007 FINBETA SPA ITALYA e 9400 RINA
VK PETROL/ KIMYASAL
NB 008 FINBETA SPA ITALYA e 9400 RINA
YARDIMCI 68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
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/
TERSANE : BASARAN GEMi SAN.
INSA NO : 87
GEMi ADI : AKGUN BALIKGILIK-A
GEMi SAHIBI : VEDAT AKGUN
DIZAYN BURO :
GEMi TiPi : BALIK AVLAMA (BALIK AVCI GEMisi)
LOA (Tam boy) : 45 "
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 38 :
GENISLIK :15.07
DERINLIK :4.20 !
DRAFT :3.50
DEPLASMAN :
KAPASITE %
DWT ; L
ANA MAKINA : MITSUBISHI (1870 HP-1050 HP-1050 HP) |, LANSEREEE
HIZ :15 ad
KLAS :
INSA TARIHi : 2007
TESLIM TARiHi :10.07.2010
DENIZE iNME TARIHi : 15.07.2010

"

TERSANE : ICDAS CELIK ENERJi TERSANE VE
ULASIM SANAYi A.S.
INSA NO : NB14
GEMi ADI : ICDAS 11 =
GEMI SAHiBI : ICDAS CELIK ENERJi TERSANE VE =¥
ULASIM SANAYi A.S.
DiZAYN BURO : DELTA MARINE
GEMI TiPi : CHEMICAL TANKER/ OIL TANKER
ICE CLASS IA
LOA (Tam boy) : 149.80 M
LBP (Kaimeler arasi hoy) :142.80 M
GENISLIK :23.20 M
DERINLIK :13.05M
DRAFT :9.20 M
KAPASITE : 22205 M3 (CARGO TANK CAR)
DWT : 20.000 DWT —
ANA MAKINA : MAN & BW 8S35ME-B 6960 KW/9466 HP /
HIZ : 14.50 KN !
KLAS : BUREAU VERITAS
INSA TARIHi :17.11.2008
TESLIM TARIHI :18.03.2011
DENIZE iNME TARiHi : 08.12.2010
\_
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/
TERSANE : ISTANBUL TERSANESI
INSA NO :NB 23
GEMi ADI : MAI 3057
GEMi SAHIBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam hoy) :17.26 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 1447 m
GENISLIK :4.55m
DERINLIK :
DRAFT :1.15m
DEPLASMAN : 25.37 fon
KAPASITE
DWT
ANA MAKINA : Cummins
HIZ : 50 km
KLAS : BV
iNSA TARiHi :2010
TESLIM TARiHi :30.11.2010
DENIZE iNME TARiHi :01.10.2010
N
TERSANE : [STANBUL TERSANESI
INSA NO :NB 24
GEMi ADI : MAI 3058
GEMi SAHiBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam boy) :17.26 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 1447 m
GENISLIK :4.55m
DERINLIK :
DRAFT :1.15m
DEPLASMAN : 25.37 ton
KAPASITE
DWT
ANA MAKINA : Cummins
HIZ : 50 km
KLAS : BV
INSA TARIHi :2010
TESLIM TARiHi :30.11.2010
DENIZE iNME TARiHi : 14.10.2010

N
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Denize indirme

/
TERSANE : ISTANBUL TERSANESI
iNSA NO : NB 25
GEMi ADI : MAI 3059
GEMi SAHiBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam hoy) :17.26 m
LBP (Kaimeler arasi boy) :14.47 m
GENISLIK :4.55m
DERINLIK :
DRAFT :1.15m
DEPLASMAN : 25.37 fon
KAPASITE :
DWT
ANA MAKINA : Cummins
HIZ : 50 km
KLAS : BV
INSA TARIHI :2010
TESLIM TARiHi :30.11.2010
DENIZE iNME TARiHi : 23.10.2010
S
TERSANE : ISTANBUL TERSANESI
iNSA NO :NB 26
GEMi ADI : MAI 3060
GEMi SAHiBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam boy) :17.26 m
LBP (Kaimeler arasi boy) : 1447 m
GENISLIK :4.55m
DERINLIK :
DRAFT :1.15m
DEPLASMAN : 25.37 fon
KAPASITE
DWT
ANA MAKINA : Cummins
HIZ : 50 km
KLAS : BV
INSA TARIHI :2010
TESLIM TARiHi :30.11.2010
DENIZE iNME TARiHi : 27.10.2010

-
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/
TERSANE : ISTANBUL TERSANESi
iNSA NO : NB 27
GEMi ADI : MAI 3061
GEMi SAHiBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam boy) :17.26 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 1447 m
GENISLIK :4.55m
DERINLIK :
DRAFT :1.15m
DEPLASMAN : 25.37 ton
KAPASITE
DWT
ANA MAKINA : Cummins
HIZ : 50 km
KLAS : BV
INSA TARIHiI :2010
TESLIM TARiHi :30.11.2010
DENIZE iNME TARIHi : 30.10.2010
S
TERSANE :MARMARA TERSANESi
iNSA NO :NB 83
GEMi ADI :YM MARS
GEMi SAHiBI :MARMARA TERSANESi
DIiZAYN BURO :DELTA MARINE
GEMi TiPi :IMO 11 KIMYASAL TANKER
LOA (Tam boy) :109
LBP (Kaimeler arasi boy) :102.3
GENISLIK :16.80
DERINLIK :8.30
DRAFT :6.65
DEPLASMAN :8954
KAPASITE :7180
DWT 6400
ANA MAKINA :MAN 8L 27/38
HIZ :13.5 KNOT
KLAS :BV
INSA TARIHI :01.12.2009
TESLIM TARiHi :15.03.2011
DENIZE INME TARIHI :04.01.2011

\

_/
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~

/
TERSANE : RMK Marine Gemi Yapim Sanayii ve
Deniz Isletmeciligi A.S.
iNSA NO : BN 82
GEMi ADI : TCSG Giiven
GEMi SAHIBI : Savunma Sanayii Mistesarligi (SSM)
DIZAYN BURO :
GEMi TiPi : Sahil Givenlik Arama Kurtarma
Gemisi (SG A/K)
LOA (Tam boy) :88.6m
LBP (Kaimeler arasi boy) :80m
GENISLIK :12.20 m
DERINLIK :
DRAFT :3.61m
DEPLASMAN : 1700 Ton
KAPASITE :
DWT 3
ANA MAKINA : 2 x MTU 16V1163TB73L
HIZ : 22 Knots
KLAS : RINA
INSA TARIHI :
TESLIM TARiHi :
DENIZE iNME TARiHi :11.12.2010
S
TERSANE : Vanelli Yatgihk
iNSA NO :2
GEMi ADI : BIANCA
GEMi SAHBI : Vanelli Yatgilik
DiZAYN BURO : Vanelli Yatqilik
GEMi TiPi : Yt
LOA (Tam boy) :23.23
LBP (Kaimeler arasi hoy) :
GENISLIK :5.9
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT 3
ANA MAKiNA : 2X 540 HP MTU
HIZ :
KLAS :
INSA TARIHI : 2009
TESLIM TARiHi :
DENIZE iNME TARiHi :01.12.2010

-
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K
TERSANE : TURKTER TERSANES
INSA NO : NB059
GEMi ADI : ELEVIT
GEMi SAHIBI : YARDIMCI GEMi iNSA A.S.
DIZAYN BURO : SKIPSKONSULENT
GEMi TiPi : OIL / CHEMICAL TANKER
LOA (Tam hoy) : 144.05 M
LBP (Kaimeler arasi hoy) :133.80 M
GENISLIK :23.00 M
DERINLIK :12.04 M
DRAFT :9.00 M
DEPLASMAN :22.000 T
KAPASITE : 19930 M3 (YUK HACMI)
DWT : 17.000 DWT
ANA MAKINA : MAN B&W 6L48/60B 6300KW 500RPM
HIZ : 14.5 KNOTS
KLAS : ABS
INSA TARIHi :
TESLIM TARiHi :15.04.2011
DENIZE INME TARIHi :28.12.2010

\

~

TERSANE : BESIKTAS SHIPYARD
iNSA NO :13
GEMi ADI : CAPTAIN NAGDALIYAEV
GEMi SAHBI : PALMALI SHIPPING
DIZAYN BURO : MEB
GEMi TiPi : OIL TANKER / NEW ARMADA
LOA (Tam boy) : 139.95
LBP (Kaimeler arasi boy) : 134.50
GENISLIK :16.60
DERINLIK :6
DRAFT : 4.60 (sea) , 3 (river)
DEPLASMAN : 9574 (sea) , 7177 (river)
KAPASITE : 6099 (sea) / 4409 (river)
DWT : 7008 (sea) / 4611 (river)
ANA MAKINA : 2x 1200 KW
HIZ + 10.5 Knot
KLAS : RMRS
INSA TARIHI :06.01.2010
TESLIM TARiHi :01.04.2011
DENIZE INME TARIHi : 04.02.2011

_

/
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Denize indirme

~

: BESIKTAS SHIPYARD
:25

: CMS-1

: CASPIAN MARINE SERVICE (UK) LIMITED
: BESIKTAS SHIPYARD
: WORKBOAT

:14.95

: 143

: 8

:2.45

: 1.50

11271,

: 2x 335 KW
+ 7 Knot
:BV

: 28.07.2010
TESLIM TARiHi :21.10.2010
DENIZE iNME TARIHi : 28.09.2010

" A

TERSANE : BESIKTAS SHIPYARD
iNSA NO : 26
GEMI ADI : CMS-2
GEMi SAHiBI : CASPIAN MARINE SERVICE (UK) LIMITED .
DiZAYN BURO : BESIKTAS SHIPYARD B
GEMI TiPi : WORKBOAT
LOA (Tam boy) : 14.95
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 143
GENISLIK :8
DERINLIK :2.45
DRAFT :1.50 .
DEPLASMAN 1271, 5
KAPASITE : .
DWT 3 ||u
ANA MAKINA : 2% 335 KW s
HIZ : 7 Knot -
KLAS :BV
INSA TARIHi : 29.07.2010
TESLiM TARIHi :21.10.2010
DENIZE iNME TARiHi : 28.09.2010
_ )
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~

K
TERSANE : BESIKTAS SHIPYARD
INSA NO :12
GEMi ADI : MUBARIZ IBRAHIMOV
GEMi SAHiBI : PALMALI SHIPPING
DIZAYN BURO : MEB
GEMi TiPi : OIL TANKER / NEW ARMADA
LOA (Tam boy) : 139.95
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 134.50
GENISLIK :16.60
DERINLIK :6
DRAFT : 4.60 (sea) , 3 (river)
DEPLASMAN : 9574 (sea) , 7177 (river)
KAPASITE : 6099 (sea) / 4409 (river)
DWT : 7008 (sea) / 4611 (river)
ANA MAKINA : 2% 1200 KW
HIZ :+ 10.5 Knot
KLAS : RMRS
INSA TARIHi :06.01.2010
TESLIM TARiHi : 14.02.2011
DENIZE iNME TARIHi :20.12.2010

S
TERSANE : SEFINE TERSANESI
INSA NO : NB 02
GEMi ADI : ZEALAND DELILAH
GEMi SAHIBI :
DiZAYN BURO : SEFINE TERSANESI
GEMi TiPi : GENEL KARGO
LOA (Tam boy) : 134.71METRE
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 126.94 METRE
GENISLIK : 20.50 METRE
DERINLIK : 11.00 METRE
DRAFT : 8.15 METRE
DEPLASMAN :17322
KAPASITE : 15500 M3
DWT :13000 DWT
ANA MAKINA : 4400 KW MAN STX
HIZ : 13.5 KNOTS
KLAS : RINA
INSA TARIHi :
TESLIM TARIHi :20.03.2011
DENIZE iNME TARiHi :19.12.2010

N

/
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SICIL NO [ADI SOYADI BOLUM OKULU
2797 MUSTAFA DULGER GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISi |YTU
2798 SEMiH BENDERLI GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI |YTU
2799 AYSUN GELEBI GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISi |YTU
2800 AHMET BILici GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISi [iTU
2801 ILTER KOCAMAN GEMi VE DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iTO
2802 EMRE CAKIR GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISi [iTU
2803 EMRE BEKTASOGLU GEMi INSAATI MUHENDISI KTU
2804 ARZU GULAY DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTO
2805 ONUR OZEL GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI [iTU
2806 MUSTAFA KAAN KASIKCI |GEMi VE DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTO

1259 Sicil Numarali Uyemiz Muzaffer Erdal KILIC 31.01.2011 tarihinde ameliyat oldu.

Gegmis olsun der, saghikh giinler dileriz.

670 Sicil Numarali Uyemiz Merdan Serefli ve esi Hiilya Serefli’nin 12.11.2010 tarihinde
Neva Melis isimli kiz bebegi oldu.

TMMOB GMO izmir Sube idari Sorumlusu Onur Argit ve esi Onur Argit’in 16.03.2011 tarihinde
Onur Deniz isimli erkek bebegi oldu.

TMMOB GMO Antalya Sube idari Sorumlusu Ozlem Cetiner ve esi Naci Cetiner’in 25.01.2011 tarihinde
Nazli isimli kiz bebegi oldu.

2170 Sicil Numarali Uyemiz Osman Kahraman ve esi Mine Kahraman’in 11.03.2011 tarihinde Azra isimli kiz bebegi oldu.

Mutlu ve saghkli uzun 6miirler dileriz.

134 Sicil Numarali Uyemiz Celal Cigek’in degerli esi 20.10.2010 tarihinde vefat etti.
7 Sicil Numarali Uyemiz Merhum Mesut Saver’nin degerli esi 03.01.2011 tarihinde vefat etti.
1812 Sicil Numaral Yénetim Kurulu Uyemiz Hidayet Cetin ‘in Babas1 06.02.2011 tarihinde vefat etti.
2495 Sicil Numarali Uyemiz Kaplan Mezereli 08.02.2011 tarihinde vefat etti.

205 Sicil Numarali Uyemiz ve Degerli Hocamiz Prof.Dr.Ali Thsan ALDOGAN 11.02.2011 tarihinde vefat etti.

Yakinlarina ve camiamiza bassaghg dileriz.
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MUSTAFA COSAR
BUYUKDIGAN

24 Mayis 1956’da Isaparta’da
dogdu,bir cocuk babasi olan
iiyemiz almanca ve Ingilizce bi
Imektedir.

ITU Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesinden 1980
yilinda mezun oldu.

1979 — 1981 Bagak Miih.
Ldt. Sti. : Sanayi yapilar1 proje
miihendisi olarak galisti.

1981 — 1991 : Marmara Tersanesi : Isletme miihendisi,
dizayn miihendisi, isletme bas miihendisi olarak gorev
yapti. Bu donemde ilk blok insaati ile gemi yapimi, Tiirkiye
de gemi ingaatinda ilk bilgisayar ( ps ) kullanimi, optik
O0lcme cihazlarinin gemi ingaatina uygulamast ve Olgme
tekniginin gelistirilmesi, kizaklama ve denize indirme
konusunda model deneylerinin yapilarak indirme tekniginin
gelistirilmesi konularinda galisti.

1991 — 1998 : Kendi firmasini kurdu. Bu dénemde muhtelif
tersanelerde yeni inga, tamir ve bakim konularinda alt
yiiklenici olarak ¢alisti. Muhtelif sanayi ve tersane yapilarinin
projelendirmesini ve imalini yapti. K&miir zenginlestirme
tesisleri, kirma eleme makineleri projelendirme ve
imalatlarini yapt1. Mikro dalga teknolojisi ile ilgili calismalar
yapti.

1998 — 2001 : Um Tersanesi : Tersane miidiirii olarak gorev
yapti.

2001 — 2005 : Sanayi ve tersane yapilari projelendirilmesi ve
imali, Cezair balik¢1 gemilerinin gelistirilmesi ve Cezair’e
balik¢1 gemisi ihracati yapti

2005 - ...... : Dearsan Tersanesi : Kisa siire isletme miidiirii
olarak gorev yaptiktan sonra halen planlama miidiirii olarak
gorevine devam etmektedir.

Gemi Miihendisleri Odasinda yapmis oldugu gorevler
39.donem : Yedek YK iiyeligi ve sosyal etkinlikler komisyon
baskanlig1.

40. déonem : Genel Kurul Divan Bagkanlig.

41. dénem : YK Sayman iiye, IKK temsilciligi

2003 yilinda SGK dan emekli oldu. Halen Dearsan
Tersanesinde Planlama Miidiirii olarak g¢aligma hayatina
devam ediyor.

iletisim Bilgileri :

Tel. is :02163957575
ev :0216417 5096
cep : 053534020 96

Adres ev : Degirmen yolu Cad. No: 18/13
Kiigiikyal: / ISTANBUL
is : Aydintepe Mah. Rauf Orbay Cad. No: 2
Tuzla / ISTANBUL

e-posta : cbdigan@yahoo.com — cosarb@dearsan.com

74

KADIR SALTOGLU

1955 yilinda  Elbistan’da
dogdu, ilk ve orta dgrenimini
Gaziantep ve Elbistan
liselerinde  tamamladi. 2
yilik ODTU &grenciliginden
sonra, 1975 yilinda girdigi
ITU Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi‘den 1981
yazinda mezun oldu. Askerlik
gorevini  Bartin =~ Onarim ©
Destek Komutanhigi’'nda ©
Havuzlama Miihendisi olarak
tamamladiktan sonra 1984 basinda Hali¢ Tersanesi’nde
Proje Miih. olarak goéreve bagladi.

Bu 4 yillik siirecte basta “Sehir Hatlart Gemileri” ve “Halig
Hatt1 Motorbotlar1” olmak iizere ¢esitli biiyiikliikteki yolcu
ve yik gemilerinin ana dizayn g¢alismalarinda ve tecriibe
seyirlerinde bulundu. Gemi Sanayi Genel Midirligi
bilinyesindeki ¢esitli yurti¢ci ve yurtdist alimlarinda ihale
degerlendirme ¢aligmalarina katild1.

1988-89 yillarinda Canakkale Seramik Fab. A.S. bilinyesinde
Proje Biiro Sorumlusu, 1989-95 aras1 SISECAM biinyesinde
Proje Miih., 1996-2002 arasinda bir Bitlis Grup/Polisan
kurulusu olan Poliport Kimya San. A.S ’de onceleri Proje
ve Kalite Miih. ardindan Kalite Giivence Yoneticisi olarak
gorevler yapti. ISO 9000 Kalite Giivence Sistemi, Is Saghigi
ve Gilivenligi, Toplam Kalite faaliyetleriyle ilgili sistem
kurma, belgelendirme ve egitim ¢aligmalarint yiirtitti.
2002-2004 yillarinda gesitli kuruluslarda Isletme Miidiirii
olarak gorev yapan Kadir Saltoglu 2004-2005 yillarinda
Gemi Miihendisleri Odasi’nda Oda Miidiirii olarak calist1.
Bu siiregte “TMMOB  Gemi Miihendisler Odasi’nin
50.Yil'nda GEMI MUHENDISLIGI ve SANAYIMIZ
SEMPOZYUMU” nun gerceklestirilmesinde Sempozyum
Sekreteri olarak gorev aldi.

2004-2005 yillarinda Gemi Miihendisleri Odasi’nda
Oda Miidiirii olarak calisti. Bu siirecte “TMMOB Gemi
Miihendisler Odasi’nin 50.Y1l1’nda GEMI MUHENDISLIGI
ve SANAYIMIiZ SEMPOZYUMU” nun diizenlenmesinde
Sempozyum Sekreteri olarak gorev aldi.

2007 basinda emekli olduktan sonra da, mevcut birikimleri
dogrultusunda, Isci Saghgi ve Is Giivenligi (ISIG) Miihendisi
olarak c¢esitli AVM ve biiyiik ¢apli konut insaatlarinda
calismalarin1 devam ettirmis olan; ancak gecen yil gecirdigi
bir trafik kazasi sonrasinda ¢aligma yasamina ara vermek
zorunda kalan Kadir Saltoglu evli ve yasamini Atakdy’de
siirdlirmektedir.

Iletisim Bilgileri :

Tel. Ev : 0212.560 24 31
Cep : 0536.310 58 90

Adres : Atakdy 4.Kisim, O-189/16
Bakirkoy-ISTANBUL

e- posta . ksaltoglu@ttmail.com - kadsalt@gmail.com
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SEMINER / SEMINAR

Sayin Prof.Dr.Ali Thsan Aldogan Hocamizin Anisina ithaf Edilmistir

Dedicated to the Memory of Dear Professor Ali Thsan Aldogan

Dalga Direnci Probleminin Endiistri Uygulamalari - Gegmis ve Gelecek

Speaker / Konusmaci:
Prof.Dr.-Ing. Volker Bertram
Futureship GmbH, Hamburg, Almanya

Tarih-Yer/Date-Place:
26.04.2011 Sal1/ 17:30 / Tirk Loydu Konferans Salonu (Tuzla)
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O BLAATT LAM AT 1
BATALkRE W

GEMI INSAATI SANAYINDE

IS KAZALARI VE EN AZA i
INDIRMEK iCiN ALINMASI
GEREKLI TEDBIRLER

Bu c¢alisma, simdiye kadar bilimsel
acidan arastirilmamis olan tersanelerde
is kazalari konusunda, kismen de olsa bu
boslugu doldurmay1 amaglamistir. Calismada 6nce diinyada
ve Tirkiye’de gemi insaati sektorii anlatilarak, iiretim,
kapasite ve istihdam rakamlar1 verilmistir. Is kazalarinin
genis bir tanmimi yapilmig, diinyada ve Tiirkiye’de resmi
kaza istatistikleri sunularak, kaza nedenleri anlatilmigtir.
Is kazalan kategorize edilmis, is kazalarinin sebep oldugu
sosyal ve ekonomik boyutlar anlatilmistir. Gemi insaati
sanayinde meydana gelen is kazalari rakamlar1 istatistiksel
verilere dayanilarak, ekonomik aktivite ile iligkilendirilmis
ve gemi ingaati sektoriine ait kaza istatistikleri verilmistir.
Tersanelerde meydana gelen kazalarin siiflandirilmasi
yapilmig, sektérde yillardir ¢alisan is¢i, ustabasi ve
miihendislere yonelik AHP (analitik Hiyerarsi Prosesi)
yontemine uygun anketler hazirlanarak, tersanelerde is
kazasma neden olabilecek tehlikeli durum ve hareketler,
anketler yardimi ile belirlenmis, 6nemli yaralanmali ve
olimli kazalart en aza indirmek i¢in alinmasi gerekli
tedbirler sunulmustur.

Baris BARLAS

GEMILER VE ACIK DENiZ
YAPILARI

Bu c¢alismada gemiler, denizyolu
tagitmaciligt ve acik deniz yapilar
konusunda temel bilgiler verilmektedir.
Diinya niifusunun siirekli ¢ogalmasi,
denizyolu ile tasmnan  yiiklerin
miktarlart ve ¢esitlerinin artmasina
neden oldu. Gelisen teknoloji ve
artan gereksinimler sonucunda yeni gemi tipleri ve tagima
tirleri 6nem kazanmaya basladi. Boylece eski klasik yiik
gemilerinin yerini; konteyner, Ro-Ro, ve mavna tiirii birim
yiik tasiyan gemiler aldi. Bu tiirden yiiklerin yiiklenip
bosaltmasinin yapildigi limanlarda, yiike gore ihtisaslagarak
konteyner, Ro-Ro, dokme yiik terminalleri seklinde yeniden
yapilanmaya bagladi. Bu nedenle galismada gemi ve agik
deniz yapilarmin giincel tiirlerine agirlik verilmistir. Bu
eksikligi gidermek amaciyla hazirlanan bu eser; gemi,
deniz teknolojisi, denizcilik ve lojistik konusunda egitim
goren lisans 6grencilerine, uygulamacilar ile gemi ve deniz
teknolojisine ilgi duyanlara yararli olacag: goriisiindeyim.

Prof.Dr. Resat BAYKAL
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TURKIYE'DE DENIZ
ULASTIRMA POI.ITIKAI.ARI
OLUSTURMA SURECI VE
STRATEJIK ANALIZLER

Fakiiltesi'nce Dokuz Eyliil Universitesi
Yaynlari tarafindan yayinlanan bu eser,
Tiirkiye'nin ulusal ve uluslararasi alandaki stratejik 6nemini
deniz ulagtirmast agisindan da vurgulamaktadir.

Kokli terihi boyunca birgok denizcilik faaliyetine imza atan
Tiirkiye, birbirinden farkli nice sorunla da karsi karsiya
kalmustir. Tiirkiye Cumhuriyeti, kuruldugu yildan bu yana
deniz ticaret filosu, kabotaj tasimaciligi ve limanciliga
yonelik politikalar olusturmus, uluslararasi alanda rekabet
edebilmek i¢in gesitli kararlar almistir. Caligma, bu ag¢idan
Tiirkiye'de deniz wulastirma politikalarin1  ve politika
olusturma siirecini derinlemesine incelemeyi, stratejik
analizler ile degerlendirmeyi amaglamaktadir.

Bu kitap ile denizcilik politikasina ilgi duyan herkesin
faydalanabilecegi eser kazandirilmasi hedeflenmektedir.

YAT TURIZMINDE HOLISTIK PAZARLAMA \VE
TURKIYE ICIN FARKLILASTIRMA STRATEJILERI

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik

Fakiiltesi'nce Dokuz Eyliil Universitesi % et |
Yayinlari tarafindan yayinlanan bu eser, o T WEusaa
yat turizmi konusunda Tirkiye'nin gl
mevcut durumunu degerlendirmekte, — tusitsnins e
Tiirkiye'deki yat limanlart ve yat {
isletmelerini  pazarlama  yaklasimi
acistyla ele almaktadir.

Diinya yatciiginda merkez olarak
kabul edilen Akdeniz kiyilarinda yer
alan Tirkiye'nin, bolgedeki diger yat
turizmi iilkeleri (Italya, Fransa, Ispanya
ve Hirvatistan gibi) ile karsilastirildiginda, dogal ve kiiltiirel
zenginlikler, yeni yat limanlar gibi tistiinliiklerine kars1 arzu
edilen biiyiiklige heniiz ulasilamadigi goriilmektedir. Bu
dogrultuda, bir iilkede yat turizminin gelismesinde baslica
rol oynayan yat limanlar1 ve yat isletmelerinin pazarlama
fonksiyonuna yeni bir bakis a¢isiyla bakabilmek ve Tiirkiye
icin stratejiler gelistirebilmek ¢aligmanin baglica konusunu
olusturmaktadir. Bu konu kapsaminda ¢aligmada 6ncelikle
yat turizmi temel kavramlar tanitilmig, Tiirkiye'deki mevecut
yat turizmi ¢evresi analiz edilmis, Tiirkiye'deki yat limanlari
ve yat isletmeleri g¢er¢evesinde igsel pazarlama, iligkisel
pazarlama, bitiinlesik pazarlama ve sosyal sorumluluk
pazarlamasina iliskin aragtirmalar yapilmistir.

Bu kitap ile yat turizmine ilgi duyan herkesin
faydalanabilecegi eser kazandirilmasi hedeflenmektedir.
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