GEMI INSAATI DENIZ TICARETI LIMAN DENIZ SPORLARI

%n giizel codrafid vaziyette ve fic
taraft denizle cevrili olan Tiirkiye ,
endigtrisi, ticareti ve igporu ile en
ileri denizei millet yetiotirmek kabili-
yetindedir. Bu kabiliyetten istifadeyi -
bilmeligiz. Penizciligi Tirkin buyik
millig ulkieii olarak diigiinmeli ve onu
az zamanda bogermaliyiz.

Yeni gemiler inga ettirmek ve
bilhassa eoki tersancyi ticaret filomuz
win hem tamir, hem yeni ingaat mer
kezi olarak faaliyete getirmek esba-
bim temin etmek lézimdur.

fmﬁ

Sayi: 48 Fiat1 4 TL. Temmuz 1972
Kurulus: Nisan 1955
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SIEMENS

Beynelmilel Normlara gére Tiirkiye'de
imal edilen,yiiksek vasifli,emniyeti
salt cihazlan mi anyorsunuz?

Tesis ve makinalarinizda ister enerji Yukarida bazilari sayilan elektrik
kablolar, NH-Bigakli sigortalari, malzemelerini
kontaktorler, anahtarli otomatik Siemens, beynelmilel tecriibesi ile artik
sigortalar veya kablo garnitiirleri, ister Tiirkiye'de de imal etmektedir.
seksiyonerler, mesnet izolatorleri, Bunun size faydalari:
sinyal lambalari, start-stop butonlari vs. tek elden komple seri imalat, ayni
olsun, memleketimizin standartlarina teknikte komple program, Tiirkiye ¢apinda
ve Beynelmilel Normlara uygun, teknik servis. Teknigimize

| modern teknigin mamullerine ihtiyaciniz glivenebilirsiniz.

vardir.

Siemens'inTiirkiye Umumi Miimessili
Simko ile gorusunuz. |

Telefon: 452090 Telefon: 182205 Telefon: 38619  Teleks : 35
Teleks': 290 Teleks : 52 Teleks : 76
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GEMiIi MECMUASI

3 AYLIK MESLEK DERGISI
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas1 Admna
Sahibi: Y. Miih. Ali Osman ADAK
Yaz Igleri Midiirii:
Y. Miih. Oktay AKCAKOYUNLU
]
idare yeri :
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odast

Findikli — Meclisi Mebusan Caddesi No: 115-117
Telefon: 49 04 86
E
Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi
Matbaa Teknisyenleri Basimevi
Divanyolu, Bickiyurdu Sok. 12 Tel. : 2250 61
Y
Sayi: 4, Yilhk Abone 16,— TL.
2

ILAN TARIFESI:

On Kapak : 1250 TL

On Kapak Ici : 600 TL

Arka Kapak : 750 TL

Tam Sahife : 400 TL

Yarim Sahife : 200 TL

ilanlarin kligeleri sahipleri tarafindan 6denir.

]
1 — Mecmuada nesredilmek iizere gonderilecek

yazilar yazi makinesile iki kopya yazilms
olacak ve satirlarin arasi sik olmiyacaktir.
Yazlarla birlikte génderilmis sekillerin ¢i-
ni miirekkebile seffaf kagida cizilmis ol-
mas1, fotograflarin parlak resim kagidna
net olarak cekilmis olmasi lazamdir.

2 — Gonderilen yaz ve resimler basilsin veya
basilmasin idae olunmaz.

3 — Negredilen yazlardaki fikir ve teknik ka-
naatlar miielliflerine ait olup Gemi Mii-
hendisleri Odasmm1 ve mecmuayl ilzam
etmez.

4 — Basilan terciime yazlardan dolay: her tiir-
lii mes'uliyet miitercimine aittir.

5 — Mecmuadaki yazlar kaynak gosterilmek
gartile bagka bir yerde negredilebilir.




Yonetim Kurulu Cahsmulun

28 -29 Mart tarihlerinde Ankara’da
yetkililerle goriisen Yénetim Kurulumuz
temsilcileri, Genel Kurulumuz gériiglerini
tletmis ve almmmasi gerekli tedbirler konu-
sunda uyarida bulunmustur. Tuzle Tersa-
ne yerlerinin dagitimi esaslar: tasarisi, Sa-
nayi ve Teknoloji Bakanhgi, Gemi Insa
Sanayicileri Dernegi ve Odamiz temsilci-
leri tarafindan tesbit edilmis ve Baymdir-
ik Bakanlhigina gonderilmistir.

26 Nisan'da Pendik ve Tuzla Terszane-
leri, 31 Mayis’da Gemi Koordinasyon yé-
netmeliginin aksayan taraflarin tesbiti
ve diizeltilmesi, 21 Haziran’da ise Tiirk De-
nizciligi ve Gemi Insa Sanayiinde alinma-
s1 gerekli tedbirler konusunda odamizda
birer sohbet toplantisi yapilmistir. Uyele-
rimizin bu toplantilara daha fazla oranda
katilmalar: dilegimizdir.

20 Mays giinii Kirazli Bent’e bir pik-
nik gezisi diizenlenmis, 73 iiyemiz ve ya-
kininin katildig1 gezi ¢ok eglenceli gecmis-
tir,

Makina, Elektrik, Insaat, Ziraat Mii-
hendisleri ve Mimarlar Odas: Istanbul Su-
beleri ile ortak calismalarina da hiz ve-
ren Odamiz, bir ortak gazete cikarma te-
sebbiisiinde bulunmus fakat Insaat ve Ma-
kina Miihendisleri Odalar1 merkezlerinin
bu fikre karsi cikmalar: iizerine simdilik
gerceklestirilememistir. T.M.M.O.B. kanu-
nunda bir degisiklik ile Odalarin kapatil-
masinl amaclayan kanun teklifine Odamiz
ve diger 15 Oda 28 Mayis’da Ankara’da
yapilan bir basmn toplantisi ile kars: cik-
mistir. Ortak calismanin bir devami ola-
rak yan Odemeler ve teknik hizmetlerin
yabancilara gordiiriilmesi konusunda 20
Haziran giinii Ankara, Izmir ve Istanbul’-
da ayni metinle birer basin toplantis1 dii-
zenlenmigtir.

Odamizin ikazlar1 sonunda Ulastirma
Bakanhig1 gemi yapim sanayiinde kullani-

lacak olan ve yurt icinde imal edilemeycn
malzemelerin yurt disindan temrinini Lo-
laylastiracak bir teblig nesretmek iizere 6n
calismalara girismis, Denizcilik Bankas:,
Gemi Insa Sanayicileri Dernegi ve Odamiz
tarafindan hazirlanan teblig taslag: Ea-
kanhga gonderilmistir.

- 18. Genel Kurulumuzun iiye kartlar:-
nin daimi olmas1 dilegi, gerceklestirilmek
lizere ele alinmigtir. Génderilen formlarin
sayin iiyelerimizce doldurularak iki resim
ile birlikte Odamiza gonderilmesini rica
ederiz.

Yeterli miktar ve nitelikte teblig elde
edilebilecegi anlasilmis ve III. Teknik
Kongrenin diizenlenmesine karar verilmis-
tir.

ETA Mecmuasinin Temmuz 1971 sa-
yisinda yayinlanan ve iiyelerimizi rencide
eden yazinin miiellifi olarak gériinen sa-
his, Yonetim Kurulumuz toplantilarindan
birine davet edilmis ve yazinin kendisi ta-
rafindan yazilmadigi, miisterek calismala-
rimizi baltalamak isteyen baz kisilerin im-
za oyununa geldigi anlasilmistir.

19 Nisan’da Denizcilik Bankasi T.A.O.
ve Japon IHI Firmas: arasinda yapilan ve
Pendik Tersanesinin ortak olarak kurul-
masinl amaglayan protokolun kopyasi ge-
rek Ulastirma Bakanligina gerekse Deniz-
cilik Bankas1 T.A.O. ya yapilan mubhtelif
miiracaatlara ragmen elde edilememistir.

T.M.M.O.B. Genel Kurulunun 11-12
Temmuz 1972 tarihlerinde toplanacag 6g-
renilmis ve 27 Haziran 1972 tarihinde Oda-
miz Genel Kurulu, Birlik temsilcilerini sec-
mek ilizere olaganiistii toplantiya cagiril-
mistir,

Uyelerimizden gerekli ilgiyi goremedi-
gimiz ve tatil mevsimine girilmesi dolayi-
sile Cumartesi giinleri 14 - 17 saatleri ara-
sinda Odamizin agik tutulmasina liizum ol-
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madigl kanaatina varilmistir. 1 Temmuz
tarihinden itibaren Odamiz mesai saatleri
haricinde Pazartesi ve Carsamba giinleri
saat 17 - 20 arasi acik tutulacaktir.
Denizcilik Bankasi1 T.A.O. da calisan
ilyelerimizin maas ve tazminatlarmin ayrn
vergilendirilmesi konusunda Denizcilik
Bankasi ve Maliye Bakanhgina miiracaat-
ta bulunulmustur. Denizcilik Bankasi is-
teklerimizi hakli bulmus ve karar istihsali
icin Maliye Bakanligina miiracaat etmistir.
Yine Denizcilik Bankasindan iiyelerimize
teknik ve yabanci lisan kurslari acilmasi
konusunda istekte bulunulmustur

D. B. Deniz Nakliyat T.A.$.’nin yurt-
disindan iki adet 5000 - 6000 DWT luk tan-
ker temini yolunda calismalar yaptigi 6g-
renilmig ve 5.5.1972 tarihli bir yaz ile Ulas-
tirma, Sanayi ve Ticaret, Maliye Bakan-
hiklari, Devlet Planlama Tegkilati, Deniz
Kuvvetleri Komutanhgi ve D. B. Deniz
Nakliyat: T.A.S. ne bu gemilerin benzerle-
rinin yurdumuzda yapildigini ve yapilmak-
ta oldugunu, tersanelerimizin issiz oldugu
bu doénemde siparigin yurt igine kaydiri-
mas1 gerektigi duyurulmustur. Yazimiza
cevap olarak Liitfii Hizlan ve Yilmaz Ta-
banh imzasi ile D. B. Deniz Nakliyat T.A.S.’
den gelen yazida bahis konusu gemile-
re deginilmeksizin yerli tersanelere Hazi-
ran ay1 sonuna kadar 3,5 - 4 yillik ig sipa-
rigi verilecegi fakat Camialt1 Tersanesinin
I. gurup dort kosteri 11.10.1968 den beri
teslim etmedigi ileri siiriilmiigtiir.

Yonetim kurulumuz verdigi yazili ce-
vapta bahis konusu sipariglerin uzun yil-
lardir gerceklestirilmedigini, dilegimizin

verilen tarihte gemilerin yurt icine siparis
edilmesi oldugu, ancak D. B. Deniz Nakli-
yat Genel Miidiirliigii beyanlarinm simdi-
ye kadar sOylenen tarihte yerine getiril-

1
i

medigini hatirlatarak, artik verilecek ten-
rinlere inanmakta giicliik cektigimizi acik-
lamig, Camialt1 tersanesinde insa edil-
mekte olan I. gurup dort koster igin ise
asagidaki hatirlatmada bulunulmustur.
D.B.T.A.O. ile D. B. Deniz Nakliyat1
arasinda yapilan 10.10.1968 tarihli s6zles-
meye gore Deniz Nakliyat T.A.S. 6.6.1969
tarihine kadar sac ve profillerin tersaneye
teslim edilmesi gerekmekte oldugu halde,
bu malzemelerin 13.11.1970 te temin edil-
digi ve ilk sozlesmenin iptal edilerek
28.9.1970 te taraflar arasinda yapilan yeni
protokola gore insa baslangic siiresinin
malzeme teslim tarihi olan 13.11.1970 ola-
rak her iki tarafca kabul edildigini biitiin
ilgililerce bilindigi aciklanarak ozetle,
«Teslim siiresinin bugiine kadar uza-

mas! sirketinizin temin etmesi gereken

malzemenin sartname siireleri icinde tes-
lim edilmemesi sebebiyledir. Sirketiniz es-
kiden beri Tiirkiye’deki gemi inga siirele-
rini oldugundan daha uzun, fakat yurt dis
inga siirelerini ise Erdemir misalinde ol-
dugu gibi ¢ok kisa gostererek yurt disin-
dan gemi alimimna devam ettigi ve yerli ge-
mi insaatini baltalama cabasinda oldugu,
Odamizea bilinmektedir ve tiim ilgililere
aciklanacaktir.» denilmis ve uzun yillar si-
parisinden bahsedilen gemiler ile yazigma-
ya konu 5000 - 6000 DW. tonluk tankerle-
rin bir an once yerli tersanelerimize sipari-
si dileginde bulunulmustur. Bu yazigma-
dan bir hafta sonra bahis konusu tanker-
lerin bir Japon Firamsmna ihale edildigi 63-
renilmistir. Bunun fizerine sunulan biilten
ile 21 Haziran giinii bir basm toplantisi
diizenlenmis wve D. B. Deniz Nakliyati
T.A.S. Yonetim Kurulunun istifas: isten-
mistir.

YONETIM KURULU
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T.M.M.0.B. Gemi Miihendisleri Cdas: Basin Biilteni

Cagmmizaa az gelismig iilkelerin ancal
sanayilesme yoluyla kalkinabilecegi bilinen
bir gercektir. Diger sanayi dallarini da, pe-
sinden siiriiklemesi nedenile gemi yapim
ganayii ulusal kalkinmada en etkin rolii
oynamaktadir.

Tiim diinyanin kabul ettigi bu gercek-
lerin aksine, iilkemizde teknolojik sémii-
riiye hizmet eden gruplarca gemi yapim sa-
nayii baltalanmaktadir.

Tersanemizin biiyiikk oranda issiz ol-
masina ragmen ihtiyacimiz olan gemilerin
yurt disindan temin edilmesi, bu gercegi
acikca ortaya koymaktadir.

Gectigimiz hafta icinde D.B. Deniz
Nakliyat T.A.S. tarafindan 5000-6000 DW.
tounluk iki tankerin bir Japon Firmasina
ihalesine karar verilmesi, bunun en son 6r-
negidir. Yurdumuzda esleri yapilmis ve ya-
pilmakta olan bu gemilerin, yurt digina si-
paris edilmesi, gemi yapim sanayiimizin
gelismesine mani oldugu gibi, iilkemizdeki
igsizlik nedeniyle yabanda calisan igcimizin
alin teri ile kazandig1 dovizin, iilke cikar-
lar1 diigliniilmeden heba edilmesidir

|
|
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Bu karardan®yararlanacak olanlar sa-
dece ve sadece yurt disina seyahatler dii-
zenliyerek maddi cikarlar pesinde olan hir
avuc menfaatciler gurubudur.

Kendi teknik giiciimiiz ve dogal kay-
naklarimizdan yararlanarak kalkinma ca-
basinda olmasi gereken iilkemiz cikariyla,
taban tabana zit yonde kararlar alarak kii-
ciik menfaat gruplarina hizmet eden D.B.
DENiZ NAKLIYATI T.A.S. YONETIM
KURULU ISTIFA ETMELIDIR.

Muhtelif beyanlarinda Tiirk Gemi Ya-
pim Sanayiinin geligtirilmesi amaciyla yurt
disindan gemi ithaline kars: cikan Ulagtir-
ma Bakani Sayin Rifki DANISMAN ve
diger yurt sever yoneticilerimizin, bu iha-
net kararmi durdurarak sorumsuzlar guru-
buna katilmiyacaklarma yiirekten inani-
yoruz.

T.M.M.O.B.
GEMI MUHENDISLERI ODASI
YONETIM KURULU
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90 Bin Teknik Elemamn Ortak Goriis ve istekleri

Sanayilesme ve kalkinma isteklerinin
yogunlastig1 giintimiizde, sayilar:i 50 bini
asan Teknik Elemanlarin, goriig, oneri ve
isteklerinin de dikkate alinmasi zorunludur
inanci ile acikliyoruz:

Cagdas bilim ve yaratici tekniklerin
uygulayicis1 olarak ulusal sanayilesme ve
kalkinma iginde biitlin calisanlar gibi Tek-
nik Elemanlarmm da gérevi énemi ve yeri
tartisilamaz bir konudur Buna ragmen.
simdiye kadar izlenmis ve izlenmekte olan
kalkinma politikasina bagh olarak, teknik
elemanlarin, cagdas bilim geregince, sa-
nayilesme ve kalkinma hareketi icinde is-
tedikleri yer, fiilen engellenmistir.

Hiikiimet tarafindan hazirlanarak
Meclislere sevkedilmek iizere olan «yati-
rimlarin, ihracatin, turizm ve déviz kazan-
dirici hizmetlerin tegviki i¢in hazirlanmis
kanun tasarisi» bunun en somut Ornekle-
rinden birisidir.

Tasari mevcut haliyle kanunlastig:
taktirde, bircok sanayi mamullerine tani-
nan giimriik muafiyetleri yoluyla, yerli sa-
nayi iiriinlerinin imélini engelleyecek ma-
hiyettedir. Kanunun biitiinii lizerindeki go-
riigiimiizii bagka bir aciklamaya birakarak
bu toplantida, Teknik Personelin bunali-
min1 daha da arttiracak bir yoniine degin-
mek istiyoruz.

Resmi Istatistiklere gére, 1963’ten bu
yana, hayat pahalihg: yiizde yiizden fazla
artmasina ragmen, Teknik Eleman iicretle-
ri 1963 seviyesinde dondurulmus hatta
yer yer bu seviyenin de altina diisiiriilmiis-
tiir. Bir yandan teknik elemanlarin bu yon-
deki ekonomik istekleri, senelerden beri,
gelen biitiin iktidarlarca, biitcede para
yok gerekcesiyle devaml olarak ertelenir-
ken, 6te yandan sadece 1970 senesi icinde,
Sanayilesme ve kalkinma konusundaki tek-
nik hizmetler icin YERLI TEKNIK ELE-
MANLARA ODENEN TOPLAM UCRET

6

237 MILYON LIRADA KALIRKEN, YA-
BANCILARA ODENEN UCRET YAKLA-
SIK OLADAK BUNUN 5 MISLINE U-
LASMISTIR.

Bu rakamlar, Teknik Elemanlar: ya-
banci diyarlara goce zorlayan issizligin te-
mel nedenidir.

Teknik Elemanlarin yillardir birikmis
ekonomik istekleri karsisinda, ilgililerin
yan odemelerin gerceklesecegi konusunda
yapmis olduklari aciklamalarin yani sira
yine ayni cevrelerin hazirlamis olduklar:
bu tasari, cok daha vahim gelismelere yol
acacak mahiyettedir.

D.P.T.nin hazirlamis oldugu son tes-
vik tasarismmin 5/f maddesi aynen soyle-
dir:

f. YABANCI TEKNIK PERSONEL

Genel tesvik tablosunun bir ve ikinci
derecelerindeki yerli tesebbiisler, istihdam
ettikleri yerli personel sayismm °/ 5’i ora-
nindan fazla olmamak iizere yabanci uy-
ruklu teknik persomeli, bu kanununda ad
gecen mercilerden aym bir izne tabi olmak-
sizin istihdam edebilirler ve bunlarla ilgili
harcamalar gelir ve kurumlar vergisi mat-
rahindan bir kat fazlas: ile indirilir.

Son derece masum gorillen bu mad-
denin, gercek mahiyeti sudur: Ornegin,
1000 kisilik bir isletme, bu tasariya gore
50 yabane: teknik personel calistirabilir.

Col zamlanyla birlikte, (Yurdumuz,
yabancilar icin ¢ol kabul edildiginden, her
yabanci bu zamm ahir.) Bir yabanci per-
sonelle ilgili 6demeler, aylik en az 2 bin
dolar, yani 30 bin liradir. 50 kisi igin, en
az ayhk 1,5 milyon, yilhik 18 milyon lira
ddeme yapilacak demektir. Bu miktarin bir
kat fazlasiyla, yani 36 milyon lira olarak
gelir ve kurumlar vergisi matrahindan dii-
siiriilmesinin, bu vergilerin s6z konusu is-

M o O A

=]




letmelerce hi¢c 6denmeyecegi anlamina gel-
digi apacik ortadadir. Amaci kir etmek
olan biitiin tesebbiislerin, Anayasa’ya ay-

Jkir1 olarak mesrulastiriimis bir imkanm de-

gerlendirmek icin, yerli teknik personele
sirt cevirerek yabancilar1 caligtirmalarina,
nasil engel olunabilir?

Simdi Soruyoruz:

Yerli teknik elemanlar kesin bir is-
sizlik icindeyken ve yetkililerce bu duruma
hic bir care aranmazken, yabancilarin yor-
da girisi neden tesvik edilmektedir?

Bu tasarn yurt cikamyla nasil telif
edilmektedir ?

Ve yine soruyoruz:

Anayasa’'mizin iktidarla tarif ettigi
gorev, kendi vatandaslarmi i,ssiz‘ birakip,
yabancilara is bulmak mdir?

Ve yine soruyoruz:

Atatiirkcii bir diisiinceyle hareket edi-
lecegi iddialarmin yogunlastig1 su siralar-
da, bu iddialarin gerceklik kazanmasi, Ata-
tirk’iin goriislerine aykir1 diismemekle
miimkiindiir.

Bir Mart 1922’de Atatiirk soyle di-
yordu:

Tanzimatn actif1 serbest ticaret devri
Avrupa rekabetine karsi kendisini miida-
faa edemeyen iktisadiyattmzi bir de ikti-
sadi kapiitiilasyon zincirleriyle bagladi.
Teskilat bakimindan bizden cok kuvvetli
olanlar memleketimizde, bir de fazta olarak
imtiyazh mevkide bulunuyorlardi. Kazanc
vergisi vermiyorlardi. Istedikleri zaman,
istedikleri esyayi, istedikleri sartlar altin-
da memleketimize sokuyorlardi. Biitiin ik-
tisat kollarirmiza bu sayede mutlak hakim
olmuslardi. Efendiler! Bize kars: yapilan
rekabet hakikaten cok gayri mesru, haki-
katen cok kahredici idi. Rakiplerimiz bu
suretle gelismeye elverisli sanayiimizi de
mahvettiler, ziraatimize de zarar verdiler.
inkisaf ve mali ve iktisadi gelismemizin
oniine gectiler.

Gercek Atatiirkeii diigiinceye ve Ana-
yasaya aykir1 olarak hazirlanmis olan bu
tasarmin, devlet biitcesine MILYARLARI
agsan bir yiik getirecegi ve bu niteligiyle
sanayilesmemizi engelleyecegi agikardir.

Ote yandap, aym biitcede ‘para yok
gerekcesiyle, Teknik Elemanlarin ekono-
mik istekleri devamh olarak ertelenmekte-
dir.

Yan 6demelerin verilmemesi ve veril-
memekte direnilmesi sonucunda, Teknik
Personelin yurt icinde calisma olanaklan
kaldirilmakta ve yurt digina gé¢ etmege fii-
len zorlanmaktadir.

Devlet Memurlari Kanunu kousunda,
Hiikiimetin Kanun kuvvetinde kararname
cikarmak igin almig oldugu yetkiye istina-
den yan Odemeler konusundaki calismala-
rin1 tamamen durdurdugunu iiziilerek 6g-
renmis bulunuyoruz. Kald: ki, yan édeme-
ler konusu kanun konusu degildir. Halen
mevcut kanun hiikiimlerinin tatbikinden
ibarettir. Bu nedenle durdurmayi, oyalama
zincirinin son halkas: olarak kabul ediyo-
ruz.

Gelisen bu sartlar karsisinda, bugiin
sayilar1 50 bini asmis olan, Yurt kalkin-
masinin vazgecilmez unsurlar: Teknik Ele-
manlarin, ortak goriis ve acil istekleri sun-
lardir:

1 — Gercek Atatiirkcii bir goriisle,
kendi dogal kaynaklarmiza ve kendi insan
giiciimiize dayah bir sanayilesme ve kal-
kinma politikas1 izlenmelidir.

Ancak, bu yolla, her gecen giin yaygin-
lasan igsizlige bir care bulunabilir. Halki-
mizin mutluluk ve refahi saglanabilir. An-
cak, bu dogrultudaki sanayilesme ve kal-
kinma hareketi icinde Teknik Elemanlar
gercek iiretici yerini alabilir, cagdas bilim
ve yaraticl teknigin uygulayicis1 olabilir-
ler.

2 — Boyle bir politikaya bagh olarak,
canayilesme ve yurt kalkinmasi icin ge-
rekli olan teknik hizmetlerin, yerli teknik
kadrolar tarafindan gerceklestirilmesiylme
ilgili biitiin tedbirler siiratle almmahdir.



Yurdumuzda faaliyet gosteren biitiin |
yabanci proje sirketleriyle ilgili kararna-
meler lav edilmeli, yabanc1 teknik per-
sonel salgini durdurulmalidir.

Yabanct Teknik Personel salginini tes-
vik eden D.P.T.'min hazirlamis oldugu ka-
nun tasarisi Anayasa'ya aykiridir. Bu ne-

denle derhal geri alinmalidir.

Teknik Hizmetler ve Teknik Personel
Kanunu, ilgili meslek odalarinin ve Teknik
Fleman orgiitlerinin goriisleri alinarak, en

kisa zamanda cikartilmalidir.

i
3 — Bu kanun ¢aikmeaya kadar, gecici
olarak, teknik elemanlarimn ekokomik hak- }

larim1 elde edebilmeleri icin, yan odemeler
derhal cikartilmalidir.

Yan odemelerde, Teknik Eleman iic-
retlerinin 1963 seviyesinde donduruldugu
ve o tarihten bu yana gecinme endeksinin
ylizde yiiz oraninda yiikseldigi dikkate ali-
narak, zamlar da en az bu oranda gercek-
lesmelidir.

Yan Odemeler, sadece genel ve kat-
ma biitceli dairelerde calisanlara degil, k-
tisadi Devlet Tesekkiilleri, Belediyeler ve
diger kurumlardaki tiim Teknik Eleman-
lara, kademe ayirimi: yapmaksizin veril-
melidir.

Kamu Oyuna ve ilgililere duyurulur.
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Uluslararas: Ekonomik Gruplasma ve Tiirkiye

Ikinci diinya savasi onceki donemde;
uluslar kendi iclerine doniik bir politika
izlemislerdi. Cagimizda ise bu politika ulus-
lararas1 ekonomik iligkileri arttirma ama-
cina yo6nelmistir. Oyle ki, Asya, Avrupa,
Amerika, Afrika kitalarinda kapitalist ve
sosyalist ekonomilerin kendi iclerinde ve
her iki sistem arasinda, az gelismis {ilkele-
rin kendi iclerinde ve bunlarla digerleri
arasinda ekonomik igbirligini gelistirmek
icin cesitli orgiitler ve denemeler mevcut-
tur.

Baslica Onemlilerini su sekilde sirali-
yabiliriz. 1947 de 23 iilke arasinda kurulan
uluslararasi Ticaret ve Giimriik Tarifeleri
anlasmasi (GATT). 1948'de Bati Avru-
pa ilkelerini bir araya getiren Avrupa
Ekonomik Igbirligi Teskilat1i (OEEC).
1960’da Ingiltere’nin 6nderliginde yedi Ba-
t1 Avrupa iilkesi (Ingiltere, Isve¢, Norvec,
Danimarka, Isvicre, Avusturya, Portekiz)
arasmnda kurulan Avrupa Serbest Ticaret
Bolgesi (EFTA). 1958’de Bat1 Almanya,
Fransa, Italya, Belcika, Hollanda, Luxem-
burg arasinda kurulan Ortak Pazar veya
Avrupa Ekonomik Toplulugu (ECM) Or-
giit giimriik birligi olarak kalmayip ikti-
sadi biitiinlesme ve gelismeyi amaclamak-
tadir. Temeldeki gaye ise Birlesik Avrupa
Devleti kurmaktir.

Uluslararas: igbirligini artirmak mal
akimlarimi hizlandirmak icin kurulan or-
giitler yalmz Bati Avrupa’da kalmayip
Dogu Avrupa’daki sosyalist devletler (Sov-
vetler Birligi, Polonya, Cekoslavakya, D.
Almanya, Maceristan, Romanya, Bulgaris-
tan, Arnavutluk) 1949 da aralarirda Giim-
rilk Birligi veya ekonomik yardimlasma
Teskilati (COMECON) kurmuslardir. Ku-
rulus sosyalist iilkeler arasinda oldugu icin
bunlar arasindaki sosyalist is béliimii mer-
kezi plana gore gerceklestirilmektedir.

Yazan: Yiik. Miih. Sami OZDEMIR

Bu orgiitlenmeler sadece kapitalist ve-
ya sosyalist, gelismis iilkeler tarafindan
gerceklestirilmis degildir. Latin Amerika,
Orta Dogu ve Afrikadaki iilkeler de ara-
larindaki iktisadi igbirligini arttirmak
icin Orgiitler kurmuslardir. Alt1 Latin Ame-
rika Ulkesi (Arjantin, Bolivya, Sili, Mek-
sika, Paraguay, Uruguay) arasinda kuru-
lan serbest ticaret bolgesi (LAFTA) yine
Orta Amerika iilkeleri (Kasto Riko, Sal-
vador, Guatemala, Hondros, Nikuragua)
arasimnda Gumriik Birligi (CACM). Goriil-
diigii gibi LAFTA ve CACM iiyelerinin tii-
mil az gelismis ilkel iiretime dayanan fakir
iilkelerdir. Ayrica az gelismis iilkeler ara-
sinda olan ve iiyesi bulundugumuz bir 6r-
giit de 1964 de kurulan Bolgesel Kalkinma
Teskilat1 (RCD) dir. Bu orgiitte amag di-
gerlerinden farkli olarak; ortak yatirim
projelerinin gerceklestirilmesidir.

Biitiin bu orgiitlenmelerin yaninda bir
de Amerika, Rusya, Japonya ve Kita Cini
gibi dort biiyiik devlet vardir. Siiphesiz
yukarida saydigimiz oOrgiitlenmelere bu
devletlerin tesiri biiyiik olmustur. Simdi bu
dort devin diinya konjonktiiriindeki etki-
leri inceliyelim.

Cagimizdaki iiretici giiclerin iiretim
kapasitesi ¢ok yiikselmistir. Bu giicler ken-
di ulusal smirlan icinde tiiketim toplumu
olarak, bu kapasiteyi kismen kullanabil-
mektedirler. Ancak bu da iiretim kapasite-
sinin kullanimi igin yeterli olmamaktadir.
Uretim kapasitesi en yiiksek diizeyde olan
ABD dis pazar1 genisletmek istegi ile kal-
maylp bolgesel savaglar ve uzay arastir-
malariyla ek ¢oziim yolu bulmustur. Viet-
nam savaslar: ve Ay yolculuklar: en belir-
gin orneklerdir. Ayrica sizdigi dis pazar-
larin da basgka bloklara kacmamasi icin ce-
sitli engellemeler, yardim yollu baglama-
lar diizenlemekte, kendisinden kopmalarin
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teki toplumlar icin hayatsizlik getirece-
gini; bagka degimle boyle toplumlarin ya-
sam hakk: olmayacagin ileri siiriilebilmek-
tedir. Nitekim bu goriisiimiiziin dogrulu-
gunu; Ortak Pazar ile A.B.D. arasidaki
goriigmeleri yiiriiten A.B.D. delegasyonu
Baskani Mr. Samuels diizenledigi basin
toplantisindaki soyledigi su sozlerin derin
anlamimda bulabiliriz. «Tiirkiye gibi iilke-
lerle yapilan anlasmalarm Amerika’yl za-
rara sokmasma karsiyiz. Ortak Pazar sa-
dece kendisine piyasa agabilmek i¢in Ame-
rikan piyasalarim kapatmamahdir.»

Cagimizda, tekelci iiretici giiclerin uy-
guladig1 en biiyiik ihrag metodlarindan bi-
ri de diger iilkelerde sanayi alaninda ge-
nig yatirmmlarda bulunmaktir. Ayrica bu
yabanci girisimlerdeki politikanin bir ozel-
ligi de para vermeden disariya yatirim
yapmaktir. Bu durum kazanclarm tekrar
yatinma harcanmasi ve sermaye akimi-
nin devami seklinde belirmektedir.

Costo Rico ve Nicaragua savaslari,
Panama’nin Colombia’dan ayrilmasi, Peru
ile anlasmazhig1 konusunda Ekvator’'a ya-
pilan haksizlik, Paraguay ve Bolivya ca-
tigmasi 6te yandan Sovyetler Birliginin
bugiinkii tutumu. Maceristan ve Cekosla-
vakyanin istilas;, hep Diinya’daki biiyiik
tekelei giicler arasmmdaki bu dev savasin
birer ifadesidir. Ayrica Sovyet Rusya’nin
bu tutumu cok uzun siireden beri kapita-
list diinya ile rekabet icindeki siyasal ve
ekonomik tutumundaki kaba kuvvet po-
litikasmin bir anlatimi ve sonucu olmus-
tur.

Tekelci iiretici giiclerin en biiyiik ara-
c1 kendi ideolojisini benimseyen toplumla-
rin kalkinabilecegini kabul ettirmek, bu
ideolojiye bagh bir kalkinma ydnetimini
uygulayacak yoneticilerin isbasmma gegme-
sini saglamaktir. Bu gerceklesince, kendi
cikarlarina hizmet edecek tiirde sanayiles-
tirmeyi olusturacak bir simifin az gelis-
mis iilkede tiiremesini saglamaktir. Bu si-
mif, yabanci sermaye, patentler, lisanslar,
dis yardim gibi disa bagh bir sanayi ku-
racaktir. Boylece az gelismis iilke goriiniis-
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te sanayilesirken disa bagimhlik artacak-
tir. Bir gercektir ki yabancilar ileride ken-
dilerine rakip olacak sanayi tesislerini kur-
mak yerine montaj sanayi kurmay1 tercih
etmektedirler. Boylece ihrac olanaklar: da
artmaktadir. .

-

JAPONYA

Cagmmizin en biiyiik ozelligi yukarida
da belirttigimiz gibi «iki kutuplu» diinya-
dan «cok merkezli» diinyaya dogru hizla
kaymasidir. Gecmiste ABD ve Sovyetler
Birligi cevresinde toplanan uluslar, gimdi
cesitli birlesmelere ve Cin, Japonya gib1
yeni merkezlerin dogusuna taniktir. Kita
Cini kapali ekonomik politikasi ile ancak
kominist bloku fazlasiyla etkilemektedir.
Japonya'mmn durumu digerlerinden cok
farklidir. Bunu kendi yorumumuzla degil
Dis Isleri Bakanmn Diet’deki Dis politika
nutku ile aciklamaya calisalim.

«Diinyanm, bundan boyle ¢ok yonlii-
liige dogru gelisen egilimi takiben isbirligi
ve rekabete, biiyilk enternasyonal niifuza
sahip giiclii devletler arasinda cesitli bol-
gelerde rekabet ve beraberlige yonelecegi
beklenebilir. Bu iilkeler arasinda Japon-
ya’'nin kendi yolunu cizebilmesi ve gelecek-
teki kalkinmasi icin tamamen esnek ve
realist tutumunu kaybetmemesi gereklidir.
Ayn1 zamanda, temel ulusal ¢ikarlarimizin
kesin bir inancla UZUN vadeli ihtimal-
Jeri gbz oOniine alarak ileri atilmamiz ge-
reklidir.

Kalabalik nufusu ve yabanci iilkeler-
le miibadele ve ticaret ile kapattig kit ta-
bii kaynaklariyla Japonya bakimindan boy-
le bolluk igcinde bir toplum kurmak icin,
baris icinde geligebilir bir diinyaya kesin-
likle ihtiya¢ vardir. Diinya barisi olmadan
Japonya icin baris olamaz. Baska iilkelerin
yagamalarma yardim ederek yasayabilme
yolunu secmis bulunuyoruz>.

Az gelismis iilkelerdeki yatirimlara
deginin Dis Isleri Bakani sdyle devam et-
mistir.

«Bundan baska, Asya iilkelerine ilave
olarak, Hiikiimet yapmakta oldugu eko-




nomik igbirligini bolgesel karakterlerine
0zel bir 6nem atfederek, Orta Dogu, Af-
rika ve Latin Amerika’ya dogru yayma
arzusundadir.

Gerek kalite ve gerekse kantite baki-
mindan biiyiik ekonomik igbiriigini ger-
ceklestirmenin ve gelismekte olan iilkelerle
dostane ve giivenilir iligkiler tesis etmenin
Japonya’'nin ENGIN menfaatlerine hizmet
ve katkida bulunacagina kesin olarak inan-
maktayims.

Anlagildig1 gibi Japonya bugiiniin sa-
vas anlayisi olan; toplumlari yasama dis:
birakmaktan cok, onu baska bir topluma
bagh kilarak yasatma politikasini secmis
bulunmaktadir. Tabii kaynaklarinin azlig
dolayisiyla hiikiimet ham madde kaynak-
lar1 fazla olan az geligsmis iilkelerle eko-
nomik baglarin kuvvetlenmesini istemek-
tedir.

TURKIYE - AET ORTAKLIGI :

Ulkeleri, uluslar aras1 ekenomik gu-
ruplasmaya ve isbirligine iten baslica ne-
den, Diinya ile birlikte baslhiyan teknolojik
devrimdir. Son otuz yildir teknolojide mey-
dana gelen biiyiik degismeler milletleraras:
ekonomi kurallarimi ve biiyiikliiklerini ta-
mamen degistirmistir. Uluslar arasmndaki
bagimhlik artmis, gelismekte olan tekno-
loji ve iiretim savasi icinde yasayabilmek
icin bir araya gelmek, isbirligi yapmak zo-
runlulugu belirmistir. Bu nedenle 1958’de
alt1 Avrupa iilkesini tekbir ekonomik bir-
lik icinde topliyan ve merkezi Biiriiksel’de
bulunan (A.E.T.) Avrupa Ekonomik Top-
lulugu kurulmustur. Bu iilkeler Almanya,
Belcika, Fransa, Hollanda, Ttalya ve Liik-
semburgdur ve 189,8 milyon nufusu bir
araya getirmektedirler. Toplulugun 1 Ocak
1958’de yiiriirliige giren Roma anlasmasi
ile ana ilkeleri su sekilde belirlenmistir.

1 — Topluluk iiyeleri arasmnda daha
ik igbirligi kurulmasi,

2 — Avrupa’yr bolen siyasi engelle-
rin ortadan kaldirlmasi ve iiye iilkeler
arasinda sosyo-ekonomik gelismelerin sag-
lanmasa,

3 — Cabalarin topluluk insanlarmin
calisma ve yasama diizeylerini devaml bir

bicimde daha iyiye gotiirecek dogruituya
yoneltilmesi,

4 — Upyelerce iilkeler arasi ticarette
uygulanagelen tahditlerin ortak bir tica-
ri siyasete doniistiiriilmesi,

5 — Uyeler arasindaki ekonomik bir-
ligin gii¢lendirilmesi ve ahenkli gelismenin
temini bunu saghyabilmek icin de, cesitli
bolgeler arasindaki farklhiligin azaltilmasi
ve az gelismis durumda olan iiyelerin ge-
lismelerinin hizlandirilmasi,

6 — Daha genis bir pazar kurulmasi;
dengeli bir ticareti ve adil rekabeti temin
etmek igin mevecut engellerin birlikte kal-
dirilmasi,

Topluluk, iiye devletlerin idari sistem-
lerine de uygun olarak demokratik rejim-
lerin orgiitlenmesine benzer bir sistemle
idare edilmektedir. Burada yiiriitme, ya-
sama ve kazal giicleri temsil eden:

— Avrupa Parlamentosu (142 iiyeden
meydana gelmistir)

— Adalet divam

— Bakanlar konseyi

— Komisyon
gibi kuruluslar, buna ilave vlarak baz da-
nisma organlar1 ve Avrupa Yatirimlar
Bankasi gibi bir mali organ da yer almak-
tadir.

Tiirkiye ile Avrupa Ekonomik Toplu-
lugu arasinda bir ortakhk kurulmasini sag-
layan Ankara Andlagsmasi, Avrupa Ekono-
mik Toplulugunu kuran Roma Andlasma-
sinin 238 inci maddesi uyarmca 1963 yi-
Iinda imzalanmigtir.

Ankara andlasmasmin amaci, bu and-
lasmanin 2 inci maddesinde belirtilmistir.

Andlasmanin amaci, Tiirkiye Ekono-
miginin  hizlandirilmis kalkinmasmi ve
Tiirk halkinin calistirilma seviyesinin ve
yasama sartlarinin yiikseltilmesini sagla-
ma geregini tiimii ile gozoniinde bulundu-
rarak, taraflar arasindaki ticari ve ekono-
mik iligkileri araliksiz ve dengeli olarak
giiclendirmeyi tesvik etmektir.

Diger bir deyisle, Ankara andlasmasi,
Roma andlagmasimin akitlerine tamdig
iiyelik hakkim1 Tiirkiye’ye tanimay: amac
edinmistir. Bu vasitanin isletilme olusumu
iic donemden miitesekkil bir zaman parca-
s1 icinde, bu vasitanin baz sart ve usuller-
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le uygun olarak kullanilmasi kabul edil-
mistir.

a) Hazirhk donemi

b) Gecis dénemi

¢) Son donem

Tiirkiye; 23 Kasim 1970 de Biiriiksel-
de imzalanan katma protokolla gegis do-
nemine girmis bulunmaktadir. Katma pro-
tokol iic ana boliimde toplanabilir.

1 — Mallarin serbest dolagimi

2 — Kigilerin ve hizmetlerin serbest
dolasimi

3 — Ekonomik politikalarin ahenk-
lestirilmesi

Gecis donemi siiresi fiilen 22 yidir.
Buna gore Tiirkiye, ithalatta miktar ki-
sitlamalarin1 ve mevecut sanayimizin korun-
masmi 22 yil sonra tamamen Faldiracak-
tir. Protokol altilardan gelecek sanayi
iiriinlerine Tiirkiye'nin kapilarini agmasini
iki farkli donemde ele almistir. Bu mallar
12 yilik ve 22 yillik listeler halinde hazir-
lanmustir.

Yukarida kisaca aciklamage cahistigi-
miz Avrupa Ekonomik Toplulugundaki du-
rumumuz ne olur? Bunun igin topluluk
iiyelerinin ekonomik yapilarini inceledigi-
mizde: Tirkiye icin cok farklihk gdérmek-
teyiz. Oyle ki farkl iki ekonomik biinye-
den zayif biinyeye sahip olan Tiirkiye’nin
endiistrisinin rekabet giiciine Katma Pro-
tokolda 6n goriilen maddelerle kavusaca-
g1 zannetmek cok yamiltici olabilir. Ciin-
kii teknolojideki hizli gelisme ve i'min yeni
firetim tekniklerine fazlaca karismas: bii-
tiin geri kalmig iilkelerin aleyhine isleyen
bir faktordiir. Boylece ileri iilkelerle ara-
larindaki acik hergiin biraz daha biiylimek-
te ve sanayilesmeleri daha zorlasmaktadir.

Ayrica Ingilterenin uzun bir middet
AETye katilma istegi istiiste reddedildigi
halde, Tiirkiye’nin kabulii hakikatten cok
diistindiiriiclidiir.

Ashna bakilirsa, ileride bir Politik
Birlik olmayr amaglayan AET igin Ingil-
tere, hersey bir tarafa cografi kakimdan
Tiirkiye'ye oranla daha uygun bir iilkedir.
Ciinkii bir politik birligin, birbirinden cok
uzak kara parcalarmin iizerinde bulunma-
sinin pek cok sakincalar1 vardir.
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Siiphesiz TURKIYE-AET iliskileri icin
bircok seyler yazlabilir. Ne var ki iilke-
mizin hizla degigen diinya konjonktiirii
icinde 6zlendigi yerini bulabilmesi, Marma-
ris’de yapilan Tiirkiye-AET Parlamento
Komisyonunda da belirtildigi gibi, sanayi-
lesmeyi gerceklestirmesine baghdir. Yok-
sa, bu sanayilesme siiresinde ortaklikla
Tiirkiye arasmdaki iligkiler hedeflere ulas-
may1 engelledigi, yiikiimliiliiklerimize es-
neklik getirmedigi siirece Ortak Pazardan
yarar yerine zarar gorecegimizi soylemek
kahanet olmiyacaktir.

SONUC: Cagdas cekismeler toplum-
lararas1 pazarlarda olusmaktadir. Kimi za-
man engelleme, kimi zaman genigletme,
kimi zaman da koruma cekismeleri halin-
de gozilken pazar savaslar eger sonucu
kestirilemezse, ufak tavizler de bhile top-
lumlara onanmaz yaralar acmakta, so-
nunda da «gelisme» yerine «geri birakil-
mas durumuyla karsilasiimaktadr. Japon-
ya’nin kismetini batida aramasi; bu is icin
de Avrupa ve Asyanin «dogal kopriisii»
durumunda bulunan Tiirkiye’yi bir «pazar-
lama kopriisii> haline getirme cabalari bo-
suna degildir. Bu cabalarmm ardindaki ni-
yetler iyi kestirildigi ve bu ise «Japon’lar
Tiirkiye’ye nigin gelmek istiyorlar?» so-
rusunun cevabmi bulmakla baslandig1 sii-
rece bundan karh cikan yine Tiirkiye ola-
caktir.
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Denizcili

Ulkemizde deniz tasmmacilign karma
ekonomi anlayisiyla yiiriitiilmekte; isleyi-
sin kamu kanadini da Denizcilik Bankasi
T.A.O. ve D.B. Deniz Nakliyat: T.A.S. tes-
kil etmektedirler. Bunlardan, D. B. Deniz
Nakliyat: T.A.S. tek basina toplam milli fi-
lomuzun % 50 sini elinde tutmakta ve to-
najinim % 70 ini dig tasimalara yonelt-
mektedir.

D.B. Deniz Nakliyat1 T.A.S. devlet adi-
na denizciligi yiiriitme gorevini yiiklenmig
goriintiidedir; gorevi de, cetin miicadele-
nin siiregeldigi denizcilik alaninda, iilkemiz
cikarlarinin gozetiminde nazim ve dengele-
yici durumda bulunmak, pazarlama politi-
kamiz giiclendirmek bigiminde belirmekte-
dir. Oysa, «almanin satmayla miimkiin ol-
dugu» giiniimiizde, bu isletme, pazarlari-
mizin genisgletilmesi icin ekonomimize des-
tek olucu bir tutum icinde géziikkmemekte-
dir. :

Pazarlama politikas1 giliclii oldukea,
toplumun ihracati ve de dis ticaret dengesi
olumlu yonde gelisir. Bu da, ticari faali-
yetlerin bir halkasi ve biitiinleyicisi olan
deniz tasimalarinda gergek degerini bulur.

Filomuzun yarisini elinde tutan D.B.
Deniz Nakliyati T.A.S. , ihracatimizin gelis-
tirilmesi yolunda kendisine diisen gorevi
pek becerememekte; libere tiiccar yiikleri
cokluk yabanci gemilere verilmekte; bu da
milli sirketin, yabanci deniz isletmelerinin
de iiye bulundugu navlun konferanslarin-
da kendi politikasini kabul ettirmekten cok,
oteki iiyelerin pesine takilmasina neden ol-
maktadir. Nitekim, yabanci igletmeler ken-
di yiiklerimiz iizerinde bile bu isletmeyle
rahatca pazarliga oturabilmekteler! Once-
likle de, isletmenin ne amacla hizmet yii-
rittigii belirli degildir. Yetkililer, yerine

gimiz Nereye Gotiiriiliiyor?

Yazan: Kaptan Necmettin AKTEN
Yiiksek Denizcilik Okulu
Mezunlar: Cemiyeti
enel Sekreteri

gore kamu hizmeti, yerine gore de ticari
hizmet yaptiklarmi ileri siirmekte ve (de- -
niz ticareti acisindan) bu boslugu islerine
gittigince degerlendirmektedirler. Buysa,
isleyiste diizensizlikler ve aksakliklar do-
gurmakta; sirket yonetimi cokluk, deniz
ticaretinin temel anlayisiyla celigkiye diis-
mektedir. Ayrica, rakamlara dayal ger-
cekler D. B. Deniz Nakliyat: T.A.S. nin ih-
ra¢ yiiklerimizin ortalama % 7,47 ni tasi-
digini, Tiirk gemilerine gére de bu oranin
Y% 38,04 oldugunu gostermektedir. Ki ak-
sakhigin varligin1 bu son oran acik - secik
ortaya koymaktadir.

1971 yilinda Istanbul limanindan ya-
pilan ihracatn % 21,16 s1 Tiirk gemileriy-
le taginmistir. Tirk grubu icinde de, 57
parcalik filosuyla Denizcilik Bankasi gru-
bu (D. B. Denizyollar: ve D. B. Deniz Nak-
liyat1 T.A.S.) ihracatmn % 33,13 iinii ger-
ceklestirirken, baska bir deniz isletmemiz
6 pargalik filosuyla Tiirk grubunun payca
% 66,87 sini tagimistir. Yalnizea bu ra-
kam, isbasindaki sorumsuz biirokratik zih-
niyetin denizciligimize olan yararliliginin
derecesini belirtmege yeterlidir saniriz.
Clinkii, isletme politikasinin cekip cevrildi-
gi yer olan Istanbul’da bdyle diisiik bir
performansin saglanmasi, isletmeuin deniz
ticareti kurallarina nekadar hakim oldu-
gunu acikca ortaya koymaktadir.

Ote yandan, 1968 - 1972 yillar1 arasin-
da dis ticaret hacmimiz % 53 oraninda bii-
yimiisken D. B. Deniz Nakliyatinin tas:-
dig1 yiik hacmi ancak % 5 artmis durum-
dadir. Buna gore, ic ve dis hatlarda 1968
de 32 gemiyle 4,7 milyon ton yiik tagiyan
sirket, 1971 de 42 gemiyle ve % 100 artan
tonajla 4,9 milyon ton yiik tasiyabilmis;
kabaca, servise soktugu toplami 112900
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dedveyt tonluk 10 gemisine bir yil zarfin-
da tasitabilecek ancak 241.000 ton yiik bu-
labilmistir. Ne var ki, bu gemilerin hizme-
te sekuldugu Amerika hattinda gecen yil
48.903 ton eksik yilk tagmmistir. Yine,
yalnizea Amerika ve Kuzey Avrupa hatla-
rinda gemilerin yihik sefer sayilarmi dii-
siik tutmaktan otiirii sirketin yabancilara
ikram ettigi yiik miktari 661.178 tonu Ame-
rika, 494.456 tonu Kuzey Avrupa hattin-
da olmak iizere 1.155.634 tondur. Bu de-
ger, dig ticaret hacmimizin % 9 unu kars:-
lamaktadir.

Biitiin goriiniir aksamalara ragmen
sirket yonetimi gecen yilki igletme faali-
yetlerini 11,4 milyon TL. kirla kapadigmi
agiklamis ve Basbakanhk Yiiksek Muraka-
be Kurulu da bunu basin aracihigiyle ka-
mu oyuna duyurmustur. Oysa, sirket ge-
milerinin 9, 66 s1 gecen yil isletme faali-
yetlerini zararla kapamis ve gemilerin ca-
hstign dort dis hatta zarar toplam
17.481.450,80 TL. olmustur.

Bu tutumla gidildigi siirece, gemi sa-
yis1 ne kadar arttirihirsa arttinlsin, soz ko-
pusu 11,4 milyon TL. ik kara bile erisil-
mesi kuskuludur.
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Son giinlerde basindan bu konuda ak-
tarilan su ciimleler ilginctir sanmriz:

«Atatiirk; devrinde kurulan ve herbi-
rine caga erisme iimitlerini bagladig1 te-
mel miiesseselere isim vermekten, Ozel
zevk duyardi. Belki kalbindeki hasreti ifa-
de edebilmek icin... Tarihi ¢ok iyi bilen
Mustafa Kemal’in begendigi adlarda milli
varhik tek kelime icine sigmig gibidir. Sii-
merbank, FEtibank, Denizbank gibi... 11k
ikisi var, iiciinciisii yok... Ve iiciinciisii ol-
madig1 igcin de diinyanin en yash ticaret
filosu iilkemizde... Sorularmn cevabini ver-
meye calismak, kapanmig vak’alari uyan-
dirmak degildir; iilkenin temel bosluklarini
dolduracak emekleri bir daha vehimlere,
kiskancliklara, dar goriislere, tekelci kafa-
lara kurban etmeme cehdidir.» Bu da, de-
nizciligimiz icin gereklilik sinirmn1 goktan
asmig, zorunluluk olmustur.

Deniz ticaretinde, gemi gerek sart ise
de yeter sart degildir. Yeter sart iyi bir
isletmeciliktir. Deniz ticareti «boom» nok-
tasina geldigi anda gemi temini s6z konu-
su olabilir. Oysa D. B. Deniz Nakliyat: bu
gercegin disinda, her nedense biitiin giicii-
nii dis gemi alimlarina yoneltmis bulun-
makta ve bu olumsuz tutumu ile de yerli
gemi inga sanayiimizi bilyiik capta balta-
lamaktadir.

EEBERAGGREER FREE




Tiirkiye'de Teknik Eleman

Ulke olma niteligini siirdiirebilmek
icin sanayilesmek zorunda olan Tiirkiye’-
mizde, teknik eleman orgiitleri tiim sana-
yilesmis iilkelerde oldugu gibi etkin bir
baski gurubu olmak zorundadirlar.

Bu gercegi gec te olsa kavrayan tek-
nik eleman orgiitleri arasinda son yillar-
da gitgide artan bir yakinlasma ve amac
birligi saglanmaktadir. Bunun en belirli
nedenlerinden biri de, artan hayat pahalli-
hgma ragmen teknik eleman iicretlerinde
gerekli ayarlamanin yapilmamasi, dolayi-
siyle hayat standartlarinin  diisiiriilmesi-
dir. Baska bir deyisgle teknik elemanlarin
biyik bir cogunlugu dogrudan dogruya
geliskinin icine girmigler ve sorunlarma
ancak birlik olundugu siirece ¢oéziim bulu-
mabilecegini anlamiglardir.

Mevcut oOrgiitler arasinda bu amacta
Sirlesmeler hizlanmis, sorunun nedenleri
angimlnug ve temeldeki bozukluklar su
yamune cikartilmistir,

Yazan: Y. Miih. Tamer BALCIK

Bu bozukluklarin en biiyiigii, iilke-
mizin sanayilesme zorunda olmasina rag-
men, aksine bizi sadece tarim ve turizm
iilkesi olmaga iten gizli giiclerin varhgidir.
Sanayiimizin ve sanayilesmemizin yabanci
ellerle diizenlenmesi cabasi bunun kesin bir
delilidir. Teknik elemanlarimizca kolaylik-
la yapilabilecek igleri, goz gore gore ya-
bancilara yaptirma cabasinin iyi niyetle
yada yurtseverlikle bagdasan tarafi bu-
lunamaz. Bunlar kasithidir, iilkemizin diga
bagimliigini arttirmak isteyen tekelci ka-
pitalizmin Tiirkiye temsilcileri tarafindan
yiiriitiilmek istenmektedir. Ulkemizdeki,
arastirma, plan, proje ve uygulama hiz-
metlerinin yabancilarin tekelinde oldugu,
vapilan istatistiklerden acikca gériilmek-
tedir. Makina Y. Miih. Aycan CAKIR-
OGULLARI'nin «Endiistrilesme zorunlu-
lugu ve miihendislik hizmetleri» konulu
aragtirmasindan alinan rakamlara gére,
1963 - 70 yillar1 arasindaki yerli ve yaban-
c1 mithendislik hizmetlerinin dagihs: agag-
daki tabloda goriilmektedir.

TABLO

Yurt Digt
Miih. Hiz.

Yillar (Milyar TL)

Pafta Sayisi Pafta Maliyeti TL

1963 0,575
1964 0,481
1965 0,477
1966 0,611
1967 0,801
1968 0,987
1969 1,162
1970 1,343
Yurt Ici
Miih. Hiz
(Milyar TL)

43,000 13.372
35,000 13.742
34,100 13.988
44,200 13.823
59,100 13.553
73,700 13.392
88,500 13.130
105.000 12.790

Pafta sayis: Maliyeti TL

0,014
0,014
0,019
0,023
0,033
0,042
0,056
0,070
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4.000 3.500
4.000 3.500
5.300 3.585
6.600 3.485
9.300 3.548
12.000 3.500
16.000 3.500
20.000 3.500




Bu tablonun bize acikladigr gercek-
ler soyle 6zetlenebilir: :

"1 — Yurt dis1 pafta maliyeti, yurt ici
pafta maliyetinin takriben 3,5 katidir.

2 — Tiirkiye biitcesinin her yil tak-
riben °/, 3’ti yurt disina miihendislik hiz-
meti olarak 6denmektedir.

3 — Endiistrimiz Tiirk miithendisleri
tarafindan yonetilmemektedir.

4 — Bu durum devam ettigi siirece En-
diistrimiz devamli 6grenci ve satin alict
kalmaya mahkumdur.

Durum béyle iken sanayimizin yaban-
cilar eliyle diizenlenmesine hiz verecek ka-
nun tasarilarn Meclise gelmek {izeredir.
Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi
kanun tasarisi ile, cikarlarina ters diigsen
Odalarin, yardimlagsma dernegi haline ge-
tirilmesi ve yiiriirliikkte olan T.M.M.O.B. ka-
nunun 34 iincii maddesinin iptali istenmek-
tedir. Bu madde aynen soyledir.

«Madde 34 — Yabanci miiteahhitler
veya yabanci miiesseseler Tiirkiye’de Dev-
Jet daireleri ile resmi veya hususi bilumum
miiessese ve sahislara karsi re’sen veya
yerli miiesseselerle miistereken taahhiit

ettikleri miihendislik veya mimarhk ile ala- .

kal1 iglerde, yanliz bu ige miinhasir kalmak
ve Odalar Birliginin miitaldasini almak ve
Baymindirhk Bakanhgmin tasvibirden gec-
mek sartiyle yabanci miitehassis calisti-
rabilirler.»

Bir diger tasari ise yatirimlar tesvik
kanunudur. Bu tasarmmn 5/e ve 5/f mad-
deleri ise asagdaki hiikiimleri getirmek-
tedir.

«5-e) Mesleki egitim yardimi® Bu ka-
nunun kapsamina giren tegebbiislerin yurt
disina ustabasi ve formen veya muadili tek-
nik hizmet personeli yetistirmek amaciyla
yaptiklar: gercek harcamalar, gelir ve ku-
rumlar vergileri matrahindan kir misli
fazla olarak indirilir,

Miihendis, arastirmaci, isletmeci ve
benzeri yiiksek seviyedeki teknik elemanla-
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rin yurt disinda egitimi igin uluslararasi
teknik yardim programlarindan saglanan
imkanlarin yarisi 3. maddede belirtilen
tabloya gore Basbakanlik Devlet Planlama
Teskilatinca dagitilir.»

Anlagilacag1 gibi yiiksek seviyedeki
teknik elemanlarin egitimi dnemsenmemek-

te, sadece ustabasi ve formen seviyesindeki -

elemanlarin egitimi tesvik edilmektedir.
Bu, yiiksek seviyedeki personelin yeterli
bilgi ve tecriibeye haiz oldugunun kabulii
demektir. O halde nicin teknik hizmetle-
rin °/, 85’i yabancilara yaptirilmaktadir, ve
nicin altina 5/f maddesi getirilmigstir.

Ne 5/e¢ maddesindeki kadar iyimser,

ne de 5/f maddesindeki kadar yabanci

hayrani olmamak gerekir.

«5-f) Yabanei teknik personel: Genel
tegvik tablosunun bir ve ikinci derecelerin-
deki yerli tesebbiisler, istihdam ettikleri
yerli personel sayismin °/,5i oramindan
fazla olmamak iizere yabanci uyruklu tek-
nik personeli, bu kanunda adi gegen mer-
cilerden ayri1 bir izne tabi olmaksizin is-
tihdam edebilirler ve bunlarla ilgili har-

camalar gelir ve kurumlar vergisi matra-

hindan bir kat fazlasi ile indirilir.»

Bahis konusu birinei ve ikinci derece-
deki tesebbiisler ise soyledir:

I. Derece: Makina ve techizat niteli-
gindeki yatirnm mallari, cevherden basla-
yan temel metaller iiretimi, gemi, ucak ya-
pim sanayileri, elektronik komponent imali.

II. Derece: Diger yatirim mallar, te-
mel kimyasal maddeler ve ara mallari, tu-
rizm (Turizm ve Tamitma Bakanliginca,
Basbakanlik Devlet Planlama Tegkilatinin
da goriisii alinmak suretiyle tespit ve ilan
edilecek sartlarn haiz tesebbiisler) ve ih-
racata doniik hizmet yatirimlari.

Goriildiigii gibi 1000 isci calistiran her
fabrika icin, 50 yabanci teknik elemanin hig
bir miisaadeye tabi olmaksizin yurda so-
kulmas! miimkiin kilinmakta, iistelik (ge-
lir ve kurumlar vergisinin aldiklar1 ¢ok

yiitksek
°/,60 ci
fiste pal
li tekni
halde b

Ot
siyle K
persone
miistiir
melerin
Ozel te
nunu te
dan so!
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- yiiksek iicret dolayisiyla bu elemanlar icin
n /o 60 civarinda olmas:1 sebebiyle) sirkete
e fiste para verilmektedir. Bu durumda yer-
pa li teknik eleman calistiran miiessese her-

halde bulunmayacaktir.

ki Ote yandan personel kanunu dolay-
K- siyle Kamu Sektoriinde calisan teknik
ki personelin iicretleri biiyiik élciide diisiiriil-
ir. miistiir ve uzun yillardir istenen yan 6de-
rli melerin  cikarilmas1 geciktirilmektedir.
i Ozel tesebbiiste de, yatirimlar: tesvik ka-
e- nunu tasarismin bu haliyle kanunlagmasin-
ve : dan sonra teknik eleman calisamiyacagina
gore, geriye tek acik kapi birakimakta-
dir.
3 BEYIN GOCU

Yapilan anketlerden, Tiirkiye’deki tek-
nik elemanlarin bu giinkii durumda °/, 60’-
min, gecimlerini saghyabilmek icin yurt

disinda calisma isteginde oldugu ortaya
citkmistir. Yukaridaki tasarilarin kanunlas-
masindan sonra ise °/, 90'nin yurt disinda
is aramaya bashiyacag1 aciktir.

SONUC: Bu gerceklerin 15181 altinda,
teknik elemanlar1 giinden giine ‘ezerek, sa-
nayide etkin rol oynamalarina kars: cikan
kuvvetlerle miicadele icin, tiim teknik ele-
manlar her zamankinden daha giiclii ola-
rak yurt sever cizgide birlesmek zorunda-
dir. Meveut Birlik ve Orgiitler korunmali,
daha etkin calismalari icin gereken ted-
birler alinmali fakat ayiric1 giiclerin ara-
miza sizma cabalarina karsi uyanik bulun-
malidir. Ancak birlik olundugu siirece bas-
ki gurubu olma niteligi korunabilir.

Bu bir var olma veya yok olma miica-
delesidir.

’-

} Iktisaden geri kalmis iilkeler arasinda

. ¥=r almis olan Tiirkiyenin, cagdas uygar-
‘ i 4% diizeyine ulasabilmesi icin koklii ve
: \‘ P&nh bir sanayilesme programi uygula-
' \ mas kacinilmaz bir zorunluktur Sanayi-
‘ “ ¥sme zincirinin en 6nemli halkalarindan

| _‘ 2l de gemi insa sanayisidir.

Gemi insa sanayii ile bununla ilgili
’ sanayi kollari, karsilikli olarak birbi-
- mms etkileyen ve gelistiren dallardir. Bu
'!qegm onemini kavrayan Odamiz, yan
| SEmayiinin mevcut potansiyelini ve olanak-
| S saptamak, gelisme yollarimi arastir-

Gemi Insaati Yan Sanayii Anketi fle flgili Calismalar

N

|
}
|
|

)

mak ve sonuclarimi bir «Gemi Insa Sana- |
yii Rehberi» icersinde toplamak amacile
bir «Gemi Ingaati Yan Sanayii» anketine |
¢ikmay1 kararlastirmigs ve calismalarma
baslamistir.

Sonugclar toparlandiktan sonra bu ko- |
nuda ayrica genis bilgi verilecektir.

Hazirlamis oldugumuz anket formun- |
dan eline gecmeyen sanayicilerimiz, Oda- |
mizdan temin edebilirler.

Uyelerimizin ve sanayicilerimizin an-
ket calismalarimiza yadimer olmalarim di-
leriz.




Geng Miihendis Goziiyle Gemi insa Sanayimiz

Bugiine dek yazilan yazlarda, verilen
konferans ve raporlarda, ticaret filosu ge-
rileyen bir iilke oldugumuz konusu saptan-
mugtir. Tersanelerimiz °/, 20 kapasite ile
calisgirken, D.B. Deniz Nakliyat: da ran-
tabl calisamamaktadir. Yani hem gemi in-
sasida, hem isletmeciliginde basarisiz bir
durumdayiz.

Isletmecilik, ekonomik bir sorun ol-
dugu icin iizerinde durmayacagiz. Sade-
ce armatér olma ozelliginden dolayi, ge-
mi ihtiyaclarim1 dezavantajlara ragmen
tersanelerimizden karsilamalarm: Onerebi-
liriz. «Yugoslavya'yr yaptirdigimiz gemi-
lerle tersane sahibi yaptik.» itirafinda bu-
lunan D.B. Deniz Nakliyatin bir yetkilisi-
ni iilke cikarlarini diisiinmeye davet ede-
riz. Igletmelere ters, fakat iilke yararina
kararlar almak her yurtsever yoneticinin
gorevidir. D.B. Deniz Nakliyat: yonetici-
lerinden, tersanelerimizin kapasitelerini as-

mayan gemileri yurt icinde yaptirmalarmni

istemek en dogal hakkimizdir.

Gemi insa sanayi konusunde ise he-
niiz geri kalmighgn tartigmasi yapimak-
tadir. Siiphesiz, tartisma dogruya giden en
giizel yoldur. Ama tartigmalardan olusan
sonuclar tatbik etmek gerekir. Aksi halde
icinde bulundugumuz kisir cemberden ¢ik-
mamiz olanaksiz goriinmektedir Kesin
tavrimizi takinarak hamle yapmak igin
bekleyecek zamanimiz olmadig: bir gercek-
tir. Gemi ingsaciliginda yeni olmakla bera-
ber Diinya klasmaninda yer alan Ispanya
ornegi bize rehber olacak niteliktedir. «Ne
yapmak gerekir? Sorumlular kimlerdir?
Veya sorumlu kafa yapisi nedir?» soru-
larina en kisa zamanda cevap bulunmali-
dir.

Sozii uzatmadan; gordiigiimiiz aksak-
liklar1 siralamaya calisalim. Ancak, yani-
labilecegimizi pesinen kabul etmeliyiz. Boy-
lesine genis bir konu elbette ki daha detay-
11 incelenmelidir. Biz sadece ilk bakista go-
ze carpan sorunlari, goriis agimiza gore
degerlendirmeyi amachyoruz. Yanhs dii-
siinmeyi bile diisiinmemekten yeg saydigi-
miz icin de goriiglerimizi sunuyor ve eleg-
tirileri bekliyoruz.

Yazan: Yiik. Miih. Ferhan Ball

1 — Camiamizda sorunlar kisa vade-
de diisiiniilmekte, gelecege doniik highir
calisma yapilmamaktadir. Yurt disindan
gelen bir projeyi kiiciik tadilatlarla tatbi-
kata aktaran tersane basarili sayilmakta
ve bunun dogal sonucu da proje yapama-
mak olarak karsimiza cikmaktadir. Tedbir
alinmazsa, hizla geligen diinya gemi insa
sanayine yetismemiz hayli giic olacaktir.
ilk planda akla gelebilen tedbirleri soyle-
ce siralayabiliriz.

a) Bilimsel esaslara dayanan, gelecek-
teki sorunlari iceren bir program hazirlan-
malidir.

b) Bu programda beliren muhtemel
yetersizlikleri gidermek iizere eleman ye-
tistirilmelidir. Bu arada ihtisaslasmaya
onemle yonelmelidir.

¢) Teknik eleman cesitli yollarla mes-
lege baglayici tedbirler ainmahdir Bu ko-
nuda, mechuri hizmet karsihiginda burslar
onerebiliriz. Burslar, yurt iginde lisan &-
renimi -Maden Tetkik ve Arama’nin yaptigl
gibi- veya yurt disinda ihtiyac duyulan ko-
nularda olabilir.

d) Gerekli ise bilgi transfer edilmeli-
dir. En azindan Polonya’min bu konudaki
calismalar1 referans almarak birkac tek-
nik meecmua Tiirkcelestirerek kitaphgimiza
maledilebilir.

e) Gelisen teknolojiye paralel olarak
iiretim araclari temin edilerek hizmete
sokulmalidir. Tersanelerimiz ilk2] iiretim
bicimlerini terketmelidir. Diinya Tersane-

leri yeni metodlar gelistirmek igin ¢alisir-

ken, denenmis bir metodu tatbikteki ac-
zimiz {iziiciidiir. Yenilik icin rizikoya gire-
meyen yoneticiler, geri kalmighgimizin so-
rumlulugunu tasidiklarini unutmamalidir-
lar.

2 — Sorumluluk ve yetkiler belirli de-
gildir. Gerek biirolar arasi, gerek gorev
hiyerarsisinde sozii gegen kavramlar ta-
riflenmistir. «Bir hatadan kim sorumlu-
dur? veya hatay1 tesbit ve diizeltme yet-
kisi kimdedir ?» Belli degildir. Taltif ve ce-
zai miieyyideler yoktur. Varsa da islemez
durumdadir. Karar verme durumundaki

yoneticiler
detaylarim
lardir. Soru
yoneticiler,
ken diger t
ile is yapa
dir. Bu tut:
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yoneticiler yapilan biitiin iglerin en kiiciik
detaylarini incelemek zorunda birakilmis-
‘ardir. Sorumlulugu yalniz basina yiiklenen
yoneticiler, bir taraftan sikintiya girerler-
ken diger taraftan hata yapmak korkusu
e is yapamamak durumuna diismiisler-
dir. Bu tutum yiiziinden alt kademeler so-
rumsuz bir hale gelmislerdir. Camiamizda
gorev alan herkese belli Olciilerde yetki
verilerek ve sorumluluklar yiiklenerek da-
ha iyi bir calisma ortami saglanacag ka-
msindayiz.

3 — Ogzelestiriye tahammiii edileme-
mektedir. Topluluklarda dis miidahele ol-
maksizin aydinhga giden yolun o6zelestiri
miessesesi oldugu inancindayiz. Genclerin
paradoks fikirlerine karsi cikilmakta ve
meslege hizmet siireleri koz olarak kulla-
mimaktadir. Oysa olabilirei bir diisiince ile
sorunlara bakilabilir. Gengcleri karsiya ala-
rak degil yanlarina alarak tartismaldir
s2ymn yoneticilerimiz.

- Yeni bir organizasyon getirilme-
Sdir. Is organizasyonu islemez haldedir.
Isin hangi kanallardan nereye gidecegi bel-
& degildir. Biirolara kadar inen celiskiler
calisma diizenini bozmaktadir.

Tersaneler yapacaklar1 islerde ihti-
saslasmak yerine, cok yénlii calisarak bo-
calamaktadir. Bu durum 6nemlidir. 20.000
DWT. tapasiteli gemi yapacak olanaklar:
@ian bir Tersanenin ahsap motorbotlarla

s=rasmas: komedi degilde nedir En ko-
t8sd organizasyonu diizenleyecek eleman
Joktur. Boylesine 6nemli bir konuda iini-
wersitemiz de yetersizdir. Ornegin ag plan-
mma teknigi gibi 6nemli bir konunun sa-
Sece ismi Ogretilmektedir.

Idari organizasyonda da bariz hatala-
*= rastlanmaktadir. Belli bir dereceden
somra terfi edebilmek igin yonetici kadroya
&=cmek zorunlugu konmustur. Bu nedenle
Pometicilik idealize olmustur. Meslege en
yararh duruma gelecek kadar olgunlasan
W sleman is tanzim edicilik gorevi ile yiik-
smmektedir. Bu aksakligin giderilmesi hic-
%= zor olmasa gerek.

5 — Sendikacilik anlayisi yanlis yo-
memianmaktadir. Sendikalarin, isci hakla-
"ma sahip cikmalar1 en dogal haklardir.

Summ sayg ile karsiiyoruz. Ama sendikal

haklara siginarak is diizen ve asayisinin
bozulmasi onlenmelidir. «Bana birsey ya-
pamazlar. Sendikaliyim...» zihniyeti sen-
dikacilarla birlikte yikilmalidir. Ancak,
gercek ¢Oziim bu degildir. Iscileri sucla-
maktan cok taltif etmek yoluna gidilme-
lidir. Bu arada isciligimizin cok wucuz ol-
dugunu, iscilerden fedakarlik beklenemiye-
cegini unutmamaliyiz. Kuruluslarimiz isci-
lere verilecek zamlarda gosterdikleri titiz-
ligi iiretimi arttirmakta gosterseler daha
vararl olur kanisindayiz.

6 — Sorunlarimmizi tesbit edecek ted-
birler Gnerecek yetkili komisyonlar olus-
turulmahdir. Bu komisyonlarin helirledigi
yolda, baski organlar ile birlikte caba gos-
terilmelidir. Ornegin bir Denizcilik Bakan-
Liginin kurulmasi icin eylem birligine gidi-
lebilir.

7 — Teknograt yozlastirilarak biirok-
ratlastirlmistir. Yan yana masalarda bile
is haberlesmesi kdgitlar1 yazilarak zaman
kaybina ugranmaktadir. isleri aksatan bii-
rokratik calismalar1 kisitlayan yéntemler
getirilmelidir.

8 — Ust kademeler ile alt kademeler
birbirlerinden kopuk haldedir. Halef-Selef
iligkileri cok zayiflamistir. Yarin goérevleri
devralacak kadrolara bilgi ve gérgiilerini
aktarmak sayin biiyiiklerimiz i¢in gorev
olmalidir. Bunun icin iligkileri arttiracak
calismalara girilmelidir.

9 — Universite-Inga-Isletme iicliisii
arasinda siki bir isbirligi saglanmalidir.
Ogretim {iyelerinin trafik komisyonlarinda
gorev almalar: gibi komedilere son veril-
mesi saglanmalidir. Bilim adamlarimizin
calismalarin1 degerlendirecek yollar aran-
malidir. Vs.

Biinyemizde yapabilecegimiz bu ve buna
benzer atilimlar icin diisiince tarzimizdaki
degisiklikler yeterlidir. Fazlaca mali yii-
kiimliiliigli yoktur. Genel miidiirliik sevi-
yesinin iistiinde gerekli degisiklikler de,
Odamizca teskil edilen komisyonca sapta-
nip ilgililere gonderilmistir. Teklifler bir-
lestirilerek ve gelistirilerek giiclii bir ge-
micilige sahip olabiliriz.

Yarmna giivenle girebilmek umuduyla
manen doyacagimiz giinlerin uzak olmadi-
g1 inancindayiz.
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Gemi Yapim Sanayiinde Malzeme Temin
Problemleri

Ulkemiz gemi yapim sanayiinin, en
onemli problemlerinden biri de yurt digin-
dan ithali zorunlu olan malzemelerin te-
minindeki siire uzunlugudur.

Bir cok malzemede 1,5 - 2 seneyi bulan
bu zaman kaybi, gerek kamu gerekse 6zel
kesimde insa siirelerinin uzamasma ve bii-
yiik fiat artiglarina sebep olmaktadir.

Heniiz gemi yapimi igin lizumlu mal-
zemelerin tamamini yurdumuzda imal ede-
medigimize ve gemi maliyetinin takriben
% 50’si tutarinda malzemeyi yurt disindan
ithal etmek zorunda oldugumuza gore, bu
konu iizerinde ozellikle durulmas: gerekir.
Bu problem coziilmedigi siirece iilkemizde
gemi yapim sanayiinin gelismesini bekle-
mek bir hayal olacaktir.

ithali zorunlu malzemeler icin yapil-

mas1 gerekli islemler ii¢ ana boliimde mi-
talaa edilebilir.

A — Ithal edilecek malzemenin se-
¢imi,
B — Bakanliklar aras1 isglemler ve

akreditif bedelinin transferi,

C — Imalat siiresi ve malzemenin
tersaneye gelisi.

Simdi bu béliimleri ayr1 ayr1 inceleye-
lim.

A — Iithal Edilecek Malzemenin Se-
¢imi :

Ozellikle Denizcilik Bankas: Igletmele-
rinde uzun olan bu siire icinde, su islem-
ler yapilmaktadir.

1 — Malzeme Sartnamelerinin hazr-
lanmasi :

Heniiz sartnameler standart hale ge-
tirilmediginden bu safhada 6neml hatalar
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Yazan: Y. Miih. Tamer BALCIK
yapilmaktadir. Karar verme siiresinin ki-
saltilmasi icin sartnamede, istenen ozellik-
ler noksansiz ve agik bir sekilde belirtil-
meli, diinya piyasasinda satilmakta olan
malzemelerin kataloglar1 toplanarak, iste-
nen ozelliklerin, piyasadaki malzemelerin
szelliklerine uygunlugu kontrol edilmelidir.
Sartnamelerin hazirlanmasinda calisan
miihendislerin tecriibe kazanmasina yar-
dim edilmeli ve bir an 6nce standart sart-
nameler hazirlanmahdir.

2 — Tespit edilen firmalara sartna-
melerin gonderilerek ankete davet edil-
mesi :

istenen malzemeyi iméil eden firmalar
onceden saptanmali ve imalatlar1 konusun-
da bilgi sahibi olunmahdir. Bunun igin
diinya piyasasi ¢ok yakindan takip edil-
meli, her malzeme icin ayr1 imalate liste-
leri diizenlenmeli, ankete bu firmalar da-
vet edilmelidir.

3 — QGelen tekliflerin acilarak karara
baglanmas: :

Sartnamelerin acik ve kesin olmama-
s1, ankete davet edilen firmalarin dikkatli
secilmemesi sebebiyle ozellikle Denizcilik
Bankasinda bu safha uzun siirmekte, bazen
ikinci defa ankete cikmak zorunlulugu
dogmaktadir. Teknik yonden karara yar-
dimel olmasi bakimindan sartnameleri ya-
pan miihendislerin de karar komisyonun-
da bulunmas: gereklidir.

Denizcilik Bankasina da 6zel sektorde
oldugu gibi kritik malzemelerde ve es ge-
mi malzemelerinde ankete cikmadan fir-
ma secme yetkisi taninmasi halinde, an-
ket icin gecen bir ay (kisa alim usuliinde
15 giin) ve cesitli firmalardan gelen tek-
liflerin incelenerek karar verilmesi igin ge-
cen siirelerden tasarruf edilebilir. (B) ho-

riimesi (c




“imiinde anlatilacag gibi Bakanliklarca fi-
2L uygunlugu kontrolii yapldig: icin ba-
= kritik malzemelerde gerekce belirtmek
sart1 ve Yonetim Kurulu karari ile firma
ve malzemenin ankete ¢ikmaksizin secimi-

IK ain bir sakinca yaratmiyacagi goriisiinde-
n ki-
ellik- B — Bakanhklar Aras: Islemler ve
rtil- Akreditif Bedelinin Transferi :

Biirokrasinin biiyiik agirlig: ile cérek-
. #ndigi bu safha, gerek kamu ve gerekse
. Smel sektoriin sikayetlerine sebep olmakta-
3 @ Mutlaka yazismalarla siirdiiriilmesi ge-
s=ken bu safhada normal olarak sirayla su
slemler yapilmaktadir.

1 — Sanayi ve Teknoloji Bakanligin-
@2a yerli imal durumu belgesi talebi (mii-
F=caat).

2 — Yerli imil durumu belgesinin ve-
=Emesi (cevap).
3 — Ulastirma Bakanlhgmdan déviz
“alebi (miiracaat).
£ — Doviz tahsis muvafakat: (ce-
w=g).
5 — Maliye Bakanhgindan déviz tah-
talebi (miiracaat).
8 — Muvafakat ve Ticaret Bakanligi-
mtikal bildirisi (cevap).
¥ — Maliye Bakanhgmnin Ticaret Ba-
gma muvafakat bildirisi.
% — Ticaret Bakanligma déviz tahsis
" teyidi (miiracaat).
® — Ddviz tahsis bildirisi (cevap).
28 — Ticaret Bakanlhigindan Merkez
m=na doviz tahsis emri.
21 — Akreditif acilmasi icin Denizci-
| Bankas1 Merkez Subesine talimat (&zel
de yoktur).
22 — Denizcilik Bahkasi Merkez Su-
(6zel sektérde tersane) ithal mal-
I S==cil ve tetkik dairesine, fiyat uygun-
Ssemunu géndermesi ve tescil harcin
— Denizcilik Bankas: Merkez Su-
fGzel sektérde tersanenin), Mer-
® Bankasina transfer icin miiracaatu.

14 — Merkez Bankasinca, dis memle-
ketlerdeki Muhabir Bankalara akreditif
bedelinin transferi.

Islemler aksamadan gittigi takdirde
bu siire ortalama 5 aydir. Fakat akreditif
transferinin gecikmesi sebebiyle malzeme-
nin temini diisiiniilen firma, fiat artigin-
da bulundugu takdirde, yukarida sirala-
nan islemlerin bir ¢ogu yeni bastan yapil-
maktadir. Baz1 zamanlar akreditif trans-
fer edilene kadar firmanin iflas ettigi da-
hi olmaktadir. Bu takdirde anket dahil bii-
tiin islemler en bastan tekrarlanmaktadir.
Tabii bu arada islemleri yiiriiten me-
murlarmn ¢ok sik degisen mevzuati iyi
bilmemesi de yazismalardaki formalite
noksanliklarina, dolayisiyle evrakin iadesi
suretiyle zaman kaybma sebep olmakta-
dir.

Bu siireyi kisaltmak icin ilk sart, biitiin
miiracatlarin sadece Ulastirma, Bakanlhgi-
aa yapilmasidir. Ithalat rejiminde degisik-
lik yapilarak Ulastirma Bakanhigina yeterli
miktarda déviz harcama yetkisi verilmeli,
Bakanlik yapilacak miiracatlara senede bir
defa tespit edilecek yerli imal durumu lis-
teleri 15181 altinda, proje esas: iizerinden
doviz tahsisine miisaade edebilmelidir. Ba-
kanhga yapilacak miiracaatlar kesif bedeli
izerinden olmali, proforma faturalar déviz
transferi sirasinda liman bélge miidiirliik-
lerince kontrol edilmeli, ithal edilen malze-
menin yerinde kullamilip kullanilmadig1 da
yine ayn1 makamin denetiminde bulunma-
hidir.

C — Imalat Siiresi ve Malzemenin
Tersaneye Gelisi :

Bu béliim de asagidaki siireleri kapsa-
maktadir.
1 — Firmanin imalat siiresi :

Ekseriya imalatci firma (6zellikle 6zel
sektor icin) malzeme bedeli kendi iilkesin-
deki muhabir bankaya transfer edilmeden
imaléta baslamamaktadir. Bunda da biiyiik
olctide hakl oldugu kanaatindeyim. O ne-
denle bu siirenin kisaltilmas1 ancak firma-
nin elinde hazir bulunabilecek malzemenin
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secimi ile miimkiindiir. Tabii her malzeme
icin bunun miimkiin olamiyacag asikardir.

2 — Malzemenin Tiirk Giimriigiine
Nakli :

Genellikle Avrupa iilkelerinden temin
»dilen malzemeler i¢in bir ay civarmdadir.
Gzel durumlarda navlun iicretinin artmasi
da goze almarak daha seri vasitalarla nak-
li miimkiin olabilir. Uzerinde c¢ok detayh
durulmas: gerekmesine ragmen Tiirkiye'de
bazi malzemeler icin antrepolar kurulma-
siin da bir ¢oziim yolu olacagr sdylene-
bilir.

3 — Giimriikk muameleleri ve tersa-
neye nakil.

Bu siireyi kisaltmak igin tersa-
neler serbest giimriik bolgesi olarak kabul
edilmelidir. Aksi halde giimriik mevzuati-
nm bugiinkii katiig1 ile bu islemler, mal-
zemenin tersaneye gelisini 1,5-2 ay ka-
dar geciktirmege devam edecektir.

Konunun onemini daha iyi anlyabil-
mek icin bir ka¢ Ornegin incelenmesinde
fayda olacag: goriisiindeyim.

Elde edebildigim tarihlerle Camialta
Tersanesinde insa edilmekte olan I. gurup
dort kostere ait havali diidiik, CO, tesisat
ve ambar kapaklarinmn tersane talebinden
tersaneye teslimine kadar gecen siireler
agagidaki gibidir. Sartnamelerin hazrlan-
ma siireleri hesaba katilmamistir.

1 — Haval Diidiik (beheri 772,2 $§)

16 Subat 1971 Tersare talebi.
24 Mayis 1971 Siparis karari
(firma ve malzemenin secimi)
A - 113 giin 9Haziran 1971 Ulastirma Ba-
kanlhigina (Gemi Koordinas-
yon Kuruluna) intikali.
B-205 giin 31 Aralik 1971 Merkez Ban-
kasina doviz tahsis emri.
15 Ocak 1972 Doéviz transfe-
Lt
24 Mart 1972 Malzemenin
Tiirkiye'ye gelmek tzere In-
giltere’den gemiye yiiklenme-
si.

24 Nisan 1972 Giimriige giris.

C-174 giin 22 Haziran 1972 (tahmini)
Tersaneye gelis.
TOPLAM 492 giin.

2 — €O, Tesisat1 (beheri 1.322.400
Fransiz Frangi)

16 Subat 1971 Tersane ta-
lebi. :
7 Mayis 1971 Siparis karari
(firma ve malzeme segimi).

A - 106 giin 5 Haziran 1971 Ulastirma Ba-
kanligina intikali.

B - 242 giin 2 Subat 1972 Merkez Banka-
sina doviz tahsis emri.
18 Subat 1972 Doviz Trans-
feri.
18 Agustos 1972 (tahmini)
Yiikleme.
18 Eylil 1972 (tahmini)
Giimriige gelis.

C-266 giin 25 Ekim 1972 (tahmini) Ter-
saneye gelis.

TOPLAM 614 giin

3 — Ambar Kapaklar
(beheri 8400 §) :

2 Nisan 1971 Tersane talebi.
22 Haziran 1971 Siparis ka-
rar1 (firma ve malzeme se-
cimi).

A -139 giin 19 Agustos 1971 Ulastirma
Bakanligina intikali.

B-291 giin 5 Haziran 1972 (tahmini)
Merkez Bankasma doviz tah-
sis emri. :
25 Haziran 1972 (tahmini)
Doviz transferi. ;
25 Ekim 1972 (tahmini) Yiik-
leme.

25 Kasmm 1972 (tahmini)
Giimriige gelis.

C - 203 giin 25 Aralik 1972 (tahmini) Ter-
saneye gelis. :

TOPLAM 633 giin

Bu ornekler birer istisna degildir. Ka-
mu sektoril tersanelerinde yapilan biitiin
gemilerin ithal malzemeleri hemen hemen
ayn1 siirede getirtilebilmektedir. Ozel Sek-
torde de durum (A safhasi haric) bu or-
neklerden cok farkl degildir.

Bilindigi gibi 1,5 - 2 senede malzeme-
leri ancak getirilen bir geminin insa siire-
si tabii ki uzun olacaktir. Tiim ilgililerin
bu sorun iizerine hassasiyetle egilmeleri ve
gerekli tedbirleri kisa zamanda almalar
sarttir.
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Ticaret Gemileri Endazelerinin Dizaym

Memleketimizde Isve¢ gemi insaa-
tiyla aldkali eserler az taninmaktadir.
LINDBLAD'm gemi insaatiyla aldkal1 ese-
ri 1955 yilinda Goteburg sehrinde Cum-
perts Kitabevi tarafindan «Konstruktion
av linyer for moderna handelsfartyg» adi
ile yaymlamistir.

Anders Lindblad eserinde, gemi enda-
zesinin elde edilmesi icin liizumlu énemli
biitiin faktdrleri ele almakta ve bu mev-
zu ile alakl biitiin bilgileri bir arada topla-
maktadir. Bu yaz ile eserin ana hatlan
ozetlenmege calisiimaktadir.

Bir geminin Eiizaynmda en 6nemli fak-
tor boy, genislik, draft ve gemi hacminin
tespitidir.

Dizayna esas olmak iizere iki tiirlii boy

tarif edilmektedir. Kaimeler aras1 boy
«Liy,» ve su hatt1 boyu «Ly,».
Kuruzer kich gemilerde L, ve Ly,

arasinda asagidaki bagmnti vardir.

a) Tek ve iic pervaneli gemilerde
L“’L:Lpp+1 (/7/0

b) 1Iki pervaneli gemilerde Ly, =L,
+3 %

Kici eliptik forma sahip gemilerde

c) Tek ve iic pervaneli gemilerde
LW’L:Lpp 1%

d) Iki pervaneli gemilerde Ly, =L,,
almabilir.

Posdunine gore:

e 4 - 1/3
e (2+V)D

tiir.
L = Gemi boyu [Fus=ft]
D = Gemi hacmi [m®]
V = Gemi hiz1 [Kn]
‘Van Lammer’e gore c:

Yazan: Y. Miih. Liitfi OZDEMIR

Hiz1 11 i1416 kn arasinda olan tek per-
vaneli gemiler icin 23,5

Hiz1 15,5 ile 18 kn arasinda olan iki
pervaneli gemiler icin 24,0

Hiz1 20 kn un iizerinde olan gemiler
icin 26,0 dir.

Jager’e gore:

VL= "Vp+q+ %p—q diir,
L = Kaimeler arasi boy
q=b.A%. Vi—zam
A = Deplasman ton (1000 kg)
V = Hiz (kn)
b = asagida tablo halinde verilmistir:

Romorkér ve benzeri kiiciik tekneler
i¢in 2/3 yiik, yiikk ve yolecu gemisi, kanal
gemisi, destroyer ve krivezoérler icin 5/6

Transatlantik icin (30 000t nun iize-
rinde) 1 dir.

(Resim 1, 2, 3 deki fus=ft dir)

Fus F;Ui id
1607 ogo |2
] — r460 (140
440 a2 T r440 |
5 AQ K1 e :_4@ ._10
1901 748 [400 29
1 A5 r3go [~
3604 / TAES 360 (110
1/ [TheE 340 |-
320 F320 120
5 1 L ! 1 L t 1 1300 " 0p
5000 7000 3000 11000 ts

Resim 4: 5000 dw ten #090 dw e Aag’gﬁ
yokaemiler! f¢in yoklagik Lop boyy

Resim I Dedveyti 5000 ila 11000 t,
(t;=1016 kg) hiz1 12 ila 17 (kn) arasinda
olan yiik gemileri icin yaklasik L, yi ve-
rirken Resim 2 ayn1 degeri dedveyti 10000
ila 5000 t,, hiz1 11 la 14 kn arasinda olan
yiikk gemileri icin elde etmemizi saglamak-
tadir. Dedveyti 10 000 ila 32 000 t, ortala-
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Fus Fus
260
| 250
340 (340
R P
320 1| [0
si] L3t0
w0 - T e (300
3] - 290
%0 WL 250
i ] 270
% ?g@/ 260
240 | [24%
7000 2000 3000 4000 5000

Resimea: Yoklasik Lpp — “dw
1000118 5000 dw pik gemileri 1gim

ma hizi 14 ila 14,5 kn arasinda olan tan-
kerler icin L,, yi Resim 3 yaklasik olarak
vermektedir.

Gemi genisliginin tespiti i¢in g6zoniin-
de tutulan unsur genislik draft oranidir. Bu
oran gemi direnci lizerinde de rol oyna-
maktadir.

= 3 S —
Fus 30000 28000 26000 24000 22000 Fus m
20 I [ L0 EFph] L " lgaolte0
15| 7 o P 00 f
5w 2 NTZ 7. = 580 \to |
DR, e T ] 560
50 & LG =
5.5 72 | 520 160
500 £, L1 500
L, g {77
50 a5 —+ #8 57 i 460 {140
2 440
422 PrZeiii 4. 0
Y 8 a3 3 T 400
@l 1 £ g

1 1 1 1 1 1 I B 1 1
10000 12000 14000 16000 18000 20000

! 15 gy ——
Resim a:Tankerler /ein e

yaklastk Lpp

=
3 1/
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@
RN
b¢

\
G
%

Y
by
ty
=y
&
X
S
Gen's( /4
braft

154K
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oy lon i das ey log 1™
d dolguntuk Kotsaqust

Resim 4:Min/mum 1slak satih

Resim 4 hangi dolgunluk katsayisi §
ve hangi B/T oram igin 1slak satihin do-
layisiyle siirtiinme direncinin minimum ol-
dugunu gostermektedir.
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Eger muhtelif gemilerde L,/B orani in-
celenirse, bu oran icin agagidaki tablo elde
edilir.

Romorkorler icin® oot i 35-45
Yakin sahil gemileri igin ......... 53-6,5
Bilyiik gemiler igin ............... g

Umumiyetle tatbik edilen esitlik ise:
B[FuS]=: —L—[%)l§]~ +K dir.

(fUS = ft)

K bir sabit olup, biiylik gemiler icin
14 ila 17 fuS, boyu 350’den 500’e kadar
olan gemilerde 15 ila 17 fu$, bilyiik tanker-
ler icin 17 ila 20 fuS, translantixten igin
20 ila 24 fuS arasindadir.

Dolgunluk Katsayisi:

Dolgunluk katsayis1 § igin Alexander
asagidaki formiilii vermektedir.

2\/L
V=hz (K,)
L = Gemi boyu (FuS=ft)

K = Sabit 1,04 ila 1,08

Resim 5 te gemi hiz ile dolgunluk kat-
sayis1 arasindaki miinasebet diyagram ola-
rak verilmektedir. Resim 6 ayni bagintiy
insa tarihi nispeten daha yeni olan gemi-
ler icin verilmektedir.

080

T &
075 \? e
) \' N v P= Tr'r"—v-—-__—
0.70 ;’7\\\\‘1\’ i Ve oL
1 & /!
065 y . \@/
| <§Z N Q’r
0.60 . KN N
2 N
055 b . 6‘ w e?'//,\\
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Resim5:Oo£gunluk/<afsay/5/ $ ve hiz
orasindak; minasebet

Orta kesit dolgunluk katsayis1 f ise
Resim 7 de ya tabi olarak verilmekte-
dir. Su hatti dolgunluk katsayis1 « ise §
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Resima: @=4 ve Froud- Sayisi V/VL
arasmdaki Pbagint

iizerine tasmmarak Resim 8 de verilmistir.
Resim 9 ise gemi hizi ile ¢=§/B arasin-
daki miinasebeti vermektedir.

Dolgunluk katsayis1 §=0,81 ila 0,70
arasmda olan gemiler:

Bu gemiler icin paralel gévdenin yeri
ve boyu Resim 10 da diyagram olarak ve-
rilmektedir. Resim 11 su hatt1 giris acisi-
nmin yar: degerini § ya tabi olarak vermek-
tedir. Endaze dizayninda sepiye merkezi-
nin yeri biiyiikk 6neme haizdir. Resim 12
sephiye merkezinin yerini Ly, /2 ye naza-
ran vermektedir. Resimde 1939 yilinda

Schiffbau-Kalender'de verilen egrinin ya-

Gemy kig torafy W Gem/ bos tornf)
32.0% T 44.0% f 245% 08¢
32.5 { 2.5 [1 240 logo
_72.5 \ q2.0 [ 1 245 lo79
355 \ 790 | | 255 lozg
370 N\ 77.0 [ 1 260 lg77
| 38s 345 / 220 1076
390 13.0 I 1280 lors ©
29.0 31.5 295 lozq
39.5 295 [ 31.0 073
400 2z0] / 33.0 972
410 230 / 360 _lo7¢
42.0% 2od/ 380% |70
Bl e e Ry
0 10 20 30 ¢0% | %40 30 20 10 0
Kie torof le—L/a  Bos toraf

Resim 10:Paralel bodrnn boyu ve yer/




funda Van Lammaren’e ait ii¢c egri daha
verilmektedir. b-Egrisi sephiye merkezinin
yeri i¢in ortalama bir deger vermekte az

= 39°

=
5
&8

o
(8]
(N

W
F\th\
g
iris agisi

ORTHLAMAE OEEER

h!

N

8
o

\
ar

\V

i
2

vha

—

125

1

0.60 065 oz0 ars 80 @
Resimi; Bagtarofta svhatts gires agist

S _T_L—Fj— / ]
Schitfbou ol /|1_] 49— 076, 00
—_— /— =1rlpo® o J )
T=70dd tas 1_40_
R Robertsanll 2R - 76
L=Lindblod /"~ = /\’ e 074
a"E'TIH‘Son/ 144 pe
i ?A_’( / g0 o8
7 :b:%f\)/ -
d o[% VAV LRNMEREN 2]
y 7 ‘/’Lf a6 [068
) 7 5
T |~ L& / 7
S 1 | P La’ ”%” 3 J—064

4
ResimAe:Deplasman ag/r'llx mer,(ez/ﬂ 17
gef'/

direnci ve iyi bir sevki (propulsion) temin
etmektedir. a ve c-egrileri kisaca ve ba-
sa trimli haller i¢in sinir degerleri vermek-
tedir. LINDBLAD’a goére sephiye merke-
zinin en uygun yeri a ve b-egrileri arasin-
dadir.

Resim 13 dolgunluk katsayisi § nin
sabit kalmas: halinde V/y/L orani degisti-
rilirse sephiye merkezinin yerinin ne ka-
dar kaydirilmas icab ettigini gostermek-
tedir. §=0,71 ve V\/L—=0,70 icin diyag-
ram sephiye merkezinin en uygun yerini

|
|
|

Ly./2 nin 1,6 % Ooniinde vermektedir. Hiz
degistirilsin ve dolaysiyla V/\/L=0,725
degerini alsin bu taktirde §=0,71 icin sep-
hiye merkezinin yerini Ly, /2 nin 0,8 %
oniine kaydirmak icap etmektedir. Ayni se-
kilde V/+/L=0,675 icin sephiye merkezi-
nin en uygun yeri Ly, /2 nin 2,2 % Oniine
koymaktir.
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Resim43;

§ s1 0,70 ila 0,60 arasmda clan
Gemiler:

§ nin yukaridaki smirlar arasinda,
orta kesit dolgunluk katsayisi g 0,98 ila
0,96 arasinda degismektedir. Tablo — 1
dizayn miihendisine paralel govdenin boyu
hakkinda fikir vermektedir.

Kiiciik dolgunluk katsayilarinda para-
jel bodinden vazgecilmesi tavsiye sayan-
dir.

Bircok arastiricilar tarafindan orta
kesitin en uygun yerini tesbit icin muhte-
lif calismalar yapimstir, Resim 14 orta
kesitin en uygun yerini muhtelif V/y/L de-
gerlerine tabi ¢ nin 0,54 ila 0,04 degerleri
arasmda vermektedir.

TABLO I: Paralel govde boyu

Dolgunluk katsayisi &

0,70 0,69 | 0,68 | 0,67 | 0,66

Paralel bodi gemi boyunun
ylizdesi olarak

18 14,5 11 8,5 6
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Resim44: Ortakesitingert
e o Vincencent

& s1 0,60 degerinden kiiciik olan
gemiler:

Hiz katsayilar1 (V/\/L) nispeten bii-
¥ik olmasina ragmen bu teknelerde, nispe-
ten biiyilik dolgunluk katsayis: tatbik edil-
mektedir. Dolgunluk katsayisi § icin baz
hallerde Alexander’in verdigi formiil asa-
swdaki sekli ile kullanilabilir,

\Y

6=1,085— ——
2\/L

Tablo 2:

Orta kesit dolgunluk katsayisi 8, §—=
0,60 icin 0,97 ila 0,96 ve § =0,55 i¢in 0,94 ila
0,93 arasindadir. Barker sephiye merkezi-
nin ve orta kesitinin yeri {izerine biiyiik 61-
ciide arastirma yapmistir, ayrica taninmis
diger arastiricilarda bu mevzuyu incelemig-
lerdir. V/N/L = 0,77 icin orta kesitin en uy-
gun yeri L/2 nin 2% ila 4% gerisinde ve
daha biiyiikk V/N/L oranlan icin L/2 nin
3,5% ila 5% gerisindedir. Ayrica tablo 2
de gayet iyi degerler vermektedir.

Lindbland’a gore sephiye merkezinin
en uygun yeri Tablo 3 te verilmektedir.

5 En uygun sehkiye mekrkezi yeri
yiizde olarakLpp/? nin gerisinde
0,555 1,9 — 28
0,565 156 — 25
0,575 1,7 — 25
0,585 14 — 2,2
0,595 2,0 — 3.0
0,605 29 — 38
Tablo 3: Lindbland model tecriibe

neticesi

Lindblad eserinde Froude tarafindan
tipik kruvezor modelleri ile yapilan aras-
tirmalar hakkinda da malumat vermekte-
dir. Tablo 4 incelenen maddelerin baz 6zel-
liklerini vermektedir.

% olarak orta kesitin yeri

L/2 nin gerisinde

=5/B

VIVL
A 0,54 lo,se

|

0,58 0,60 ’ 0,62

1,00 1,5—3,0

|
0,90 1,025 | 1,4—2,9
0,95 0,0—2,0 | 0,4—2,9
2,1-3,7

1,56-35 | 2,3—4,3 ‘ 3,56—-5,5
1,7—2,6 | 2,56-4,5 | 4,0—5,7
2,8—4,5 | 40-44

Tablo 4:

P
Model B i 4 Basg Kig
Tipi [m] [m] Taraf Taraf

1 19,63 7,59 0,526 0,570
20,21 7,90 0,526 0,602

2

3 20,82 8,7 0,526 0,635

4 21,09 8,11 0,539 0,635
2146 826 0,554 0,635
22,13 8,53 0,685 0,635

Froud Model Serisi.

0,548
0,562
0,578
0,584
0,592
0,609

Boy Bagtaraf kons-

Toplam  Bag Ki¢ Girig triixsiyon su hatt1

Taraf Taraf acisi Formu

61,57 6035 17,5
63,40 5852 17,5 S - Form
6523 56,69 17,5
64,62 57,30
63,70 58,22
61,87 60,05 Konveks

S - Form

S -Form
hafif S-Form

Dogrusal




' Eserde ayrica destroyerler hakkinda
da genis olciide bilgi verilmektedir. Hiz1
30 ila 40 km arasinda olan destroyerlerde
V/\/L degeri, 1,75 ild 2,0 arasinda degis-
mektedir. Umumiyetle 0,50 ila 0,44 ara-
sindadir. Bu gemiler de ortalama L/B de-
geri 10 dur. Boyun drafta oran1 L/T, 70 m
gemi boyunda 24 ve 120 m gemi boyunda
28,5 degerindedir ve bu iki deger arasinda
hemen hemen dogrusal bir degisim gos-
termektedir.

. Eserin sonunda Lindblad diimen ve ki¢

Resim: 45

bodoslama problemlerini incelemektedir.
Tablo 5 de Resim 15 ile alakali olarak muh-
telif 6lciilerin Propulsion (Sevk) randima-
nina olan tesirini gostermektedir.

Eserde cok sayida diyagram ve
clliye yakin muhtelif tip gemilere ait pos-
ta kesit egrileri verilmektedir.

Kisaca ozetlersek Anders Lindblad’mn
bu eseri gemi insaatinin énemli bir béliimii
olan endaze dizaymi iizerine yapilms giizel
bir calismadir.

Not: Lindblad’in yaymlanmis baz ca-
lismalar:.

1 — Experiments with models of cargc lineers
- Trans. I.N.A. 1946 Sayfa 174.

2 — Some experiments with models of nigh speed
ships. - Trans. LN.A. 1949 Sayfa 137.

3 — Futher experiments with models of high
speed ships. - Trans. I.N.A. 1950 Sayfa 223.

4 — The effect upon Resistance of large beams
on some models with block coefficient bet-
ween 0,65 and 0,60 Trans. ILN.A. 1953 Say-
fa 10.

Tablo : Pervanenin diimen ve bodos-
lamaya olan muhtelif mesafelerinin
sevk randmmanina olan tesiri

«a> pervane c¢apinin (D) yilizdesi ‘
olarak

4 5 6 il 8
(Normal)

Sevk randimanindaki degisim
(%)

+27 +07 0 —23 —52

«f> pervane capimmin (D) yiizdesi
olarak

7 8 10 15 20
(Normal)

Sevk randimanindaki degisim
(%)

e e e (S

«b> pervane c¢apinin yiizdesi
olarak

12 %

|

mimkiin oldugu kadabr kiiciik
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Tersanelerimizdeki Bugiinki is Durumlan

Gerek Iktisadi Devlet Sektoérii gerek-
se Ozel Sektor tersanelerinin bugiinkii is
durumlari, almis olduklari siparigler ve
problemleri agagida bilgi almabildigi ol-
ciide verilmistir. Bu bilgilerle ilaveler ol-
dugu takdirde oniimiizdeki sayilarda sunul-
maya calisilacaktir.

Camialt1 Tersanesinden gelen «prob-
lemlerimiz ve tedbirleri» konulu yaziyi, tiim
gemi insa sanayiimizi kapsamasi nedeniy-
le aynen yaymliyoruz.

Nat: 1) ISTANBUL FERIBOTU ve

i
|
\

REFET UNAL TREN FERISI halen insa
halindedir. ISTANBUL’un ‘ teslim tarihi
1973 sonu, REFET UNALn teslim tarihi
1972 Haziran’dir.

MARMARA I ve II nin insasina 1972
Agustos’ta baslanacak olup, MARMARA
I Eyliil 1973 de, MARMARA 1II 1973 sonun-
da teslim edilecektir.

2) Halen Tersanemizin herbiri 4500 t
kapasiteli iki kizagin ingaat: devam etmek-
te olup Haziran 1972 bitecektir.

HALIC TERSANESINDE INSA EDILM
EKTE OLAN GEMILERIN

OZELLIKLERI
GEMI isMmi ISTANBUL REFET UNAL MARMARA I MARMARA II
GEMI cinsi FERIBOT Tren ferisi 4+ -
MALSAHIBI D.B. T.A.O. B. B.hig D.B.:T. A Q. D.B. T.A O.
' Dz. Yol. isl. Dz. Y. Isl Dz. Yol Igl.
Lgy (m) 81.60 75.00 70.00 70.00
Lwc (m) 85.00 77.34 73.00 73.00
B(m) 16.50 14.40 12.00 12 00
H(m) 6.20 5.25 4.20 4.20
d (m) 4.20 3.35 2.90 2.90
Makine Tipi 24500 BHP. 2X1885 BHP 2X1400 BHP 2X1400 BHP
2X1920 Super 21920 Super
Sarjh sarjli
Makine Tip Werkspoor-Amsterdam Enterprise = —
9 TM 410 Model DMR. 36 FIAT FIAT
Makine devir :
sayis1 d/d 500 360 240 240
Pervane denir
say1s1 d/d 250 360 240 240
Knot 19 16 16,5 16,5
18 18

(Siipersarjla) (Siipersarjla)

+ = Marmaha Hatt1 Giindiiz Y. Gemisi (Fenerbahce tipi)

29



CAMIALTI TERSANESINDE INSASI DEVAM EDEN GEMILER ve

KARAKTERISTIKLERI -
2100 Kisilik Maltepe tipi
Geminin Ozellikleri 1200/2700 DWT. KOSTER S. H. Yolcu Gemisi i
1— Gemi tipi Sahil Yik Gemisi (KOSTER) Sehir Hatt1 Yolecu Gemisi
2— » Sahibi D. B. Deniz Nakliyat: T. A. S$. D. B. Sehir Hatlar1 Igl. -
3— Tam boy (L. 0. A) 80.00 m. 67.00 m. ‘ SA
4— Su hatt1 boyu (L. w. 1) a) Acik shelter deck 69.74 m  63.30 m. ]
b) Kapal1 » » 7525 m !
5— Kaimeler aras: boy 69.00 m. 60.90 m.
(Eeib. D) Tan
6— Geniglik (B) 1170 m. 12.20 m. . (
7— Yiikseklik (H) a) Acik shelter deck 659 m 390 m. Ge
b) Kapali » » 5.59 m (
8— Draft (d) a) Acik shelter deck 353 m 260 m. LS5 Pt
b) Kapal1 > > 559 m Yiik
9— Makina Giicii 1650 PS. 990 bhp
10— Makina Tipi MAK - BMU 452 AK Stork Werkspsor -
i, sty 8 FAHD 240 |
11— Makina devir sayisi 375 rpm 900 rpm.
12— Pervane devir sayisl 375 rpm 300 rpm. Dep
13— Gemi Siirati 12,7 mil 15 mil (
215 DWT. =
14— Tonaj 1200/2700 DWT. 589 Gross
15— Ingas1 devam eden Ge- 4 adet 3 adet
mi sayisi
16 - Yoleu sayisi — 2100 kisi
CAMIALTI TERSANESINDE S]PARISI ALINMIS OLAN GEMILER
ve KARAKTERISTIKLERI
Geminin Ozellikleri 1200/2700 DWT. KOSTER Marmara Hatt1 Feribotu
1— Gemi Tipi Sahil Yiik Gemisi (KOSTER) Marmara Hatt1
) Yolcu - Feribot
2— » Sahibi D. B. Deniz Nakliyati T.A S D B. Denizyollar: Isletmes:
3— Tam Boy (L.O.A) 80.00 m 91.40 m
4— Su Hatt1 boyu (L.w.l) a) Acik shelter deck 69.74 m 85.00 m
b) Kapali > » 75.35 m :
5 — Kaimeler arasi boy 66.00 m 81.60 m
(L.b.¢)
6-— Genislik (B) 11.70 m 16.40 m Y. fu hatt1
16.50 m Kalip genigligi
7— Yiikseklik (H) a) Acik shelter deck 356 m 1110 m
b) Kapali - » 825 "
8— Draft (d) a) Acik shelter deck 353 m 420 m
b) Kapah » > 559 m ]
9— Makina giicii — - :
10— > tipi — - !
11— Makina deyir sayisi = — j
12— Pervane > = —
13— Gemi Siirati oo =
14— Tonaj 1200/2700 DW'T. 3200 Ton Deplasman
15— Insas1 diisiiniilen gemi 4 adet 2 adet
sayis1 e
16— Yolcu sayis1 — 1000 Kisi
17— VASITA — 100 Binek araba. o




1972 YILI ITIBARI ILE DENIZCILIK BANKASI T.A.0. ALAYBEY
TERSANESINDE INSA EDILMEKTE OLAN GEMILERIN OZELLIKLERI

e Asvalt ; Asfalt AKkaryakit i "
Tipi [ R rkor
D1 : i Tankeri [ Tankeri Tankeri | e
— ¢ ’._ i s b s e
| o 1
—_ Ismi Asfalt 3 J Astalt 4 Toros 4 ’ Aksu
¢ r :
‘ ; Deniz Nakliyati | Denizeilik Bankasi
; SAHIBI ;i O 4 ! PO ve Ticaret Kol- T. A. O.
| , lektif St Mersin | Giresun Igletmesi Md.
} |
' Tam boy 66.20 ! 66.20 81,28 26.15
" (m) ‘
Genislik 10.00 10.00 12,60 6.70
(m)
| Viikseikclik 467 467 5,20 3,45
(m)
Dratt 4.05 4.05 4,50 3,10
(m)
Deplasman 1972 1972 3380 180
(ton)
Hiz
10 10 | i1 ¢
(Knot) ‘ R
REpkine glict 2600 HP. 2X600.HP. |  1650.HP. 800 . HP.
(BHP) |
i Makina marka MW M MWM | NOHAB =
p ve tipi TBRH 435 SU TBRH 435 SU f MN 16 S--
! Makina devir |
14 514 ! 33 —
sayis: (d/d) ' \ ;
! Pervane devir s
257 287 | 335 <=
, sayist (d/d) |

ISTINYE TERSANESI faaliyeti gemi
smarimi ve havuzlama islerinden ibaret
slup yeni gemi ingaati yapilmamaktadir.

BEYKOZ TERSANESI'ne 1971 yllin-
22 yeni atelyeler yapilmis, yeni tezgihlar
ainmis, ve mevcut kizak boyu uzatilmis-
r. Bu tersanede yapilan yenilik elektronik

Gemilerin adlan

kumandali oksijen kesme tezgahinin ca-
lismaya baglamasidir. 1970 de monte edi-
len 20 tonluk kizak kreyn yardimiyla insa-
at 20 tona kadar agirlikta bloklar halinde

yapilmaktadur,

Halen insa edilmekte olan iic adet ofe-

minin ozellikleri:

: WOTAN, DONOR, NJORD

TiPi : Roll-on/Roll-off yiik gemisi
Sahibi : Beutelrock + Hansan OHG Hamburg
L : 80.20 m.

: PSS : 70.80 m.

B : 12.80 m.

H : 8.30m.

d : 415 m.

Makina giicii : 2110 BHP

Makina tipi : Diesel, B+W Alpha 16 V 23 HU
Makina devir sayis1 : 800 d/d

Pervane » » : 300 » C.P. pervane

Gemi Siirati 2

13 kn




YENI INSAAT PROGRAMI

ANADOLU DENIZ INSAAT KAZIKLARI

2 l [
Yeni Insa No. | 131 137 138 139 140
i
| 1
Suhibi \‘ Atil Ltd. Sti. Petrol Transskim Arit Goksu Petrol
1 Transport Ltd Tranport
1
Tipi O/C SH. Deck £ ontet Kimyevi Madde | O/C SH. Deck ’Akaryatlk
Koster Tankeri Koster ,Tankeri
B Patm) 556.00 29.30 56,00 60.00 102.00
B (m) 10.50 6.80 9.40 10.50 15.80
H )m) 5.80/3.70 2.50 4.10 5.90/3:80 7.10
d (m) 4,75/3,65 2.20 3.70 4 85/3.75 5.90
DW (ton) 950/1500 | 250 1100 1000/1700 5300
Ane Makitk Skoba '\ B&W NOHAH NOHAB NOHAB
1000 BHP | 165 BHP 1175 BHP 1050 BHP 2100 BHP
Vs (knot) 11 L 8 12 12 12
Teslim Tarihi Mayis 1972% Haziran 1972% Temmuz 1973* | Agustos 1973% Telr;;r;tuz

GAYE gemicilik, armatérlik ve yapim

luk «ismail Kaptanoglu»

kosteri insaati

endiistrisi Sanayi ve Ticaret Limited
Sirketi:

Tersane rihtiminda halen «Gaye 1»
isimli 1120 DWT luk tankerin tefris ve do-
natim isi yiiriitiilmekte olup Kasim 1972
de servise girecektir. Kizakta, Karadeniz'de
kaza gecirmis bulunan 1000 DWTluk
«Kalkavan» gemisinin tamirati yiiriitiil-
mektedir. 1972 yili programina 1200 DWT

32

alinmigtir. Kizak boyu ve saha kiiciikligii
itibariyle bilyiik gemi yapamamak, mahdut
elektrik giicii ve kaldirma giicii noksan-
lig1 sebebiyle zaman uzunlugu baslica prob-
lemleri oluyor. Bunun c¢oziimiinii «Tuzla
Ozel Sektor Tersane yerlerinin bir an on-
ce dagilmasinda» goriiyorlar.

% Yalmz celik tekne.

~.._
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CAMIALTI tersanesinin problemleri ve ¢dziim

yollan iizerindeki goriisleri

a) Is temini:

Tersanenin is giiciinii karsilayacak ve
6n hazirhga imkan verecek sekilde siirekli
ve tesis kapasitesine uygun is temin edil-
mesi.

Siirekli is temin edilmemesi ve 6n ha-
zirhk zamaninin  6nceden diisiiniilmemis
olmas! bos is giicii meydana gelmesine, te-
sislerin bos kalmasina, maliyetlerin art-
masina ve isci kitlesinin atalete sevkedil-
mesine sebep olmaktadir. Tesis kapasite-
sine gore is verilmemesi randiman diistir-
mekte ve maliyeti arttirmaktadir.

Tedbiri:

Memleketin yeni gemi ihtiyac: bir plan
cercevesinde tespit edildikten soara ayni
evsafi haiz gemilerden Tersane kapasite-
sine uyanlar miimkiin mertebe uzun sene-
leri kapsiyacak sekilde Tersaneye siparis
verilmelidir.

insa edilecek bir geminin projeleri ha-
zir degilse, 7-8 ay proje hazirlama, buna
ilaveten 8-10 ay malzeme temin siiresi ge-
rekmektedir. Uzun seneleri kapsayacak se-
kilde siparis verilmesi halinde 6n hazirhk
siiresinden tasarruf edilecektir. Ancak,
bunda dikkat edilmesi gereken husus ay-
n1 tipten de olsa siparisin partiler halinde
degil toptan verilmesidir. Zira aksi takdir-
de her siparis anlasmasi igin 8-10 ayhk
malzeme temin siiresi gibi bir kayip zaman
gececektir.

b) Dis piyasa malzemelerinin zama-
n'nda temini:

Tersane gemilerin tonaj ve ebatlarina
gore 1 ila 1,5 senede inga edip teslim ede-
cek kabiliyettedir. Bu durumda dis piyasa
ile ilgili malzemelerin 5-6 ay gibi bir siire

icinde temin edilmeleri zaruridir. Oysa bu
giin formalitelerin ikmali akreditiflerin
acllmas1 ve malzemelerin temini seneler-
le ifade edilebilecek bir siireyi kapsamak-
tadir. :

Tedbiri:

Gemi insaat1 icin ithali gereken maki-
na ve techizatin bir sene gecerli olmak
tizere yetkili bir kurulca tespiti ve bu lis-
tede yer alan malzemelerin ithaline tek
merciin kontrolli ile miisade edilmesi. D6-
viz tahsisinin belli siire icinde yapilmasi.

Geminin insaatina baslanabilmesi igin
liizumlu olan celik malzemenin °/, 80’1 olan
cac malzeme Eregli Demir Celik Isletme-
sinden temin edilmektedir. Ancak °/, 20
miktar1 olan profil malzeme dis piyasadan
getirtilmekte ve bu da uzun zamanda ger-
ceklesebildiginden insaata baslanamamak-
tadir. Bu itibarla profil malzemenin Ka-
rabiik veya Kirikkale fabrikalarinda im-
kanmin gerceklestirilmesi.

¢) Tesvik ve koruma tedbirlerinin
alinmasi:

Yabanci Memleketler kredili olarak
gemi ingaa etmekte, hiikiimetlerinin vergi
iadelerinden faydalanmakta ve bu gemiler
giimriiksiiz olarak Tiirkiye'ye ithal edil-
mektedir.

Tedbiri:

Tiirkiye dahilinde insa edilecek gemi-
lerle tersaneye dis tersaneler karsisinda
rekabet imksni vermek igin, asgari olarak
kredili insaat imkanlar1 saglanmali. Gere-
kirse Tiirkiye’de insa edilebilecek gemi tip-
leri, dis piyasadan temin edildiginde, giim-
rilk alinmak suretiyle yerli gem: insaati
korunmalidir,



1971 Senesi Diinya Gemi insa Tonaj

«Hansa II. Mart 1972»

1971 senesinde diinyada yeni gemi in-
sa prodiiksiyonu (Sovyet Rusya ve Cin
Halk Cumbhuriyeti haric) 6. defadir kesik-
lik yaratmadan toplam 24.860 milyon BRT
denize indirilen gemi tonaji itibari ile en
yiiksek seviyeye ulasmis ve boylece 1970
senesine nazaran 3,170 milyon BRT daha
artma olmustur. Keza teslim tonaji yéniin-
den de artma olmustur. 2917 (1970 sene-
sinde: 2814) adet yeni insa gemi toplam

24,388 (20.980) milyon BRT olmak iizere

mal sahiplerine teslim edilmistir. «Lloyd’s
Register of Shipping» in 1000 BRT’un al-
tinda ve agac tekneler nazari itibare al-
madan yaptig: etiide gére Japonya 11,992
milyon BRT (diinyada denize inen gemi to-
najmn % 48,2 si) ile gemi inga eden mem-
leketler klasmaninda yine 1. sirayr almis-
tir. 2. sirada % 7.4 ile Isvec. onu takiben
3. sirada %0 6.6 ile Bat1 Almanya ve 4. s1-
rada % 5 ile Ingiltere ve Kuzey Irlanda yer
almaktadir.

Japon tersaneleri 12. defadir diisiis

Milyon BRT (Brut Register Ton)

Terciime eden: Y. Miih. Erol SAZLI

gostermeksizin gemi insa yiizdelerini art-
tirmiglardir. Hatta Japonya 11,992 milyon
BRT ile en yiiksek insa tonajina eriserek
Amerika Birlesik Devletlerinin 1943 harp
senesine ait 11,4 milyon BRT’luk rekoru
kirmigtir. 1971 senesinde diinya iizerinde
100.000 BRT dan biiyiik olarak denize in-
dirilen gemilerden 37 tanesi Japon tersane-
lerinde insa edilmistir. Japonya’'nin insa
etmis oldugu 11,992 milyon BRT'luk gemi
tonajinin 5,007 milyon BRT'nu tankerler
ve 5,042 milyon BRT’unu ise bulk - carri-
erler tesgkil etmistir. Bulk - carrier gemi
tonajinin 2,016 milyon BRT'u bulk - oil-
carrier tipi gemilerdir. Geri kalan tonajin
1,401 milyon BRT’unu kuru yiik gemile-
ri  tegkil etmistir. Bu tonajin 0,339
milyon BRT’u Container gemileridir. Yi-
ne 1971 senesi icinde Japon tersauneleri ta-
rafindan 80 692 BRT balkc1 gemisi, her
biri 3600 BRT'luk 3 siv1 gaz tankeri ve her
biri 110000 BRT'luk 4 araba ferisi denize
indirilmistir. 1971 de Japonya’da insa edi-
len gemi tonajinin % 55 i (6.590 BRT) ih-
rac edilmis olup, 4,071 milyon BRT ile Li-

olarak gemi insa klasmam :

1790 senesine nazaran

Denize tonajda artma (4) Ihracat
Memleketler indirme tonajda azalma (—) tonaji
- Japonya 11.992 -+1,517 ‘ 6,590
Isvec 1,837 +0,126 1,347
Bat1 Almanya 1,649 —0,038 0,918
Ingiltere 1,239 ~+-0,002 0,394
Fransa 1,112 —+0,151 =
Ispanya 0,916 —0,010 0,447
Norveg 0,831 +0,192 0,221
Hollanda 0,821 +0,361 0,770
Italya 0,813 40,215 0,260
Danimarka 0,806 4+0,292 0,308
Yugoslavya 0,493 +0,099 0,480
Polonya 0,489 +4-0,026 0,289
AB:D. 0,482 -+0;144 0,010
D Almanya 0,316 —0,017 0,293
Finlandiya 0,203 —0,019 0,171
Belcika 0,182 40,027 0,108
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berya en biiyiik alici olmustur. Bunu ta-
kiben ihrac gemilerin 971 567 BRT u Ingil-
tere, 483.535 BRT u Norveg, 476 485 BRT u
Panama ve 351 818 BRT’u Yunanistan igin
insa edilmistir.

Alman tersanelerinde ise gemi insa
tonaj1 1,649 milyon BRT ile 1971 senesine
nazaran takriben 38 000 BRT azalma go-
rilmiistiir. Bu insa tonajinin 713 420
BRT'a kuru yiik gemilerine isabet etmis
olup bunun da 386 241 BRT'unu Container
gemileri tegkil etmistir. Bu container to-
najl icinde simdiye kadar insa edilenlerin
en biiyiikleri olan ve herbiri 57000 BRT
gelen iki Container gemisini de ayrica zik-
retmek gerekir. Inga tonajmmn 459 348
BRT'u bulkcarrier gemilerine (165844
BRT'u Bulk - oil carrier), 379 959 BRT'u
tankerlere diismektedir. Alman tersanele-
rinde inas edilen gemi tonajinin % 56 s
(917 892 BRT) ihrac gemiler tesgkil etmis-
tir. Bu ihra¢ tonajmn 357747 BRT’u In-
giltere’ye ve 337 210 BRT’u Liberya’ya ol-
mustur.

1971 senesinde denize indirilen tanker
tonaji 1970 senesine nazaran 393 279 BRT
artarak 10.424 milyon BRT ile en yiiksek
tonaja ulasmistir. Bu tonajin takriben 3/4
inii 100.000 BRT dan biiyiik tarker tonaji
1969 da % 48.3 ve 1970 de % 46.3 iken
1971 de % 41,9 a diismiistiir. Toplam ola-
rak denize indirilen 100.000 BRT dan bii-
yik 72 geminin 68 tanesini tankerler tes-
kil etmistir.

Denize indirilen Bulkcarrier gemiler
toplam 8,516 milyon BRT ile 1970 sene-
sine nazaran 2,347 milyon BRT artmistir.
Toplam gemi insa tonajina orani yoniin-
den bulkcarrierlerin tonaji 1969 da % 25
iken 1970 de % 28,4 ve 1971 senesinde ise
“c 34.3 e ulasmistir.

Kuru yiik gemileri insa tonaji 491931
BRT artarak 4,174 milyon 13 RT’a eris-
mistir. Bu deger toplam gemi insa tona-
jmmm % 16,8 ine isabet etmektedir. 10000 -
15000 BRT aras1 94 adet, 15000 - 20000
BRT aras1 15 adet, 20000 BRT’dan biiyiik
28 adet kuru yiik gemisi 1971 senesinde

|

denize indirilmistir. Bu adetlere 7 adet
Barge Carrier ve 21 adet container gemisi
dahil olup bunlardan 8 tanesi 50000 BRT’-
dan yukaridir.

Balikgt gemilerine gelince bunlarin
tonaji 1970 senesinde 549 567 ‘BRT iken
1971 senesinde 415088 BRT olarak tespit
edilmistir. Bu tonajin 82823 BRT u 8 adet
transport gemisine ve 40639 BRT u 3 adet
fabrika gemisine isabet etmektedir. De-
nize inen balik¢i teknelerinin % 94 ii Sov-
yet Rusya icin insa edilmistir. Balikel ge-
mileri insa tonaji Dogu Almanya’da 3949
BRT azalarak 95552 BRT a, Japonya’da
5566 BRT azalarak 80692 BRT a, Polon-
ya’da 30539 BRT azalarak 59 825 BRT’a
Fransa’da 89641 BRT azalarak 35031
BRT a diiserken Amerika Birlesik Devlet-
lerinde 27 946 BRT artarak 39 523 BRT a
cikmustir.

Japonya’da tanker inga tonaji 1970 se-
nesine nazaran 77 752 BRT azalarak 5,007
milyon BRT olarak tespit edilmigtir. Fakat
buna karsilik Bulkcarrier gemilerin insa to-
naji 1,347 milyon BRT artarak 5,042 mil-
yon BRTa ve denize indirilen kuru yiik ge-
misi tonaji 228405 BRT artarak 1,401 mil-
yon BRT a ulasmistir. Isvec tersanelerin-
de de durum aymdir. Yeni inga tanker to-
naji 1,251 milyon BRT (azalma 57162
BRT) yeni inga bulkcarrier tonaji 500004
BRT (artma 171599 BRT). Bat1 Alman-
ya'da da tanker insa tonaji 1970 senesine
nazaran 239 613 BRT azalarak 379959
BRT a diismiis, fakat buna karsiik Bulk-
carrier insa tonaji yoniinden 157 563 BRT"-
luk artma ile 459348 BRT’a ve kuru yiik
gemisi insa tonaji yoniinden 71873 BRT'-
luk artma ile 713 420 BRT’a ulasiimistir.

1971 senesinde denize inen en biiyiik
gemiden 7 tanesi Japonya’da 4 tanesi Da-
nimarka’da, 5 tanesi Isvec'te, 2 tanesi
Fransa’da ve 2 tanesi de Ingiltere’de inga
edilmistir.

Teslim edilen gemi tonaji 2917 gemi
icin 24,388 milyon BRT olup Japon tersa-
neleri 11,132 milyon BRT (992 gemi) ile
bast c¢ekmektedirler. (1970 senesinden
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10,000 milyon BRT - 1037 gemi). Onu ta-
kiben Bati Almanya 178 gemi - 1.968 mil-
yon BRT (1970 de 184 gemi - 1,317 mil-
yon BRT), Isvec 42 gemi - 1,864 milyon
BRT (1970 de 39 gemi - 1,539 milyon BRT)
ve Fransa 70 gemi - 1,08 milyon BRT

(1970 de 131 gemi - 0,859 BRT) gelmek-
tedir.

1971 senesinde hizmete konan en bii-
yiik gemi Ishikacsajima - Harima Heavy
Industries tarafindan Kobe’de insa edilen
«Nisseki Maru» adinda 184855 BRT
(372400 DWT)Y luk tankerdir.

Mal sahiplerine teslim edilen gemi adet ve tonaj :

Adet Tonaj (milyon BRT
Gemi Tipi 1970 - 1971 1970—1971
Tanker 278 —301 10,033 -10,454
Bulkearrier 203 —254 5,373 — 7,936
Kuruyik gemisi 528—493 3,711— 3,939

% Portekizin Setubal sehrinde kurulacak
olan yeni gemi inga ve tamir tersanesinin
prcje calismalari ilerlemistir. Tersanenin
I. kademesi 1974 yilinda tamamlanmis ola-
caktir. Tersane «Stenave KEstaleiros Na-
vies de Setuhal S.A.R.L.» adi altmnda faa-
liyet gosterecek olup Lisvane ve CUF En-
diistri Kurumu ortaklarinca kurulacaktir.
I. kademe olarak 500.000 m? ye, boyu 300
m. ve 520 m, eni ise 95 m. olan iki boliim-
den tesekkiil eden bir kuru havuz; 28.000
m? lik sahaya da insa atdlyeleri yapilacak
ve senelik sac isleme kapasitesi 80.000 ton
olacaktir. I. kademede senede iki adet
bliyiikk tanker inga edilecek, bildhere So-
ponata’nin (Sociedade Portuguesa de Na-
vios Tanques Litda) Sines’deki rafineri te-
sislerinin tamamlanmasi halinde ¢ok sayida
biiyiik tankere ihtiyag¢ olacag: diisiiniilerek
senede 4 tanker yapabilecek sekilde tersa-
ne tevsi edilecektir.

Armator Fred Olsen’in 1970 yilinda
ortaya ¢ikan tanker ihtiyacini Belfast’daki
Harland and Wolff firmasindan temin et-
mek igin giristigi temaslarin netice verme-
mesi {izerine, Portekiz’de bu tersanenin ku-
rulmas1 fikri crtaya atilmisti. (Hansa I.
Juni 1972).

v Varnadaki Bulgaristan Arastirma
Enstitiisii Nipktik, gemi insa sanayii ko-
nusundaki teknik arastirmalarini Birlesmis
Milletlerden aldig1 yardimla daha da genis-
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letme yolundadir. Enstitii Dipl. Ing. Pe-
ter Bagdanov tarafindan yiiriitiilen pro-
jede, biiyiik bir deney havuzu ve diger lii-
zumlu aletleri ihtiva eden modern bir aras-
tirma labratuari da vardir. Labratuarin
techiz masraflari, IMCO (Inter - Gover-
mental Maritime Consultative Organiza-
tion) tarafindan finanse edilecektir. Lab-
rotuarda gorev alacak Bulgar miitehassis-
larmm dis iilkelerde bu konuda faaliyet
gosteren labratuarlarda egitilmesini de
kapsayan program, 1975 sonuna kadar ger-
ceklestirilmig olacaktir. (Hansa I. Juni
1972)

% Israil, Aschdad ve Haife Limanlarii
ciir’atle gelisen konteyner trafigine uydu-
rabilmek icin 1975 yilinda tamamlanacak
olan 250 milyon Isrf. lik bir yatirnma gi-
rismistir. Bu sene rihtim derinligini 12 m.
ye cikarmak icin takriben 65 milyon Isrf.
lik bir yatirim yapilmistir. Limanlarda 40
ton kaldirma kapasitesi gezer koprii kreyn-
ler bulunacaktir. Bu senenin sonunda
Haifa Limanm 40 ft’e, Aschdod Limani ise
20 ft’e kadar kenteynerleri yiikleyip bo-
saltabilecektir. (Hansa I. Juni 1972)

% Hindistan’in Visakhapatnam schrinde-
ki «Hindustan Shipyard Ltd.» sirketi 4 i
Hintli armatorlere ait olmak iizere 6 adet
«pioneer» tipi yiik gemisi siparisi alinmig-
tir. (Hansa II. Juni 1972)
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DiSLI KUTULARI
KAVRAMALARI

SOGUTMA KOMPRESORLERI

HIDROLIK

KUMANDA-KONTROL TECHIZATI

TURKIYE MUMESSILI

€D

INTER-TEKNIK Kollektif Sirketi

CUNEYD TURHAN ve ORTAGI

MEBUSAN YOKUSU No. 12 - FINDIKLI/ISTANBUL — TELEFON: 497501
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MacGREGOR

Specialists for cargo handling and cargo access equipment
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@ MARMARA TRANSPORT A.S.
MARMARA YARIMCA TERSANESI

o GEMI INSATI

HER TiP GEMI INSA
VE TADILATI

M.T. ALEVGAZ

SIVI BUTA N- PROPAN OMURGA. EFIM 1970
AMONYAK TANKERI BITIS . SUBAT1972

oBASINCLI KAPLAR
¢ CELIK KONSTRUK SIYONISLERI
e MUHENDISLIK HIZME TLERI

Telex: MARPORT-532
Tel :491294-449308

Adres: Salipazari Han Kat 9
FINDIKLIHSTANBUL




CELIKTRANS | &

DENIZ INSAAT LIMITED SIRKETI ZO

Sicil No. 67749/1580

Deniz vasitalar insaat ve tamirati * Makine imalat ve
tamirati * Demir ve sac isleri taahhudi * Dabhili ticaret*
ithalat * Miumessillik

Biiro: Meclisi Mebusan Cad. Is¢i Sigortalari

Han Kat 2 No. 207 - Findikli - ist.

TEL : 44 3197

Is Yeri: Biiyiikdere Cad. No. 42 - Biyikdere

Tel. : 612001 — 168




_ GEMILERIN
SICAK - SOGUK - SES IZOLASYONUNDA

iZOCAM

(Uluslararazi Lloyd Kurulusunun sartlarina uygundur)

I||||III|IIII|I
1

Wiiii 'i.,kﬁﬂﬂf{ﬂ.i ,!!Il =

Giverte vo duvarlarin st izolasyonu cguk odalarin izolasyonu

Il
2
%A Terlemeyc karsi l-olasyon

| kaptan képrisiiniin, telsiz odasinin ve kabinelerin

1 3
'ZOCAM in Szellikleri. ses izofasyonu

® yanmaz
® en yiiksek 1si ve ses izolasyon deger
hasarat barindirmaz

Makinelerin ve makine dairesinin, egzos borularinin,

cliriimez

higroskopik degildir

basinca mukavim ve elastiktir

sarsintidan miiteessir olmaz, elyafi kirilip dokilmez

borularda, sa¢ levhalarda paslanma ve korozyon yapmaz

ekonomiktir

asitlerin tesiri ile bozulmaz

Tirkiyede yapilan harp gemilerinde, Denizcilik Bankasinin gemilerinde
| basari ile kullaniimaktadir

P00000000

“ER TURLU TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MOSAVIRLIK BUROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR :

STANBUL: Bankalar Caddesi, Tiirkeli Han, Karakdy, Tel.: 49 84 51 - 52
ANKARA : Koghan, Ulus Meydani, Tel.: 106218
IMIR : Sehit Fethi Bey Caddesi, Akgerman Han 202, Tel.: 34 859
: TRABZON : Kunduracilar Caddesi 43/17, Tel.: 2398
: ZDANA : Postane Caddesi 20, “P.K. 35" , Tel.: 2830
| SURSA : Atatiirk Caddesi, Vakiflar Bankasi is Hani 205, Tel.: 2470




THE BOFORS GROUP

OHAB

| DUNYACA MESHUR ISVEC DENIZ DIZEL MOTORLARI VE }
| YARDIMCILARI l

375—-16000 BHP

Tiirkiye Miimessilligi.

ANADOLU Madencilik San. ve Tic. Ltd. Sti.

Merkez : Ilk Belediye Sokak No. 8 Sube : 4 Cadde 2/6
Tiinel-Beyoglu-Istanbul Bahcelievler-Ankara
Telgraf : Anametal-Istanbul Telgraf : Anametal-Ankara

Telefon : 4449 34 Telefon : 13 48 09




" Kaynak elektrodlan mevzuunda
rakipsiz kaliteyi temsil eden

OERLIKON

Her cesit metal ve ise

Ayrt bir kaynak elektrodu

ile

Tiirk sanayiinin ve
kaynakgilarin hizmetinde

e
OERLIKON

Kaynakcinin giiven kaynag

Fabrika: Topkapi, Yeni Londra asfalti Cirpici Sokak No. 25 - Tel: 23 51 06 (2 hat)
| [ Irtibat biirosu : Karakdy, Percemli Sokak No. Il - 15 — Tel: 45 52 35 (3 hat)

i Posta Kutusu 1050, Karakdy - istanbul Telgraf: Qerlikon - istanbul
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MALZEME LIMITED SIRKETI
TURK GEMI INSA SANAYI
ve
TURK DENIZCILIGININ HIZMETINDE
Tophane, Tophane Iskelesi Cad. No. 17
ISTANBUL
Telefon - Ofis: 45 34 61 Magaza: 4957 29

Mac GREGOR gemi anbar kapaklary servisi

Beaufort gemi sisme can sallar1 servis istasyonu

-

Gemi Insa Yan Sanayi Olarak:

— Miyar puslalar

— Diimenci puslalari

— Filika puslalan

— Seyir fenerleri, standart ve rasyonel
tiplerde

— Havali gemi diidikleri

— Sahil fenerleri

— SOLAS Denizde can kurtarma
techizati

— Navigasyon malzemesi
TSE, ISO, BSE standartlar1 ve IMCO
SOLAS kurallarina gore imal edilir,




BEYKOZ TERSANESI

Tersane sahasi : 9530 m?

2 Kizak boyu :115 m
r

Kreynler : 1x20 T.

v 1x15 T.

1x5 T.

1x3 T.

Otomatik kaynak mak. : 2 ad.

Elektrik kaynak mak. : 49 ad.
Hidrolik pres : 300 T

Sac blikme presi : 200 T
Elektronik gozlu
tamamen otomatik

oksijenle kesme mak. : Olcek 1/1

| Kaynak Rontgen cihaz : 1 ad.

Makina, elektrik atel.
ve marangozhane tesisi
v.s. yillik Celik-Isleme

kapasitesi : 2800 T.
140 m boy’a kadar her nev’i tanker, kuru yiik, dékme yiik, Roll-on/Roll-Off, Kon-
Ti teyner ve cikarma gemileri, Romorkorler ve sair deniz vasitalari insaati ile her
1 © nev’i deniz diesel motorlar: tamirat1 ya pilir.
| TERSANEDE I\SA EDILEN DENIZ VASITALARI
FINDE MAT Bizim reis : 400 DWT. - Boy uzatild1 780 DWT.
17 g M/T Burak reis : 630 DWT. - techiz edildi
M/T Piri reis : 750 DWT. - boy uzatildi 1000 DWT.

49 57 29 M/T Kiiciik reis : 130 DWT.
i M/T Orug reis : 1100 DWT.
istasyons Uzunkum (Romorkor) : 800 HP.-15 T.

Bahriye cikartma GM. : 405 T. DEPL.
k M/T Aydin Reis : 1100 DWT.

M/S Haldun : 390 DWT.

M/S Demirhan : 390 DWT.

M/T Seydi Reis : 1100 DWT.

4 Giiliic (romorkor) : 800 HP.-15T.

yonel 3 adet kum dubas: : 500 DWT.

3 adet tag dubasi : 500 DWT.

M/T Oncii : 4350 DWT. Tekne Halic ters.

insa edildi, Beykoz ters. techiz
edildi. Boy uzatildi 5250 DWT.

3 adet RO/RO GM. : Beheri 1590 DWT.
ADRES: DENIZCILIK A.S. FINDIKLI HAN KAT: 4 FINDIKLI - I
IMCO TELEFON: 4475 95 - 94-93-92-91 TELGRAF: HABARAN -

dilir, TELEKS: 330 HABARAN - ISTANBUL




SVENDBORG DUMEN MAKINALARI

3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullamiyor
Svendborg Shipyard, Svendborg, Danimarka

Tiirkiye Genel Acentesi: YEDI DENiZ, Kabatas Derya han 205 1Istanbul
Telefon: 491785
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&% 1.8. Deniz Nakliyat

Turkiye’nin Dev
Silep ve Tanker
Filosu ile
hizmetinizdedir

= = %

Kontinant
Akdeniz
Amerika
Hatlarinda
muntazam
seferler

Sur-at, Emniyet
ve Dikkatli

Nakliyat Ancak -
D.B.Deniz Nakliyati

Gemilerindedir

GENERAL A F CESESOY %

Biitin hatlarda en ucuz ve en konforlu kamaralarda seyahat edilir.

——————

°D¢B.“Deniz“Nakliyat1 T°A.S

“Meclisi “Mebusan Cad. 93-95-97 Findikli-Istanbul

Tel. Genel“Md. 449763452120 s..y “Bas “Ac:49 99 34
°D°B. Cargo Istanbul




ENIROMOR

POLONYA’NIN YEGANE GEMI VE DENIZ TECHIZATI IHRACATCISI

— TANKER Polonya ‘

— KARGO — YOLCU GEMisi

— BULK CARRIER — TENEZZUH TEKNELERI l

— BALIKCI GEMISI — KOMPLE DENIizZ TECHIZA ]
Gdansk, Miircaat : MEHMET KAVALA ihtiyaclariniz icin emrinizdedir.

Nesli Han, Karakdy, ISTANBUL
Telefon : 44 75 05 Telgraf : Lamet ISTANBUL

Dinyaca Maruf Isve¢ Mamulati

16,5 — 350

Beygir giicline
kadar muhtelif
kapasitede

VOLVO PENTA

DIZEL DENiZ MOTORLARI

it

TURKIYE MUMESSILI: MEHMET KAVALA

Karakdy Nesli Han istanbul Tei: 44 75 05 Telg: LAMET ist.

Subeler: izmir, 1374 Sokak No. 16 Tel 24543
Samsun, Salih Bey Cad. No. 20 Tel: 2086
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