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Behcet Tuglan

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, iic ayda bir yayinlanan; tiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini
zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle sektoriin tilke gikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini
ve sektoriin yurtigi haberlegmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar.

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEMI VE DENIZ
TEKNOLO|ISI herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI| VE DENIZ TEKNOLO]JISI'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da &zet alinu yapilabilir.
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POD TiPi SEUR SiSTEMULER]

Metin Koncavar
Gemi Insaati ve Gemi Mak. Miih.

Podded Propulsion Systems
Early 1990’s Pod drive systems, having the outboard electric motor drive installed inside the

360-degree full azimuthing unit, developed and used on some tankers operating in
160-deg Il azimuthing unit, developed and used on some tanlers operating I

sSevere i1ce

conditions, furthermore mainly for the cruise vessels and Ro-Ro vessels. Pod system advantages
like; better maneuverability, low noise and vibration, more cargo space due to smaller engine
room possibility, easier installation workforce mainly compared with the disadvantages as
high capital cost, limitations on the power- ship speed and the power transmission loses. In
addition the hydrodynamic efficiency of the complete systems should be compared in full
having the open water unit tests and propulsion tests.

Giris :

Bilindigi gibi gemilerin sevk sistemleri icin degisik
metotlar bulunmaktadir.1990’larin baslarinda
Finlandiya’nin Kvaerner — Masa tersanesi ve
ABB firmasi ortaklasa bir proje ile AziPod adini
verdikleri sevk sistemini gelistirdiler. Sistem
esas olarak Z-Drive (Z seklinde tahrik sistemi)
adi altinda yillardir agirlikl olarak romorkorlerde
kullanilan tamamen mekanik saftl giic iletimine
sahip sistemine benzer, ancak su altinda kalan
dis boliimiine yerlestirilen harici elektrik motorlu
tahrik sistemi (Pod) halinde yapildi. Bu yeni
tasarim gemi kiginda, tekne altinda 360 derece
limitsiz donebilen ve klasik saft — pervane -
diimen sistemine ihtiya¢ birakmayan, asili Pod
sistemini ortaya cikardi. Pod sisteminin iki ana
ozelligi :

- elektrik motoru tekne disinda ve su altinda
Pod icinde yerlestirilmistir,

- tekne altindaki tim bolim 360 derece
doénebilmektedir.

Finlandiya’daki tecriibeler, olduk¢a kalin buzlu
sularda dahi elektrikli Pod tahrik sisteminin
yliksek manevra kabiliyeti ile basarili sonuglar
verdigini gostermistir. Bu sayede bazi tankerler
buzkiran yardimi olmaksizin seyir
yapabilmektedirler.

Pod sisteminin avantaj ve dezavantajlari kisaca
asagida 6zetlenmektedir:

Avantajlari:

- Ana makinenin daha bagimsiz yerlesimi ile daha
fazla ambar alani elde edilebilmektedir.
- Uzun pervane safti, stern tiip ve devir diisliriici
disli kutusu gereksinimi olmadigindan dolayi
makine dairesi farkl tasarlanabilmektedir (yakit
tanklari, vs diizeni)

- Diimen ve diimen makinesine ayrica ki¢ yanal
iticilere gerek kalmamaktadir.
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- Daha iyi manevra imkani saglanmaktadir.,

- Mekanik tahrik elemanlarindaki azalma neticesi ses seviyeleri diismektedir.
- Daha diizgiin iz dagilimi ve tekne/pervane iliskisi neticesinde titresim seviyeleri diismektedir.
- Disuk hizlarda g¢alisma imkani bulunmaktadir.

- Makinelerin jenerator tahriki olarak sabit devirde doniisii daha az yakit harcamasi ve egzoz
emisyonu saglamaktadir.

- Cift pervaneli uygulamalarda gii¢ gereksinimi disebilmektedir.

- Gemi ingaatinda montaj bedeli diismektedir. Ayrica gemi insaatinin en son asamalarinda montaja
imkan sagladigindan dolayi finansman masraflari azalmaktadir.

Dezavantajlar : |

- Fiyatlari pahalidir.

- Dizel-elektrik sisteminden dolayi enerji nakil kayiplari yiikselebilmektedir. llave elektrik panosu
ve kablo sistemi gerektirir.

- Tek pervaneli uygulamalarda gii¢ gereksinimi fazladir.(uygulamalar 6 m. cap civarindadir.)
- Gu¢ sinirlamalari bulunmaktadir.(yaklasik max. 20.000 kw )

- Stirat sinirlamalari bulunmakta (yaklasik max. 26 knots siirat) bu nedenle yiiksek stiratli teknelerde
uygulanamamaktadir.

- Sistemin toplam agirlig1 artabilmektedir.

Tabii ki, tim bu avantaj ve dezavantajlarin dogru degerlendirilmesi gemi tipine bagh olarak
degismektedir.

Genel ¢ercevede Pod sistemi;

- cift pervaneli biiylik yolcu gemilerine, 26 knots altindaki ¢ift pervaneli Ro-Ro/yolcu gemilerine
ve buz kiranlara ¢ok uygun,

- ¢ift pervaneli dokme yiik gemileri ve tankerler ile agik deniz hizmet gemilerine (supply vessel)
genellikle uygun bulunmakta.

- Tek pervaneli 3000 TEU’ya kadar konteynir gemilerine oldukca zor ve 3000 TEU lizeri olanlara
imkan dahilinde bulunmaktadir.

Tahrik sistemi verimi Pod sisteminin seciminde ¢ok énemli rol oynamamaktadir. Yalnizca pervane
verimi ile yapilan karsilastirmada tekli Pod sisteminin tahrik verimi diisiik goriinmektedir. Gergelkgi
karsilagtirma, Pod’lu pervane toplam veriminin, klasik pervane —diimen sistemini haiz sistemin
toplam verimi ile karsilastirilarak yapilmalidir. Uretici firma kataloglarinda pod’un %10 ener;ji
tasarrufu saglanabilecegi yorumlarina karsin, Hamburg HSVA’da bu konu ile ilgili yapilan bir seri
testlerde Pod sisteminin % 5 civarinda toplam verim diisiikliigli gézlenmistir.(1) Bir¢ok durumda,
Pod elektrik motorunun tork yetersizliginden kaynaklanan pervane ¢api optimizasyonu sinirlamalari
ilave verim dustikligline sebep olmaktadir.Buna mukabil ¢ift pervaneli uygulamalarda, saft ve saft
braketlerinin ortadan kalkmasindan dolayi, pervaneye gelen daha diizgiin akim kiigiik verim
ylikselmesi saglamaktadir.

Genel olarak;

- tek pervaneli Podlu sistemlerin toplam verimi klasik sistemden daha diisiik olmaktadir.
- ¢ift pervaneli Podlu sistemlerin de toplam verimi klasik sistemden yine daha diisiik olmakta,
ancak bircok durumda diimen gibi takintilarin direng etkisi ile klasik sistemin gii¢ gereksinimi daha
fazla ¢cikmaktadir. Ayrica, Pod’'un optimum yerlestirilebilme imkanindan dolayi ¢ift pervaneli Pod’lu
sistemler ilave avantajlar saglamaktadir.
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Netice olaral :

- Podlu sistemler cift pervaneli gemilerde en basarili
uygulamalardir.

- Daha fazla yiik tagima imkani, manevra kabiliyetindeki
artim ve dstik ses siddeti Pod sistemlerin en énemli
avantajlaridir.

- Toplam sevk verimi ikincil 6neme sahiptir.
- Sistemlerin gercekgi karsilastirilabilmesi icin standart
prosediire uygun agik su testi ve sevk testinin
yapilmasi sarttir.

- Pod veriminin tahmini icin Unitenin itme glicti
degerlendirmeye alinmalidir.(1)

Sistem sec¢imine karar verilmeden 6nce yukaridaki
tiim ozellikler detayli olarak degerlendirilmelidir.

Oldukga ilgi goren bu tip tahrik sistemleri icin 5
milyon Euro biitceli arastirma projesi OPTIPOD
(Podlu tahrik sistemli gemilerin tasarim prensipleri
projesi) 7 degisik Avrupa lilkesinden |4 firmanin
katilimi ile tamamlandi. Bunu takip eden FASTPOD
(Podlu tahrik sistemine sahip olacak yiiksek stiratli
ticari teknelerin tasarim teknolojilerinin arastirilmasi)
projesi de 4 milyon Euro biitgesi ile University of
Newcastle upon Tyne'da gorev yapan Sn. Prof. Dr.
Mehmet Atlar’in ylritilciliglinde tamamlaniyor.(2)

Gilintimtizde kullanima sunulan sistemler arasinda
Siemens — Schottel ortakliginin SSP Propulsor ™ adli,
bir Pod’da ¢ift pervaneli ve 5-10 MWV giicte, 80 —
200 pervane devirli sistemi, ABB firmasinin Compact
AziPod , adl tek pervaneli 0,5 — 4 MW giicte, 100
— 500 pervane devirli sistemi (AziPod, sistemi ile
30 MW’a cikilabilecegi belirtilmektedir) ve Rolls-
Royce firmasinin Kamewa-Alstom birlikteligi ile
Urettigi Mermaid™ sistemi goze carpmaktadir.
Millenium sinifi yolcu gemilerinde kullanilan 2x19,5

kW giicte Rolls-Royce sistemin 36 saatte monte
edildigi bildirilmektedir.(3)

Asagida goriilen genel tasarimda alternatif akimli
senkron elektrik motoru alt gévde icinde miimkiin
olan en ufak alana sigdirilarak alt gévdenin en az
dirence sahip hidrodinamik formunun elde edilmesi
amaclanmaktadir.

Kigtan basa dogru siralamada ana elemanlar ; sabit
picli pervane, dis salmastra, radyal saft yatag, ic
salmastra, saft topraklamasi, saft hidrolik freni ve
tamir amaglh saft kilitleme tertibati, rotor ve statordan
olusan elektrik motoru, radyal yatak ve nihayette
eksenel itme yatagl bulunmaktadir. Herhangi bir
sizintiya karsi alt gdvdede sintine pompa sistemi
bulunmaktadir. Pervane gobegi safta hidrolik gegme
olup pervane kanatlari sokiilebilir civatali ve tek
parca dokiim yapilabilmektedir. Elektrik motoru cift
sargili yapilarak, bir sargi arizasi durumunda dahi
%50’yi asan yilikte sirekli ¢aligma temin
edilebilmektedir. Motorun sogutulmasi tist béliimde
bulunan deniz suyu sogutmali fanli radyatérden gecen
havanin hava kanallari ile alt bolime basilmasi ile
saglanmaktadir.

Motora inen kablolar doner fircali (slip-ring)
mekanizmadan gegmekte, sistemin donisi rulmanli
ic disli mekanizmayi tahrik eden bagimsiz elektrik
motorlu hidrolik sistemden saglanmaktadir.

Sekil 2. Siemens- Schottel SSP genel gériiniim ve ana dlglleri :

— e ——

SSP 5 | SSP 7| SSP 10|SSP 14 [SSP 18[SSP 20

Pervanede giig (kW) 5.000 | 7.000 | 10.000 | 14.000 | 18.000 | 20.000
Pervane devri (dev./dak) | 190 170 160 150 280 | 130
Gevresel donls (dev/dak) | 2 2 2 2 2 2
Unite agirhgr (t.) 95 1256 | 170 | 230 145 310

Pervane ¢ap (mm.) A | 3750 4250 | 4750 5250 5800 6250
Unite Boyu (mm.) B 6625 | 7500 | 8380 9260 10590 | 11100

Baglanl Flangi ¢capi (mm.) C| 3000 3500 3800 4200 4800

Ust Gavde yiksekligi (mm) D, 2500 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500 2500

All Modiil yGksekligi (mm) E | 2100 2975 | 3325 3675 1800 4375

Tekne ici yikseklik mm) F | 1630 | 1675 | 1720 | 1760 | 1800 | 1850

a GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI
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ABB Compact AziPod genel dlglileri ve goriinim

Tip Olgiisii 1 2 3 4 5 6
Maksimum gii¢ (kW) 850 1600 1750 2300 | 3050 3750

Pervane Modilo Dig Capt (mm)| 750 915 1050 1200 1350 1470

1350 1700 1900 2200 2450 3100
1700 2100 2350 | 2850 3200 3500

Pervane Gap Min/Max. (mm) D2

Baglanti flansi ¢api (mm) D3 1700 1700 2400 2400 2990 2990
Unite tam boyu (mm) L3 3500 4000 4600 5100 5700 6500

Unite yiiksekligi (mm) HI +H2 | 1650 1950 2380 2680 | 3050 3050
Tekne ici yikseklik (mm) H3 1600 1600 2000 2000 | 2100 2100

Pervane Tarama alani (mm) R3] 2300 2600 3000 3300 3600 4200

Unile agild MinMax. (1) | 10500 | 15500 | 24500 | 30000 |42000 | 57500
i 11500 | 17000 | 26500 | 34000 |48000
Unite sualli deplasman (1.) 1300 2400 3500 5000 7000 10500
L1
H3 =
Compact Azipod
— i _I —
T Hz
AT

Basit bir sistem agirlik karsilagtirmasi amaciyla yaklasik
5,000 kw giicte ve 3,75 metre pervane c¢apli bir
sistem icin Siemens SSP 5 sistemi ile klasik bir 4
zamanli dizel motor (5,040 kW, MANB&W 7L
40/54), pi¢ kontrollii pervane ve diimenli gemi
sistemine ait teknik veriler asagida verilmektedir.
Podlu sistemde elektrik tiretimi icin MAN B&W 12
V32/40 5,500 kVV, 750 devirli jenerator seti, klasik
sistemde MAN B&W 7L 40/54 tipi 5,040 kW, 514
devirli dizel makine ongoérilmistir. Klasik
motor/pervane sistemindeki dizel motor yardimcilari
yeni sistemde de jenerator dizeli yardimcilari olarak
kullanilacagindan ayrica degerlendirilmemistir.
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Sekil 3. Kladik motor/pervane/diimen sistemi

Sistem tipi il éién"l_e;}s_SSI; 5 B Klasik motor/pervane 4'
| Dizel Makia (kg.) B 62000 80000
~Alternator (kg.) 40.000 Yok |
Pod pervane sistemi (kg.) 95.000 Yok ]
Rediktor kutusu elastik kaplin (kg.) | vk | 10000 :
Pervane, saft, stern kip (kg.) Yok 13.000 |
Dimen, ;aaft_._busalan [k_g}_ ) Yok 23.000 |
Diimen makinesi sistemi (kg.) Yok | 7000 |
T{:-E-Iam agirhk (kg.) a 197.000 - _—;\’;&Dﬂﬂ ) _

Bu durumda beher pervane sisteminde goriilen 64
tonluk fark, Pod linitesinin su alti deplasmani yaklasik
|2 tonun disiilmesi ile 52 tona inmektedir.Bu
durumda Podlu sistemin genelde cift pervane
sisteminde kullanilmasi halinde toplam agirlik farki
100 tona ¢ikabilmektedir.
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DUCTED PROPELLERS
One of the ways of increasing propulsion efficiency while decreasing thrust loading in ship propellers is
to place the propellers in a duct. Nozzles used in commercial ships provide an increase in overall propulsion
efficiency about %15 - %18.Therefore, several researches on design and analyze methods of ducted
propellers are carried out now. In this study, Lifting Surface Method is used for ducted propeller system
analysis. Using existing analysis program which is based on FORTRAN computer language were carried
out propulsion analysis of ducted propeller and single propeller. In addition, the ducted propeller is
analyzed using FLUENT computer package and finally conclusions from this work are presented.
Key words: accelerating nozzle, flow-decelerating nozzle, vortex, thrust, axial velocity

|. OZET

Gemi pervanelerinde sevk verimini artirmanin ve
itme yliklemesini azaltmanin bir yolu da pervaneyi
nozul icerisinde ¢alistirmaktir. Ticaret gemilerinde
kullanilan nozul, genel sevk veriminde yaklasik % 5
ile %18 arasinda bir artis saglamaktadir. Bu nedenle
bugiine kadar nozullu pervanelerin dizayn ve analiz
yontemlerini iceren bircok arastirmalar yapilmistir.
Bu calismada, analiz metotlarindan biri olarak bilinen
Kaldirici Yiizey (Lifting Surface) metodu pervane-
nozul sisteminin analizi i¢in kullaniimistir.. Fortran
bilgisayar programlama dilinde yazilarak gelistirilmekte
olan DPROP analiz programi kullanilarak, nozullu
ve nozulsuz bir pervanenin sevk analizi yapilmistir.

Ayrica calismada kullanilan nozul bir CFD yazilimi

olan FLUENT programinda analiz edilerek sonuglari
sunulmustur.

2. GIRIS

Bu sistemin temelleri 1930’larda Stipa ve Kort
tarafindan ortaya atilmis ve deneysel olarak
gelistirilmistir. Stipa ve Kort'un ¢alismalari agir yiikli
pervanelerde nozulun ¢cok énemli verim artiglari
saglayabilecegini gostermistir. Daha sonra pervane
ve nozulun etkilesimlerini dikkate alan ilk dizayn
calismalar), van Manen ve QOosterveld (1966)
tarafindan Maritime Research Institute Netherlands
(MARIN)’da yapilmistir. Hizlandirici ve yavaglatic
nozul tipleri icin kapsamli

sistematik deneysel veriler yardimiyla yapilmis olan
bu calismalar sonucunda, hizlandirici nozul tipinin
sadece yiiksek itme yiiklemelerine sahip pervanelerde
verim artigi sagladigi goriilmistiir. Bunu destekleyen
bir calisma Sparenberg (1969) tarafindan yapilmis ve
eksenel simetrik bir akim iginde calisan hafif ytkli
pervaneler icin nozulun verime katkisinin olmadigi
gosterilmistir. Sparenberg bu ¢aligmada pervaneyi
bir diskle modellemistir. Nozullu pervaneler lizerine
daha genis bir inceleme, bilgisayar teknolojisinin
gelisimine paralel olarak pervanenin; girdap ve
kaynal/kuyu dagilimlari ile temsili sonucu olusturulan
matematiksel modelleme yardimiyla Kinnas ve Coney
(1988) tarafindan yapilmistir. Bu ¢alismada nozul,
nozul yiizeyini olusturan panellere yayilan kaynalk/kuyu
dagilimlariyla, pervane ise kaldirici hat (Lifting Line)

ile temsil edilmistir. Kaldirici hat lizerindeki yiik
dagihmi, sayisal bir optimizasyon teknigi kullanilarak
verimi maksimum yapacak sekilde bulunmustur.
Glover ve Szantry (1989) tarafindan, tiniform olmayan
akimda calisan nozullu pervanelerin performans
analizi icin Kaldirici Yiizey (Lifting Surface) teorisine
dayal bir analiz metodu gelistirilerek, pervane ve
nozul kalinhklari uygun kaynak ve kuyularla, nozul
ve pervane kanatlari tizerindeki hidrodinamik yiikler
ise girdap dagilimlari ile modellenmistir. Sekil 2.1°de
kavitasyon tiinelinde test edilmekte olan bir nozullu
pervane goriilmektedir.

6 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI
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Sekil 2.1 Nozullu Pervane Model Testi [1]

3. ILAVE SEVK CIHAZLARI GEREKSINIMIi VE
NOZUL |

Gemilerde kullanilan pervanelerin esas amaci sevk igin
itme saglamaktir. Bu itme, suya enerji aktarilmasi sonucunda
suyun hizlanmasiyla ortaya ¢ikan momentuma tepki olaralk
olusur. Yani, pervaneye iletilen tork, pervane diski tizerinde
ani bir basing artisi saglar. Bu basing artigi bir miiddet
sonra akimda kinetik enerjiye doniisiir ve dolayisiyla
pervane gerisindeki akim hizlandirilmis olur. Makinanin
trettigi glc, saft araciligiyla pervaneye ve pervaneden de
suya iletilirken ilave rotasyonel ve eksenel enerji kayiplari
meydana gelir. Pervane eger viskoz bir akiskanda calisiyorsa
olasi diger bir kayip da direng kaybidir. Kanat alani ne
kadar kiigiik olursa o oranda direng azaltiimis olur. Ancak
kavitasyon ve mukavemet, kanat profilinin se¢ciminde
sinirlayicidir. Kanat yiizeylerinin puriizliligi de direnc
kayiplarint artiran diger bir faktordiir.

Sonug olarak pervane hareketleriyle ilgili enerji kayiplari;
alkima eksenel ve rotasyonel yond#-birakilan ek kinetik
enerji ile pervanenin gallgtigl ortamin viskoz olmasina
bagli olarak kanat viizevlerindeki siirtiinmeden kaynaklanan
direng ka 7o = £ — AXL — ROTL — FRL nerji kayiplarinin
fonksiyonu olarak asagidaki sekilde ifade edilebilir:

Burada,

AXL, eksenel enerji kayiplari,
ROTL, rotasyonel enerji kayiplari ve
FRL, kanat siirtiinme kayiplaridir.

Sekil 3.1'de genis bir ylikleme katsayisi araligindaki 6rnek
gemiler icin enerji kayiplarinin degisimi gorilmektedir
[3]. Sekil 3.1’den goriilecegi lizere enerji kayiplari,
pervane yikleme katsayisinin bir fonksiyonudur ve
eksenel kayiplar, yliklemeyle birlikte gbzle goriilebilir
bir sekilde artis gostermektedir. Bununla beraber
rotasyonel enerji kayiplari ve siirtinme kayiplari ise
genis bir ylikleme araliginda yaklasik olarak sabit
kalmaktadir.

—e—Eksenel —s—Rotasyonel — — Direncg Toplam
70

. B0

= 80

= 40

® 30

o

= 20

Q 2 — e

g 10 — —

L
U | | i 1B I I
0 1 2 3 4 5 6
Itme YUklemesi Katsayisi(C)

Sekil 3.1 Pervane Hareketiyle Meydana Gelen Enerji Kayiplari

Son otuz yilda gemi sevk verimini artirici ilave
cihazlarda 6nemli gelismeler saglanmistir. Bu cihazlar
oldukga cesitlidir. Fakat bazi sevk cihazlarinin pratik
olmayisi, pahali olusu veya teknik karmasikligi
nedeniyle uygulama alani dar olmaktadir. Bu
cihazlardan en yaygin kullanim alanina sahip olani ise
siphesiz nozullardir. Nozullu pervaneler,
stipertankerlerden denizaltilara, balik¢ teknelerinden
romorkorlere kadar genis bir uygulama alanina
sahiptir.

4. NOZUL CESITLERI

Genel olarak pervanenin nozul icinde kullaniimasi,
verimi arttirma, pervane kavitasyonunu azaltma veya
pervaneyi dis etkenlerden koruma amaclidir. Verim
artigl saglanmasi amaciyla pervane icerisindeki akim
hizini artiran ve pozitif bir itme saglayan nozul tipi
“Hizlandirici Nozul veya Kort Nozul” olarak
adlandirilir. Bu tip nozullarin kullaniimasi ile agir
ylikleme durumlarinda gerekli makine giicli ve kanat
uclarindaki serbest girdaplar azalir, dénen tipli nozul
durumunda diimene ihtiya¢ kalmaz ve miikemmel
manevra kabiliyeti saglar, ayni zamanda buzlu
denizlerde calisacak gemilerde pervaneyi darbelere
karsi korur.

Biitlin bu sayilan avantajlarina karsilik, gemiye takilan
her tip takintida oldugu gibi nozul da direnc artisina
sebep olmakta ve kavitasyon riskini artirmaktadir.
Bu tip nozullar agir yiiklii veya ¢ap sinirlamasi olan
gemi pervanelerinde, romorkérlerde ve kigtan ag
cekisli balik¢r tekneleri gibi diistik hizlarda biytik
itme-cekme kuvveti istenen durumlarda yaygin olarak
kullanilmaktadir (Sekil 4.1.b).
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Sekil 4. laYavasglatuci
Nozul

Sekil 4.1b Hizlandirici
MNozul

Hizlandirici Nozullar ile ilgili yapilan ¢alismalarda genel
olarak asagidaki sonucglara ulasiimistir [8]:

|. Nozul icerisine konulacak optimum pervane capi,
nozulsuz durumdaki optimum pervane ¢apindan daha
kiiclik olmalidir.

2. Nozul boyu diisiik secildiginde ¢ok diistik ytiklerde
bile verimde bir artis saglanmaktadir.

3. Nozul i¢ ytlizeyi ile pervane kanadi arasindaki
acikhgin artmasi verim kaybina neden olmaktadir. Bu
nedenle aradaki agikligin mimkiin oldugu kadar
azaltilmasi gerekmektedir. Bu aralik yaklasik olaral
pervane ¢apinin |/1000’i mertebelerinde olabilir.
4. Nozul yapisina bagli olarak pervaneye gelen eksenel
hizlarin dagilimi yliz kavitasyonuna neden
olabilmektedir. Kavitasyon yoniinden VWageningen-
B tipi pervane serilerine gore daha hassas olan ve
daha genis kanat ucuna sahip Kaplan tipi pervane
serileri (K serisi pervaneler) kullanilabilir.
5. Verimlilik agisindan, nozul i¢in boy/cap oraninin
0.5, pervane itmesi/toplam itme oraninin ise 0.7 olmasi
uygundur.

Genellikle biiyiik yiik gemilerinde, tankerlerde, hizli
savas gemilerinde, torpidolarda ve kavitasyon riski
tastyan sistemlerde pervane kavitasyon olayini dnlemek
amaciyla kullanilan nozul tipi ise “Yavaslatici Nozul”
olarak adlandirilir (Sekil 4.1.a)

Kavitasyon baglangicini geciktirmede &nemli bir

Bu artis, kavitasyon baglangicini geciktirmede 6nemli
bir rol oynar. Buna karsilik nozul, kendi basina negatif
bir itme sagladigi icin bunu karsilayacak sekilde pervane
ylkiintin artirilmasi gerekir.

Yavaslatici Nozul ile ilgili yapilan ¢alismalarda asagidaki
sonuclara ulasiimistir:

|. Yavaslatici Nozul tipi ideal verimde azalmaya yol
acar. Ancak bu azalma miktari kiigtliktir.
2. Distik ytiklemelerde nozul direncinden dolay
olusan verim kayiplarindan sakinmak igin, bu tip
nozullarin boyunun daha kisa olmasi yararl olacaktir.

Tablo 4.1’de degisik gemi tipleri icin, pervane dizayn
katsayisi Bp ve itme katsayisi CT degerlerine gore

nozul kullanilabilirligi gosterilmektedir.

Tablo 4.1 Degisik Tipteki Gemilere Gére Nozul
Kullanimi

Gemi Tipi Bo Cr | ngﬁrlm

Cift pervaneli |f'.al“g_0 10-13 0.7-1.0 Uygun degil
ve yolcu gemileri - o
Tek pervaneli If.ar_gu | 20-33 1.5.2.0 Uygun ‘
ve yolcu gemileri |
e 4_ — —
Kosterler ‘ 40-60 3 -ygun |
I . - olabilir |
Romorkor I IU? vf’ya 6.."’&?.’3' Uygun i
= S ustu | UStu ]

5. NOZULLU PERVANE DIZAYN VE
ANALIZ YONTEMLERI

5.1. Momentum Teorisi

Nozullu Pervanelerin dizayninda kullanilan en temel
analitik calismalar momentum teorisine dayanir. Ancak
eksenel momentum teorisinin nozullu pervane sevk
sistemine uygulanmasi sonucunda sadece genis
egilimlerin eldesi miimkiindiir. Yani momentum teorisi
ancal¢, van Manen ve Oosterveld (1966) da aciklandig
lizere nozulun saglayacag ilave itme veya direncin
verime etkisinin 6ngoriistinde yararl sonuglar verebilir.

5.2. Yiizey Girdap Metodu

Yiizey Girdap Metodunun nozullu pervane dizaynina
érnek bir ¢alisma Ryan ve Glover (1972)'de yer
almaktadir. Calismada optimum nozullu pervane
dizayni icin, nozul ve gébegin eksenel simetriye sahip
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ylizey girdaplari ve pervanenin de kaldirici hat teorisi
ile modellenip, nozul, gébek ve pervanenin etkilesim
icerisinde olduklari bir dizayn prosediiri sunulmustur.
Bu metotla, nozul tizerindeki basing dagilimi ve pervane
Uzerindeki radyal sirkiilasyon dagilimlari da
bulunabilmektedir.

5.3. Potansiyele Dayali Panel Metod
Bilgisayar teknolojilerinin gelismesiyle beraber girdap,
kaynak, kuyu ve kaynak/kuyu dagilimlarindan
yaralanilarak Potansiyele Dayali Panel Metod Kinnas
ve Coney (1988) tarafindan kullanilmigtir. Bu ¢alismada
nozul, ylizeyini olusturan panellere yayilan kaynal/kuyu
dagilimlariyla, pervane ise kaldirici hatlarla temsil
edilmistir. Pervane kaldirici hatlari radyal olarak
degisken siddetteki girdap nallarindan olugsmaktadir.
Girdap nallarinin siddetleri, minimum torkta gerekli
pervane itmesini saglayacak, yani maksimum sevk
verimini verecek sekilde lineer olmayan sayisal bir
optimizasyon teknigiyle belirlenmistir. Pervane
kanatlarinin nozul lizerinde sebep oldugu asimetrik
ylik ve bunun sonucu ilave nozul direnci, pervane
kanatlarinin direnci, optimum kanat yiik dagilimi,
pervane ve nozuldaki savrulmalardan kaynaklanan ilave
kayiplar ve nozullu pervane geometrisinin kavitasyon
indeksini dikkate alarak veya almadan belirlenmesi bu
modelle mimkiindiir. Bu ¢alismada nozul icerisinde
calisan bir pervane sistemi icin genel sevk veriminin
pervane yiiklemesinin bir fonksiyonu oldugu ve pervane
ylikleme katsayisi (CTO0.7) iken sistemin veriminin
nozulsuz pervaneden daha da diisiik oldugu
gosterilmistir. Ancak (CT1.0) de verimde hizli bir artis
meydana gelmektedir.

5.4. Kaldirici Yiizey Teorisine Dayali Analiz
Metodu

Glover ve Szantry (1989) lniform olmayan akimda
¢alisan nozullu pervanelerin performans analizi igin
Kaldirici Yiizey Teorisine dayal bir analiz metodu
gelistirdiler. Bu metotta pervane ve nozul kalinhklari
uygun kaynak ve kuyularla modellenirken, nozul ve
pervane kanatlari tizerindeki hidrodinamik ytikler
girdap dagilimlariyla modellendi. Bu kaynak/kuyu ve
girdaplar pervanede, kanat kesitlerinin zerindeki
hidrodinamik yiikler girdap dagilimlariyla modellendi.
Bu kaynak/kuyu ve girdaplar pervanede, kanat
kesitlerinin sehim hatlari lizerine, nozulda ise kesit

sehim hatlarinin olusturdugu ylizey lizerine yayildilar.,
Bu metod pervane ve nozul lizerindeki stireksiz basing
dagihimlari ve hidrodinamik kuvvetleri ngormekte ve
buna bagl olarak, pervane kanadindaki, tabaka, kabarcik
ve kanat ug¢ kavitasyonlarinin tayininde
kullanilabilmektedir.

5.5. FLUENT Programi ile Analiz

Sonlu Hacimler Metodunu kullanan, kapsaml bir
akigkanlar mekanigi programi olan FLUENT ile pervane
ve nozul analizi yapmak miimkiindiir. Béylece nozul
ve pervane kanatlar izerindeki basing ve hiz dagilimlar
ile eksenel kuvvetler elde edilebilmektedir. Ancak
yeterli bir ¢oziim icin kullanilan bilgisayar kapasiteleri
sinirlayici olmakta ve bilgisayar hesaplama siiresi ¢ol
uzun olmaktadir. Bu sebeple asagida sadece 6rnek bir
nozul i¢in uygulama sunulacaktir. Sekil 5.1'de FLUENT
Programiyla elde edilmis nozullu

pervane takili bir gemi kigindaki akim hatlari
gorilmektedir.

Sekil 5.1 FLUENT Programindan Elde Edilmis Gemi
Kigindaki Akim Hatlari [1]

6. PERVANE /NOZUL UYGULAMASI
Asagida bir pervaneye ait degerler kullanilarak pervane

analizi yapilmis ve daha sonra nozul eklenerek sistem
analiz edilmistir.

Pervane ¢api, D = 5.2 m.

Pervane devri, N = 120 d/d.

Kanat sayisi, Z = 4

Pervaneye gelen gii¢, PD = 6090 kW

Gemi hizi, VS=17.5 knot

Pi¢/Cap orani (P/D)ort = 0.883

Kanat alan orani, (AE/AQ) = 0.55
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Iz katsayisi, w = 0.5
Saft derinligi, H = 5.3 m.

Her iki analizde de, Glover ve Szantry (1989)'da
sunulan nozullu pervanelerin analizi icin kaldirici ylizey
teorisine dayali metod esas alinarak gelistirilen DPROP
programi kullaniimistir. Programa, yukaridaki pervane
degerleri girilerek pervanenin analizi yapilmis ve
degisik kanat pozisyonlari icin Sekil 6.1’de gosterilen
kanat sirt ylizeyindeki tabaka kavitasyon bolgeleri
tespit edilmistir. Sekilden goriilecegi lizere, tabaka
kavitasyonu giris ucundan baslamakta ve icerilere
dogru ilerlemektedir. Analiz sonucu pervanenin
saglayacagl itme de T = 493 kN olarak bulunmustur
[\l

0DEG 30 DEG 3

8

' 120 DEG 150 DEG

.

180 DEG 21@

Sekil 6.1 Degisik Kanat Pozisyonlarinda
Sirt Tabaka Kavitasyon Bolgeleri

" 240DEG

ﬂﬁ

6.1 Nozullu Pervane

Sekil 6.2 Analiz Edilen Nozullu Pervane Sistemi
(Pervane Kesiti: Naca16 a = 0.8 ve Nozul Kesiti, NSMB
Nozul No. 19-A

Nozulsuz pervaneye Sekil6.3'te gosterilen NSMB
Nozul No. 19-A kesitine sahip nozul ilave edilerek
sistem yine DPROP Programi ile analiz edildi (Sekil
6.2).

Pervane diskinin nozul giris ucundan uzakhg: [.3 m.
Nozul boyu: 2.6 m

Pervane kanat ucu ile nozul arasindaki mesafe:0.013
m. alind.

3000 -

2800 =

2600 =

2400 =

::'TDU' T T L] L] L}

0000 0500 10200 1 500 2000 2,500

Sekil 6.3 NSMB Nozul No. 19-A Kesiti

Analiz sonucunda, takilan nozul hizlandirici oldugu
icin ilave itme saglayarak pervane yiliklemesinde
diismeye neden olmasina karsilik pervane diskine
gelen akimi hizlandirmasi ve dolayisiyla kanatlar
lizerindeki basinci azaltmasiyla da ©6nemli oranda
kavitasyon olusumuna neden olmustur.
Mevcut degerlerin programa girilmesiyle nozul-pervane
sisteminin sagladigi toplam itme, T=619kN olarak
bulunmustur.Dolayisiyla nozuldan dolay! itmede
saglanan artis %20 mertebelerindedir ki bu da 6nceki
nozullu pervaneler tizerine yapilan deneysel verilerle
uyum gostermektedir.

6.2 Uniform Alam icindeki Nozul

Nozulsuz ve nozullu pervane uygulamasinda, akim
eksenel yonde hem ¢ap boyunca hem de agisal olarak
degismekteydi. Ancak burada, sadece uygulamadaki
nozula, gemi hizina esit Uniform akimin geldigi kabul
edilerek incelemeler yapilmistir. Yukarida analiz
yontemlerinde bahsedilen nozul icin bir CFD yazilim
olan FLUENT ile analiz yapilmis ve asagida gosterilen
basing ve hiz dagilimlari bulunmustur (Sekil 6.4, Sekil
6.5 ve Sekil 6.6).

FLUENT Programindan nozulun sagladigi itme, Td =
293 kN olarak bulunmustur.Bu deger nozula gelen
alimin gercgek olarak tanimlanamamasindan dolay
normal degerden fazla olup, nozulun performansi
hakkinda vyararli bilgiye ulastirmaktadir.
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Sekil 6.6 Nozul Yiizeyindeki Basing Katsayisi Dagilimi

7. SONUC VE ONERILER

Yiksek itme yliklemesi durumlarinda sevk verimini
artirmak (hizlandirici nozul), kavitasyon riskini azaltmak
(yavaglatici nozul) veya pervaneyi hasardan korumak
maksadiyla yaygin olarak kullanilan nozullu pervanelerin
imalat 6ncesi analiz edilmeleri son derece 6nemlidir.
Clinkii, gemi arkasindaki tiniform olmayan akim,
pervane ve nozul lizerinde stireksiz basing dagilimlarina
neden olabilmekte ve bu siireksizlikler de siddetli
titresim, giriilti ve gemi bilinyesinde hasara yol
acabilmektedir. Bu nedenle ¢alismada sunulan analiz
yontemleri pahali kavitasyon model testlerine bir
alternatif olarak distintlebilir. Uygulanmasi da ¢ok
daha kolay ve pratiktir.

Bundan sonraki ¢alismada, FLUENT programiyla
yapilan nozul analizinin, pervanenin de eklenerek
genisletilmesi distintlmektedir. Daha ileri bir asamada
da gemi su alti formu ile beraber nozullu pervanenin
bir biitiin olarak analizinin yapilmasi hedeflenmektedir.
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"GEMi SEYIR TECRUBELERINDE GEMI HIZI-MARINE ¢Ucl
& ILISRISININ BELIRLENMES] |

.

L Dog¢. Dr. Mustafa Insel
. T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

l. Giris

Gemi ingaatini takiben diizenlenen gemi seyir tecriibeleri klas kurulugsunun kurallarinin saglandiginin ve
kontratta tanimlanan gemi performansina erisildiginin kanitlanmasi amacini tasimaktadir. Gemi performans
tecribeleri temel olarak gemi hiz tecriibeleri ve manevra tecriibelerinden olugmaktadir.

Gemi hiz tecriibeleri geminin gesitli makine gii¢ ylizdelerinde (%50, % 75, %85 veya %100 gibi)
dogrusal bir rota lizerinde hareketi sirasindaki hizinin ve safttan iletilen giiciin dlciilmesini amaglamaktadir.
|deal sartlarda bu testin analizi ¢ok basit olmasina ragmen gercek seyir tecriibelerinde énemli zorluklar
ortaya ¢cikmaktadir:

a) Gemi seyir tecriibelerinde geminin inga kontratinda verilen draft/deplasman/deniz suyu

yogunlugunun birebir saglanmasi miimkiin olamamaktadir. Ornegin Baltik denizinde 1.010 ton/m3

yogunlukta 2 °C sicaklikta yapilan deneylerle tropik denizlerde 1.025 ton/m3 yogunluktaki

32 °C standart sicaklikta denizler igin performansin gdésterilmesi gereklidir.

b) Akinti, riizgar ve dalga gibi ¢evre sartlari gemi performansini dogrudan etkileyerek degisik hiz

okumalarina sebebiyet vermektedir. Bu cevre kosullarinin kontrol edilmesinin miimkiin olmamasi

ve Olglimlerin zorlugu nedeniyle c¢esitli dizeltmelere ihtiyag¢ duyulmaktadir.

c) Deniz lizerindeki diger tekneler, kara parcalari ve ¢evre sartlari geminin seyir tecriibesi sirasinda

diimen kullaniimasini zorunlu hale getirmektedir. Diimen agisi gemi hizini dogrudan azaltici yénde

etkimektedir.

d) Seyir tecriibeleri genellikle tersaneler yakinindaki yeterli biiytikliikteki denizlerde yapilmakta

olup, bu denizler genellikle gemi boyuna gore sig su etkisi yaratmaktadir.

e) Gemi hizinin ve giiciiniin 6lglilmesi laboratuar kosullari yerine gemi makine dairesinde
diizenlenmesi  dolayisi ile pratik &l¢ciim problemleri arz etmektedir.

Bu nedenlerden dolay: gemi hiz performansinin &lglilmesi, inga eden tersane ile gemi sahibi arasinda
kullanilacak metotlar konusunda anlagsmazliklara sebep olabilmektedir. ISO 15016 standardi gemi hiz
tecriibelerinin analizini standartlagtirmak icin 2002 yilinda ¢ikarilmis, seyir tecriibesinin yapilmasi ise draft
halinde olan ISO 19019 standardi ile diizenlenmektedir. Bu gelismelere paralel olarak gemi dizaynerleri
ve insa eden tersaneler kontrat hizina erigebilmek icin gemi model deneylerinden yararlanmaktadirlar.
Model deney havuzlari gemi gliclinlin seyir tecriibelerinde dl¢iilmesi gérevini de listlenmekte olup, seyir
tecriibelerinin standart olarak diizenlenmesi ve analizi 6nem tagimaktadir. Bu nedenle model deney
havuzlari birligi (ITTC) 24. calisma déneminde gemi performans tahminleri konusunda bir ihtisas komisyonu
kurmustur. Yazarin bu komisyonun sekreteryasini yiriitmesi nedeniyle, bu calisma gelecek dénemde
6zellikle ihrag amagh gemilerde hiz tecriibelerinin &neminin artacag diisiiniilerek Tiirk Gemi Insa Sanayiinin
bilgilendirilmesi amacini tagimaktadir.

|. Seyir Tecriibesi Standardlar:
2.1 ISO 15016 (1)

Performans tecriibelerinin analizi icin hazirlanmig olan bu standart, ayni makine ayarinda bir cift test
Slglimiiniin kullanilmasini icermektedir. Test sirasinda tekne rotasi, geminin yer eksenine gore hizi, pervane
devri, pervane saft burulma momenti, gériinen riizgar hiz ve yoni, ortalama dalga periyodu, karakteristik
dalga yiiksekligi, diimen agisi ve rotadan kayma agisinin dlgiimii yapilmaktadir. Diizenlenecek iki test
birbirileri ile 180 derecelik rota farkhhg géstermeli tercihen biri riizgara karsi ve digeri riizgar yoniinde
diizenlenmelidir.
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ISO 15016’da cevre kosullari diizeltmesi icin metotlar dnermektedir :

a) Riizgardan dolay: direng artigi

b) Dalgalardan dolay: direncg artisi

c) Diimen etkileri

d) Su sicaklig ve tuzluluk orani

e) Tekne kosullarinin etkisi

f) Sig su etkisi

Standardin hesap metodolojisi Sekil |'de sunulmustur. Standart 6ncelikle direng arttirici riizgar, dalga,
deplasman degisikligi, su sicakhgi ve tuzluluk orani, diimen diizeltmelerini yapmakta, ikinci agamada akint
icin diizeltme yapilmakta, ticlincli asamada hava direnci dikkate alinarak gii¢ elde edilmekte ve son agamada
sig su diizeltmesi ile hiz bulunmaktadir.

2.2 1ISO 19019(2)

ISO 19019 standardi seyir tecriibelerinin diizenlenmesinin standartlastirilmasi amacini tagimakta
olup performans tecriibeleri disinda yakit sarfiyat, seyir siasi, tornistan hareket, diimen sistemi, bag itici,
stabilite finleri, manevra testleri, demir tutma testleri, titresim testleri gliriiltli 6l¢tim testlerini de kapsamaktadir.,
Standart analiz metotlarini icermemektedir.

2.3 ITTC Prosediirleri

Uluslararasi deney havuzlari konferansi (ITTC) seyir tecriibelerinin diizenlenmesi ve analizi igin
prosediirler ¢ikararak ¢alismalarda bulunmus olup, 24. ¢calisma déneminde Gemi Performans Tahminleri
ihtisas komisyonu kurarak bu prosediirlerin yenilenmesini giindeme getirmistir. Yazarin sekretaryasini
yurtttligl bu komisyon yeni prosedirleri tamamlayarak ITTC nin onayina sunulacaktir.

3. Performans Tecriibelerinin Diizenlenmesi

Gemi performans tecriibelerinin de en 6nemli iki 6l¢iim gemi hizi ve saft burulma momenti
dlctimuidiir. Gemi hizi élglimii icin cesitli metotlar gelistirilmis olmasina ragmen pratikte kullanilan en glivenilir
metot dGPS sistemidir. Standart GPS yaklasik olarak |5 m hassasiyetle calismasi nedeniyle ticaret gemileri
icin yetersiz kalmakta, dGPS yaklasik olarak 2 m hassasiyette olmasi nedeniyle kabul gormektedir. Gemi
hizini suya goreceli veren dl¢iim sistemleri kullanimi tercih edilmemektedir.

Saft gliciintin olclilmesi icin pratikte kullanilan metot pervane safti lizerinde strain gauge rozetleri kullanilarak
saft burulma momenti ve saft lizerine optik veya manyetik sinyal iretici takilarak saft devrinin Slclilmesidir.
Ornek bir 6lciim sistemi Insel, Helvacioglu ve Unsan (3) tarafindan verilmistir. Bu sistemin basitlestirilmis
yapist Sekil 2’'de sunulmustur. Bu durumda saft giici:

P, = 2a0n

burada

Ps : Qaft glicti [kWV]

Q : saft burulma momenti [kNm]
n : saft devri [Hz:1/s]

Cevre sartlarinin ol¢limii seyir tecriibesinin diger onemli bir gereksinimidir. Riizgar ve Dalga olg¢limleri
cevre sartlari arasinda en énemli yeri tutar. Riizgar icin gemi lizerine monte edilmis anemometre kullanimi
tercih edilmekte olup, anemometrenin gemi sinir tabakasi disinda monte edilmesi gereklidir. Anemometrenin
yoklugunda hava raporlari alinarak kullaniimaktadir. Dalga 6l¢iim sistemi itibari ile daha zor bir ¢evre sartidir.
Seyir tecriibelerinin 6 Bofor siddeti'nin altinda yapilmasi tavsiye edilmekte olup dalga radarlari, dalga 6lgiim
dubalari gibi metotlar mevcut ise de pratikte en ¢cok kullanilan uzman tarafindan saptanan deniz siddeti ve
dalga ytiksekligidir.
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Gemi deplasmani diger belirlenmesi gereken bir degisken olup, bas ve ki¢ draft markalar dl¢iilerek ve
hidrostatik hesaplar ile belirlenir. Su sicakhg) dl¢timiiniin hassas termometreler ile seyir bélgesinde yapilmasi
tavsiye edilmektedir. Geminin ve pervanenin pirizliiligliniin dl¢lilmesi veya en azindan gézlemlenmesi
sonuclarin analizi agisindan 6nemlidir.

Seyir tecriibeleri sabit makine glicli ayarinda ters yonli bir cift test ile diizenlenir. Diger bir deyisle
seyir bolgesi miisait ise riizgar bastan alinarak bir 10 dakikalik seyir ve bunu hemen takiben Williamson
dontisti yapilarak rizgar kigctan alinarak 10 dakikalik seyir ile dl¢timler diizenlenir. Seyir sirasinda diimen
acisinin 3 ° yi gecmemesi gereklidir. Bu nedenle gemi rotasi, diimen agisi ve geminin baslangi¢/bitis konumlari
kullanilarak kayma miktari belirlenmesi dimen ve akinti diizeltmelerinin yapilabilmesi i¢in énemlidir.

Seyir tecriibeleri minimum 3 ayri makine gii¢ kullanilarak tekrar edilmelidir. Riizgari bastan ve
kigtan alarak yapilan iki l¢ciimiin ortalamasini almak yeterli bir metot degildir. Ozellikle riizgar ve dalga
gibi cevre kosullari direng arttirici etkileri dolayisi ile pervane yiliklenmesini arttirici yonde etki ederek
pervanenin sakin su sartlarina gére daha diisiik verim ile ¢calismasina sebebiyet verir. Bu nedenle ISO 5016
veya benzeri bir analiz yerine dogrudan ortalama alindigi takdirde % |0 lara varan fazla gii¢ bulunmasi

sonucu ortaya ¢ikar.

4. Cevre kosullarina gore diizeltmeler:

Sig Su diizeltmesi
Seyir tecriibeleri si sularda diizenlenir ise dl¢iilen gemi hizi diizeltilmelidir. Lackenby metodu(4)

en yaygin kullanilan metottur.
Lackenby Diizeltmesi:

A 01242~ 0.05)+1.0~ |tanh(E
H

VI'J 'V Vﬂl

714 : Hiz artimi
V, + Gemi hizi
H : Su derinligi

)

Su Sicakhg Diizeltmesi
Su sicakliginin ve 6zgiil kiitlesinin standart kontrat sicakligi olan 15 °C den farkli olmasi durumunda

diizeltme yapilmalidir:

C,
R,s = Rpo(1--) = R, (1-=£2)
Po Cr
R, =, LSy
2
Rey = Cra %SV2
. 0.075
g -

(Log("2) -2y
vV
burada

C,, Kontratta belirtilen deniz suyu sicaklik ve tuzluluk oranindaki direng katsayisi (model deneylerin

elde edilir)
Py : Kontratta belirtilen deniz suyu sicakhigi ve tuzluluk oraninda su 6zgil kiitlesi
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P : Seyir tecriibesi sartlarinda su 6zgiil kiitlesi
: Kontratta belirtilen deniz suyu sicakhgi ve tuzluluk oraninda siirtinme direnci katsayisi

(o : Seyir tecriibesi sartlarinda silirtiinme direnci katsayisi

Deplasman Diizeltmesi
Geminin seyir tecriibesi sirasindaki deplasmaninin kontrat deplasmanindan farkliligini dikkate almak
icin kullanilir.

R e = 0.65R, (%H =1

burada
A, :Kontratta belirtilen deplasman
A : Seyir tecriibesi deplasmani

Riizgar Diizeltmesi
Bofor 2 nin Ustlindeki riizgar siddetleri icin diizeltme gereklidir. Riizgar hizi genelde iki ayri sekilde
Slcdlebilir.
a) Gemi uzerindeki riizgar anemometreleri ile: Bu durumda anemometrelerin gemi tizerindeki sinir
tabaka diginda kaldigindan emin olunmalidir.
b) Hava biiltenlerindeki etkin riizgar yon ve hizindan: Riizgar hizi standart olarak deniz suyu
seviyesinden 10 m yiikseklikte &lgiiliir. Bu riizgar hizinin gemi yiiksekligine indirgenmesi ve mutlak
yon ve hiz yerine gemi rotasina goreceli yon ve hiza indirgenmesi gereklidir.

R.fm = O-SP.-ICA..;@;,,,R)A,t'r-*KJ?fz

burada

R,,  :Rizgar nedeniyle direng arti

P, : Hava ozgil agirhgi

Ay, @ Su hatti tstiindeki maksimum enine kesit alan
I/:'wz : Goriinen riizgar hiz

?Miunm): Riizgar direng katsayisi
Cflfltww =Cu ™K (Pyr)

ij,,,ﬂj : Goreceli rlizgar direng katsayisi

C .0 :Bastan gelen riizgarda riizgar direnc katsayisi
Ywr @ Goreceli riizgar yonii (0 bastan gelen riizgar)

Deniz Sartlar Diizeltmesi

Kontratlarda bofor 2'ye karsilik gelen deniz siddeti kullanilir. Bunun tizerindeki deniz kosullarinda
diizeltme yapilmasi gereklidir. Dalga yliksekligi ya dalga dl¢tim dubalari yada deniz siddetinden tablolar
kullarilarak elde edilir. ISO 15016 da verilen deniz kosullar diizeltmesi teorik denizcilik hesaplarini kapsamakta
olup, Havelock-Kreitner tarafindan verilen asagidaki diizeltme pratikte daha kolay kullanilabilir.
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Havelock-Kreitner Diizeltmesi:
2

dR, = 0.64*H,°C, —8p

dR = dRO*(0.667 + 0.333*Cosa)

burada

dR, :Bastan gelen dalgalarda ek dalga direnci
dR : Herhangi bir dalga acgisinda ek dalga direnci
o : Dalga ytiksekligi

0 : Dalga gelis agisi (0: bastan gelen dalgalar)

5. Hiz Tecriibeleri Analizi

Yukarida verilen standart metotlarla diizenlenip analiz edilen bir Tanker igin seyir tecriibeleri
sonuglari 6rnek olarak verilecektir. Tablo |’de ana karakteristikleri verilen 6rnek gemi seyir tecriibesi
sonuglari Sekil 3 ve 4’te sunulmustur.

Balast Tam Ykl
Kaimler arasi boy Ler 220.7 m 220,7 m
Genislik B 322 m 32,2 m
Draft (FP) Tep 585m 13,13 m
Draft (AP) Tar 8.03 m 13,14 m
Deplasman - 39638 ton 78732 ton

Tablo |: Ornek gemi karakteristikleri

Goriildiigl gibi dogrudan olgliim ortalamasi ile diizeltilmis 6l¢tim ortalamalari arasinda 6nemli farklar
ortaya ¢ikmaktadir. Kullanilan diizeltme metotlarinin kullanimi sonug lizerinde son derece etkili olmaktadir.

6. Sonuc ve Oneriler

Gerek ISO 15016 ve ISO 19019 gerekse de ITTC prosediirleri gemi seyir tecriibelerinde standart
Sl¢lim metotlarini ortaya koymaktadir. Bu metotlarin uygulanabilmesi Tiirk tersanelerinin 6zellikle yabanci
gemi sahiplerine kontrat sartlarinin saglandigini kanitlamasi icin 6nem kazanmaktadir. Tiirk tersanelerinin
bu standartlarin gereksinimi olan saft gli¢ 6lclim sistemleri, dGPS hiz 6l¢iim sistemi ve ¢evre kosullari 6l¢iim
sistemlerinin bir standart paket haline getirilerek tersanelerin kullanimina sunulmasi ivedilik arz etmektedir.
Seyir tecriibeleri analizi icin gerekli bilgi ve personel ITU ‘de mevcuttur.

Kaynakga ;

|) Ships and marine technology — Guidelines for the assessment of speed and power performance by
analysis of speed trial data, ISO 15016, |st Edition, 2002

2) Sea-going vessels and marine technology- Guide for planning, carrying out and reporting sea trials,
ISO/DIS 19019, 2002

3) Insel M., Helvacioglu |.H., Unsan Y., Gemi seyir tecriibelerinde saft giicii ve titresim &lciilmesi, Gemi
ve Deniz Teknolojisi, 1999

4) Lackenby H., The effect of shallow water on ship speed, Shipbuilder, 70, No: 672, 1963
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g —— Dalga, Riizgar
Olculmus Performans Olgiilen Data
Ve Psi Sicakiik ve Tuzluluk
J, Ky, Kq Calisma noktasi
v=K./J*
T "*

i‘ = Diren¢ Artisl

Yikleme Faktoriinde
Degisim
At & K, .n

.

Dalga, Rlzgar i¢in Vg, P's, 1

Dlzeltilmis Performans

Akintl Hiz
Ve, ® V'

v

Dalga, Rlzgar, Akinti i¢in Vs, Ps, 0

Dizeltilmis Performans

Yikleme Fakiorinde
Degisim
At, ¢ K,,,n,

Dalga, Rizgar, Akintr, Ve P
Hava i¢in Dizeltilmis
Performans v
Hiz Kaybi
AT
Duzeltilimis Performans Vso, Pso, N

Sekil 1: ISO 15016 analiz metodu

r Pil :"2 gi

Alic Algllayici

Q Giiclendirici FV

| AD Cevirici |

UMMM

Sekil 2: Tipik bir saft gii¢ olglim sistemi
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Sekil 3: Balast draft seyir tecriibesi sonuglari
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Sekil 4: Tam yukll draft seyir tecriibesi sonuglari
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YENi iNSA UE SERVISTERI GEMILER iCiN i
TANK BOYASI UYGULAMA KURALLARI

Ozdin KIRAY

Gemi Insa Mithendisi

BOLUM | Amag ve isin niteligi
BOLUM 2 Genel Sartlar
BOLUM 3 Yiizey Hazirligi

BC“)_;M 4 Tank Boyama sisteminin uygulanmasi
BOLUM 5 Kontrol / Denetleme
BOLUM 6 Emniyet,Havalandirma,lskele kurma / sokme,Aydinlatma,Yagmur ve Tozlardan Koruma

BOLUM 7 Su Testi
BOLUM 8 -9  Ek bilgiler

|.AMAC VE iSiN NITELIGI

1.0 Tank Boyama Sistemi ;

Tank celik ytizeylerinin korozyona karsi korunmasi, tasinan yiiklerin tank yiizeylerine bulagmamasi

ve tasinan yiikler arasinda tank ytizeylerinin kolay temizliginin saglanmasi icin Tank'in i¢ ylizeylerine

uygulanir.

|.I Uygun calisma plani;daima;Boyama danismani ve mal sahibi temsilcisi veya sorumlusu tarafindan
miimkiin olabilecektir.

|.2 Tank boyama sisteminde én emniyet standartlari kesinlikle gézlenmelidir./gézlenecektir. Boya

uygulamasi esnasinda zehirli ve yanici solventler agiga ¢cikmaktadir. Bunun sonucu olarak tank

icindeki boya uygulamasi ve koruma stiresince uygun havalandirma saglanmalidir. (Emniyet kurallari

sayfasina ve yerel emniyet kurallarina bakiniz.)

|.3 Tank boyama malzemeleri (boyalari); Boya iireticisi firmalarinin Deniz Boyalari talimatlarindaki

tavsiyelerine ve teknik foylerde yazili bilgilere gore saklanmali ve uygulanmalidir.

|.4 Miiteahhit istenilen uygun isciligi,aletleri ve ekipmanlari; Tank Yiizey Hazirligi ve boya

uygulanmasinda istenilen niteligi yerine getirmek icin temin edilecektir / edecektir. Bu islem sadece

kemere ve postalarda degil tank icindeki tiim boru,merdiven mezarna ve kaporta gibi yerlerde
olacaktir.

2.GENEL SARTLAR

2.0 Butlin ¢aligmalar; buradaki uygulama kurallarina ve Uretici firmalarin Deniz Boyalari Boyama
Teknik Bilgi Foylerindeki 6zelliklere gére yapilmalidir.

2.1 Tank boya uygulamasina baslamadan 6nce Boya Danismani tarafindan kabul edilebilir olan
ve ¢aligmanin biitlin agsamalarini kapsayan detaylandirilmis bir calisma ¢izelgesi hazir bulunmalidir.
Bu calisma cizelgesinde; gecici iskelelerin kurulmasi,sokiilmesi;raspalama kaba temizlik,ince
temizlik,vakumla emdirme,boya uygulama,kontrol ve bu uygulama kurallarindaki diger gerekli ve
istenen islemler de programlanmalidir.

2.2 lsin yapilmasi esnasindaki fiziksel sartlar;Boyanin tasinmasi ve karistiriimasi,kuru film kalinligs
v.b gibi, Uretici firmalarin Deniz Boyalari Boyama Teknik Bilgi Foylerindeki gegerli sartlara uygun

olmalidir. Degisiklikler (sapmalar) sadece ve sadece yetkili Deniz boyama danismanlarinin kabuli
ile olabilir.
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2.3 Teknik sartnamedeki alanlar tank boyama sistemindeki raspalama,boyama uygulamalar

icin secilen miteahhit,mal sahibi,tersane ve boya iretici firmalari tarafindan onaylanmaldir.
2.4 Tersane;tank boyama sistemini olumsuz yénde etkileyen kaynak,yanik,delik hatalarinin
giderilmesinden sorumludur. Iskelelerin sékiilmesi ve i1sitma kangallarinin montaj esnasinda tank
icindeki boyanin hasarlanmamasi igcin 6zen gosterilmelidir. Bu gibi onarimlar boya espektoriiniin
kabul edebilecegi ve teknik sartnamedeki agiklamalara gére yapilmaldir.,

2.5 Tersane; i1sitma kangallarinin, isitma kangallari ile saportlari arasina raspa ve boyanin yeterli
derecede niifuziyetini saglamak igin yerlerinden sékiilmesinden sorumludur. Eger raspa ve boyanin
devamlihgini saglayan kabul edilebilir bir yontem olursa tiim i1sitma kangallarinin korunmasi kabul
edilebilir. Isitma kangallari korunmussa,koruma malzemesi raspadan sonra sckiilmelidir. Bu sekilde
koruma malzemesinin igine gémiilen gritlerin boya lizerine diistip herhangi bir hasara neden olmasi
da énlenmis olacaktir.  lsin yapilmasi icin gerekli goriildiigii zaman raspalama iglemine baslamadan
once;asagidaki ekipmanlar Tersane tarafindan yerlerinden sékiilmeli,korunmaya alinmalidir.

@ Derin kuyu pompalari

® Alarm (zil) girisleri

® Yiizen teller ve geyclerin tank icindeki serbest kisimlari
® Ulasma rodlari ve onlarin metal olmayan yataklari

@ Hidrolik boru devreleri

® Ve digerleri

3. YUZEY HAZIRLIGI

3.0 Miiteahhit;3.1 den 3.5(dahil) maddelerinde aciklanan isleri bitirmeden herhangi bir
raspalama isine baglamayacaktir.

3.1 Raspaya baglamadan 6nce ylizeydeki gres ve olusmus olan kirleri uygun yag sokiicii ve diger
kimyasallarla temizlenmelidir. (Kimyasal temizlik sonrasi yilizey tath su ile yikanacaktir.)
3.2 Raspaya baslamadan &nce yiizeydeki suda eriyen tuz kalintilari (klor,stilfat) temiz tatl su ile
yikanacaktir. Raspalanmis yiizeyde kabul edilebilir suda ¢éziilmiis tuz miktari max. |6 mg/m?* de tuz
(NaCl) ya da 10 mg/m* de klor (Cl) dur. EK- 2 de bu analizlerin metotlarini gérebilirsiniz.
3.3 Tank icindeki tlim kaynaklar;diiz,piiriizsiiz diizglin olmalidir. Toplu igne basi kadar

kiiciik delikler (pin holes) ve kaynak dikisi kenarlarindaki diger cukurlar (undercuts) kaynak

ile doldurulmalidir.

3.4 Tuim keskin kenarlar,déner tas ve / veya uygun el aletleri ile yaklasik 2mm. ¢apinda
yuvarlatiimahdir.

3.5 Biitiin kaynak sigraklari veya taneler ,kaynak artiklari ve curuflari sokiilmeli/alinmal

yani temizlenmelidir. Celik ylizey lizerindeki hadde hatalari raspadan 6nce uygun sekilde
taslanmali ya da kaynakla doldurulmalidir. Taglanan alanlar ylizey profili elde etmek igin

tekrar raspalanmalidir.

3.6 Tersane Md. 3.1 den 3.5'e kadar olan maddelerin bitirilmesinden sorumludur.
3.7 Raspaya baslamadan 6nce tanka bitisik yan alanlardaki kaynak ve kesme islemleri
bitirilmelidir.

3.8 Boyanacak biitiin ¢elik ylizeyler ilgili boya tretici firmalarinin teknik bilgi féylerinde

ozellikleri belirtilen kuru grit ile raspalanarak temizlenmelidir.

OZELLIKLER : ISO 8501 - | : 1988 ( SIS.05 5900 ) standartlarinda oldugu gibidir.
3.9 Yiizey kullanilan agindiriciya gore karakteristik rengi almalidir.

3.10 Kullanilan asindirici ( grit ) ilgili boya Uretici firmalarinin teknik bilgi foylerinde

aciklanan ya da ISO 8503-3 standartlarindaki keskin kenar paternine gére olmalidir.
3.1l Kullanim i¢in planlanan grit'in 6rnegi,gerektiginde sertifikasi,raspaya baslamadan

dnce Tersane ya da boya miiteahhiti tarafindan ilgili boya firmasi espektoriine gosterilecektir.
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3.12

3.13

3.16

Asindirici (grit);ISO / DIS |1 126-1 den 8’e kadar ki maddelerde belirtilen 6zellikleri ve
ISO / DIS Il 127-1 den 7'ye kadar ki maddelerde belirtilen agiklamalara gére yapilan
testleri karsilayacak nitelikte olmalidir.

Boya uygulayici nozulda 8-9 kg/cm2 (I 14-128 psi) basing meydana getirebilecek yiiksek
yeterlilikte raspalama ekipmanlari kullanacaktir, Kompresorler islem yapilacak olan
tanka miimkiin oldugu kadar yakin konulmalidir.

Raspa iglemi sirasinda raspalanan yiizeye su ve yag atiklarinin gelmemesine 6zen gosterilmelidir.
Kompresorler etkili yag ve su tutuculari ile donatiimalidir.

Uygunlugu boya imalatgi espektérierince onaylanmadikea kullanilan grit tekrar kullanilmaz.
Raspalama igsleminden sonra herhangi bir boya islemine baslamadan once;biitiin iskeleler
( tzerindeki kalaslar dahil ) ve raspalanan celik yilizeyler vakumlu (emici) temizleyiciler ile
temizlenmelidir. Diger metotlar ( siipiirme v.b. gibi ) final temizlik icin kabul edilmez. Iskele
kalaslari vakumla (emici ile) temizlenmeli ve ters cevrilmelidir.lskele ayaklarinin agik agizlari
uygun tapalar ile icine grit girmeyecek sekilde kapatilmalidir. Yiizeydeki toz miktari: ISO
8502-3 ( DEGERLENDIRME-| ) “RATING-|" tablosunda gésterilen degerlerden az
olmamalidir.

Raspalama ve temizlik esnasinda tank icindeki atmosferin kontroliine dikat edilmeli

ve biylik itina gosterilmelidir.Minimum ¢elik ylizey sicakligi daima ¢iglenme noktasi
sicakliginin 30 C {izerinde olmali ve nem orani % 60’in altinda tercih edilmelidir.

4. TANK BOYA SISTEMININ UYGULANMASI

4.0

Tank boya sisteminin uygulanmasi sadece;ehil ( becerikli ) ve tecriibeli ( deneyimli )
miiteahhitlere verilmelidir.

4.1 Raspa ve temizlik iglerinin tamamlanmasi tizerine;Boya uygulamasi ilgili
boya firmalarinin “Deniz Boyama Teknik Foy” lerinde tarif edildigi gibi olacaktir.
4.2 Kestirme ve yoklama boya uygulamasi icin yeni ya da ¢ok iyi temizlenmis

firca ve veya rulo kullanilmalidir. Biitiin kaynak dikisleri,setlerin arka ytizeyleri,keskin

yerlerin kenarlari,cugullar,bostaki saclarin kenarlari ve Il. Kat boya uygulamasinda

¢cok ince kalabilecek olan diger yerlere kestirme yapilacaktir.

4.3 Tavsiye edilen uygulama ekipmanlari kullanilacaktir. Meme c¢aplari ve malzeme
basinglari Boyama Teknik Foylerinde belirtilen degerlere gére olacaktir.
4.3.1  Biitiin uygulamalar icin ehil ( becerikli ) kisiler ( personel ) kullanilacaktir.
4.3.2 |k ve son kullanimlarda herhangi bir boya ekipmani; ekipmanin

daima uygun calisma sartlarinda kalmasi icin dikkatli ve itinali kullanilmasi
sarttir.

4.4 Tekrar kat boya uygulama araliklari Boyama Teknik Foylerinde
belirtilen bilgilere gére olacaktir.

44.1 Bolgesel tamir isleri hayati 6neme haizdir. Keza,bu bélgelerde de Teknik
Foylerde agiklanan bilgilere ve burada anilan uygulama kurallarina gére
yapiimalidir. Bu demektir ki ylizey hazirlama ve uygulama;orijinal teknik
sartnamedeki istekler ile ayni olacaktir.

4.4.2 Bitiin tamir bolgelerindeki;bindirme alanlarinin devamli ve uygun bir film
kalinhgi ile iyi bir yapisma 6zelliginde ve ana boya ile bitisik kenarlarinin
kus tiiyli kadar yumusak gegis gériiniimiinde olmalidir. Islem esnasinda
tamir alanlarinin ¢evresindeki saglam boyalarin hasarlanmamasina dikkat
edilecektir.

4.5 Tank boyama malzemesinin ilk inceltme ameliyesinde SADECE; iretici firma teknik
foylindeki tavsiyelere gére islem yapilmalidir. Teknik bilgi foyii icersinde gésterilen
prosediirden ( islemden ) herhangi bir sapmada ( uygulamama durumunda ) boya
uygulama elemaninin onayi alinmalidir. Uygulama esnasinda boya malzemesinin
sudan,tozdan ve ¢evre kirliliginden korunmasi boya uygulamasini yapanin
sorumlulugundadir.
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4.5.1  Ana Boya ve Sertlestirici karigiminin Teknik Bilgi Foylinde agiklanan ilk karisim
uygulamasinin etkili zamani kadar kalmasina miisaade edilmelidir.

4.5.2  Tank Boyama malzemesinin karisimi SADECE; belirli zaman periyodu igin kullanilabilir.
Yiksek sicakliklarda karisimin dayanma siiresi ¢ok azalacaktir.

4.5.3 Boya malzemesinin ( ana boya ve sertlestirici ) karisim sicakhgi yaklasik 150 C
olacaktir.( olmalidir. ) Boya malzemeleri ( ana boya ve sertlestirici ) gerekiyorsa
kullanimdan 6nce sogutulmus ya da isitilmig yerlerde muhafaza edilmelidir.

4.6 Tank icindaki nem oraninin % 80’in lizerinde oldugu;
Sag sicakliginin ¢iglenme noktasi sicakligindan EN AZ 30 C lizerinde olmadig
siirece Tank Boyama Uygulamasina (ASLA) KESINLIKLE baglanmaz

4.7 Miiteahhit; Boya Uygulama Danigmaninin belirtilmis kuru film kalinhklarinda onun tiiketim
hesaplarindaki pratik yayilma oranlari hesabini kullanacaktir.

4.8 Kirlenmeyi kolaylastirmak ve tankin alcak ( dip ) mahallerindeki solventin ( tinerin ) alinmasi
icin YETERLI HAVALANDIRMA istenir.

4.9 Belirlenmis dahili (igten ) boya uygulamasi icin biitiin kargo boru sistemi &zel dikkate

alinmahdir. Tersanedeki herhangi bir boru imalat prosediirii; Gemi tizerine ilk montajdan

once tiim borularin i¢ ylizeylerinin raspa ve boyasi boyaciya avantaj ( fayda ) saglayacaktir.

4.9.1  Montaji yapilmis tiim boru sistemi yerlesiminin dis ylizeyleri diger tank elemanlarina

yapilan islem gibi Tank ile ayni zamanda raspalanmali ve boyanmalidir.

4,10  Miteahhit ve Tersane; uygulamanin tamamlanmasindan sonra tank icinde uygun bir isinin
muhafazasi icin sorumlu olacaktir.

5. KONTROL

5.0 Boya danismani Tank Boyama Sisteminin herhangi bir ya da biitiiniiniin final ya da reddinden
sorumlu olacaktir. Bununla beraber uygulama; Miiteahhit / Tersane ve mal sahibi sorumlusu
ile birlikte koordineli sekilde yapilmaldir.

3: ! Boya danismani ve mal sahibi denetleyicisi calismanin biitlin safhalarinda bulunacaklardir.
Kontrol safhalarinda hazir bulunan boya danismani,gorevini Tersane Teknik Sartnamesine
ve burada anilan uygulama kurallarina gére yapmakta olan Tersane;miiteahhittin
sorumluluklarini azaltmaz.

5.2 Kontroller esnasinda asagidaki aletlerin kullanilmasi tercih edilmelidir.

Yiizey Profil Mukayese Cetveli
o Celik Yiizey Sicaklik Termometresi
o Kuru ve Yas Termometresi olan Nem Olcer
® Ciglenme Noktasi Hesaplayicisi
© Yas Film Olcer
0 Kuru Film Olcer
© Cukur Arayici
O Akis Kabi ( DIN 4 — DIN 6 )
® ISO 8501-1:1988 Standart Dokiimani
® Kontrol Aynasi
O Yeterli Aydinlatma Cihazi
© Tuz Analiz Cihaz

5.3 Boya Danigmani tarafindan kontrolii istenen isin daha énce miiteahhit tarafindan
kendi kontroli yapilacaktir.

5.4 Eger; Teknik Sartnameye uyulmazsa,boya danigsmani derhal Tersane/Mal Sahibi

denetleyicisine durumu rapor eder. Teknik Sartnamede kabul edilmeyen sapmalar
daima yazil olarak raporlanmalidir.
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5.6

Tersanenin Teknik Sartnamesi

Tank Boyama ve Uygulama Kurallari

Uretim ve Emniyet Bilgi Foyleri

Tank Boyama uygulamasi icin,elde edilebilir ekipman
Bu toplantida normalde asagidaki taraflar katilmahdir.

® TERSANE

© MUTEAHHIT

® MAL SAHIBI SORUMLUSU

® BOYA FIRMASI DANISMANI

Goreyv toplantilari asagidaki konularin gézden gecirilmesi ve goriis birliginde olunmasi icin
islerin devami esnasinda en az haftada iki kez yapilmalidir.

® Calismanin ilerlemesi ve beklenmedik zorluklar

o Eger calisma Teknik Sartnameye gére devam ediyorsa

® Onceden kararlastirilmis amactaki degisiklikler

¢ Boyama programini ve verimliligi etkileyebilecek diger sartlar

Tersane; Proje siiresince Boya Danigsmanina uygun bir ofis sagliyacaktir.

6. EMNIYET - HAVALANDIRMA - GECICi ISKELE KURMA ve SOKME
AYDINLATMA - YAGMUR ve TOZDAN KORUMA

6.0
6.
6.2
6.3
6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

6.12

6.13

Boya Danigmani;Tersanenin Emniyet Kurallarini saglayacaktir.

Tersane / Miiteahhit Boya Firmasinin Emniyet dokiimanlarini sagliyacaktir.
Boya uygulamasi yapilacak sahalar dikkatlice isaretlenecektir.(tanitilacaktir). Tehlike
Isaretlerini gdsteren “PATLAMA RISK|” ve “SIGARA ICILMEZ” yazilarini gemi iizerine
goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.

Biitlin ekipmanlar kullanim esnasinda uygun bir sekilde topraklanmalidir.Bu kapsamda;
kompresorler,raspalama ve boyama ekipmanlari ile yetinilmemelidir.
Boya uygulamasi yapilan tanklara bitisik tanklarda celik hazirlik isleri yapilirken ¢ok dikkat
edilmelidir. Bitisik tanklarda sicak isleme miisaade edilmez.

Tanklarda uygun ve emniyetli bir iskele sistemi kurulmalidir(saglanmalidir). Iskelenin yapisi
temizlenmeye uygun olmali, 6rnegin; kalaslar ¢evrilebilmeli ya da 1zgaralar kullaniimalidir.
Iskele dikme ayaklarinin agik agizlari kapatilmalidir.

Gegici iskele;kalaslari ya da montaji yapilmis merdivenleri kaydirmaksizin tankin biitiin
ylizeylerinden serbest olmalidir. Ayni zamanda yeterli calisma sahasi ve max. sayida is¢inin
calisabilmesi icin dayanakli olmalidir.

Gegici iskele tank ylizeylerine min. 20 cm. uzaklikta ve her yatay seviye arasindaki mesafe
yaklagik 2 m. Olmalidir. Boyacinin kullandigi boya tabancasi ile tank yiizeyi arasinda elde
edilebilir yeterli iyi bir mesafe olmaldir.

Tankin tst kisimlarinin boyanmasi,final kontrol ve kabuliinden evvel gegici iskeleler kesinlikle
sokilmeyecektir.

Tankin iginden gegici iskeleyi s6kiip disari ¢ikarirken boyanin hasarlanmamasi icin son
derece dikkat edilmelidir.

Tersane / Miiteahhit; Boya uygulamasi ve kontrol esnasinda patlamaya karsi yeterli emniyette
olan aydinlatma ve spot aydinlatma ekipmanlari kullanilmalidir.

Raspalama ve Boya uygulamasi esnasinda tanklara yag,yagmur,kar,toz ve su girmemelidir. Tank
girigsleri mezarna lizerine ve diger acikliklara uygun kapaklar saglanmalidir.
Tankin ana girigine ayakkabilarin temizligini saglamak icin nlem alinmalidir. Onlem olarak
ayakkabilarin lizerine temiz koruyucu gegirilmelidir.

Yeterli havalandirma,nem alma ve isitma ekipmanlarinin Boya Ureticisi firmanin Boyama
Teknik ve Emniyet Bilgi Foyleri ile bu uygulama kurallarinda tarif edilen sekildeki sartlar:
sagladigindan emin olunmalidir.

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI subat 2004




7. SU ILE DOLDURMA ( SUYA BATIRMA )

7.0 Gemi gonderilmeden 6nce ve tank boyama sistemi yeterli kiirlenme zamanina ulastigl
zaman; Tank boyama sisteminde toplu igne basi kadar ki cukurluklar ile hasarli boyalari
bulmak icin “Suya Batirma”(Su ile Doldurma) testi yapilir.

7.1 biitiin tanklar tamamen deniz suyu ile doldurulur;Tanklar bu durumda en az 24 saat
muhafaza edilmelidir (birakilmalidir).

72 Sonra tanklar bosaltilmali,tamamen tath su ile yikanmali ve kurutulmalidir.

7.3 Suya batirma (su ile doldurma) testinde sadece temiz deniz suyu kullaniimasi tavsiye edilir.
Bu herhangi bir sebepten miimkiin olmazsa,bu testin yerine ne yapilacagl boya danigmani
ile mizakere edilmelidir. :

8. RASPALAMA ASINDIRICILARI ICIN TEKNIK SARTNAME

Tablo | : Tasfiye edilmis bakir curuf asindiricilar igin 6zel sartlar.

OZELLIK DEGERLER TEST MODU

Goriindr yogunluk kg/dm3 33/39 SO/DIS 11127-3
"MOH" Sertlik derecesi Min. 6 SO/DIS 11127-4
Nem miktart % (m/m) Max. 0.2 SO/DIS 11127-5
Sulu ortam gegirgenligi mS/m Max. SO/DIS 11127-6
Sudaki tuz ¢oziilme miktart % (m/m) Max. 0.0025 SO/DIS 11127-7

9. RASPALANMIS CELiIK YUZEYDE SUDA COZULEN TUZLARIN TESTi ve
ORNEKLEMESI

9.0 Suda c¢cozulen tuzlar;ozellikle klor,nemin yogunlagsmasi ya da suda kalma sonucu
boya dokuldligu zaman bilinen osmatik ( stiztllcU ) gibi kabarciklarin meydana
gelmesine neden olur. Butln ¢elik ylzeyler;suda ¢ozulen tuzlar ve korozyona neden
olan UrUnler ile endustriyel cevre kirliligine ya da deniz suyuna maruz kalmaktadirlar.
C ve D dereceli pasl ylzeyler bu gibi kirlenmelere musait ( uygun ) yuzeylerdir.
Su icersindeki ¢ozulen tuzlara karar vermek igin bir cok kullanilan (¢esitli)
metotlar vardir.

Batun metotlar; bilinen sahanin ari su ya da suda ¢ozulen herhangi bir karigim ile
yuzeyde ¢ézilen tuzlarin yikanmasi ile ilgilidir. Bir cok metotlar icin yikama
karisiminin hacmi bilinmelidir. Suda ¢6zulen tuz miktari ¢dzlulme ya da gegirgenligin
Olctlmesi ile ya da renk degisikligi ile yapiimalidir.

9.1 GECIRGENLIK:

Bu sahada kullanilan en basit metottur. Bilinen alani bir miktar ari su ile yikamali ve sonra gecirgenlik dl¢timii
yapilmali ve ol¢lim degerini 20C ye gore degistirmek prensiptir. Bu metot karisimda ¢oziilen tim tuzlari
Olcer. Yogunluk hesaplanirken biitiin tuzlarin ayni tip (f. ex sodyum kloriir-NaCl) oldugu farz edilmelidir.

Sodyum Kloriir miktari asagidaki formtile gére hesaplanabilir.

( Nacl ) miktari (mg/m?)=50 x gegirgenlik (ms/m) x Hacim (ml)/alan (cm?)
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9.1 AYARINI /| DEGERINi BULMA

Klor ve sulfata karar vermek icin kullanilan bir ¢cok metotlar vardir. Klor miktarlarinin
karari icin asagidaki ISO standartlari kullanilmahdir.

ISO 8502-2  Temizlenmis ylizeylerde Klor tespiti icin Test
Yontemleri

ISO 8502-6 Klor icin analiz alanlar
(BRESLE METHOD)

9.2 DIGER METOTLAR

(KTA SCAT) Test kiti; Coziilen her iki klor ve demir tozlarinin analizleri icin kullanilir.
(SCM 400) Tuz Bulasma Metresi; (Nacl) sodyum kloriir gibi suda ¢oziilen tuzlari olger.
ISO 8502-1 : Demir pas/ Alan Testi.

Ozgecmis:

Ozdin Kiray 1961 yilinda ISTANBUL’da dogdu. 1978/1979 Egitim yilinda Halic Tersanesi Gemi Yapi Teknilk
ve Meslek Lisesi Gemi Insa Baliimiinii bitirdi. 1980 yilinda kazanmis oldugu burs ile USA. MIT Gemi
Konstriiksiyon Baliimiinden 1985 yilinda mezun oldu. Hali¢, Camialti ve Istinye Tersanelerinde gérev yapti.
1991 yilinda Sedef Tersanesinde Donatim Miihendisi olarak ¢alismaya basladi, 2001 yilinda Anadolu
Tersanesine gecerek Bas Miih. olarak gorev yapti. Calisma hayatina ayni yil sonunda Tiirkter tersanesine
Uretim Miidiirii olarak, 2003 yilindan itibaren de Torlak Tersanesinde Toraya Denizcilik Genel Miidiirii
olarak devam etmektedir. Evli olup Ingilizce ve Almanca bilmektedir.
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" DALGA ENERJISINDEN ELERTRIK ELDE ETMEDE
RULLANILAN TEMEL PRENSIPLER |

Ufuk BAK

Gemi Insaati ve Deniz Yiik. Miih.

Dalga enerijisini elektrik enerjisine donitistiiren bircok sistem olmasina karsin, bunlarin birtakim ortak
yonleri bulunabilir. Dalga enerjisini mekanik enerjiye doniistiirerek mekanik enerjiyi elektrik enerjisine
donistiirmek bircok patent ve sisteme temel olmustur. Bunun yaninda yiiksek teknoloji lirlinii olan piezo
elektrik kristallerden olusan bir haliyi deniz yiizeyinde ylizecek sekilde samandiralarla baglamak da diistiniilen
sistemler arasindadir. Ancak bu son derece pahali ve piezo elektrik kristallerin verimleri agisindan son
derece iyi distintilmesi gereken bir projedir. Bu fikir disinda en ilkel déniisim sisteminden en karmasigina
kadar inceleyecegimiz her sistem dalga enerjisini hareket enerjisine doniistiirme prensibi ile ¢alisir.

|. TAPCHAN (TAPPERED CHANNEL) ENERJI DONUSUM SISTEMI

Tapchan Norve¢'te uzun yillar basarili ve verimli bir sekilde kullanilmis ve kendini kanitlamis bir enerji
dénistim sistemidir. Bu sistem yogun ve bliylik dalgalarla ¢aligmaktadir. Sistemin kendisi karada deniz
seviyesinden yliksek bir yerde kurulan bir su tankindan ve bu su tankina bagli bir “boru” veya “kanaldan”
olusur. “Boru” veya “kanal” icinde bir tiirbin barindirir ve bir ucu su tankina bagli iken digeri denize bakar
ya da deniz seviyesine kadar iner. Su tankina deniz seviyesinde genis baslayan, ama tanka yaklastik¢a daralan
bir kanal gelir. Sistem sematik olarak “Sekil 1”de gosterilmektedir.

pt R R Tk

Dalga kanalin genis ucuna gelir ve hareket yonii geregi biraz yukari ¢ikarken daralan kanal yiiziinden dalgayi
olusturan su hacmi daralir ve kinetik enerjinin bir miktar potansiyel enerjiye dontisiir. Bir baska deyisle
dalgay! olusturan suyun bir kismi kanal icinde yukariya tasinir. Kanalin diger ucu su tankina baktigi igin
ylikselen su bu tanka akar. Tank deniz seviyesinden yiiksekte oldugundan dolayi icindeki su potansiyel
enerjiye sahiptir. Tanka bagli borunun igcinde negatif bir basing veya kuvvet olmadigi icin su zerrecikleri
bu borudan asagiya, deniz seviyesine inmek, fazla potansiyel enerjilerini vermel isterler. Boru igcinde akan
su zerrecikleri yine boru igcinde yer alan ve tek bir yonde donmesine izin verilen bir tlirbini déndiiriirler.
Yani su zerreciklerinin potansiyel enerjisi tiirbinde kinetik enerjiye, yani hareket enerjisine donistiirmdis
olur. Tirbin bir jeneratore baglandig takdirde hareket enerjisinden elektrik elde edilebilir.
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2. SALTER’S DUCK ENERJi DONUSUM SiSTEMi

Salter Et All 1970’lerde ortaya attigi diistince ile enerji doniistim sistemi ile dalgakiran fikrinin birlestirilebilecegini
ve boylece tek bir sistemle iki ayri etki elde edilebilecegini ortaya koymustur. Bu sistemde dalga enerijisi
suyun icinde yer alan ve yumurtaya benzeyen bir forma ¢arparak onu kendi ekseni etrafinda déndiirmeye
cahsir. “Sekil 2. Bu eksenden gecirilen bir saft bir tiirbini harekete gecirir. Tilrbine baglanan bir jenerator
ile elektrik elde edilebilir. Istenirse ayni safta birden fazla “yumurta” baglanabilir. Enerjisinin bir kismini
“yumurtayr” dondiirmek igin kullanmak zorunda kalan dalga “yumurtanin” arkasinda eski siddetinden 6nemli
bir bélimiini kaybetmis olarak devam ederken sistem hem jeneratore iletilen hareket ile elektrik tiretmis,
hem de siddetini yitiren dalga sebebiyle dalgakiran olarak islevini yerine getirmis olur.

The duck
Duck rotoles with
nadding motian

&9 wave CasSsas

Flxad central saction

Sekil 2 Salter's Duck Enerji Doniisiim Sistemi’nin temelini olusturan “yumurta” ve onun
karaya baglanmis hali

TAPCHAN VE SALTER’S DUCK ENERJi DONUSUM SiSTEMLERININ SORUNLARI

| bélimiinde tanitilan Tapchan Enerji Dontisiim Sistemi’nin sorunlari boliim icinde de anlatildigi gibi su
tankinin deniz seviyesinin Ustiinde olmasidir. Dolayisiyla deniz suyunun tanka gelebilmesi i¢in dalganin
genliginin yliksek olmasini gerektirir. 2 béliimiinde tanitilan Salter’s Duck Enerji Donlistim Sistemi’nin
sorunlari arasinda ise farkli bir geometrik yapiya sahip olan “yumurta” seklindeki yiizer cismi kullanilacagi
bolgeye gore en verimli sekilde dizayn etmek sayilabilir. Bunun yaninda bu sistemde farkli yonlerde farkl
kuvvet bilesenlerine maruz kalacak olan saftin seklinin kisa zamanda degisip sisteminin verimini olumsuz
yonde etkilemesi eklenebilir. Bu sorunlarin yaninda sistemleri ekonomik agidan “verimsiz” kategorisine
sokabilecek en biiyiik ortak sorun ise, sistemin en pahali ve hassas tinitesi olan tiirbinin her iki sistemde
de ¢ok korozif olan deniz suyuyla dogrudan temasta bulunmasidir.
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3. “DALGA POMPASI” SISTEMLERI

Bu prensibe dayanan sistemlere ait ilk patentler deniz dibinde kurulurken “PELAMIS™ modelinde oldugu
gibi aradan gecen zamanla yeni fikir ve teknolojilerin liretilmesi sayesinde artik deniz ylizeyi lizerine
kurulmaktadir. Burada kapali bir sistem icinde yer alan hidrolik pompa ve sivilar mevcuttur. Dalga hareketiyle
asagi-yukari hareket eden sistem pargalari sistem icinde bir hacim daralmasi veya genislemesine, yani bir
hidrolik akiskanin sistem icinde bir yerden baska bir yere basilmasi prensibine dayanir. Sistem icinde yer
degistiren sivi harekete zorladigi pompayi tahrik eder, bu da enerji tiretir. Sekil 3 ilk “dalga pompasi”
patentlerinden birini géstermektedir.

I_,:_ D1 Durdurucular

So i
| - A & Notral samandira gibi davrangn piston

:;-“—*m P il
MNefes alma deligi F/
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e

Sekil 3 Dalga Pompasi Sistemi’ne adini veren ve bu sisteme ait ilk patentlerden birinin goriiniimii

4. TITRESIMLI SU KOLONU (OWC -~ OSCILLATING WATER COLUM) SISTEMI

Dalgalardan enerji elde etmekte kullanilan ve daha 6nce temel prensipleri anlatilan sistemlerin tamami
kritik ve son derece pahali sistem bilesenlerinin deniz suyuyla dogrudan temasta olmalari sebebiyle kisa
stirede korozyona ugramalarini ve sistem maaliyetinin ekonomik olmamasini beraberinde getirmektedir.
Bu nedenle 6zellikle pahal olan jeneratér, tiirbin gibi hareketli pargalarin deniz suyu yerine farkli bir
akiskanla temasta olmalari ve miimkiin mertebe sistemin gerek agik denizde gerekse kiyida kullanimini
mimkiin hale getirmek ihtiyaci ortaya ¢cikmistir. Bu ihtiyaca cevap olarak 1950’li yillarin sonlarina dogru
Japon bilim adamlari titregimli su kolonu (OWC) sistemlerini ortaya atmislar, tank deneyleriyle sonuglarin
diger sistemlere gore daha fazla enerji irettiklerini ortaya koymuslardir. Son yillarda gelisen teknoloji ve
cevre bilinci nedeniyle 6zellikle Avrupa Birligi'nin stibvansiyonlarinin da katkisiyla 6zellikle OWC temelli
projeler glindeme sik¢a gelmektedir. Bunlarin her biri tiretici firma ve dizaynerler tarafindan farkh sekilde
isimlendirilmek ve nlians farkli yapilmakla birlikte temel prensip her zaman korunmakta ve bu sistem
gelecekte deniz dalgalarindan enerji elde etmekte kullanilan sistemlerin en basinda yer alanlardan biri olacag
tahmin edilmektedir.
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Sekil 4 bir OWC’nin en basit haliyle hangi bilesenlerden olusacagini géstermektedir.
Bu sistem gerek deniz kiyisina, gerekse acik denize kurulabilecegi icin son derece etkili bir sistemdir. Ayrca
sistemin kritik ve pahali parcalari olan tiirbin ve jenerator deniz sevyesinin Ustiinde yer aldiklari ve deniz
suyuyla dogrudan temas halinde olmadiklari icin korozyona karsi nispeten korunmakta ve sistem émrindi
uzatmaktadir.
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Suyla dogrudan temasta olan OWC’nin kolonu ve samandirasi gibi sistemler beton ve kaucguk gibi
malzemelerden imal edilebilmektedir ki bunlarin deniz suyuyla temaslari halinde korozyona ugramalari ¢elik
ve demire oranla daha azdir.

DALGA POMPASI VE TIiTRESIMLIi SU KOLONU’NUN (OWC) SORUNLARI

Dalga pompasi sistemlerinin ilk 6rneklerinin deniz dibine kurulmalari diistilmiistiir. Ancak deniz dibinde
yliksek hidrostatik basing altinda calisacak bu sistemler belli bir derinlige kadar kullanilabilir, ancak self
bolgeleri disinda kullanilamazlardi. Bunun yaninda yine hareketli parcalara degisik yonde gelecek kuvvetler
farkli etkiler yapacak ve sistemin émriinii azaltacaklardi. Sistemin self bélgeleri disinda kullanilmalari igin
sistemin deniz ylizeyine tasinmasi bazi yeni teknolojilerin gelistirilmesiyle olmustur. Sekil 5'te son dénemde
ortaya atilan Pelamis’in temsili bir resmi mevcuttur. Bu sistemin ilk imali hidrolik sivi, pompa, 6zel sizdirmazlik
elemanlarinin gereksinimi nedeniyle pahalidir. Ayrica ariza aninda sisteme deniz suyunun girmesi durumunda
sistemi ¢alisamaz hale getirebilecegi icin uzmanlar bu tip sistemlere daima ihtiyatla yaklagmaktadirlar.

Titresimli Su Kolonu (OWC) Sistemi’nin sorunlari arasinda ise agik denize kuruldugu takdirde ortaya
¢ikabilecek 50 Yil Dalgalari ve 100 Yil Dalgalari ile depremler ve deniz dibi volkanlarinin yol agtigi Tsunami
dalgalarinin sistemleri bozmasi gésterilebilir. Yine OWC'lerin denizli havalarda dibe baglandiklari zincirlerin
yer degistirmeleri ve hatta kopmalari sonucu sistemin devrilmesi ve tiirbin ve jenerator gibi sistem
bilesenlerinin deniz suyuyla temas etmeleri gosterilebilir. Bunun yaninda kiyiya yakin ve kiyida yer alan
OWClere gelen dalga ylikseklikleri ile sikliklari kiy1 bolgesi OWC’lerinin sorunlarini olusturmaktadir.
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Sekil 5 Deniz Yiizeyinde yer alan ve “Dalga Pompasi” olarak nitelendirilebilecek “Pelamis” enerji dontisiim
sistemin havuzda |/7 olgekteki prototipinin deneyinden bir gorinim

Titresimli Su Kolonu (OWC) Sistemi’nin sorunlari arasinda ise a¢ik denize kuruldugu takdirde ortaya
cikabilecek 50 Yil Dalgalari ve 100 Yil Dalgalari ile depremler ve deniz dibi volkanlarinin yol agtigi Tsunami
dalgalarinin sistemleri bozmasi gésterilebilir. Yine OWC'lerin denizli havalarda dibe baglandiklari zincirlerin
yer degistirmeleri ve hatta kopmalari sonucu sistemin devrilmesi ve tiirbin ve jenerator gibi sistem
bilesenlerinin deniz suyuyla temas etmeleri gosterilebilir. Bunun yaninda kiyiya yakin ve kiyida yer alan
OWCl'lere gelen dalga yiikseklikleri ile sikliklari kiyr bolgesi OWC'lerinin sorunlarini olusturmaktadir.

SONUC

Dalga enerjisi déniisiim sistemlerinin temel sorunu sistem maliyetinin ¢ok yliksek olusudur. Bunun yaninda
sistem dmriinii uzatacak sistemlerin maliyete yansimalari ve isletim icin gerekli bakim tutumun da teknik
zorluklarla dolu olmasi sayilabilir.

Bir diger temel sorun ise, sistemin kurulacagi bolgedeki dalga enerjisi potansiyeli olup bunun en yliksek
oldugu bolgeler olan Okyanuslar’a kiyisi olan llkeler icin bu sorun biiyiik bir avantaja dénligmektedir. Bu
nedenle bu teknolojilerin 6zellikle desteklendigi/ lizerinde caligildig) iilkeler arasinda ABD, Ingiltere, Norveg,
Japonya ve Hindistan’i gérmek kimseyi sasirtmamal.

KAYNAKLAR:

o “Ocean Wave Energy Conversion”, Micheal E. McCORMICK, John Wiley & Sons Incl., 1981
@ Ufuk BAK, Lisans Tezi, Gemi Insaati ve Deniz Bilimler Fakiiltesi, 2000

® Ufuk BAK, Yiiksek Lisans Tezi, Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, 2003
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“Mihendisleri anlamak sanki toplumsal déndstimiin
haritasini ¢cizmenin ipuglarini veriyordu. Tiirkiye'de
modernlesme hareketlerini sekillendiren pozitivist
gelenegin agirligi, solcu diistincenin toplumsal
miihendislige oykiinmesi; liberal siyasetin miihendis
pragmatizmiyle siyasete damgasini vurmasi ; Islamci
hareketin icinde yer alan miihendis kadrolari; yani
yakin tarihimizin tim onemli kirilmalarina miihendis
optiginden bakmanin bize toplumsal hayatimiza iliskin
yeni bir okuma, yeni bir perspektif kazandiracagini
sdyleyebiliriz. Miihendisler Ve ldeoloji , 6zellikle
pozitivizmin modernlesme tarihindeki yerini ve 1970-
980 arasinda sekillenen sol ideoloji ve toplumsal
mihendislik arasindaki iliskileri inceliyor”
“ Miihendisler kendilerini, kapitalizm karsisinda
sanayilesmenin, geleneklerin kargisinda rasyonalizm
ve pozitivizmin, liberal diigtincenin karsisinda toplum
miihendisliginin sozcileri, temsilcileri olarak

konumlandirmaktadirlar.”

“Taylor miihendisin,isletme icinde nesnelligin sembolii
ve bilimsel normlara sadik, tarafsiz bir hakem olmasini
istemisti. Veblen, isi, miihendise isletme c¢ercevesinde
hayata gecirdigi rasyonellesmeyi biitiin topluma
yayma rolinii yliklenmeye kadar goétirir.”

CEM KARACA’Yl DA UGURLADIK

1970’lerin sonlarinda genglik heyecanlarimizin ve
her zaman siiregelen “basgka tiirli bir sey”
isteklerimizin en glizel, en anlamli, en heyecanl
yorumcularindan Anadolu Rock temsilcimiz Cem
Karaca'yr 59 yasinda Istanbul’da yitirdik.

“ BEN BIR CEViZ AGACIYIM GULHANE
PARKINDA, NE SEN BUNUN FARKINDASIN
NE DE POLIS FARKINDA”
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0DADAN UE SERTORDEN HABERLER
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Endaze faks biiltenimizin Aralik sayisinda, Bostanci’da bir daire aradigimizi gerekgelerimizle birlikte iletmistik.
Daire bulundu ve tasinma islemi gerceklesti. Yerlesme calismalarimiz, asil ve 6grenci lyelerimizin yogun
katkilari ile stirtiyor.

Merkezimiz artik Bostanci'da. Tam yerlesimi sizlere gonderdigimiz elektronik postada kroki olarak gecilmisti.
Deniz otobiisleri/otobiis duraklari bélgesinde demiryolu arag alt gecidinden yukari dogru gecildiginde sagda
ilkinci sokaktayiz. Telefonlarimiz degisene kadar 0533 811 76 89’dan da Odaya ulasabilirsiniz. Posta
adresimiz : Altintepe , Galipbey cad. Géksen Apt. No. 5/1 Maltepe — Istanbul
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Moda’da kullandigimiz 150 m2’lik daireye gore simdi 230 m2’lik ¢ok daha genis bir mekanimiz var. Egitim
caligmalari, seminerler, toplantilar daha rahat yapilabilecek. Ciddi yer kaplayan ve gelecekte alternatif ¢oziim
arayacagimiz arsivimiz icin de, bu dairede ¢ok daha rahat edecegiz. Meslektaslarimiz ilgi gosterir ise, genis
salonumuzu alternatif kullanimlara uygun dekore etmek ve lokal olarak ta kullanmak olasi.
Daha once kiraci olarak yasanan sikintilari, Moda‘daki dairenin sahibesi ile yapilan fiyat artigi tartigmalari
sirasinda ve sonrasinda bir kez daha yasadik. Sonucgta taginmaya karar verildi, daire arandi, nakliye firmasi
ile ugrasildi vs. Kisaca, bilenlerimiz vardir, kiraci olmak zor. Yapilmasi gereken, bir¢ok birim i¢cin merkez
konumunda olan Bostanci civarinda bir yerimizin olmasi. Bunun icin yeni dénem yénetim kuruluna(veya
daha genis bir kurula) genel kurul karari ile yetki verilerek Findikl’daki dairemiz satilabilir ve Anadolu
yakasinda yeni bir daire satin alinabilir. Goniil ister ki, bir¢ok aninin ev sahibi olan Findikli’daki dairemiz
dururken yeni bir daire alabilelim. Bu konu, Odamizin geleneksel hale gelen Genel Uye toplantilarinda
giindeme getirilip , diisiince alig-verisi yapilabilir.

GENEL KURUL ONCESi UYE TOPLANTILARIMIZ BASLADI

Bilindigi gibi, Mart 2004 Genel Kurul ayimiz. Odamizin gelenek haline getirdigi, Genel Kurulumuz 6ncesi
yapilan , biitiin liyelere acik genel liye toplantilarimiz basladi ve ilk toplantimiz 28.01.2004 tarihinde Tuzla
Tirk Loydu toplanti salonunda yapildi. Meslegi ve meslektasi yliceltmek adina, Oda ¢alismalarimizi liyelere
tanittigimiz ve her tiyenin éneride bulunabilecegi, elestiri sunabilecegi, katki saglayabilecegi, gorev alabilecegi,
yeni Yonetim Kurulu ve diger Oda organlarina aday olabilecegi toplantilara tyelerimizin genis katilim
sunmasi hepimiz i¢in dnemli.
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Anayasal bir kurum olan Gemi Miihendisleri Odasi, liyelerinin sagladigi katki ile daha da giiclenebilir, bu
giicle meslek alani icin gereken calismalari ve cikislari yapabilir, talepte bulunabilir, yaptirim saglayabilir.
Unutulmamasi gereken; GMO hepimizin meslek 6rgiitiidiir ve sahip ¢ikma karsiliklidir. Yasa ve tlizik
cercevesinde, her lyenin yonetim kademesinde gorev talep edebilmesi ve meslek alani ile ilgili gozlemledigi
olumsuzluklari gidermek icin calisabilmesi her zaman olasidir ayrica hepimizin goérevidir.

ACI KAYBIMIZ

Odamizin 98 sicil numarali {iyesi Michigan Universitesi mezunu ABS Tiirkiye Subesinin kurucusu Sn. Tahsin
USER’i 08.11.2003 giini kaybettik. Yakinlarina ve tiim sektér mensuplarimiza bassaghg diliyoruz.

DENIZ TASIMACILIGINDA INDIRIM

“Ticari deniz araglarinin kullandigi akaryakittaki % 65’lere varan OTV ‘nin yilbasindan itibaren alinmayacak
olmasi, deniz tasimaciliginda indirimi giindeme getirdi. IDO % 29 ile % 42 arasinda, Denizcilik Isletmeleri
% | | oraninda indirime hazirlaniyor.

Turizm ve Yolcu Deniz Tastyicilar Kooperatifi Baskani Yunus Can da, OTV'siz yakit almadan indirim yapmay
dustinmediklerini belirterek, “Aldiktan sonra indirim % 10-15 arasinda degisecek” dedi. (3 Ocak 2004
tarihli gazetelerden)

ASGARI UCRETLIYE iYILESTIRME SOZU

Asgari licrete net % 34 oraninda yapilan zamla ilgili tepkilere yanit geldi; Basbakan Recep Tayyip Erdogan;
bunu insani bulmadiklarini belirterek, Temmuz 2004'de yapilacak zamda imkanlar dl¢iisiinde iyilestirme
yapilacagini soyledi. Yeni asgari licret 423 milyon TL briit, 303 milyon TL net.

ODAMIZIN 49. KURULUS YILDONUMU GECESi YAPILDI

Odamizin 49. kurulug yildontiminiin kutlandig geleneksel Oda gecesi 20.12.2003 giinii Altunizade — Rakkas
restoranda yapildi. 400’den fazla davetlinin katildigi gecede konusan Oda Baskanimiz Metin Koncavar ulusal
gemi ve yat insa sektoriimiiziin 2003’de basarili bir yil gecirerek % 80’ler civarinda kapasite kullanimini
ile ozellikle kiiglik tonajli kimyasal tankerler ve mega yatlardaki 6nemli pozisyonunu gelistirdigini vurgulad.

Yeni insaatlarda gosterdikleri basarili calismalarindan dolaylr gemi insa mihendislerini
tekrar kutlayan Metin Koncavar, lilkemiz tersanelerinin uzak dogunun rekabeti ile yeniden
sekillenen gelecegi dislinerek Ro-Ro ve yolcu gemisi gibi yeni ve katma degeri yliksek
gemi tiplerine hazirlanmasi gerekliligini belirtti.

o
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Denizcilik Miistesarligi Miistesar Yardimcisi Sitki Ustaoglu, Istanbul Bslge Miidiirii Hasan Naiboglu, Ttirk
Loydu Yénetim kurulu bagkani Yiicel Odabasi, ITU Gemi Insaati Fakiiltesi Dekani Ali lhsan Aldogan, Gisbir
Yénetim kurulu bagkani Murat Bayrak, Gisbir Konsey Baskani Kenan Torlak, ITU eski rektorii Kemal Kafals
ve diger seckin davetlilerin de katildigi gecede meslekte 50, 40 ve 25 yilini dolduran tiyelere plaketleri verildi.

Geceye katilan Turgut Giray 50. yil, Ali Eser,Melih Siram, Giinal Iseri, Fehmi Giingér,Omer Sentiirk ve
Naci Géziibiiyiik 40. yil,Omer Goéren, Fazil Uzun, Cavit Unliisii, Hasan Akkaya, Mustafa Ozkalay, Suat
celliler, Tanju Kadas, Duran Aytag, Ragip Giines, Mahir Vagan ve Tevfik Celepoven 25. yil plaketlerini
aldilar. Uyemiz Ulagtirma Bakanimiz Sn. Binali Yildirim yurtdisi seyahati sebebiyle bu seneki Oda gecesine
katilamad.

YONETMELIK TASLAGI KONUSUNDA ODAMIZIN GiRiSIMLERI SURUYOR

Aylardir tizerinde cesitli spekiilasyonlarin yapildigi; “Gemi ve Deniz Araglarinin Insaasi, Tadilati, Bakim-
Onarimlarinda Uygulanacak Hususlara lliskin Yénetmelik” tadilat taslag) iizerinde yeni bir tartismali toplanti,
7 Kasim 2003 tarihinde Tuzla’da GISBIR salonunda gergeklestirildi. Toplantida uzun ve detayl gériismeler
sonucunda; Odamizin mesleki denetiminin ve Kontrol miihendisliginin mevcut Yonetmelik kapsaminda
muhafazasi ayrica diger maddeler lizerinde tiim taraflarca mutabakat saglanmis olmasina kargin, GMO
olarak bilgimiz dahilinde olmayan ve dogrudan meslek alanimizi ilgilendiren bazi yeni degisikliklerin yapilmakta
oldugunu 6grendik.

Yonetmelik taslagl, sektoriin biitiin kesimlerinin katilimi ile yapilmis olan toplantida mutabakat saglanarak
kabul edildi ve uygulanmasi gereken yonetmelik budur. GMO olarak konunun takipgisi olma noktasinda
kararl olup gerekli gérdiigimiiz girisimleri yapmis bulunmaktayiz. Ayni duyarlligi sektériimiizi olusturan
diger kurum ve kuruluslardan da beklemekteyiz.
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MESLEKI EGITIM SEMINERLERIMIZ VE KURSLARIMIZ DEVAM EDIYOR
Uyelerden gelen talepler dogrultusunda yeniledigimiz Seminer ve Kurs programlarimizda;

- Amator Denizcilik Egitimi

Kasim ayindal0 saat teorik egitim ve tekne lizerinde 5 saatlik pratik egitim,
- SOLAS kurallar

|0 saat teorik

- MARPOL kurallar

|0 saat teorik

- LOAD LINE kurallari

|0 saat teorik

- COLREG + IMO + TONA| 1969 kurallari
5 saat teorik, kurs diizenledik.

Meslektaslarimizdan, yeni seminer konulari ve sunum saglayabilecekler konusunda oneri beklentimiz
stirilyor. Amacimiz; meslegimizle ilgili -kural-uygulama-yenilikler vb. — hemen her konuda bilgi donanimimizi
biraz daha zenginlestirebilmek olarak &zetlenebilir.

20 EYLUL‘DE GMO iZMiR SUBEDE BiR TOPLANTI GERCEKLESTIRILDI

“Yat cizim esaslari, Proje onaylari ve Proje lireten Gemi Miihendislerinin sorunlari” konulu toplanti, lzmir
subemizin yeni mekaninda gerceklestirildi.

Merkez ve Sube Yénetim Kurullarindan iiyelerin ve |zmir — Bodrum — Marmaris — Gécek' teki tescilli
birolarin temsilcilerinin katildigi verimli bir toplanti yapildi. Toplantinin her yil, farkli bir il/ilcede yapilmas
prensip olarak kabul edildi.

Bircok konunun yani-sira, ciddi bir sikayet konusu olan haksiz rekabetle ilgili gortis alis-verisi yapildi. Makine
ve ekipman satiginin yani-sira yapilan ve bazen promosyon gibi sunulan projelerin, gecimini sadece projeden
saglayan meslektaslarimiz agisindan kabul edilemez oldugu goriildii. Ayrica adeta siirtimden kazanircasina,
bir blironun kapasitesinin ¢ok lizerinde proje yapiliyor olmasinin da rahatsizlik verici oldugu katilimcilar
tarafindan dile getirildi.

Yasamini sadece proje ile siirdiirmeye calisan meslektaslarimizin, konu ile ilgili 6nerileri dikkate alinacak;
Oda Mesleki Denetim Komisyonumuzun ve genel lye toplantilarimizin glindemine tasinacaktir.
Ortada bir gergek var ki; sorunun ¢6ziimii oto-kontrolde ve etik kurallarin isletilmesinde, yani kisaca kendi
icimizde.

“CE” ISARETI VE GEZiI TEKNELERi YONETMELIGI
EGITIM SEMINERI iZMIiR SUBEDE TEKRARLANDI

GMO Yoénetim Kurulu'nun, miihendislik hizmetlerinin uzmanlik gerektiren konularda daha iyi gergeklestirilmesi
icin meslek ici egitimler diizenleme programi ¢ercevesinde 20 Agustos 2003 tarihinde lzmir Sube’mizin

yeni mekaninda “CE” ISARETI| VE GEZI TEKNELERI YONETMELIGI egitim semineri gerceklestirildi.
Seminere katilan 15 liyemize sertifikalari verildi.

ASBESTLI FRANSIZ UCAK GEMISININ ALIAGA’DA SOKULMESINE DISISLERI GECIT VERMEDI

Fransiz Savunma Bakanligi tarafindan sdkiilmesi icin bir Ispanyol firmasina ihale edilen 42 yagindaki asbest
ve PCB gibi tehlikeli maddeler tasiyan Clemenceau isimli ucak gemisini lzmir Aliaga Tesislerinde sékmé.
islemine Disisleri Bakanligi gecit vermedi.
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Sékiim iglemi icin Ispanyol firmaya ihale edilen gemi, Fransizlardan habersiz olarak rotasini, “yasalarina
aldirmadan sokiim iglerini yapan” ve daha ucuz olan Tiirkiye'ye cevirdi. Cevre ve Orman Bakanlig’'da Sicilya
aciklarinda durdurulan geminin Tiirk Kara sularina sokulmamasi i¢cin Gemi Sékiim Sanayicileri Dernegi’ne
bir yazi gonderdi. Aliaga Tesisleri'nde geminin sékiim islemini yapacak EMKA Gemi S6kiim Sirketi’'nin
yetkilisi Osman Hesapgi ise kiifiirler savurarak “Parasini verdigimiz gemiyi kimse elimizden alamaz. Cevre
Bakanlig’'nin karari da beni ilgilendirmez” dedi.

Disisleri Bakanhg ise diin yaptig agiklamada, asbestli gemiye gegit vermedi. Disisleri Bakanligi’'ndan yapilan
aciklamada, Tehlikeli Atiklarin Sinir Otesi Taginiminin ve Bertarafinin Kontroliine Iliskin Basel Sézlesmesi
cercevesinde, asbest iceren atiklarin Tirkiye'ye ithalinin yasaklandigi animsatildi. Disisleri, Fransiz makamlarinin
geminin asbest i¢erdigini Tiirk tarafina bildirdigini, geminin Tirkiye’ye girisinin engellenmesi icin gerekli
onlemlerin alindigini kaydetti. 265 metre uzunlugunda 33 bin ton agirligindaki Clemenceau, Fransa’nin ilk
ucak gemisi olma 6zelligini tasiyor.

(Cumhuriyet Gazetesi, 01.11.2003)

CiN GEMi MUHENDISLERi ODASI iLE YAKIN iLISKILER KURULDU

Oda Basgkanimiz Metin Koncavar’in Marintech 2003 fuari icin Cin’e yaptigi ziyarette Cin Gemi Miihendisler:
Odasi ( CSNAME - Chinese Society of Naval Architects and Marine Engineers) ile yakin iligkiler kuruldu.
Genel Merkezi Pekin'de bulunan Odanin 29.000 lyesi ve 17 degisik eyalette subeleri bulunuyor. Oda
yonetim kurulu tyesi Mr. Xu Naiquan ile yapilan goriigmede iki meslek odasi arasinda teknik ve mesleki
dayanigma ve bilgi aligverisi, kongre ve fuarlara katihm gibi konularda isbirligi yapiimasi konularinda mutabakat
saglandi. Mr. Xu, kendisine Odamizin bayraginin verilmesine giizel bir Cin yelpazesi ile karsilik verdi.

¥

e el :. L: ..
. -lt'_‘. "I"i

= M
e

Sn. Metin Koncavar daha sonra Shanghai’da yapilan
s eon N PRSEEEEERN. NS Marintech 2003 fuarinin ana organizatéri olan Cin
L T B QT | Gemi Miihendisleri Odasi Shanghai Subesi ( SSNAME
e O B @ R | - Shanghai Society of Naval Architects and Marine
Engineers) sekreteri Mrs. Wang ile fuar organizasyonu
B\ j ve diger isgbirligi imkanlarini goristii. 1951 yilinda

b Nt kurulmus bulunan Shanghai Subesinin 5.000 den fazla
NN B ' Uyesi bulunuyor. Ziyarette ayrica CANSI-China
Association of the National Shipbuilding Industry
kurymundan Mrs. Tan Nai Fen ile de Cin gemi insa
sanayii Uzerine goriismeler gerceklestirdi.

______
RS AT

MARINTECH CHINA 2003 KONFERANS VE FUARI YOGUN ILGI GORDU

Yiikselen gemi insa iilkesi Cin’in Shanghai sehrinde yapilan fuar Cin Gemi Miihendisleri Odasi Shanghai
Subesi, United Business Media ve Seatrade tarafindan organize edildi ve 28 degisik tilkeden firmalara ilaveten
100’den fazla Cin firmasi katildi. Fuarin konferans béliimiinde 4 giin devam eden “Senior Maritime Forum”
ve bazi katilimci ilkelerin diizenledigi teknik sempozyumlar ilgi ¢ekti.

TUPRAS OZELLESTIRMESI DE YOK PAHASINA !

Yillik 27,6 milyon ton ham petrol isleme kapasitesi ve 153.000 ton kapasiteli 5 petro kimya (initesi ile
Avrupa’nin 7. biiylik rafinerisi olan Tiiprag [,3 milyar dolara satiliyor. 2003 yili net kari 350 milyon dolar
olan Tiprag'in ulusal savunma ve dogal afetlere karsi 800 milyon dolarlik stogu da bulunuyor. Petrol Is
Sendikasi verilerine gore lilkemizde 1985'den beri yapilan 6zellestirmelerde 191 kurulus 6zellestirilmis,
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toplam 44.000 calisganin %70 isten cikariimis, 6zellestirmede 7,2 milyar dolar harcama yapilmig buna kargin
8,1 milyar dolarlik satis bedeli elde edilmistir. Kanunda olmamasina ragmen satis bedelleri de 40 kez
ertelenerek 10-15 yillik vadelere yayilmistir.

GEMi SOKUMUNDE iS SAGLIGI VE GUVENLIGi SEMINERI iZMIR’DE YAPILDI

Gemi Sékiimiinde Is Saghg ve Giivenligi Semineri ILO, Sendikalar ve Odamizin katilimiyla 18-19 Eyliil

2003’de lzmir'de yapildi. 18. Eyliil giinii Video gdésterimi ile baslayan programda ;

- “Seminerin Amaci” Dr. Igor FEDOTOV, ILO ls Sagligi Bslimii

. “Gemi Sokiimiinde Karsilasilan Sorunlar”, Paul BAILEY, ILO Sektérel Etkinlikler Bolimi

- “Is Sagligi ve Giivenligi ve Koruyucu Eylemler”, Dr. Igor FEDOTOV, ILO Giivenli Is Odak Programi,
sunumlarinin ardindan Aliaga tesislerine gidis ve incelemeler yapild.

19. Eyliil glinkii programda ise;
. “Turkiye'de Gemi Sokimi™ konulu panele , Hiiklimet temsilcileri: Calisma ve Sosyal Glvenlik
- Bakanligi ve Denizcilik Miistesarhigi yetkilileri, Limter-ls Sendikasi, TISK katildi.
Calisma gruplarinda:
- Gemi sokiimiinde is sagligi ve giivenligi alanlarinda kosullari iyilestirici bolgesel/uluslar aras
girisimler
- Hikiimetge alinmasi gereken onlemler
- Isverenlerce alinmasi gerekli énlemler
- Iscilerce alinmasi gerekli dnlemler
- Gemi sékiimiinde Uriinlerin geri donlisimii ve pazarlanmasinin, sektoriin is saghg ve
givenligini gelistirici amach kullanilmasi konulari degerlendirildi.

Calismalara Odamizi temsilen Izmir Sube Baskani Burak Acar ve Genel Sekreteri Emrah Erginer ve ilgill
tyelerimiz katild.

Seminerin ilk glinii, Hindistan'daki gemi sokiim tesislerini ve iscilerin calisma ve barinma kosullarini gésteren
bir film gosterildi. Bu filmde iscilerin cok zor olanaklarla ve saglik kosullarinin cok kétii oldugu bir ortamda
calistiklari gozler oniine serilmekte idi. Hindistan ve Pakistan’in cesitli kdylerinden gelen isciler aldiklari
paralarin tamamini koylerindeki ailelerine yollamakta ve bogaz tokluguna calismakta olduklari anlatildi.
Sn. FEDOTOVOY video gésteriminden sonra yaptigi konusmada :

Diinya gemi sokiim pazarinin %90’lik bir dilimini Hindistan pazarinin olusturmakta oldugunu ve Tiirkiye'nin
de bu pazarda besinci sirada oldugunu belirtti. Alang’da 40,000 iscinin, Cin’de 10,000 kisinin ve Chittagang’
de 25,000 kisinin isci olarak calistigini séyledi. Bu iscilerin yeterince dinlenmeden her giin ¢cok agir kosullarda
calistiklarini ve sékiim tesislerinin bu iscileri acenteler vasitasi ile kiraladiklarini séyledi. Hindistan’da sékiim
tesislerinin yerlerinin kiralik olmasi tesis sahiplerinin yerlerine yatirim yapmamalari ve bununda iscilerin
cok kotii kosullarda yasamalarina sebebiyet verdigini belirtti. Tiirkiye’de de gemi sékiim tesislerinin devletten
kiralandigi ve bu sorunlarin yasanmamasi icin uzun vadeli kira sézlesmelerinin yapilmasi gerektigi konusuldu.
Daha sonra Sn. BAILEY konusma yapti ve konusmasinda geminin sokiiliinceye kadar tabi oldugu uluslar
arasi antlagsmalardan bahsetti.

Daha sonra Aliaga gemi sokiim tesislerine gidildi. Gemi Sékiimciileri Dernegi
Yonetim Kurulu bizleri karsiladi ve tesislerinin her yil ne kadar daha iyiye
gittigini ve hepsinin ne kadar ¢ok bilin¢clendigini anlattilar. Hollanda’daki
gemi sokiim sanayi seviyesinde olmadiklarini ama Hindistan ve Banglades’le
de ayni seviyede olmadiklarini ama bu iki seviyenin tam orta noktasinda
olduklarini belirttiler. Sn. Sami Kabas Aliaga’da Gemi Sokiimciileri Derneginde
bir konugma yapti ve arsa parsellerinin nasil kiralanacagi ve neler yapilacagi
hakkinda bilgi verdi daha sonra gemi sokiim tesisleri gezildi ve lzmir'e
donildi. Fotografta Sami Kabas ve Emrah Erginer Aliaga tesislerinde.
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AB 6. ARASTIRMA CERCEVE PLANI BiRINCi CAGRISINDA iTU GEMIi iINSAATI VE
DENIZ BiLIMLERI FAKULTESi ARASTIRMA VE UYGULAMA GRUBU iKi PROJEDE YER
ALDI

Avrupa Birligi 2003-2008 yillari arasindaki aragtirma ve gelistirme faaliyetlerinin desteklenmesi
amaci ile 6. arastirma cerceve planini (FP6) kasim 2002’de baslatmistir. Bu plan 5 yil boyunca arastirmacilarin
/ tematik konu ile diger destekleyici faaliyetler icin 17.5 Milyar Euro degerinde AB destekli projelerin
retilmesini amaglamaktadir. Altinci cerceve plani Tiirk arastirma gruplarinin katilacag ilk program olmasi
nedeniyle biiylik 6nem tasimaktadir. Programda tiniversiteler disinda arastirma kuruluslar: 6zel sirketler,
danisman kuruluslar ve kobiler yer almaktadir.

TOPLULUK ARASTIRMALARININ ODAKLANMASI VE INTEGRASYONU
ONCELIKLI TEMATIK ALANLAR B/T IHTIYAGCLARIN SAPTANMASI
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< mE Ortak Arastirma Merkezi Etkinlikleri
Avrupa Arastirma Alaninin
Yapilandiriilmasi Avrupa Arastirma Alaninin
Temellerinin Giiclendirilmesi
Arastirma ve Insan IT Arastirma Aras./inovasyon
e Kaynaldari ve Arastirma Altyapisi Bilim ve Toplum Etkinlilklerinin Bolitiiala
Dolasim Esgidimii Gelistirme

Bu destek alanlarindan en 6nemlisi oncelikli tematik arastirma konulari olup, bu 7 arastirma konularindan
olan stirdiiriilebilir kalkinma, kiiresel degisim ve ekosistemler basligi ve bu baslik altininda stirdiiriilebilir
ylzey ulasimi (sustainable transport) konusunu da kapsamaktadir.

Projelerin yiritiilmesinde kullanilan metotlar biitiinlestirilmis projeler (IP), mikemmeliyet aglari (NoE),
ozel hedefli arastirma projeleri (STREP), 6zel destek eylemleri (SSA), esgiidiim eylemleri (CA) dir. IP ve
NoE genis konulu, yiiksek biitceli (5-30 milyon euro) arastirma projeleri, STREP &zel amagli orta biitgeli
(1-4 milyon euro) CA ve SSA diisiik biitceli esglidiim amagh (0.-1.5 milyon euro) projelerdir. Bu projeler
en az 3 lyeden (gercekte 3 den oldukg¢a fazla liyeye sahip) olusan uluslararasi konsorsiyumlar tarafindan
ylritilecektir.
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2) Siirdirilebilir Yizey Ulastirma-Deniz Ulastirmasi

Surdirilebilir ylizey ulastirma kara, demiryolu ve denizyolu ulastirma modlarini icermekte olup, politika
hedefleri asagida verilmistir.
|. Yeni teknolojiler ve kavramlar
2. Gelismis dizayn ve lretim teknikleri
3. Farkl tagimacilik alanlarinin dengelenmesi ve entegrasyonu
4. Yol, tren ve su giivenliginin artmasi ve trafik tikanikliginin engellenmesi

Siirdiirilebilir Yizey Ulastirma tematik alani biitgesi FP6 icerisinde 610 milyon Euro olarak belirlenmistir.
Bu tematik alanin karayolu, demiryolu ve denizyolunu icerdigi goz oniine alinip ve li¢ mod arasinda esit
dagilim oldugu varsayimi yapilirsa AB FP6 siiresince deniz tagimaligi ARGE biitgesi yaklasik olarak 200
milyon Euro olarak tahmin edilebilir. Bu ¢ercevede ilk proje ¢agrilari Aralik 2002 tarihinde yapilmis ve
proje teklifleri Nisan 2003 tarihinde verilmis olup, kabul edilen projeler Ocak 2004 tarihinden itibaren
uygulamaya konulmaya baglanmistir.

llk Cagrida Deniz Ulastirma Konusunda Basarili Olan Biiyiik Projeler (IP ve NoE)
HERCULES: Gemilerde ¢ok diisiik emisyonlar i¢in yiiksek verimli makineler: Yapilacak ARGE calismasi
deniz dizel makinelerinde gaz ve partikiil emisyonlarinin azaltilmasi ve es zamanli olarak makine verim ve
giivenilirliklerinin arttirilmasini amaglamaktadir. Dolayli olarak da daha diisiik 6zgiil yakit tiiketimlerine
erisilerek yakit ve CO2 emisyonlarinin azaltilmasi makine yagam omiirlerinin uzatilmasi hedeflenmektedir.
INTERSHIP: Kruvaziyer gemiler, yolcu gemileri, RoRo-yolcu gemilerinde entegre yardimlagsmali dizayn ve
tiretim: Bu proje bliyiik yolcu gemisi insa eden yedi biiylik AB tersanesinin gevre, glivenlik, konfor, maliyet
konularinda bilgi birikimlerinin birlestirilerek tiim gemi yasami icin optimize edilmis entegre metotlarin
ve araglarin gelistiriimesini amaglamaktadir.

MARSTRUCT: Deniz yapilarinda miikemmeliyet agi: Bu proje deniz yapilarinda konfor, efektiflik, glivenlik,
glivenilirlik ve cevre duyarlliginin gelistirilmesi icin dizayn, liretim ve isletim alanlarinda ileri yapisal dizayn
ve glivenilirlik analizi konusunda galismayi icermektedir.

Tirkiye'den sirdiirilebilir ulastirma alaninda birinci ¢agrida toplam 23 proje katilimi teklifi olmus
sadece 3 tanesi basarili olmustur. Bunlarin biri Tofas ve ikisi de ITU tarafindan yiiriitiilecektir.

3) ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri fakiiltesi Arastirma ve Uygulama Grubunun Birinci Cagri projeler

ik Cagrida ITU-GIDBF-Arastirma ve Uygulama Grubu ve dért ayri proje bagvurusunda yer almis ve iki
ayri projede basarili olmustur:

a) MARSTRUCT: MARine STRUCTures

Bu proje dizayn, tiretim ve isletim icin gemilerde konfor, efektiflik, glivenlik, gtivenilirlik, ve ¢cevre etkilerinin
gelistirilmesi icin ileri yapisal ve giivenilirlik degerlendirmelerinin yapilmasini icermektedir. Bu amacg igin
Avrupa’daki gesitli arastirma kuruluslarinin sanal bir enstitii etrafinda entegrasyonu kullaniimaktadir. Ortak
arastirma programlari uygulanarak arastirma imkanlari ve iletisim platformlari olusturulacaktir. 5 yillik olan
projede 34 kurulus yer almaktadir.

Proje asagida verilen ileri yapisal analiz tekniklerini kapsayacaktir:

o Cesitli gemi yapisal mukavemet ve etkiler icin uygun yilikleme kosullarinin belirlenmesi

© Yapisal mukavemet ve performansi (yorulma, ¢carpisma, yangin, patlama, giiriiltii ve titresim dahil)
amacl niimerik ve deneysel analiz icin metot ve araglar gelistirilmesi

¢ Uretim metotlarinin, yeni ve gelismis malzemelerin yapisal mukavemete ve performansa etkisi

@ Gemi yapisal dizayn ve optimizasyonu icin araglar gelistiriimesi.

© Gemi yapisal givenilirlik, glivenlik ve cevre korumasi icin araglar ve metotlar gelistirilmesi

ITU bu proje icerisinde gemilerde yapisal 6n dizayn ve yapisal titresim konularinda deneysel niimerik
tekniklerin gelistirilmesi konularinda ¢alisacaktir.
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b) POP&C: POLLUTION PREVENTION AND CONTROL- Safe Transportation of Hazardous Goods
by Tankers

Son yillarda olan Erika ve Prestige kazalari gibi tanker kazalarinin sonuclari genelde felaket olarak
adlandirilabilecek petrol kirliligi olaylari AB’nin giindeminde biiyiik yer tutmaktadir.POP&C projesi bu
konuda hem mevcut hem de yeni gemilerde kazalarin énlenmesi, kaza aninda kirliligin azaltilmasi ve kontrol
edilmesi konularini kapsamaktadir

Proje amaclari

0 Tankerlerden petrol kirliligi konusunda risk tabanli 6l¢giim metodu gelistirilmesi
© Risk tabanli pasif kirlilik 6nleme metotlarinin gelistirilmesi

® Risk tabanli aktif kaza sonrasi kirlilik énleme ve kontrol metotlarinin gelistirilmesi
Proje asamalari ’

o Bu amaclar catisma, karaya oturma, yangin, yapisal yetersizlik kaza risklerinin belirlenmesi
0 Yapisal yetersizlik veya stabilite kaybi ile gemi kaybinin olasilikli hesabi

o Birlestirilmis (yaral stabilite ve yarali mukavemet) analiz metotlari ile yarali tankerden petrol kirliligi
risk analizi

¢ Alktif tedbirlerle petrol kirliligi riskinin azaltimi

o Kaza sonrasi tedbirler ve risk kontrolii ile petrol kirliligi riski azaltim

Konsorsiyum 4 lniversite, 5 arastirma kurulusu, 2 klas kurulusu, 2 tersane, 3 tanker operatérii ve IMO
dan olugmaktadir. ITU bu proje icerisinde petrol kirliliginin énlenmesinde aktif tedbirlerin risk indirimi
konusunda calisacak olup, escort romorkorleri operasyon simiilasyonlari diizenleyecektir.

Web Siteleri
Turkiye Ulusal Koordinasyon Ofisi

AB FPé6 Sitesi
CICEK TERSANESINDE YENI GANTRY KREYN

Tuzlada bulunan ve tiyemiz Sn. Celal Cicek’in yonetiminde faaliyetlerini siirdiiren Cigcek Tersanesinde yeni
kurulan 2 x 80 tonluk gantry kreyn Aralik ayinda hizmete girdi. Tersaneye ¢alismalarinda basarilar diliyoruz.
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REKABET KURULU’NUN TMMOB’NIN ASGARI UCRET UYGULAMASINI
CEZALANDIRAN KARARI,
DANISTAY TARAFINDAN DURDURULDU.

Rekabet Kurulu, kendisine yapilan basvuru tizerine TMMOB’ne bagli Odalarin belirledigi asgari licret
uygulamasinin rekabeti yok ettigi ve bu nedenle Rekabet Yasasi'na aykiri oldugu iddiasini sorusturma konusu
yapmis ve sorusturma sonunda :

- TMMOB Mimarlik-Miihendislik Hizmetleri ve Asgari Ucret-Asgari Cizim ve Diizenleme Esaslar
Yonetmeligi'nin,

- TMMOB Asgari Ucret ve Cizim Standartlari Tespit Komisyonu ve Kontrol Biirolarinin
Kurulmasina lliskin Yénetmeligi'nin,

- TMMOB Serbest Miihendislik ve Mimarlik Hizmetleri Asgari Ucret Yonetmeligi'nin,

- TMMOB Disiplin Yonetmeligi'nin
rekabet hukukuna aykiri olduguna karar vermisti.

Bu kararin iptali ve ylirtitmenin durdurulmasi istemiyle TMMOB tarafindan Danistay’da dava acilmis ve
Danistay |10. Dairesi’'nin |7.11.2003 giin ve 2003-2705 Esas Sayili kararinda Rekabet Kurulunca verilen karar
hakkinda yiritmenin durdurulmasina karar verilmistir.

Danistay 10. Dairesi’'nin karari séyledir:

“... Anayasanin 135. maddesi kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluglar ve tist kuruluslarini “belli bir meslege
mensup olanlarin miisterek ihtiyaglarini karsilamak, mesleki faaliyetlerini kolaylastirmak, meslegin genel menfaatlere
uygun olarak gelismesini saglamak, meslek mensuplarinin birbirleri ile ve halk ile olan iliskilerinde diiriistliigii ve
giiveni hakim kilmak lizere meslek disiplini ve ahlakini korumak maksadi ile kanunla kurulan ve organlari kendi
tiveleri tarafindan kanunda gosterilen usullere gore yargi gozetimi altinda gizli oyla secilen kamu tiizel kisilikleridir”
seklinde tanimlanmistir. Yine Anayasanin 124. maddesi uyarinca, Basbakanlik, bakanliklar ve kamu tiizel kisileri
kendi gorev alanlarini ilgilendiren kanunlarin ve tiiziiklerin uygulanmasini saglamak lizere ve bunlara aykiri olmamak
sartiyla yonetmelik ¢ikarma yetkisine sahiptirler. Bu kapsamda, kamu kurumu niteliginde meslek kuruluslarinin (st
kurulugu olan ve kamu tiizel kisiligi bulunan davaci Birligin kendi gorev alani ile ilgili yonetmelikler ¢ikarma yetkisi
bulundugu kugkusuzdur. Davaci Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birligi tarafindan ¢ikarilan; Resmi Gazete’de
yayimlanmak suretiyle yiiriirliige konulan ve o tarihten itibaren de uygulanmasi siiregelen TMMOB Asgari Ucret
ve Cizim Standartlari Tesbit Komisyonu ve Kontrol Biirolarimin Kurulmasina lliskin Yénetmelik, TMMOB Mimarlik
Miihendislik Hizmetleri ve Asgari Ucret Asgari Cizim ve Diizenleme Esaslari Yonetmeligi, TMMOB Serbest Miihendislik
ve Mimarlik Hizmetleri Asgari Ucret Yonetmeligi ve TMMOB Disiplin Yonetmeligi hakkinda tesis edilen ve anilan
Yonetmeliklerin uygulaniyor olmasi nedeniyle davaci Birlige para cezasi verilmesine iliskin bulunan Rekabet Kurulunun
dava konusu 22.1.2002 tarih ve 02.04-40-21 sayili karan yoniinden, Yonetmeliklerin hukuksal niteligi dikkate
alindiginda, 2577 sayill Kanunun 27.maddesinde yer alan kosullarin gerceklestigi goriildiigiinden, yliriitiilmesinin
durdurulmasi istemi yerinde goriilmiistiir.”

TMMOB ve Odalar kurulustan bu yana, miihendislik, mimarlik ve sehir planciligi hizmetlerinin déncelikle
kamu yarari gozetilerek yerine getirilmesini saglamak icin caba harcamaktadir. Mesleki etkinliklerde toplumun
glvenliginin, saghginin ve refahinin en temel dlgltler olmasi icin yapilan diizenlemelerden birisi de, Rekabet
Kurulunun sorusturmasina konu olan diizenlemelerdir. Asgari standart ve asgari ticret uygulamasi, hem
meslek mensuplari arasindaki haksiz rekabetin énlenmesi hem meslek mensubunun nitelikli ve belirli bir
standartta hizmet tretebilmesi icin ylirirltige konulmustur. Rekabet Kurulunun karari, kisa bir siire yiriirlikte
kalmis olsa da, kamu yarari acisindan olumsuzluklara neden olmus, bu arada KDV kayiplarina da zemin
hazirlamistir. Yarginin bu karari ile sé6z konusu olumsuzluklari ortadan kaldirmak olanag dogmustur.

TMMOB ve Odalari, bilimi ve teknolojiyi halkin hizmetine sunma konusundaki anlayisini kararhlikla
stirdiirecektir.
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1.690 ton Korvet

Tam boy : 88.70 m. Ana makine : 2 x 7.400 kW Jenerator : 4 x 550 kw
L. DWL : 82.80 m. Dizel motor Personel sayisi : 65
Genislik : 12.80 m. Pervane : 2 x C.P.P Seyir : 2.500 mil /15 kn.
Deplasman 1.690 ton Stirat : 26 knot
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" KURUCASILE AHSAP TEKNE YAPIMCILIGI
BiR GELENEKSEL MESLER VE BiR UMUT

Hiiseyin COBAN

Gemi Insa ve Gemi Mak.Miihendisi

Bati Karadeniz'de, Ahsap Tekne Yapim Gelenegi; bu kiyilarda yasayan insanlarla baglamis ve bu insanlarin
dillerinden, aliskanlklarindan, kullandiklari tekniklerden ve becerilerinden izler tasiyarak bugiinlere kadar
uzanmistir. Bazen Osmanli Donanmasina savas gemileri yapilirken, bazen de giinliik hayatin devami igin
balik¢i teknelerinden pazar kayiklarina, yiik gemilerinden gezinti sandallarina kadar ¢esitlenen tipte tekneler
yapilmistir. Donanmaya gonderilen Kalyonlar, Korvetler yapim stireleri boyunca yére hayatinin canlanmasini,
demircilikten kalafat¢ihga bircok meslegin de gemi yapiminin yaninda serpilip gelismesini saglamisti.
Kurucasile’de son 30 yila kadar; Osmanli donanmasinin savas gemilerinden, yakin sahil yiik gemilerine kadar
pek ¢cok gemi tipi yaratiimistir.

Ahsap Tekne Yapimciligi bir meslek olarak sadece kiyilarda icra ediliyor olmasi nedeniyle baska kiiltiir
degerlerine, teknik ve sosyal aligverislere agiktir. Hep baska yerlere gidecek ve dénecek olan gemileri yapan
bu meslek, hem kendi yapim tekniklerini - tekne bicimlerini baska kiyilara gonderecek, hem de oralardan
gelen gemilerle degisik kiiltiirlerden etkilenecektir. Denizcilik ve layi kiiltiirti bu insanlara yeni seyler gérme
ve degisik kiltiirlerle, bagka baska tekniklerle karsilagsma imkani saglar. Kiyi insanlarinin mesleklerini, bu
bilgi ve gorgli ile gelistirme sanslari vardir.

Tarihin biitiin donemlerinde denizcilik ile ugrasanlar, glindelik hayatlarini siirdiiriirken bir yandan da
bolgelerinin, llkelerinin ve kendi kiiltlirlerinin birer elgisi, onu en dogal haliyle yansitan sézctisti olmuslardir.
Yakin tarihlerde uluslararasi ticarette deniz tasimaciliginin 6nem kazanmasi ve yerel ihtiyaclarin giderilmesi
icin ulagimda, tagimacilikta ve balikgilikta teknelere duyulan ihtiyag bu meslegin devam etmesini saglamistir.
Kurucasile Ahsap Tekne Yapimciliginin kendine 6zgti kalitesi de bu El emegi - G6z nuru meslegin yasamasinda
ve bdlge hayatina damgasini vurmasinda dnemli bir nedendir. Yapimciligin kalitesi meslegin devamini,
meslegin devami ise yapim kalitesini artiran kiltiir alisverisini saglamistir. Bolgesel bir gelenegin her yeni
durumda kendini gelistirip trlin verebilmesi, o gelenegin koklii olmasina ve yeni durumla uyum saglayabilmesine
baglidir. Iste Kurucasile yéresinde Ahsap Tekne Yapimciligi her zaman yeni durumla uyum saglamis ve iiriin
vermeye devam edebilmistir. Yizyillar siiren tarihinden sonra bugiin, uluslararasi élciilerde ve kalitede
Ahsap Tekne Yapimi siirmekte, diinya denizlerine yelken acgabilen tekneler yapilmaktadir.
Bir yandan meslegin ekonomik ve uluslar arasi degeri artarken, bir yandan da bu geleneksel meslek
incelmekte, teknikler ve yontemler cesitlenmektedir. Kullanilan ahsabin kalitesi, isciligin olagan Ustii becerisi,
teknelerde yaratilan yeni tipler diinya denizcilerinin takdirini kazanmaktadir. Yiik Gemisinden Balikg!
Teknesine, oradan da Yatc¢iliga uzanan bu sanat, miihendislik - mimarlik bilgileriyle de donanarak basarili
triinler vermektedir.

Yorede, ustalik ve yeni teknolojinin ortak tiriinii bir cok tekne yapiliyor. Babadan ogla gegen, usta ¢irak
iliskisi ile nesillerdir stiren bu meslek, egitimli elemanlarla da desteklenince Tezgahlar gelisiyor Tersane
oluyor, yapim teknikleri yenileniyor daha ¢abuk ve kaliteli tirlinler veriliyor. Gog tersine cevriliyor. Calisanlar
sosyal haklara kavusuyor. El emegi Ureten bu tezgahlar dogal hayati arayan Kiiltlir Turizminin de ugrak
yerleri haline geliyor.

Bati Karadeniz'de kiyi gelenekleri, ¢cok eski zamanlardan bu yana zor deniz sartlarina gore sekillenmistir.
Karadeniz'in cografyasi deniz kiyisindaki hayati zorlastirir. Kiyida teknelerin barinacagl fiyort ve koylarin
azlig1 en belirleyici farkliliklari beraberinde getirir. Kotii hava kosullarinda hemen uygun bir siginak bulmalarinin
zorlugu teknelerin tiplerini ve yapim tekniklerini belirlemistir. Bir koya veya bir fiyorda hatta dalgakirani
olan bir limana siginma sansi olmayan tekneler daha kuvvetli baglarla baglanmis, daha dayanikli agaglardan
yapilmis olmalidir. Daha ¢ok dalgalara gégiis verecek, daha cabuk karaya ¢ekilmek zorunda kalacaklardir.
Bu tekneler cabucak bastan kara cekilip, hemen ki¢tan denize atilmanin sartlarina uygun olmalidir. Baslari
da kiglari da suyu yarip, kiyrya inip ¢ikacak, omurgalari ve dis kaplamalari taglara, kumlara siirtiine siirtiine
yasayacaktir. Bolgenin Ahsap Tekne Ustalari iste bu kosullarin bicimlerini - tekne tiplerini yaratmistir.
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Yapimcilikta kullanilan Dil, zengin kiyr Anadolu kiiltliriintin izlerini tasir. Osmanli éncesi Anadolu
medeniyetlerinin dilinde anlamlari olan "bodoslama”, "iskarma” gibi isimler, Tekne gévdesinin Kiyr Anadolu
gelenegi oldugunu, Yelkenle ilgili isimler ise Akdeniz iliskilerinin Yelkenciligi sekillendirdigini géstermektedir.
Bu geleneksel meslek son 30 yilinda, farkl 3 asama gecirmistir yiik gemisi ; balik¢i teknesi ve yatgilik.
Yapim tekniklerinin izlerine bakildiginda Karadeniz ile Ege ve Akdeniz'in bir ¢ok aligverisinin oldugu, tekne
tiplerinde, agaclari sekillendirme, olgctimlendirmede ve yerine vurma tekniklerinde bircok benzerliklerin
bulundugu goériilmektedir. Kullanilan alet ve edevatin benzerligi, tekneleri donatma ve denize indirme
yontemlerindeki benzerlikler tekne yapimcilarinin ne kadar genis bir cografyanin bilgisi ile donanmis
olduklarinin da isareti sayilmalidir. Biitiin bunlar bu bélge insaninin gegmis kiiltiirleri yasattigini, gezgin
oldugunu, gorgiistinli artirmakta deniz yollarini kullandigini, kendi hayatini ve meslegini bu bilgilerle
yogurdugunu goésterir. Iste bu zengin kiiltiir ve yapma-deneme ile yeniden yapmanin getirdigi deneysel
zenginlik Kurucagile Ahsap Tekne yapimcilarina Kendi Tip ve Tekniklerini de yaratma olanagini vermistir.
Bugtin biitiin Anadolu kiyilarinda Bartin tipi Cektirme isimli teknelerin dolagmasi, bugiin biitiin Anadolu

ve Istanbul tersanelerinde bolgede yetismis ustalarin el iistiinde tutulmasinin nedenleri iste bunlardir.

Ahsap tekne yapimciligi; biiyiik ol¢lide ustaliga, ayni olgciide mimari bir yetenege dayanmalktadir. Ustalik
ve geleneksel bilgi her zaman Kurucasilede nesilden nesle aktarilmis ve nesiller arasinda pariltili insanlar,
gemi mimarlari yeni teknikler ve yeni tekne tipleri ile ortaya ¢ikmislardir. Kurucasile ahsap tekne yapimciligs;
hizla degisen diinya kosullarinda varhigini stirdiirebilen, usta-girak egitimi yonteminden beslenerek kklii
bir meslek olmustur.

Evliya ve Katip Celebiler, Uluslu Hamdi efendiler ve Ulke disindan gelen gezginler Bartin’da, Amasra’da,
Tekkeonii'nde, Kurucasile’de, Kapisuyu'nda bir cok gemilerin yapildigini gezi notlarinda ifade etmislerdir.
Kendinden ¢ok az s6z ettiren bu uzak bolgelerde bu tekniklerin kullanilmasinin, bu ihtisamli teknelerin
yapilabiliyor olmasinin hayretini yasamiglardir. Denizcilerin takdirle karsiladigi bir baska konuda; Denizin
kosullarina uyumlu, ¢ok saglam, uzun émiirlii ve hizli teknelerin bu bolgede yapiliyor olmasidir. Alamana
kayiklarindan Inebolu Peremelerine, Martiko ve Salapuryalardan Cektirmelere, Bumbarta’'lardan Alamatra’lara
<adar bunlarin hepsi Kurucasile Ahsap Tekne Tipleridir.

Kullanilan yerel agag cinslerinden Kestane ve Mesenin biitiin diinyaca kabul edilmis kalitesinin verdigi avantaj
ile tekne gévdesinde agaclarin birbirine baglanis yontemleri, agaclarin kesilis ve kurutulus yontemleri baska
bolgelere gore daha basarili tekniklerle yapilmis ve bu teknikler nedeniyle yoéresel tekneler kendilerinden
sOz ettirmis, Un yapmislardir.

Iste Bati Karadeniz'in bu Ahsap Tekne Ustalari; denizciligi bilerek, deniz iistiinde ve teknede yasananlari
bilerek tekne yapmayi siirdiirmdsler, triinlerine hi¢ yabancilagsmamis ondan hi¢ kopmamislardir. Geleneginden
ona gelen bilgiyi, kiiltlirti cocuk yaglarindan itibaren almaya baglamis ve halen baliga ¢ikan balikgisinin,
gemicilik yapan tayfasinin, uzak yollara giden kaptanlarinin ev sohbetlerine, yal kahvelerindeki konusmalarina
can kulagini vermistir. Kimin teknesinin daha hizli oldugu, balik aglarini toplarken, ag dékerken, yiik alirken
gemilerin nasil hareket ettigi sanki o anda yasaniyor gibi anlatilir, konusulur ve ustalar bu konusmalardan
énemli dersler cikarir, tezgahlarinda bunlari denerler, iyi sonuglari her zaman yakalarlar.

Bu dogal dershanelerde edinilen bilgi, Bati Karedeniz in Kestane ve Mese agaglarinin kalitesiyle birlestirilir.
Bu agaclar iyi kullanilir, yerinde kullanilir. Sadece kiyidaki ustalar degil, i¢ kesimlerdeki orman kéyliileri de,
teknenin neresine hangi tiir agacin gerektigi, ormanin hangi bolgesinde yetistigi, ne zaman kesilirse iyi
olacagl, dogan giinese bakan yamagta mi yoksa riizgarli yamagta mi ise uygun agacin oldugunu bilir ve bu
bilgiyle hem aga¢ kesiminde hem aga¢ yetistirilmesinde dikkatli olur. Kiyidan iclere dogru yayilan bu gelenek
kdy isimlerini de belirler. Kalafatgi, Makaraci, Kalayci, Demirci, Gomii (Osmanlica Yelken) gibi kéy isimleri
bu meslegin yerel kiiltiirti biiytk 6l¢lide belirleyen bir unsur oldugunun da kaniti sayilmalidir.
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Burada ifade edilmeye calisildigi gibi bu yerel tiretim, isin biitlintinii gérerek, sonuglarini degerlendirerek
¢alisan ve urettigi lriine yabancilagmayan bir meslek erbaplari tarafindan yiiriitiilmektedir. Bugiine kadar
ki stiregte, sanayi toplumu insani isin bilgisinden, isin biitlintintin nasil olduguna dair bilgiden uzaklasmistir.
Uriiniin sadece bazi parcalarinin bilgisiyle donatiimis olan calisanlar, bu sinirli bilgileri ile, bu sadece bant
tiretimindeki robot halleri ile ancak hep ayni seyleri ayni sekilde tiretebilir duruma dismiuslerdir.

Oysa diinyanin birbirine ¢cok ¢abuk ulastigl, haberlestigi, bilgi alisverisinde bulundugu gilintimiizde hep ayni
seyi Uretmenin bir anlami kalmamistir. Clinkii her an her yerden yeni ve degisik talepler gelmekte, is ve
trtinle ilgili bilgiye iletisim sistemleri sayesinde hemen ulasilabilmektedir. Bant tiretimi bitmis, stok calisma
sona ermistir. Yeni talepler, liretim sisteminde ve tiretilen malin seklinde degisiklikler yapabilme esnekligini
gerektirmektedir. Yeni ve degisik talepler stirekli, ustanin bir yaptigini yeni ve baska bir sekilde yapabilmesini
gerektirmektedir.

Bu geleneksel meslek 1998 yilinda 6gretime agilan ahsap yat yapimi Anadolu meslek lisesi ile ¢agdas bilim
ve teknoloji metotlar ile beslenen bir yapiya kavusmustur.Yiik gemisinin ambarindan ve balikgi gemisinin
giivertesinden, gezi teknelerine, insanlarin icinde yasayacaklari kamaralara gecilmistir. Iste bu durumda
Kurucagile Ahsap Tekne Yapimcilari yeni teknolojiye ve yeni sartlara da uyum goésterebilecek kadar ¢ok
yonliidiir. Urettigi isin bir parcasi ile degil tiimiiyle ilgili bilgiye sahip oldugu icin bu sansa sahiptir. iste bu
yeni bilimsel ve teknolojik metodlari bilen, kullanan, yeniliklere uyum saglayabilen, caliskan, tiretken, yaratici
yeni ve egitimli bir isglici yetistirilmektedir.

Ustelik diinyada Ahsap malzeme ile yapilan teknelere ilgi yeniden canlanmisken, ahsabi zaten hic terk
etmemis olanlarin sansi daha da fazla olacaktir. Kurucasile’den tilkenin dért bir kiyisina gé¢ eden, gurbette
gerilimli ve sinirli hayat sartlarinda yasayan yore insanlari simdi yeniden bélgelerine dénmeli ve bu sanslarini
kullanmalidirlar. Bélge yénetiminin ontinde duran ¢éziimde budur. Daralan kamu sektérlerinin yerine yerel
mesleklerin, yerel kiiltlir ve geleneklerin desteklenmesi, okullastirilmasi, saglikli bir cevrede yeniden
filizZlenmelerine yardim edecek adimlarin atilmasi gerekir. Boylece hem meslekler gelisebilecegi bir mecra
bulacak, hem de y6renin hayatinda kendi degerleri ile gelisebilirligin 6rnegi ve moral kaynagi olacaklardir.

Her zaman El emegi G6z nuru olarak anilmis bu meslek hak ettigi ilgiyi gordiigiinde yerelle yeninin triini
gemilerini diinya denizlerine ugurlamanin hakli gururunu duyacaktir.
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© TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

—

TERSANE INSANO |ARMATOR L KESI GEMI TiPI DWT
ADA (ROTA) NBO3Z  [PALMALI TURKIYE |DRY CARGO 7.800
ADA (ROTA) NBO7 TURKIYE |PRODUCT TANKER 6.700
ANBADOLU NB187  |MAX DENIZCILIK TURKIYE |IMO 11 - CHEMICAL 8.100
ANADOLU ARZU DENIZCILIK TURKIYE |GENERAL CARGO 6.300
AYKIN NB 9  |ALEYNA DENIZCILIK TURKIYE |[IMO Il - CHEMICAL 3.200
GEKSAN NBE22  |STOC TANKER TURKIYE [OIL/PRODUCT 4.320
GELIK TEKNE NB43  [KAM IMO Il - CHEMICAL 5.500
CELIK TEKNE NB47  |AKBASOGLU TURKIYE [IMO I1 - CHEMICAL 5.500
CELIK TEKME NB49  [BESIKTAS TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 7.100
GELIK TEKNE NBS3  |URSA TURKIYE |IMO II - CHEMICAL 5.500
CELIK TEKMNE NBS4  [MEDITERRANIA ITALY |PRODUCT TANKER 25.000
CELIKTRANS NB26  |UNIFLEET HOLLAND |IMO II - CHEMICAL 2.650
GELIKTRANS NB27  [U-MAR TURKIYE |IMO II - CHEMICAL 3.200
GIGEK (DENiZ ENDUSTRISI) NB34  |[KAPTANOGLU TURKIYE |IMO II - CHEMICAL 15.000
DEARSAN NB20  [DEARSAN TURKIYE [IMO I - CHEMICAL 3.600
DEARSAN NB27  |ASTAS TURKIYE |[IMO Il - CHEMICAL 3.500
DESAN IMO II = CHEMICAL 3.400
GELIBOLU NB23  [NIVEKO TURKIYE [IMO Il - CHEMICAL 3.700
GELIBOLU NB24  [NIVEKO TURKIYE [IMO Il - CHEMICAL 3.700
GISAN NB30  [FATOGLU TURKIYE [IMO Il - CHEMICAL 3.500
GISAN NB31  |GUNDEM DENIZCILIK TURKIYE |[MULTIPURPOSE CONTAINER 5,700
GISAN NB32  [SIMGE DENIZCILIK TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 5.700
HIDRODIMANIK GURDESAN TURKIYE |DRY CARGO 5.700
ISTANBUL GEMYAT MASTER PETROL TURKIVE [IMO II - CHEMICAL 7.000
ISTANBUL GEMYAT MASTER PETROL TURKIYE |[IMO II - CHEMICAL 7.000
KOCATEPE ERSEN DENIZCILIK TURKIYE [DRY CARGO 3.300
MADENCI NB22  [PETROL MAR ASPHALT TANKER 5.400
MADEMNCI CHARLES WILLI ENGLAND [CONTAINER 6.500
MADENCI MUSTAFA OKANOGULLARI| TURKIYE |DRY CARGO 5.800
MARMARA NB60  [YILMAR TURKIYE |[OIL/CHEMICAL 7.100
MARMARA NB62  [YILMAR TURKIVE [OIL/CHEMICAL 7.100
RIMIK NBSS  |[PETROGAS SPAIN  |OIL/CHEMICAL 4.300
RMK NBS6  [PETROGAS SPAIN  |OIL/ASPHALT 6.750
RIMK BERGEN NORWAY [IMO 11 - CHEMICAL 4.200
SEDEF NB124 [KASIF KALKAVAN TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 5.700
SEDEF NB125 |CF PETERS GERMANY [OIL/CHEMICAL 6.500
SEDEF NB126 |KASIF KALKAVAN TURKIYE [IMO 11 - CHEMICAL 5.700
SEDEF NB127  [KASIF KALKAVAN TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 6.750
SELAH NB35  [MAR PETROL ASPHALT TANKER 5.850
SELAH NB37 |TERSAN 4.S. OIL/CHEMICAL 6.150
SELAHATTIN ASLAN NBO7  |SELTAS DENIZCILIK TURKIYE [DRY CARGO 3.000
SAHIN CELIK NE26  |SENER PETROL TURKIYE [IMO 11 - CHEMICAL 5.850
SAHIN GELIK NB28  |SEMER PETROL TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 3.500
TORGEM H1434 |[MAX DENIZCILIK TURKIYE [IMO 111 TANKER (casca'dan) 29,500
TORGEM NB68  [BAYRAKTAR _ TURKIYE [CONTAINER 12.500
TORGEM NB6E  |[BAYRAKTAR TURKIVE [CONTAINER 12.500
TORGEM NB71  [MEDMARIME TURKIYE [IMO 11 - CHEMICAL 7.100
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TORLAK ' NB37  [SELAY DENIZCILIK TURKIYE [IMO II - CHEMICAL 4.200
TORLAK TORAY A DENIZCILIK TURKIYE [IMO 11 = CHEMICAL 2,700
TUZLA GEMI ALVER GONZALES SPaIN  |IMO 11 - CHEMICAL 7.000
TUZLA GEMI NORWEGIAN NORWAY |IMO 11 - STAINLESS 6.400
TURKOGLU NEO1 GUNERLER TURIZM TURKIYE |DRY CARGO 3.200
TURKTER CENK DENIZCILIK TURKIYE |[GENERAL CARGO (casco'dan) 6.000
TURKTER BURTRANS TURKIVE |GENERAL CARGO (casco'dan) 8.000
TURKTER DENIZS AN TURKIYE |GENERAL CARGO 3.500 .
TURKTER HOLLANDA, HOLLAND [IMO 11 - CHEMICAL 7.100 ?
TURKTER KaLYON DENIZCILIK TURKIYE |IMO Il - CHEMICAL 3.500 _1
TURKTER KEMAL TELLI TURKIYE |IMO II - CHEMICAL 3.200 I
|
Y ARDIMCI NB33  |CLIPPER DENMARK [IMO 11 - CHEMICAL 10.000 1
YARDIMCI NB34  |CLIPPER DENMARK [IMO 11 - CHEMICAL 10.000
Y ARDIMCI NB3S  |FOUQUET MARITIME FRANCE [IMO II - CHEMICAL 6.000
Y ARDIMCI NB37 ARISTON NAVIGATION GREEK |CHEMICAL CARRIER 9.000
YILDIRIM NB101  |SENER PETROL TURKIYE |IMO Il - CHEMICAL 3.500
YILDIRIM NB102 |MASTER PETROL TURKIYE [IMO 11 - CHEMICAL 3.500

Not: liste belirli biytklikteki celik tekneleri icermektedir.

Kim Rimdir : Behcet Tuglan

~

Eskisehir'de 1930 yilinda dogdu. llk, orta ve lise 8grenimini Eskisehir’de tamamladi. 1953 yilinda
|.T.U. makina fakiiltesi gemi insaati boliimiinden gemi insaati y. miihendisi olarak mezun oldu.
Yedek subayligini deniz kuvvetlerine bagli golciik tersanesinde yapti. terhis olunca deniz kuvvetlerinde
Ik sivil y. miih. olarak gélciik tersanesinde calisti. Kendi gayretleri ile Amerika'da is bularak [957
lle 1962 seneleri arasinda Avondale Marine VWays, New Orleans ve Alabama Drydock and Shipbuilding
co., mobile, ala. tersanelerinde ¢alisti. 1962 yilinda Amerika'da, american bureau of shipping’ e girdi.
bir yil siireyle ABS siirveyorii olarak Sun shipyard, philadelphia’da calisti ve 1963 yilinda abs Istanbul
ofisine doéndii. 1989 yilinda ABS istanbul miidiirii oldu ve 1997 yilinda buradan emekli oldu.
Bu arada Ekim 1979- mart 1981 yillari arasinda Singapur’da ABS namina cahsti. B. Tuglan evli olup
lki cocugu ve ii¢ torunu vardir. Oglu, N. Ali Tuglan I.T.U. gemi insaati ve deniz bilimleri fakiiltesi mezunu
olup halen American Bureau of Shipping'te calismaktadir. En biiyiik torunu ise 2002 yilinda I.T.U. Insaat
fakiiltesi insaat mithendisligi b&liimiine girmistir. 21 Mayis 2003 tarihinde 1.T.U. 50. yil mezunlari téreninde
50 yil plaketini almistir.
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Your partner for
marine system packag

Double-jacket water cooled motor and frequency drive

We deliver complete system packages for Diesel-Electric Propulsion Systems, including
generators, electric motors and water cooled frequency inverters.

SES ensures full system integration through engineering, software development and field
service. Together with our partners, we are leaders in our field.

SCANDINAVIAN
ELECTRIC SYSTEMS

Scandinavian Electric Systems AS i Janaflaten 28 | P.O.Box 80 Gndvik} N-5882 Bergen [ Norway l Tel.: +47 55 50 60 70 | Fax: +47 55 50 60 99 ‘ www.scel.no
Turkiye Temsilcisi META YAT Ltd. Tuzla Tersaneler Bolgesi G-48 Sok. No:1, D:1 34944 Istanbul Tel.:+90 212 4469021 Faks:+90 212 4469041 www.metayat.com



