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ARASTIRMA YAZILIM OPTIMIZASYON VE HIZMETLERI Ltd. Sti.
Sira Dust Problemlerin (oziimii I¢in Sira Dust Yaklagimlar.

Bir ITU ARI Teknokent arastirma sirketi olan kurulusumuz, Gemi Insaat;, Gemi Makinalar ve
Deniz Teknolojileri alaninda ITU &gretim iiyesi, laboratuar ve arastirma altyapisi ve potansiyelini
degerlendirerek, standart dizayn ¢aligmalar1 yaninda sira digi problemlere sira dig1 ¢oziimler
iretmektedir.

Bu baglamda Tiirkiye'nin gelismekte olan faaliyet alanlarina alanlarimizdan bazilar asagidaki
gibidir:
Deniz Teknolojisi:
e Yiizer ve sabit platformlar,
Biitiin yiizer deniz yapilarinin dizayni,
Deniz alt1 boru sistemlerinin analizleri,
Tek noktal1 veya ¢ok noktali gemi baglama sistemleri,
Yiizer iskele ve yiizer dalgakiran analizleri,
Yiizer evler ve yiizer fabrikalarin dizayn analizleri.

Ayrica her tip ve tonajda gemi icin:
Denizcilik hesaplari,
Hidrodinamik ve sevk degerlendirmeleri,
Lokal ve Global mukavemet hesaplart,
Form ve trim optimizasyonu,
Stabilite ve yaralanma hesaplar,
Her tiirlii denize indirme problemleri,
Giiriiltii ve titresim Sl¢timleri,
Denizcilik ve manevra agisindan en uygun sevk sisteminin belirlenmesi
Gemi makinalar yatak ve titresim hesaplari, :
Makina arizalarimin tespiti i
Strain-Gage kullanarak gemilerde performans testleri |
Gemi makinalar yatak ve titregim hesaplari, |
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Diger standart dizayn hesaplari
Korozyon degerlendirmeleri
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Degerli Meslektaslarimiz,

Yogun bir gindemin ardindan tekrar merhaba. Bu sayimiz gecmis bir senelik siireci
icermektedir. Dolayist ile sizler i¢in sectigimiz makale, goriis, etkinlik ve haberlerden
bir dlizenleme yaparak sizlerle paylasiyoruz.

Nisan 2014'de GMO'nun 44. Olagan Genel Kurulu yapildi. Se¢imlerin ardindan 44.
Donem Yonetim Kurulu goreve basladi. Meslegimize hizmet etmek igin goniillii olan
meslektaslarimizi kutluyor ve kendilerine basarilar diliyoruz. Se¢imlerin ardindan,
maalesef iilke olarak ¢ok aci glinler yasadik. 13 Mayis 2014 tarihinde SOMA'da kom{ir
madenlerinden birinde 301 madenci hayatin1 kaybetti. Bu sayfalarda UNUTMAMAK
adina onlara ufacik bir yer actik.

Bu sayimizda sizlerle ii¢ bilimsel makale, SOMA'daki kaza ile ilgili bir rapor ve Kabotaj
hakkinda bilgi iceren yazilar: da igeren dort adet goriis yazisini paylasiyoruz. Bilimsel
yazilarin sektoriimiiz agisindan 6nemli ve faydal bilgiler icerdigini diisiinmekteyiz.
Sektoriimiiziin 6nemli problemlerinden birisi olan verimli Gretim konusundaki 6n
imalat montaj hatti konulu makaleyi ilgiyle okuyacaginizi ummaktayiz. En 6nemli
glindem maddelerden biri olan stabilite konusunda ulusal sularda calisan gemilere
yonelik Tiirkiye i¢in bir Hava Kriteri dnerisinin yapildig1 bir makaleyi paylasiyoruz.
Ergonomi konusundaki makalede tasarim ve insa asamalarinda; is¢i saghgi ve is
givenligi, is giicii kayiplarinin énlenmesi, yorgunluk ve is stresinin azaltilmasina
yonelik teorive prensipler yer almaktadir.

Dergide yayinladigimiz goris yazilarimiz 6zellikle meslektaslarimizin, basari, tecriibe
ve bilgilerini bizlerle paylasacagi serbest yazilardir. Buradaki amacimiz sektorel
gelismeye destek vermek icin bilgi ve gérgiimiizii, ¢ok fazla format kaygisi giitmeden
yazarak meslektaslarimiza iletmektir. Tiim meslektaglarimizdan bu konuda destek
beklemekteyiz. Bu sayimizda Kkrizin gemi miihendisligine etkisini anlatan bir yazi yer
almaktadir. Is giivenligi hakkindaki raporun kendi sektériimiiz acisindan da irde-
lenmesi gerektigine inaniyoruz.

1 Temmuz Kabotaj Bayramy, 6zellikle bizler igin anlaml bir giin. Bu bayramin anlam ve
onemini belirten biz yazi yayinlamadan gegemedik. 44. Donem Yonetim Kurulumuz bu
sayida sizlere MERHABA diyor. Kisaca bizlerle hedeflerini paylasiyorlar.

Bu sektoriin tiim paydaslar1 olarak ancak hep beraber ¢alisarak basariya ulasabilriz,
basardiklarimizi bu sayfalarda paylasmak herkese umut olacak, azim olacak.

Saygilarimizlanice basarilidonemleri sizlere buradan duyurmak dilegi ile...

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSI, TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi'nin 3 ayda bir yayinlanan, tyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektorin Ulke ¢ikarlan yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektoriin yurtici haberlesmesinin
saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi ve DENiZ
TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve diistinceler bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda GEMI
ve DENIZ TEKNOLOJISi herhangi bir sorumluluk (istlenmez. Yayinlanmak lizere génderilen yazilar ve fotograflar, yayinlansin
ya da yayinlanmasin iade edilmez. GEMi ve DENiZ TEKNOLOJISi'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile
tamya da 6zet alintiyapilabilir.
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GEMI INSAATINDA ON IMALAT MONTAJ HATTI
TASARIMI

OZET

Gilinimiizde bir¢cok farkli endiistri dalinda faaliyet gosteren firmalar iretim
sistemlerini diizenleyerek daha verimli bir hale getirmeye calismaktadirlar. Uriin
ve ara Urlnlerin liretim siirelerinin kisaltilmasi firmalarin rekabetci glictint
koruyabilmeleri i¢in ¢ok 6nemli bir hale gelmistir. Bu durum gemi inga sektor i¢in
de gecerlidir. Gemi insa Uretim stirecleri diger is kollarina gore son derece
karmasik oldugu i¢in, liretim sistemlerinin bir montaj hatt1 mantigiyla ele alinmasi
gerekmektedir. Bu calismada, gemi insa siireglerinde 6nemli bir yer tutan 6n imalat
is merkezi ele alinmis ve montaj hatti dengeleme tekniklerinden En Genis Kiime
Algoritmasi ve Konum Agirlikl Dengeleme Teknigi yontemleriyle bir alt grup blok
yapisinin iretilecegi bir montaj hatti tasarimi yapilmistir. Farkli ¢evrim siirele-
rinde, montaj hattini olusturan is merkezlerinin sayisi ve atil siireler belirlenmis ve

en uygun montaj hattinin ortaya ¢ikarilmasi amaglanmistir.

Anahtar kelimeler: Gemi insaati, 6n imalat, alt grup, montaj hatti, hat dengeleme
yontemleri.

ABSTRACT

ASSEMBLY LINE DESIGN OF PRE-FABRICATION IN SHIPBUILDING

Today, many firms working in different industrial fields contemplate to make their
production system more effective by improving the system. It is a very significant
issue to shorten the production times of final and interim products in order to keep
the competitive power. This case is also valid for shipbuilding industry. The
production system of the shipbuilding industry should be evaluated by assembly
line logic since it is so complicated in comparison with the other industries. In this
study, pre-fabrication work center, which is very important in ship production
processes, was illustrated as an example and the assembly line design to fabricate
sub assembly structure was performed by using The Largest Group Algorithm
Technique and Position Weighted Balancing Technique. For different cycle times,
the number of work stations and the idle times for each work center were

determined and it was aimed to indicate the most appropriate assembly line.

Key words: Shipbuilding, pre-fabrication, sub assembly, assembly line, assembly
line balancing methods.



1. GIRIS

Giintimiizde, {ilkemizde ve biitiin diinyada iiretilen
Uriinlerin 6nemli bir cogunlugu, kii¢tik parcalarin bir
araya gelerek biiyiik par¢ay1 olusturdugu, montaj
yoluyla f{iretilmektedir. Montaj yoluyla iiretilen bu
drinlerin uretim sistemlerinde, sistemin temelini
montaj hatlar1 olusturmaktadir. Biinyesinde bir veya
daha c¢ok islem yapabilen ve birbiri ardina dizilmis is
istasyonlarindan olusan montaj hatlari, belli istas-
yonlardan giren hammadde veya yari mamullerin,
burada islendikten sonra {riin olarak hattan ¢iktik-
lar1 bir yapidan meydana gelmektedir. Bir diger
tanima gore; bir montaj hatty, is istasyonlari olarak da
adlandirilan ilgili aktiviteleri gerceklestiren iiretici
Unitelerin seribir sekilde dizildigi akis tipli bir tiretim
sistemidir (Boysen ve digerleri, 2007) [1].

Bircok sektérde montaj hatti dengeleme teknikleri
uygulanmaktayken, gemi insa sektoriinde bu tarz
uygulamalar son derece kisithdir. Otomotiv sek-
toriinde Mercedes (Turgay, 1996) [2], beyaz esya sek-
toriinde Beko (Aker ve Ayar, 2003) [3] ve tekstil sek-
toriinde Arena (Giiner ve Unal, 2008) [4] gibi firmalar
montaj hatti dengeleme tekniklerini kullanmakta-
dirlar. Bunun yani sira, Cin'de faaliyet gésteren ve
bulasik makinesi iiretimi yapan bir firmada yalin
tiretim teknikleri ve simiilasyon kullanilarak bir
montaj hatti tasarim1 yapilmis ve hat dengeleme
uygulamasi yapilmistir (Guang ve Ting, 2007) [5].
Gemi ingaat1 sektord ile ilgili olarak yapilan bir ¢alis-
mada, bir tersane tlretim sistemi ele alinmis ve grup
teknolojisi kullanilarak tiretim hiicreleri olusturul-
mus ve aktivitelerin siireleri goz oniine alinarak bir
hat dengeleme modeli ortaya konulmustur (Storch ve
Lim, 1999) [6]. Gemi insaat1 ile ilgili olarak montaj
hatti dengeleme teknikleri kullanilarak bir hat
dengeleme uygulamasina ¢ok nadir olarak rastlan-

maktadir. Bu calismada, montaj hatlarindaki is

Ogelerinin, istasyonlara kayip stireleri en aza indi-
recek sekilde atanmasi olay1 olan montaj hatti denge-
lemesinin gemi insa sanayinde uygulanmasi yapila-
caktir. Bunun i¢in, gemi insaati siirecinde 6nemli bir
yer tutan on imalat is istasyonu ele alinarak, bu
istasyonda uygun bir montaj hatti tasarimi yapilmaya
calisi-lacaktir. Montaj hatti tasariminda En Kiiglik
Kiime Algoritmas1 ve Konum Agirhikli Dengeleme
Teknigi yontemleri kullanilacak ve her iki ydntemden
elde edilen sonuglar birbiriyle karsilastirilarak, yon-
temlerin tutarliligl da kontrol edilecektir. Elde edi-
lecek sonuglarin, tersaneler igin pratikte uygulana-
bilir degerler icerdigi disiintilmektedir. Bu ¢alis-
madaki amaglardan bir digeri de, gemi insa sana-
yinde, montaj hatti dengeleme tekniklerinin uygula-

nabilir oldugunu gostermektedir.

2.HAT DENGELEME VE MONTAJ HATLARI
Endiistrilesme siirecinde, toplam isi 6gelerine yani
pargalarina ayirip, ayrilan bu parcalarin farkl isciler
tarafindan yapilarak, toplam isin hem daha hizli hem
de daha ucuz yapilabilecegi goriisii ortaya ¢cikmistir.
Bunun sonucu olarak iiretim, lizerinde degisik is
istasyonlarinin bulundugu belirli bir hat Gizerinden
malzemelerin gecirilmesi yoluyla yapilir.
Malzemelerin, akis hatti1 boyunca isglicli veya dona-
nimdan yararlanilarak transfer edildigi ve parca
uzerindeki islemlerin; aralarindaki oncelik iliskileri
gibi kisitlar goéz oOniine alinarak birlestirilmesiyle
olusturulan istasyonlarin, yine bir hat boyunca sira-
lanmalariyla olusan sisteme montaj hatt1 denilmek-
tedir. Hat tizerindeKi is istasyonlarinda bulunan isci-
ler, Uirlin durumuna getirilecek yari {irtinler dnlerin-
den gecerken, kendilerine ait is 6geleriyle ilgili bir
veya birkac islemi yaparlar. Bu islem sonucunda,
hatta giren parga ve yar1 lriinler, gereken tiim isler

yapilmis sekilde, hattin sonundan iirtin olarak ¢ikar.
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Montaj hatt1 dengeleme problemi, yukarida da anla-
tildig1 gibi is aktivitelerinin, kendi aralarindaki énce-
lik iliskilerini karsilayacak sekilde dizili siradaki
istasyonlara atanmasi seklinde tanimlanir (Erel ve
Sarin, 1998) [7] ve montaj hatti dengeleme konusu;
tretim hizinin artirilmasi, saghkli bir planlama
yapilmasi ve isletmenin ekonomik sorunlarina ¢o-
zim getirmeye yonelik olmasindan dolayi, biitiin
sanayilerde oldugu gibi gemi insa sanayi icin de
bliylik 6nem tagimaktadir.

Hat dengelemede kullanilan bir¢ok teknik olmakla
birlikte bu ¢alismada, En Genis Kiime Algoritmasi ve

Konum Agirlikli Dengeleme Teknigi kullanilacaktir.

2.1 En Genis Kiime Algoritmasi

Buyontemde sirasiyla suadimlarizlenir.

* Her bir is 6gesinin birikimli siiresi hesaplanir. Bu
stire, s6z konusu is 0gesinden once yapilmasi
gereken is 6geleri ile o is 6gesinin yapilma siiresi
toplanarak elde edilir.

* Hesaplanan bu birikimli siirelerden ¢evrim siire-
sini gegmeyecek sekilde, cevrim siiresine en yakin
olanina sahip is 6gesi, kendisinden énceki is 6ge-
leriyle birlikte is istasyonuna atilir.

* Atanan buis 6gelerinden sonra atil siire olusmus-
sa, bu atil siireye atanabilecek is 6gelerinin eger
varsa bulunmasi gerekir. Onceki istasyona atanan
is 0gelerini yok sayarak, her bir is 6gesinin biri-
kimli stiresi tekrar hesap edilir. Hesap edilen bu
strelerin icerisinde, bir 6nceki istasyonda olusan
atil siireyi gecmeyecek sekilde, atil siireye en
yakin olanina sahip is 6gesi, kendisinden dnceki is
Ogeleriyle birlikte istasyona atanir.

* Bu islemlere, ayni istasyona atanabilecek is

Ogelerinin bulunmamasina kadar devam edilir.

2.2 Konum Agirlikli Dengeleme Teknigi
Buyontemde asagidaki adimlarizlenmektedir.

« Her bir is 6gesinin bulundugu konumun agirhgi
belirlenir.

« Azalan konum agirliklarina gore biitlin is 68eleri
siralanir.

< En yiiksek konum agirlikli is 6gesine oncelik
verilecek sekilde, is 68eleri sirasiyla ilgili is istas-
yonlarina atanmasi yapilir.

« Eger herhangi bir isistasyonunda is 6gesi atama-
sindan sonra kullanilmamis siire kaliyorsa, ko-
num agirhgina gore bir sonraki is 6gesi, bu istas-
yona atandiginda cevrim siiresini ge¢cmeyecek
sekilde ve oncelik iliskilerini bozmayacak sekilde
atanir.

3.MONTA]JHATTI TASARIMI UYGULAMASI

3.1is Aktivitelerinin Belirlenmesi

Montaj hatti tasarimindaki ilk asama ilgili Griiniin
tiretimi i¢in gerekli olan is aktivitelerinin, bu is aktivi-
telerinin her birinin siirelerinin ve oncelik iliskileri-
nin belirlenmesi seklindedir. Montaj hatt1 dengeleme
problemindeki en 6nemli asamalardan biri olan
aktivitelerin belirlenmesi ve her bir is aktivitesinin
sliresinin hesaplanmas1 veya 6l¢iilmesi lizerinde
dikkatle durulmasi gereken bir konudur. Bu calis-
mada, 6n imalat istasyonunda iiretilen ana alt grup
yapilarindan olan merkez tiilani grubu ele alinacak-
tir. Merkez tiilani grubu, bir cift dip blogunun web
yapisini olusturan en temel ana montaj grubundan
birisi oldugu icin bu ¢alisma kapsaminda degerlen-
dirilmistir. Merkez tiilani grubunun iiretimi icin bir
takim is aktiviteleri gergeklestirilmektedir. Tablo 1,
merkez tiilani grubunun {iretimi i¢in gergeklestirilen
is aktiviteleri ve siirelerini vermektedir.

Altmontaj grubu imalatii¢in yaklasik olarak 120 adet
is aktivitesi bulundugu i¢in Tablo 1'de sadece belirli

sayidais aktivitesi gosterilecektir.



Tablo 1. Alt montaj grubu i¢in is aktiviteler ve stireleri

Aktivite No. is Aktivitesi Siire (dk.) Oncelik
1 Parcalarin zemine yayilmasi 4,992 -
2 Tlgili parcalarin bulunmasi 1 1
3 Tlgili parcalarin bulunarak seksiyondaki diger 23 2

parcalarin yanina getirilmesi

4 Vincin parca yiginimin tizerine inmesi 1 3
5 Vincin parca y1ginim tutmast 2 4
6 Vincin parca y1gimim kaldirmasi 1 5
7 Vincin parca yigimim ilgili alana tasimasi 0,3 6
8 Vincin y1g1m yere indirmesi 1 7
9 Vincin yigindan ayrlmasi 1 8
10 Vincin bos olarak kalkmasi 1 9
11 Vincin parca stok alanina dénmesi 0,3 10
12-s01-b01- Taslama motorunun hazirlanmasi 1,562-4x0,5 11
b04-b02-b05
13-s01-b01- Parcalarin taslanmasi 5,741-4x4,3 12-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
14-s01-b01- Parcalarin bulunmasi ve kaynak yapilacagi 12-4x2 13-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05 parcalarin yanina getirilmesi
15-s01-b01- Parcalarin markalarinin izerine yerlestirilmesi | 6-4x0,2 14-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
16-s01-b01- Parcalarin markalarn tizerine tutturulmasi ve 6-4x0,2 15-b01-b04-b02-b05-b01
b04-b02-b05 kosebenttin cakilmasi
17-s01-b01- Punto kaynak makinesinin hazirlanmasi 1,5-4x0,2 16-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
18-s01-b01- Parcalarin punto kaynagi 3,908-4x1,5 17-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
19-s01-b01- Taslama motorunun hazirlanmasi 1,5-4x0,2 18-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
20-s01-b01- Punto kaynak sonrasi taglama 2,26-4x0,8 19-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
21-s01-b01- Gaz alt1 kaynak makinesinin hazirlanmasi 6-4x1 20-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05
22-s01-b01- Elektrotun kaynak bélgesine inmesi ve kaynagin | 4,5-4x0,7 21-s01-b01-b04-b02-b05
b04-b02-b05 baslamasi
23-s01-a-b-c, Parcalarin gazalti kaynag 3x25-4x28.2 22-s01, 23-s01-a-b, 22-
23-b01-b04- b01-b04-b02-b05
b02-b05
24-s01-b01- Taslama motorunun hazirlanmasi 1,75-4x0,25 23-s01-c-b01-b04-b02-
b04-b02-b05 b05

3.2 Teknolojik dncelik diyagraminin olustu-
rulmasi

Bu asamada, Tablo 1'de verilen is 68elerinin 6ncelik
iliskileri sekil lizerinde gosterilecektir. Sekil 1,
merkez tlilani grubunun imalatinda gerceklestirilen
is aktivitelerinin teknolojik 6ncelik diyagramini gos-
termektedir. Buna gore, her bir is aktivitesinin ger-
ceklesmesinden 6nce ve sonra hangi aktivitenin veya
aktivitelerin gerceklestigi goriilebilmektedir. Orne-

gin, 13-b05 aktivitesinin gerceklestirilebilmesi icin

12-b05 nolu is aktivitesinin gerceklestirilmesi gerek-
mektedir. Yine ayni sekilde 13-b05 nolu is aktivitesi
gerceklestirildikten sonra 14-b05 nolu is aktivitesi
gerceklestirilecektir.

3.3 is istasyonlarimin Olusturulmasi ve Aktivi-
telerin Atanmasi

3.3.1 En Genis Kiime Algoritmasiile atama
(Cevrim siiresi 30 dak.icin)

Bu béliimde, montaj hatti dengeleme tekniklerinden

En Genis Kiime Algoritmasi Teknigi kullanilarak
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cevrim siiresi 30 dk. i¢in hat dengeleme islemi yapila-
caktir.

+ lIstasyon1'eatama

Tablo 2'de her bir is aktivitesinin birikimli siireleri
gosterilmektedir. Bu tabloda 6. is 6gesinden sonraki
is 6gelerinin birikimli siireleri ¢evrim sliresini asaca-
gindan, bu is 6gelerinin yazilmasina gerek duyul-
mamaktadir. Birikimli stireleri yazilan is istasyon-
larindan, birikimli siiresi ¢evrim siliresini asmayacak
sekilde ¢evrim siliresine en yakin olan 4 numarali is
0gesidir. Bu istasyonun birikimli stiresinin yanina

(M) yazilarak, o istasyona atanabilecek maksimum

birikimli siireye sahip istasyon oldugu anlasiimak-
tadir. 4 numarali is 6gesi, kendisinden dnce gelen 1, 2
ve 3 numarali is 6geleriyle birlikte istasyon 1'e ata-

nacaktir.

Tablo 2. istasyon 1 i¢in birikimli siireler

is Toplam is Toplam
aktiviteleri | siire (dk.) [ aktiviteleri | siire (dk.)
1 4,992 4 29,992 (M)
2 5,992 5 31,992

3 28,992 6 32,992

Dolayisiyla, istasyon 1'e atanacak is 6geleri 1, 2, 3 ve 4
nolu is 6geleridir ve bu 6gelerin atanmasiyla birlikte

istasyon 1'de 0,008 dk'lik bir at1l stire olusacaktir.
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Sekil 1. Merkez tiillani grubu teknolojik oncelik diyagrami

+ listasyon2'e Atama

Yukaridaki islemler tekrarlandiginda istasyon 2 i¢in
Tablo 3'de gosterilen birikimli siireler olusacaktir.
Buna gore, drnegin, 7 nolu is aktivitesinin birikimli
stiresi 3,3 dk. 10 nolu is aktivitesinin birikimli siiresi
ise 6,3 dk. olarak goriilmektedir. Bunun anlami, 10
nolu is aktivitesi dahil olmak {lizere kendisinden
onceki is aktivitelerinin toplami 6,3 dk.'dir. Her bir is
istasyonunda yapilacak is aktivitelerinin toplam

sliresi 30 dk olabildiginden, istasyona atama yapmak

[ 66 jf 65 | 64 Je—f

=

63 o { 62 l{ 61 o { 60 )«
/ \ / \. ',' \. //

icin bu iki is aktivitesinin birikimli siiresi uygun
olmamaktadir. Tablo 3'deki birikimli siirelere bakil-
diginda, cevrim siiresi 30 dk. 'a en yakin olan birikimli
siireye sahip olan is aktivitesi 14-s01 nolu is aktivi-
tesidir. Dolayisiyla, is istasyonuna atama yapilirken
14-s01 nolu is aktivitesinin birikimli siiresi olan
25,903 dk. g6z dniine alinacak ve 14-s01 dahil olmak
lizere kendisinden 6nceki is aktiviteleri ilgili is istas-

yonuna atanacaktir.



Tablo 3. istasyon 2 i¢in birikimli siireler

is no. Siire (dk.) is no. Siire (dk.) is no. Siire (dk.)
5 2 14-b02 13,424 19-b04 15,94
6 3 14-b05 13,549 19-b02 15,901
7 3,3 15-s01 31,903 19-b05 16,026
8 4,3 15-b01 13,588 20-b01 16,67
9 5,3 15-b04 13,713 20-b04 16,795
10 6,3 15-b02 13,674 20-b02 16,756
11 6,6 15-b05 13,799 20-b05 16,881
12-s01 8,162 16-b01 13,838 21-b01 17,67
12-b01 7,1 16-b04 13,963 21-b04 17,795
12-b04 7,1 16-b02 13,924 21-b02 17,756
12-b02 7,1 16-b05 14,049 21-b05 17,881
12-b05 7,1 17-b01 14,088 22-b01 18,42
13-s01 13,903 17-b04 14,213 22-b04 18,545
13-b01 11,338 17-b02 14,174 22-b02 18,506
13-b04 11,463 17-b05 14,299 22-b05 18,631
13-b02 11,424 18-b01 15,565 23-b01 46,86
13-b05 11,549 18-b04 15,69 23-b04 46,985
14-s01 25,903(M) 18-b02 15,651 23-b02 46,946
14-b01 13,338 18-b05 15,776 23-b05 47,071
14-b04 13,463 19-b01 15,815
Tablo 4. En Genis Kiime Algoritmasi ile olusturulan is istasyonlari
ist.no. | Is Aktivitesi Atl siire
(dk.)
1 1,2,3,4 0,08
2 5,6,7,8,9,10,11,12-s01,13-s01,14-s01,12-b01,12-b04,12-b02,12-b05 2,09
3 15-s01,16-s01,17-s01,18-s01,19-s01,20-s01,21-s01 2,83
4 22-s01,23-s01-a 0,5
5 23-s01-b,13-b05 0,55
6 23-s01-c,24-s01,14-b05,15-b05,16-b05,17-b05 0,5
7 25-501,26-s01,27-s01,28-s01,29-s01,30-s01,31-s01, 18-b05, 19-b05, 20-b05 0,236
8 32-s01, 33-s01 0
9 21-b05, 22-b05, 23-b05 0,05
10 34-s01, 35-s01, 36-s01, 37-s01, 38-s01, 39-s01, 40-s01, 13-b04, 14-b04, 15-b04, 16-b04, | 0,14
17-b04, 24-b05
11 41-s01-a 0
12 41-s01-b 0
13 41-s01-c 0
14 41-s01-d 0
15 13-b02, 14-b02, 15-b02, 16-b02, 17-b02, 18-b02, 19-b02, 20-b02, 21-b02, 22-b02, 13- 1,38
b01, 14-b01, 15-b01, 16-b01, 17-b01, 18-b01, 19-b01, 20-b01, 21-b01, 22-b01, 42-s01,
43-s01
16 23-b01, 24-b01, 18-b04 0,07
17 23-b02, 24-b02, 19-b04, 20-b04 0,44
18 21-b04, 22-b04, 23-b04 0,05
19 24-b04, 25-b01, 25-b04, 25-b02, 25-b05, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55 3,47
20 56-a 5,56
21 56-b, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63 0,08
22 64, 65, 66 26,7

Istasyon 2'e atanacak is 6geleri 5, 6, 7,8,9, 10,11, 12-
s01, 13-s0, 14-s01, 12-b01, 12-b04, 12-b02 ve 12-
b05 seklinde olacaktir ve toplam 2,097 dk.'lik bir atil
slire meydana gelecektir.

Benzer sekilde diger is aktiviteleri icinde ayn1 yon-
tem uygulandiginda Tablo 4'de goriildiigi gibi top-

lamda 22 adet is istasyonu bulunacak ve buna bagl

olarak da her bir is istasyonunun atil siireleri belirle-
necektir.

Tablo 4'e bakildiginda, En Genis Kiime Algoritmasi
teknigi kullanilarak olusturulan is istasyonlari ve bu
is istasyonlarina atanan is aktiviteleri acik bir sekilde
gorulmektedir.

Buna gdre, bir hat boyunca én imalat is merkezinde
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22 adet is merkezi olacaktir. Buna gore, 6rnegin, 16 nolu is merkezinde; 23-b01, 24-b01 ve 18-b04 nolu is
aktiviteleri yapilirken, 19 nolu is merkezinde ise 24-b04, 25-b01, 25-b04, 25-b02, 25-b05, 44, 45, 46, 47, 48,
49,50,51, 52,53, 54 ve 55 nolu is aktiviteleri gerceklestirilecektir. Bu durumda, 16 nolu is istasyonunda 0,07
dk ik bir atil siire olusmaktayken, 19 nolu is istasyonunda 3,47 dk.'lik bir bos siire olusacaktir.

3.3.2 Konum Agirhikli Dengeleme Teknigi ile atama (Cevrim siiresi 30 dk. i¢in)

Konum agirlikli dengeleme teknigi ile yapilan atama sonucunda Tablo 5'te goriilen durum ortaya ¢ikmak-

tadir. Buna gore, uygulanan diger yontemde de yine ayni sekilde 22 adet is istasyonu elde edilmistir.

Tablo 5. Konum Agirlikli Dengeleme Teknigi ile olusturulan is istasyonlari

ist. No. | Is Aktivitesi Al siire (dk.)
1 1,2,3,4 0,08
2 5,6,7,8,9,10,11, 12-s01, 13-s01, 14-s01, 12-b01, 12-b04, 12-b02, 12-b05 2,09
3 15-s01, 16-s01, 17-s01, 18-s01, 19-s01, 20-s01, 21-s01 2,83
4 22-s01, 23-s01-a 0,5
5 23-s01-b, 13-b05 0,55
6 23-s01-c, 24-s01, 14-b05, 15-b05, 16-b05, 17-b05 0,5
7 25-s01, 26-s01, 27-s01, 28-s01, 29-s01, 30-s01, 31-s01, 18-b05, 19-b05, 20-b05 0,23
8 32-s01, 33-s01 0
9 34-s01, 35-s01, 36-s01, 37-s01, 38-s01, 39-s01, 40-s01, 13-b04, 14-b04, 15-b04, 0,39
16-b04, 17-b04
10 41-s01-a 0
11 41-s01-b 0
12 41-s01-c 0
13 13-b02, 13-b01,14-b02,14-b01, 15-b02,15-b01, 16-b02,16-b01, 17-b02, 17-b01, 18- | 1,19
b02,18-b01,18-b04, 19-b01,19-b04,19-b02, 20-b02,20-b01,20-b04, 21-b02,21-
b04,21-b01,21-b05, 22-b02,22-b04,22-b01,22-b05
14 41-s01-d 0
15 23-b01,42-s01,24-b01 0,8
16 23-b04, 24-b04 1,55
17 23-b02, 24-b02 1,55
18 23-b05,24-b05 1,55
19 43-s01, 25-b01, 25-b04, 25-b02, 25-b05, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52 0,37
20 53,54,55,56-a 3,79
21 56-b, 57, 58,59, 60, 61, 62, 63 0,08
22 64, 65, 66 26,7

Tablo 6. Yontem ve ¢evrim siiresine gore istasyon Tablo 7. Yontem ve ¢evrim siiresine gore atil siire

sayisi dagilimi dagilimi
Yontem Yoéntem
En Genig Konum En Genis Konum
Kime Agirhkh Kiime Agirhikh
Algoritmas1 | Dengeleme Algoritmasi Dengeleme
Cevrim siiresi glsyt:lssl;'on ‘({i(;ltl::;:)ln Cevrim siiresi | (At siire) Y.i_intemi (Atl
(dk) sayssi) (dk.) siire)
30 22 22 30 44,662 44,68
40 18 18 40 94,662 106,662
50 15 15 50 134.44 134.662
60 11 11 60 44,662 44,662

Yukaridaki uzun aktivite atama

islemleri her iki

yontem ic¢in 40, 50 ve 60 dk.lik ¢cevrim siireleri i¢in

de gergeklestirilmistir. Yapilan 4 ayri ¢evrim siiresi

icin yapilan atama islemleri sonucunda Tablo 6 ve

7'de verilen sonuclar elde edilmistir.



Sekil 2 ve 3'te gevrim siiresi ile atil siire ve is istas-
yonlari sayisi arasindaki iligki agik¢a goriilmektedir.
Sekil 2'e bakildiginda, montaj hatti dengeleme tek-
niklerinin her ikisine gore de hesaplanan is istas-
yonlar1 sayisi aynidir. Bununla birlikte, Sekil 3'e ba-
kildiginda, atil siireler, 30, 50 ve 60 dk.'lik ¢cevrim sii-
relerinde aym iken, 40 dk.lik gevrim siiresi degeri
icin farklihk gostermektedir. Dolayisiyla, konum
agirhkl dengeleme teknigi kullanilarak 40 dk.lik
¢evrim siiresinde is istasyonlarina atama yapilirken,

atil siire agisindan diger yonteme gore daha kotii bir

degerelde edilmistir.

25

20 +
]
&
w15 - m En genis kime
E algoritmasi
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Sekil 2. Cevrim siiresi-is istasyonu sayisi iliskisi

M En genis kime
algoritmasi

Atil siire (dk)

B Konum agirhkh
dengeleme teknigi

30 40 50 60

Cevrim siiresi (dk)

Sekil 3. Cevrim siiresi-atil siire iliskisi.

4. .SONUCLAR

Yukaridaki veriler degerlendirildiginde, bir {iretim
sisteminde hat dengeleme isleminde ¢evrim siire-
sinin arttirilmasinin, olusturulan istasyon sayisi yani
is merkezleri a¢isindan olumlu bir etki meydana

getirdigi goriilmustiir. Bu uygulamada, hat denge-

leme teknikleri kullanilarak atil siireyi ve istasyon
sayisinl minimize etmek amaciyla ¢evrim sliresi
arttirilmistir: Sonug olarak, bir 6n imalat is merkezin-
de 60 dk./lik ¢evrim siiresinin hat dengeleme aci-
sindan uygun oldugu goriilmiistiir. Clinkii, 60 dk.'Tik
cevrim siiresinde atil siire olduke¢a azalmis ve bu-
nunla birlikte istasyon sayisinda da azalma goriil-
miistiir. Bunun anlami, daha az atil siireyle ve daha az
istasyon sayisiyla 6n imalat istasyonundaki islemler
daha kolay bir sekilde gerceklestirilebilecektir. Bu-
nunla birlikte, En Genis Kiime Algoritmasi ve Konum
Agirlikli Dengeleme Teknigi gibi hat dengeleme yon-
temlerinin hemen hemen ayni sonuglar1 verdikleri
goriilmektedir. Dolayisiyla, uygulanan ydntemlerin
kendiicinde tutarli olduklari séylenebilmektedir.
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GEMILERDE ERGONOMININ ONEMI

OZET

Belirli bir calisma ortami i¢inde, insanlar ile gesitli sistemlerin birbirleriyle sonsuz
etkilesimleri vardir. Denizlerde yiik ve yolcu tasimaciligl yapan gemileri, tasidigi ve
icinde ¢alisan insanlarla siirekli etkilesim halinde olan bir sistem olarak diisiine-
biliriz. Ergonomi bilimi, bu tiir bir sistemin tasarim ve insa asamalarinda; is¢i
saglig1 ve is giivenligi, is giicli kayiplarinin 6nlenmesi, yorulmanin ve is stresinin
azaltilmas, is kazalarinin minimuma indirilmesi, verimliligim artmasi gibi hedef-
lerin gerceklesmesi icin teori ve prensiplerinin gemi {izerine uygulanmasini
gerekli kilar. Yapilan bu ¢alismada, ergonomi biliminin bu hedeflere ulasirken
hangi faktorlerden etkilendigi ve hangi prensipleri kullandig1 aciklanmistir. Ayrica,
ergonomi prensipleri ve kurallari, ulusal ve uluslararasi standartlarda yer almakta
ve ergonomik bir geminin dizayn edilebilmesi i¢cin yapilmasi gerekenleri acik bir

sekilde ortaya koymaktadir.

Anahtar kelimeler: Ergonomi, Gemi, Uluslararasi kurallar, Emniyet, Verim

ABSTRACT

IMPORTANCE OF ERGONOMICS ON BOARD

In a work place, there are a lot of interactions between the workers and the sys-
tems. In this regard, ships carrying cargo and passengers may be considered as
such systems in which a continuous interaction takes place with the crew and the
passengers. Ergonomy comes into play during the design and construction of such
a system aiming at the health and safety of workers, preventing loss of work force,
reducing of fatique and stress, minimizing accidents and increasing efficiency
through applying the theory and principles on ships. In this work, the factors and
the principles used that influence ergonomy science in achieving those goals has
been outlined. Furthermore, ergonomic principles and rules take place in national
and international rules and regulations and states clearly what needs to be done in

orderto design ergonomic ships.

Key words: Ergonomy, Ships, International Rules, Safety, Efficiency
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1. GIRIS

Giinimiizde teknolojinin ¢ok ilerlemesine ragmen,
bir¢ok insan hala ¢alisma ortamlarinda ¢ok yogun
emek sarf etmekte ve fiziksel zorluklarla karsilas-
maktadir. Bu zorluklarin giderilmesine yodnelik
olarak “ergonomi” adinda bir bilim dali ortaya atil-
mistir. Ergonomi, kisaca yasamin insana uygun hale
getirilmesi olarak a¢iklanabilir. Bu baglamda diisii-
niildiiglinde, ergonomi bir¢ok meslek dalinin ortak
calisma alanidir. Miihendislikten tibba, mimarliktan
psikolojiye kadar hemen tiim meslek dallar1 ergo-
nomi biliminin gelismesinde rol almaktadir.
Ergonominin birinci amaci, insan - makine isbirligi-
nin verimliligini ve is glivenligini arttirmaktir. Calis-
manin yontemli bir sekilde diizenlenmesini amacg-
layan ergonomi ayni zamanda insanin kullandig arag
ve makinelerin yaptig1 isin, insanin anatomik ve
fizyolojik ozelliklerine uyumlu olmasini saglamaya
yoneliktir.

Insanlarin kullandig1 ve icerisinde ¢alistig1 arac-
lardan olan gemiler, ergonomik agidan ¢ok karmagik
sistemlerdir. Bu ¢alismanin amaci, oldukca karmasik
bir sisteme sahip olan gemilerin ergonomik a¢idan
nasil iyilestirilebilecegine dair mevcut uluslararasi
kurallar ve prensipleri bir kez daha vurgulamak ve
farkindalik yaratmaktir. Oncelikle gemilerin ergono-
misini etkileyen faktorler analiz edilmistir. Daha
sonra gemi tiplerine gore ergonomik agidan olmasi
gereken farkliliklar belirlenmis ve tiim bu bilgilerin
1s1ginda, gemilerin dizayn asamasinda uygulanmasi
gereken uluslararasi ergonomi kurallari irdelen-

mistir.

2. ERGONOMININ TANIMI ve ONEMI
Ergonomi Yunanca'dan gelen 'ergon' ve 'momos’
sozclklerinin birlestirilmesiyle tiiretilmis bir keli-

medir. 'Ergon'un anlami is ve ¢alisma, 'nomos'un an-

lam ise yasadur. Is yiikil ve calisma giiciiniin en iyi
sekilde dengelenip, hem ¢alisanin saghgini koruyan
ve hem de tiretim ve verimin artmasini saglayacak
insan-makine-cevre sisteminin olusturulabilmesi
icin biyolojik bilgilerin ¢esitli alanlarda uygulan-
masina ergonomi denir.

Ergonomi, kisisel ¢alisma bilimidir, insan organiz-
masinin ozellikleri ve yeteneklerini arastirarak isin
insana, insanin ise uyumu icin gerekli sartlar: saglar.
Insanlarin c¢alisma ortamlarindaki verimini artti-
rarak asir1 zorlanmalar sebebiyle insanin yipranma-
sina engel olur ve bu durumda ¢alisanlarin is ortam-

larindaki basarilarini arttiran bir niteliktir.

3.GEMILERDE ERGONOMIK DiZAYN FAKTORLERI
Teknik sistemler, bir amag¢ dogrultusunda sekillenen
gorevlerini yerine getirme kabiliyetine sahip teknik
unsurlar butiinidir. Teknik sistemden beklentiler,
temel dizayn 6zellikleri olarak tanimlanan paramet-
relerin yeterliligi dogrultusunda gergeklesir. Teknik
sistemlerin tasarimi, yapilandirilmasi ve isletilmesi
sirasinda yiiriitillen faaliyetlerin kapsami sistemin
karmasiklik derecesi ile degisim gostermektedir.
Karmasik sistem; ¢ok cesitli donanim ve i¢ baglan-
tilardan olusan, tanimlamasi ve tasarlanmasi zor
etkilesimlere sahip olan ¢cok fonksiyonlu sistemler
biitiiniidiir (Arman, 2005).

Bu calismada ergonomik a¢idan ele alinacak olan
gemiler, en yiiksek karmasiklik diizeyine sahip
tesisler arasinda yer almaktadir. Zaten biitiin bir
tasarim olarak diisiiniildiigiinde, gemilerin bir ¢ok
kompleks sistemin birlesimi oldugu goriliir.
Ergonominin gemi dizaynina uygulanmasi sistem
giivenilirligi, kullanilabilirligi, islerligi, siirdiiriilebi-
lirligi ve emniyeti acisindan ¢ok énemli bir artisa
sebep olur. Ergonomik dizayn yapilmis bir gemide

miirettebata olan giiven otomatik olarak artaca-



gindan, tiim sisteme olan glivenilirlikte artmis sayilir.

Ergonomi miihendisligi gemi dizayninda asagidaki

maddeleri kapsar:

« Insanin karmasik sistemdeki roliiniin tanima.

e Miirettebat tizerindeki is ytklerinin modellen-
mesive simiilasyonu.

« Kazalar1 azaltmak, is giivenligini saglamak ve
performans artisi i¢in gerekli makine-insan ara
yuzlerinin gelistirilmesi.

¢« Gemi dizayn1 metotlarinin ergonomiye entegre
edilmesi.

e Mevcut miirettebatin is yapabilme kapasitesini
arttirarak yeni miirettebat ihtiyacin1 azaltmak
(Thomas, 2002).

Daha 6nce de bahsedildigi gibi, gemiler ergonomik

acidan karmasik sistemlere sahip yapilardir. Bu

karmasik sistemde insan ile bir ¢ok farkli yapi
etkilesim igerisindedir. Ergonomik bir geminin
dizayninda bu etkilesimleri ii¢ farkli faktor etkiler. Bu
faktorler; ekipman-kullanic iligkisi faktorti, isletme
sistemleri-kullanici faktori ve cevresel faktoérlerdir

(Thomas, 2002).

3.1 EKipman-Kullanic iliskisi Faktorii

Ekipman etkilesimleri faktdrii, gemi igerisinde
calisan insanlarin fiziksel olarak etkilesim icerisinde
bulunduklari arag gerecler ile olan iliskisini kapsayan
bir faktérdiir. Bu yiizden ergonomik gemilerin
dizayninda ekipmanlarin ergonomisi cok énemli bir
yer kapsar. Ekipman etkilesimleri; bilgisayarlari, is
istasyonlarini, kontrol panellerini, butonlari, valfleri,
ekranlari, kapi-merdiven gibi yapisal elemanlar: vb.
bir¢ok ekipmani kapsamaktadir.

Bir gemide ¢alisma verimini arttirmak i¢in ekipman-
larin ergonomik dizayna uygun tasarlanmasi ve
yerlestirilmesi cok donemlidir. Bu faktorler goz 6niine

alindiginda, ¢alisma alanlar1 ¢alisan kisilerin daha

verimli is yapabilmesine olanak saglayacaktir. Ayrica,
ekipmanlarin ergonomik dizayni a¢ik denizlerde
seyreden gemilerdeki is kazalarini da minimum
seviyeye indirecektir. Bir gemideki ekipmanlarin
ergonomik dizaynini gelistirebilmek i¢in yapilmasi
gerekenler asagidaki maddelerde siralanmistir:

» Ekipmanlarin tasarim ve kurulumu, varsayilan
kullanicilarin viicut oélgiileri dikkate alinarak
yapilmali ve bu tasarim kullanicilarin operasyon
yapabilmesini kolaylastirmalidir.

« Ekipmanlar kullanicilarin ortalama fiziksel giicii
gbz Oniine alinarak tasarlanmalar1 ve operasyon
sirasinda bu fiziksel gii¢ kapasitesinin sinirlari
icerisinde bir gli¢ ihtiyac1 gerektirmelidir.

* Gemiye ait tiim basamak, zemin ve gecis yolla-
rinda kaymalara yonelik kat1 6nlemler alin-
malidir. Tehlike arz eden bélgeler, 1slak durum-
larda bile kayma riskini azaltacak maddeler ile
kaplanmalidir.

e Givenli kullanimi saglamak icin merdivenlerin
yanina yeterli uzunluklarda yan destek eleman-
lar1 konulmalidir.

« Esikler ve seviye farklar1 gemi adamlarinin
ylriimesini zorlastiracak etmenlerdendir. Bu ne-
denle cesitli gecis ve yollardaki zemin seviye
farklari miimkiin oldugunca yok edilmelidir.

* Gemi icerisinde tim merdivenlerdeki basamak
yliksekliklerinin esit 6lgiilerde olmasina dikkat
edilmelidir.

* Tim pompa ve vanalarda agma-kapama yodnle-
rinin belirtildigi cesitli isaretler ve oklar bulundu-
rulmalhdir. Boylece acil durumlarda hata riskinin
ve zaman kaybinin minimuma indirilmesi sagla-
nir (ClassNK, Guidelines for the Prevention of

Human Error Aboard Ships).
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3.2 isletme Sistemleri-Kullanici fliskisi Faktérii
Bir ¢ok karmasik sistemden meydana gelen gemi-
lerin isletilmesinde en 6nemli bilesen, bilgi akisinin
saglanmasidir.
Bir karmasik sistemde bilgiyi bir b6liimden baska bir
boliime aktarirken zaman, bilginin dogru aktarilmasi
ve bilginin aktarildigi yer isletme sistemleri i¢in ¢ok
onemlidir. Ciinkii bu etken sistemin verimliligini
dogrudan etkiler. Bilgi akisiyla ilgili olan problemler;
bilgi kirliligine, sistemden baska bir sisteme fazla ve
gereksiz bilgi aktarimina, gerekli bilginin eksik
aktarilmasina, bilginin yanlis aliciya aktarilmasina
sebebiyetverir (Thomas, 2002).
Tim bu aksakliklar gemiye ait isletme sistemlerini
olumsuz etkileyerek geminin verimli calismasini
engeller. Bu konu da ergonomi miihendislerinin
gemiler iizerinde calisma yapmasina sebep olmus
kisimlardan biridir. Bilgi akisini sistemden sisteme
dogru ve eksiksiz aktarabilmek i¢cin agagidaki husus-
lara dikkat edilmesi gerekir:

» Sistemin isletilmesi ile ilgili bilgiler calisanlara
dogru, eksiksiz ve en kolay yoldan iletilmeli, bilgi-
lerin anlasilmasi insanlara ekstra ¢aba harcat-
mamalidir.

« Sistemler lizerindeki kontrol cihazlar, insanlarin
bunlari en kolay ve rahat kullanabilecegi sekil ve
konumda olmalidir.

+ Insan-sistem arayiizlerinin tasarim asamalarinda
sistematik bir yaklasim kullanilmahdir (Kaya,

2005).

3.3 Cevresel Faktorler

Bir gemi adami i¢in, sonugta ortaya ¢ikan isin iyi
olmasi sadece gemi adamlarinin niteliklerine bagh
degildir. Verimliligi saglamak i¢in insan ihtiyaglarinin
yani sira; zihin, viicut ve ruh ihtiyaclarinin da ne

kadar karsilandigi énemlidir. Gemi adamlarinin

cevresel faktorler ile (ses seviyesi, aydinlatma sevi-
yesi, sicaklik, titresim vb.) etkilesimini, ¢alisma
Kosullarini ve yasam kosullarini inceleyerek bu para-
metrelerin is verimliligini arttirmak ve insanlarin
calisma kosullarini iyilestirmesini saglamak i¢in
ergonomik prensipler kullanilir.

Gemilerdeki ¢cevre kosullari biraz detayli incelenecek
olursa, gemi adamlarinin yasam kosullarini ve sag-
liklarini en ¢ok etkileyen durumun giiriilti oldugu
goruliir. Gemilerde ¢alisan insanlar, ¢alisma hayatlari
boyunca ¢ok yiiksek seviyelerde sese maruz kalirlar.
Yiiksek ses seviyelerine maruz kalan insanlar, kalici
ve gecici sagirliga ugrayabilirler. Ayrica, yiuksek
giiriilti seviyelerine maruz kalan insanlar psikolojik
ve fiziksel agidan da bir¢ok olumsuz durumla karsi
karsiyakalabilirler.

Cevresel kosullarla ilgili gemi adamlarinin ergo-
nomik agidan en fazla etkilendigi kisimlardan biri de
geminin yarattig1 titresimdir. Gemilerde titresim
gemi sevkini saglayan ana makinadan, jenera-
toérlerden veya basarisiz genel yerlesim tasarim-
larindan kaynaklanabilir. Titresim gemi adamlarinda
bas agrisi, yorgunluk ve strese sebep olur. Uzun
vadede ise duyma kaybina ve sabit viicut titreme-
lerine neden olacaktir.

Bir geminin ergonomik tasarimini etkileyen ¢evresel
faktorlerden biri de ¢evre aydinlatmasidir. Aydin-
latma gemi adamlarinin biyolojik saatini harekete
geciren ve ¢alisanlarin glinliik ritimlerini ayarlayan
bir unsurdur. Aydinlatma seviyesinin uygunsuz
olmasi durumunda, gemi adamlarinda gesitli yorgun-
luk belirtileri ve saglik sorunlari ve buna bagl olarak
da calismasini olumsuz yonde etkileyen faktorler
ortaya cikar (Calhoun, 2006).

4. GEMI TIPLERINE GORE ERGONOMI UYGULA-
MALARI

Gemi ergonomisinin daha detayli incelenmesi,



gemileri kullanim amaglarina gére kategorize edile-

rekasagida sunulmustur.

Sekil 1. Gemi tiplerine gére ergonomik uygulamalar.

4.1 Yatlarda Ergonomik Uygulamalar

Yatlar, diger gemilerden farkli olarak sahibi tarafin-
dan genelde ticari bir amag¢ gitmeyen, Kkeyif ve
eglence amaciyla kullanilan gemilerdir. Kullanicinin
kendi zevki ve ekonomik giicli goze alinarak farkl
tiplerde, formlarda ve biiytkliklerde yatlar dizayn
edilebilir. Kii¢iik boyutlu tiim teknelerin ortak
Ozelligi ise alanin ve hacmin sinirli olmasidir. Biiyiik
teknelerde alan kisiti ¢ok 6nemli olmamasina rag-
men Kkiiclik teknelerde en 6nemli dizayn unsurla-
rindandir. Bu sebeple kiiclik teknelerde alan ¢ok iyi
kullanilmalidir. Dizayn sirasinda en 6nemli hedef dar
alani en efektif bicimde kullanabilmektir. Tabi ki bu
hedef gozetilirken su da unutulmamalidir ki yatlar
insanlarin konforu i¢in dizayn edilmis teknelerdir. Bu
sebeple tasarim yapilirken ortalama insan dlgiilerine
uygun minimum gereksinimler karsilanmalidir. Bu
daergonomibiliminin gorevleri arasindadir.
Ergonomi bilimi; cografi bolge, mesleki grup,
anatomi ve bunun gibi bir¢ok faktorii gdz oniine
alarak genis bir insan Kkitlesine uygun tasarimlar
yapilmasini saglar. Bu tasarimlar icin de ortalama
uzunluk 6lciileri alirlar. Tasarimlar i¢in belirlenen
viicut 6l¢iileri arasinda; viicut hareketsiz ve belirli bir
standart pozisyondayken alinan yapisal viicut 6l¢t-
leri ve viicut hareket halindeyken alinan fonksiyonel
viicut Olcgiileri bulunur. Asagidaki Tablo-da 180 cm.
boyundaki bir insanin yatarken, ayakta dururken ve

otururken rahat edebilmesi icin gerekli olan mini-

mum mesafeler gosterilmistir. Bu mesafeler, ergono-
mi biliminin ¢alismalar sonucu bulunmustur (Ozkul,
2012).

Asagida Tablo 1'de Gemi Miihendisleri Odasi'nin
'Kiigik Tekneler ve Yat Projeleri Asgari Cizim Esas-
lar1’ adli yonergesi goriilmektedir. Bu yonerge, Gemi
Miihendisleri Odasi'nin ergonomiden yararlanarak
yapmis oldugu ¢alisma sonucunda ortaya ¢ikmis ve
yatlarda kullanicinin konforu agisindan uygulanmasi

gereken minimum degerleri icermektedir.

Tablo 1. GMO kii¢iik tekneler ve yat projeleri asgari
cizim esaslar1 (Ozkul, 2012).

Gezi Teknelerinde(cm) [Yatlarda(cm)

Tek Kisilik Yatak

[Boy 193 198

[Genislik 53 61

Ayak ucu genigligi yatlarda 33cm.nin akma diisemez

iki Kisilik Yatak

[Boy 193 193

[Genislik 112 130

Ayak ucu genigligi yatlarda 56cm. nin altma digemez

[ Gezici Tek
Yatak iistiinden tavana yilkseldik [ 36 75
Yatlarda bag ucundan 100cm igin gecerlidir. Geri kalan béliim i¢in 45¢m yete Hidir
Seyyar ranza varsa, tavana yiikseklik 70 75
Kamara duvan ile yatak i alan 80x50 100x60
Kap genigligi(yerden 76¢m yiikseklige kadar) 36 56
Kap geniglifii(yerden 76¢m yiikse kligin iizerinde) 48 56
Kapilann tabandan net yiiksekligi 180 185
Taban-Tavan aras1 mesafe 187 152
Kiigiik teknelerde oturma amach taban tavan arast mesafe| 145

Gezici Teknelerde (cm) |Yatlarda(cm)

Koltuk yiikse kligi 40 46
Koltuk derinligi 40 46
Koltuk sirtindan diz mesafesi 62 62
Elbise Dolabht
Boy 35 45
Genislik 55 60
 Yiikes eklik 70 80
Net Koridor Genisligi 55 60
‘WC Boyutlan 61x86 85x90
Max merdiven basamag yiiksekligi 30 30

Gezici Teknelerde(cm) [Yatlarda(cm)

Oturma Grubu
Geniglik 40 45
Derinlik 45 50
Mutfak tezgah yiiksekligi-ge nisligi 81-30 81-46
Mutfak baza yiiks ekligi-ge nisligi 7.6-7.6 10.0-10.0
Gezici Teknelerde(cm)| Yatlarda(cm)
2 kisilik yemek masas1 45x70 50x70
4 kisilik yemek masas1 60x90 75x98
6 kisilik yemek masas1 70x110 85x132
Masa ile sandalye aras1 diz boslugu 28 28

17



MAKALE

GEMI ve DENIZ TEKNOLOVJISI

YIL: 2014 SAYI: 198-199-200-201

18

Yukaridaki tabloda verilmis olan minimum degerlere
bakilirsa, bu degerlerin insanlarin givenligi ve
konforu i¢in optimum belirlenmis degerler oldugu
anlagilir. Tabloda bir yata ait olmasi gereken
minimum yatak uzunluklari, tavan ytkseklikleri,
mobilyalar arasi bosluklar, koridor genislikleri,
merdiven basamaklar1 uzunluklar1 vb. gibi uzun-
luklar belirtilmistir. Yatlarda insan konforu diger
unsurlara gore biraz daha 6n plandadir. Ergonomi
bilimi de yatlar lzerinde ¢alisma yaparken bu

durumu goz 6niine alir.

4.2 Ticari Gemilerde Ergonomi Uygulamalari
Ticari gemiler denizde ve i¢ sularda para kazanmak
amaciyla kullanilan gemilerdir. Ticaret gemilerinde
ana gaye, en ekonomik sekilde yiik tasiyabilmektir.
Bu sebeple gemi yapimcilari tarafindan ticari gemiler
dizayn edilirken ilk hedef geminin en diigiik maliyetle
sefer yapabilmesidir.

Acik denizlerdeki ticari gemilerde c¢alisan gemi
adamlari, ¢ok uzun siireler bu gemilerde konaklarlar,
yasarlar ve ayni zamanda calisirlar. Daha once de
bahsedildigi gibi herhangi bir geminin gilivenli ve
etkin bir sekilde isletilebilmesi i¢in gemiyi calistiran
insanlar1 destekleyecek sekilde; onlarin sagliklari,
giivenlikleri ve genel performanslarini diisiirme-
yecek tasarimlar yapilmasi gerekir. Ticari gemilerde,
ergonominin en etkin olmasi gereken yerler; makine
daireleri ve yasam mahallidir. Ciinkii uzun siire ticari
gemide seferde olan bir gemi adaminin yasam alani
kosullari, o gemi adaminin performansini ve verimini
dogrudan etkileyebilecek bir faktordiir. Ayrica, ticari
gemilerde ergonominin dnemli olmasinin bir diger
sebebi de emniyet faktériadir. Ergonomik Kkriterlere
uyan gemilerde, insan hatasindan meydana gelen is
kazalar1 minimum seviyelerdedir.

Bir ticari gemide uyulmasi gereken Tirk Loydu stan-

dartlarindan ergonomi ile alakali olan bazi kurallar

ve bu kurallardan ¢ikan sonuglar bir 6zet seklinde

asagida verilmistir:

e Glriltq, titresim ve aydinlatma miisaade edile-
bilir sinirlaricerisinde tutulmalidir.

« Tiim denizci ve yasam mahallerinde yeterli tavan
boslugu bulunacaktir (203 cm.).

< Yasamyerleri yalittmli olmahdir.

* Yasam ve ¢alisma alanlar1iklim kogullari kurallara
uygun olmalhidir.

¢ Gemide ¢alisan denizciler i¢in gerekli yatak dii-
zenlemeleriyapilmalidir

¢ Her denizci icin en az bir ranza kati ayrilmalidir.
Ranza i¢ boyutlari en az 198cm x 80cm. olmalidir.
Ranza giiverteden en az 300mm yukarida olma-
hdir.

« Tek ranzali denizci yatak odalar1 zemin alani
3000GT'luk gemilerde 4.5m? 3000-10000GT
aras1 gemilerde 5,5m°, 10000GTluk gemilerde
7m’ olmalidir.

Tiirk Loydu'na ait bu kurallar ticari gemilerde ¢alisan

insanlarin konforunu saglamakicin cok onemlidir. Bu

kurallarin ¢ikisi ergonomi biliminin ¢alismalar1 ve
optimum degerlere ulasmasi sonucu olmustur. {leri-
deki boliimlerde ergonomi ile ilgili kurallar daha

detayh bir sekilde incelenecektir.

4.3 Savas Gemilerinde Ergonomik Uygulamalar
Savas gemileri; deniz savaglarinda kullanilmak iizere,
lilke deniz donanmasina katilmast i¢in dizayn edilmis
gemilerdir. Tasarimlari ve dizayn oncelikleri ticari
gemilerden tamamen farklidir. Tipik bir savas gemisi
sadece silah, cephane ve miirettebatiicin erzak tasir.
Savas gemilerinde bir tasarimcinin éncelikli amaci,
hayatta kalinabilirligin arttirilmasi ve hizli operas-
yon yapilabilir bir gemi tasarlamasidir. Savas gemi-

leri bir saldir1 veya tehlike altindayken miirettebatin



bilgi akisini ¢ok hizl saglamasi, hizli hareket etmesi,
emniyetli olmasi ve hemen tepki verebilmesi gerek-
lidir. Miirettebatin operasyon sirasinda hi¢bir sekilde
dikkati dagilmamali ve tasarim hatasi sebebiyle
onlar1 zorlayacak hicbir etkenle karsilas-mamalari
gerekir. Tasarimcilar bunun saglanmasi i¢in savas
gemileri dizayn ederken ergonomiden etkin bigimde
yararlanirlar.

Ergonomik bir savas gemisi dizayn edebilmek i¢in

gerekli olan faktorler asagida belirtilmistir:

+ Iklim kosullar1 kabul edilebilir limitler icerisinde
olmalidir (basing, sicaklik,nemvb.)

¢ Titresim, gliriltd, etki kuvvetleri vb. faktorler
kabul edilebilir sinirlaricerisinde olmalidir.

* Normal ve acil durum kosullar1 altinda personelin
aktivitesini, hareketini, operasyon kabiliyetini
kolayca saglayabilecegi alanlarin mevcut olmasi
gerekir.

» Personel ve ekipman arasindaki baglantinin acil
durumlarda kolay saglanabilmesi gereklidir.

« [ssahalarinin, ekipmanlarin, sinyallerin ve ekran-
larin verimi en yiiksek seviyede saglayacak sekil-
deyerlesiminin yapilmasi gerekir.

» Mirettebatin verimli bir sekilde ¢alisabilmesi i¢in
aydinlatmanin yeterli diizeyde olmasi gerekir.

» Platformlar, gecisler, merdivenler, kapilar, giiverte
kapaklar1 vb. yerlerin acil durumlarda dahil
giivenli ve kolay gecilebilir olmasi gerekir.

» Yasam destekleri ve acil durum ekipmanlari kolay
ulasilabilir olmalidir.

» Acildurumlardakacislar, saklanmalar ve yasamda
kalabilmek icin ¢esitli acil durum sistemleri
olusturulmalidir.

» AsKkeri silah ve sistemlerin egitimi tim miret-
tebata verilmeli ve bu ekipmanlarin yerlesimi
tehlikeyi minimuma indirecek sekilde dizayn

edilmelidir.

5. GEMININ BOLGELERINE GORE ERGONOMI KU-
RALLARI

Onceki béliimlerde bahsedildigi gibi, ergonomik
uygulamalar ele alirken, geminin geneli géz 6niine
alinmisti. Bu bodliimde ise, gemi 3 farkh bolimde
incelenmis, bu bolgelere 6zel ergonomi uygulamalari
IMO, ILO ve ABS kurallari cercevesinde degerlendiril-

mistir.

GEMIi BOLGELERINE GORE ERGONOMI KURALLARI

Yagam mahallinde
Uygulanan
Ergonomi Kurallan

Makina Dairesinde,
Uygulanan

Ergonomi Kurallan Ergonomi Kurallan

IMO Kurallan ILO Kurallan IMO Kurallan
ABS Kurallan ABS Kurallan ABS Kurallan

Sekil 2. Gemi bolgelerine gore ergonomi kurallari.

5.1 Makina Dairesinde Ergonomik Prensiplerle
flgili Kurallar

Gemilerde ergonomi ile ilgili yapilan bir¢cok ¢alisma
gostermistir ki, makina dairesi insan saghg baki-
mindan gemideki en tehlikeli bélgedir. Verimi yliksek
dizayn edilmis bir makina dairesi ele alinirken sadece
pompalarin, makinalarin veya sevk sisteminin
kapasitesi gibi teknik 6zelliklere bakilmaz. Makina
dairesinin emniyeti ve gilivenirliligi de makina daire-
sinin verimii¢in ¢cok 6nemli bir unsurdur.

Makina dairesindeki ergonomik uygunsuzluklar
isletme verimliligini diistirmekle birlikte, kaza olasi-
Iigim da arttirmaktadir. Tasarim ve insa asamala-
rinda ergonomik prensiplerin uygulanmasi halinde
bu uygunsuzluklar 6nlenecektir. Bu béliimde makina
dairesinde kullanilan ergonomik prensipler, IMO ve

ABSkurallari ¢ercevesinde incelenmistir.
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5.1.1IMO Kurallar1
Uluslar Arasi Denizcilik Orgiitii (IMO)'nun Deniz
Giivenligi Komitesi (MSC) 9 Ocak 1998 tarihinde
Gemilerde Makina Dairesi Tasarimi, Dizayni ve
Diizenlemesi baslig1 altinda bir genelge yayinla-
mistir. Bu genelge, miirettebat ile makina dairesinde
bulunan ekipmanlar, kontrol diizenekleri, alarmlar
ve bunun gibi bir¢ok diizenek arasindaki iliskiyi {ist
seviyeye ¢ikarabilmek icin diizenlenmistir. Asil
onemli olan nokta ise, makina dairesindeki is kaza-
larmin minimuma indirilmesidir. Bu baslik altinda,
genelgede mevcut olan makina dairesine uygulanmig
ergonomik prensipler degerlendirilmistir.

Genelgenin amacy, dizayn, tasarim ve diizenleme ile

makina dairesi verimini ve giivenligini arttirmaktir.

Boylece gemi tasarimcilari, gemi sahipleri, gemi

miirettebati, gemi ticareti yapan sirketler, makina

dairesi glivenli ve verimli gemiler elde edebilecek-
lerdir (IMO, MSC/Circ:834,1998).

Asagida IMO'nun Deniz Glivenligi Komitesinin 9 Ocak

1998 tarihinde 'Gemilerde Makina Dairesi Tasarimi,

Dizayn1 ve Diizenlemesi' genelgesinde yer bulan

gemilerin makina dairelerine ait ergonomik prensip-

lerin bazilari siralanmistir:

« Valfler gostergeleri ile birlikte zemin plakalarinin
altina yerlestirilmelidir. Miirettebat valflere bak-
tiginda acik veya kapali pozisyonda oldugunu an-
layabilmelidir.

« Havalandirma ve klima seviyeleri diger genel-
gelerde belirtilen IMO kurallar1 ddhilinde olma-
lidir.

* Makina titresimi minimize edilmeli ve makina
dairesinde ¢alisan personele uzun siireli saghk
sorunlari olusturmayacak diizeyde tutulmalidir.

+ Makina dairesi dizeni, tasarimi ve yerlesimi,
personel saghigini, giivenligini ve calisma verimini

ylikseltirken insan performansim azaltan ve

kazalara neden olan faktorleri de minimize ede-
cek sekilde olmahdir.

Makina dairesi kontrol elemanlari, araglar1 ve
alarmlar1 etiketleme, yerlesim, sekil, bicimsellik
bakimindan uluslararasi ergonomi standartlarina
uygun tasarlanmali ve yerlestirilmelidir.
Anamakina ¢evresinde bakim, onarim ve temizlik
isleri icin yaralanmalari ve kisitlamalar1 dnleye-
cek diizeyde bos alan birakilmahdir.

Makina dairesi igerisinde kontrol odasi disinda
ses yalitimi saglanmis bir oda daha bulunmalidir.
Makina dairesinde kullanilacak arag geregler mii-
rettebatin yiirlime ve tasima mesafesini mini-
mize edecek bir yerde depolanmalidir. Ayrica mii-
rettebatin bu malzemelerle merdiven inip ¢ik-
masi engellenmelidir.

Makina dairesindeki makinalar ve ekipmanlar
dénen makinalar, sicak yiizeyler ve elektrik ile
temas etmeyecek sekilde dizayn edilmelidir.
Makina dairesine ait zemin, platform ve mer-
divenler kaymaz kaplama malzemesi ile kaplan-
malidir.

Takilma, diisme, carpisma riski olan bdlgeler
(merdivenler, esikler vb. gibi) makina dairesi
mirettebatinin dikkatini ¢ekecek sekilde isaret-
lenmelidir.

Makina dairesi atik yaglarin, yakitlarin ve ¢esitli
malzemelerin yangina ve kazalara sebebiyet
vermemesiicin diizenli olarak temizlenmelidir.
Cikis yollar1 isaretlenmeli ve 1siklarla belirtil-
melidir.

Ampuller, el fenerleri, bataryalar, koruma goz-
liikleri, is kiyafetleri, eldivenler, bardaklar, ka-
lemler gibi sarf malzemeler makina dairesinde
bulunmal ve sadece makina dairesi ¢calisanlarina

ait olmalidir (IMO, MSC/Circ:834,1998).



5.1.2 ABS Kurallan

ABS'e ait bu kurallar uluslararas: kurallardir ve

bircok detaya sahiptir. Kurallar cesitli ergonomik

kriterler ¢cercevesinde belirlenmis olup temel amaci
makina dairelerinde calisan insanlarin saghgini ve
emniyetini saglamaktir (ABS, 2013, Guidance Notes

On Application of Ergonomics to Marine Systems).

Asagida makina dairesindeki ergonomik prensipler

ile ilgili olan kurallar ABS'in Agustos 2013 tarihinde

yayinlamis oldugu 'Ergonominin Deniz Yapilarina

Uygulanmasi' bashikl yayinindan alinip, siralan-

mistir:

+ Kontrol sistemleri el ile hizli ve dogru kontrol edi-
lebilir olmalidir.

+ Kontrol hareketleri tiim noktalarda tutarli olma-
lidir ve kullanicilarin kiiltiirel birikimleri goz 6nii-
ne alinarak hazirlanmalidir.

+ Kontrol noktalarinin montaj edilebilecegi yer-
lerin siirlar1 agagidaki Sekil 3 ve Sekil 4'de otu-
ran insan ve ayakta calisan insan i¢in belirtil-
mistir. En fazla kullanilan kontrol araclar1 460
mm'lik bir yarigcap icerisinde konumlandiril-
malidir. Daha az kullanilan kontrol noktalari ise
800 mm yari¢apindaki bir alana yerlestirilebilir.

+ Kontrol odas1 gdstergelerinin yerleri kullanici-
larin oturarak ve ayakta kolaylikla gériilebilecegi
sekilde olmalidir. Bu sinirlar Sekil 4.4 ve Sekil

4.5'de belirtilmistir.

En fazla yiikseklik - 1930 mm (76")
—3% 1350 mm (53”)
Sik ve acil kullanim
860 mm (34”)
Enaz yiikscklik 760 mm (307)

En az derinlik, C tipi ¢alisma alani
1070 mm(42”)

Sekil 3. Kontrol noktalar1 bolgeleri-Ayakta.

Oturan personel igin yiikseklikler

Oturaktan fazla ytikscklik ----1070 mm(42”)

810mm (327) —

Sik ve acil

kullanim

200 mm (8") -

Oturaktan az yiikseklik 150 mm (67)

Oturak referans seviyesi

Sekil 4. Kontrol noktalari bélgeleri-Oturma Pozisyonunda.

< Gegcis yerlerinin yakinlarindaki bir gostergenin
carpma aninda kirilmay1 engellemek i¢in yiizeyin
460 mm. altinda olmalidir. Sekilde gorildigi
izere en sik kullanilan ve digerlerinden daha
onemli olan goéstergeler ayakta duran personel
icin yerden 1270-1650 mm. araligindaki bolgeye
yerlestirilmelidir. Oturan bir insan i¢in ise bu alan

360-900 mm. arasidir.

En fazla yiikscklik —~ 1780mm (707) —

1650mm {6671
- 1550mm {61%)

ISk ve acil kullanm

Goriis igin cn fazla yiikscklik

T 1270mm {50°)

Enaz yikseklik 1040mm (417 ———|"

En az derinlik, C tipi ¢alisma alam
1070 mm(42")

Sekil 5. Ayakta bakilan gésterge yerleri.

Oturaktan cn fazla yiikscklik

1180mm {45.5")

———— 900mm {35%) —
Gériis i¢in en fazla yiikseklik-- - - - 750mm {296) - - - - -

Sik ve acil kullanim i
4L 360mm (14°) ———— /,’

Bomm {6  ———

Oturaktan en az yiikseklik

Oturak referans seviyesi

En az derinlik, C tipi ¢aligma alan1 1070 mm (42”)

Sekil 6. Oturarak bakilan gosterge yerleri.
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» Valfler sicak ylizeylerle temas etmeyecek sekilde
konumlandirilmalidir. Konumlandirildiklart yer
ile yiizey arasinda en az 75 mm'lik bosluk bulun-
malidir.

= Bir valfi agmak ve kapamak icin gerekli en fazla
glc 450N kuvvetinde olmalidir.

» Bir valfin acilmasi veya kapanmasi icin valfe en
fazla 100 doniis yaptirilmasi gereklidir.

+ Makina dairesiicinde dik merdivenler 300 mm. ve
lizeri seviye farklarinda kullanilabilir. Dik merdi-
venlerin agilar1 80-90 derece arasindadir. Tagima
kapasitesi minimum 90 kg. olmalidir. Merdivenin
iki yaninda 40 mm. ¢apinda borudan yapilmis
tutacaklar bulunmalidir. Dik merdivenlerin uzun-
lugu 9,1 m'yi gegmemelidir.

» Tablo 2, Sekil 7, geminin ¢esitli bolgelerinde
bulunan tutunma ekipmaninin optimum boyut-

lar1 gdsterilmistir.

Tablo 2. Tutunma ekipmani boyutlari.

BOYUTLAR GEREKSINIMLER
A Tutamag Genigligi >300 mm - <350 mm
B Tutamag Y iiksekligi 100 mm
C Yaricap 25 mm
D Yuvarlak Bar Cap1 25 mm

< &

.

{0 e

kullanimina goére 710-1120 mm. genisliginde
olmalidir. Asagida Sekil 8 ve Tablo 3'te bir gemiye
ait egim ve yiirtime yolu kombinasyonunun sahip

olmasi gereken minimum boyutlar belirtilmistir.

Tablo 3. Yiiriime yolu boyutlari.

BOYUTLAR GEREKSINIMLER
Yiirtiime yolu Genisligi - 1
kisi >710 mm
A Yiirtime yolu Genisligi -2
kisi >915 mm
Yirtime yolu Genigligi -
Acil Durumlar i¢in >1120 mm
Kiipeste ile Herhangi bir
B Cisim Arasit Mesafe >75 mm
C | Iki Kiipeste Arasi Mesafe <50 mm
Tki Kii peste Kolonu Arasi
D Mesafe <24 m
E Kiipeste Dig Cap1 >40 mm -<50 mm
F Kiipeste Yiiksekligi 1070 mm
G | Orta Kiipeste Yiiksekligi 500 mm
Komsu iki Kiipeste Arasi
H Kolon Aralig <350 mm
Zemin ile Herhangi bir
1 Havai Yap1 Mesafesi >2130 mm
[0) Rampa Acist <15 derece

Sekil 7. Tutamag boyutlari.

e Gemilerin makina dairelerinde kullanilan egimler
veyliriime yollarinda egimler en fazla 7-15 derece
arasinda olmalidir. Genislikleri en az 915 mm.
olan egimli yollar en az 1525 mm. uzunluga sahip

olmalidirlar. Yiirime yollar: genislikleri ise

Trabzamn arkasinda
cn yakin sct

~~ A ""l
Sekil 8. Yiiriime yolu.

e Gemilerin makina dairelerinde kullanilan bir
diger merdiven tipi ise acili merdivenlerdir. A¢ili
merdivenler sabit bir yapiya tutturularak montaj
edilmelidirler. Ag¢ili merdivenlerin ¢ikis ve inig
platformlari cesitli kapaklarla, kapilarla, men-
hollerle temas etmeyecek sekilde dizayn edil-
melidir. Asagida Tablo 4 ve Sekil 9'da gemilerde
kullanilan ag¢ili merdivenlerin olmasi gereken
minimum boyutlar belirtilmistir. Bu boyutlara
ergonomik prensipler goz edilerek karar veril-

mistir.



Tablo 4. Merdiven-kiipeste

boyutlari.

BOYUTLAR GEREKSINIMLER
A Kiipeste Cap1 >40 mm - <50 mm
B Kiipeste Yiilsekligi >915 mm-<1000 mm
Basamak Araligi(tiim
C merdiven boyunca esit) >200 mm -<300 mm
D Basamak Derinligi >100 mm
Kiipesteden Kiipesteye
E Geniglik >450 mm - <560 mm
F Ag1 45-60 derece
ey
Front
View
ot
( —— i
\ c
‘ !
—

Sekil 9. Merdiven-kiipeste.

* Gemi makina dairesinde bulunan hatchlerin bo-
yutlar1 Tablo 5 ve Sekil 10'da gosterilmistir. in-
sanlarin rahatca gecebilmesi ve kazaya ugra-
madan hatchlerden ¢ikabilmeleri i¢cin bu boyut-

larin saglanmasi 6nemlidir.

Tablo 5. Hatch boyutlari.

* Makina dairelerinde ergonomiyi etkileyen cev-
resel faktorlerden biri de giiriiltiidiir. Tablo 6'da
makina dairesinde miisaade edilen maksimum

glrilti seviyeleri siralanmistir.

Tablo 6. Makine dairesi giiriilti seviyeleri.

Bolgeler Giiriilti
Limitleri dB(A)
Makine Dairesi (Devamh Maruz Kalinan
Giiriiltii) 90
Makine Dairesi (Devamh Maruz

Kalinmayan Giriiltii) 110
Makine Kontrol Odasi 75

Atolyeler 85
Ozellesmemis Bolgeler 90

BOYUTLAR GEREKSINIMLER
A | Dikey Mesafe >1000 mm
B | Yatay Mesafe >800 mm

R300 mm (11.8")
i

Sekil 10. Hatch.

5.2 Yasam Mahallinde Ergonomik Prensiplerin
Kurallarla incelenmesi

Bir gemi calisaninin verimini arttirmak, sadece is
yapilan alanlardaki ergonomik uygulamalarla miim-
kiin degildir. Gemi adamlarinin yasama kosullarinin
da iyilestirilmesi ¢alisanlarin verimini oldukga artti-
racaktir. Yasam Kosullarini iyilestirmek, yasam ma-
halli kosullarin iyilestirmek demektir. Bu boéliimde
gemi yasam mahallindeki ergonomik prensipler ele
alinmistir. Yasam mahalli ergonomisi ile ilgili kural-
larda Uluslararas: Calisma Orgiitii, ILO'nun Subat
2006 tarihinde kabul edilen Deniz Is S6zlesmesine
ve uluslararasi bir kural kurulusu olan ABS'in yasam
mabhallindeki uyguladigi ergonomik kurallarina yer

verilmistir.

5.2.11LO Kurallari

Uluslararas: Calisma Orgiitii (ILO) 1919 yihndan
itibaren gérev yapan ve uluslararasi insan ve ¢alisma
haklarmin iyilestirilmesini gérev edinmis bir Birles-
mis Milletler kurulusudur. Uluslararasi Calisma Or-
gltii'nlin amaci yayinladiklari sozlesmeler ve tavsiye
kararlariyla ¢alisma hayatina iligkin uluslararasi
standartlar1 belirlemektir. Bu 6rgiit 1920 yilindan

itibaren deniz iskolu lizerinde de ¢alismalar baslat-
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mistir. Bu calismalarin en yenilerinden biri olan De-

niz Is Sézlesmesi (MLC, Maritime Labour Convention

2006) Subat 2006 tarihinde Genova'da kabul edil-

mistir.

Deniz is Sézlesmesi'nin amaglarindan biri, gemi

adamlarinin gemide iyi yasama sartlarina sahip olma

hakkinin gézetilmesidir. Deniz is Sézlesmesi'nin 3.

baslig1 olan 'Konaklama, Dinlenme Tesisleri ve

Gidalar' da gemilerin yasam mahallilerinde olmasi

gereken standartlar belirtilmistir. Bu standartlar

cesitli ergonomik prensipler goz oniine alinarak gemi
adamlarmin yasam sartlarinin iyilestirilmesi ama-
ciyla yapilmistir (ILO, 2006, Maritime Labour

Convention).

Bu basliga ait ergonomi kurallar1 ve bu kurallarin

yasam mahalline uygulanmalar1 asagida incelen-

mistir:

* Yasam mahallinin tiim alanlarinda tavan ile insan
basi arasinda en az 203 cm'lik bosluk bulun-
durulmahdir.

* Yasam alanlarinda kullanilan malzemeler insan
saghigini tehdit edici olmamahdir.

« Uygun aydinlatma ve drenaj sistemleri kullanil-
malidir.

* Yatakodalari ve yemekhaneler yeterince havalan-
dirilmahdir.

+ Insan saghgina uygun isitma sistemi ve klima
sistemi geminin tiim yasam mahallinde kullani-
lacak sekilde monte edilmeli ve yasam mahalli
mevsime gore uygun sicaklarda olmahdir.

¢ Tam gemi adamlarina ayr1 ayr1 ranza kati veril-
melidir. Her kisinin yatagi kendine 6zel olmahdir.

* Gemi adamlarinin kullandiklari yatagin boyutlari
minimum 198x80 cm olmalidir.

+ Tekyatakliyatak odalariin zemin alanlari

a)3000GT'den diisiik gemilericin minimum 4.5 m’

b)3000-10000GT'lik gemiler icin minimum 5.5 m®

¢)10000GT ve iizeri gemiler icin minimum 7 m’

olmalidir.

« 3000GT'den disiik gemilerde eger bir yatak
odasini iki gemi adami paylasiyor ise zemin alani
minimum 7 m’ olmahdir:

* Yolcu gemilerinde bulunan gemi adamlar: yatak
odalarinin zemin alanlari

a)iki kisinin kullanacagi odalarigin minimum 7.5 m’

b)Ug kisinin kullanacagi odalarigin minimum 11.5 m*

c)Dort kisinin kullanacagi odalar icin minimum 14.5

m’olmalidir.

* Yemekhaneler yatak odalarina miimkiin oldu-
guncauzak mutfaga ise yakin yerlestirilmelidir.

*  Yemekhaneler tim calisanlarin rahat ve hizl
yemekyiyebilecegi sekilde donatilmalhdir.

¢ Gemide tiim miurettebatin ihtiyacim giderecek,
hijyenik sekilde donatilmis, miirettebatin konforu
diisiiniilerek dizayn edilmis dus ve banyolar gibi
sthhitemizlik alanlari bulunmahdir.

+ Tim gemilerde her alti kisiye en az bir tane
diisecek kadar tuvalet, dus, banyo vb. alanlar
bulunmalidir.

* Yatak odalar1 ve yemekhaneye ait dis perdeler
1s1ya ve sese Kkarsi izole edilmelidir. Ayrica yasam
mahalli boyunca sicak bir nesne ile temas edip
1sinan tiim ytizeylerde izole edilmelidir.

* Yasam mahallindeki tiim ylizeyler ve merdivenler
kaymaz bir malzeme ile kaplanmalidir.

« Alt ranza kat1 ile zemin arasinda minimum 30
cm'lik bir bosluk bulunmalidir. Ust ranza kat1 ise
alt ranza katinin en alt seviyesi ile tavanin tam
ortasina gelecek sekilde yerlestirilmelidir.

* Konaklama, dinlenme ve catering alanlari; ma-
kina dairesi, dimen dairesi, giiverte vingleri,
havalandirma sistemleri ve diger giriltili
calisan aletlerden ve bolgelerden miimkiin oldu-

gunca uzaga konumlandirilmalidir.



¢ Tim perdeler, giiverte saci ve gliverte ses yaliti-
mini saglayan malzemeler ile kaplanmalidir. Ma-
kina dairesindeki ve yasam mahalli ile giiriltiilii
bolgeler arasindaki kapilarda yalitimhi kapilar ol-

malidir (ILO, 2006, Maritime Labour Convention).

5.2.2 ABSKurallar1

Gemilerde yasam mahallindeki ergonomi kuralla-

rinin diger bazi detaylari, uluslararasi bir klaslama

kurulusu olan ABS'in yayinlamis oldugu kurallardan
orneklerle arttirilabilir.

ABS bir 6nceki bolimde yer verilen ILO kurallarini

kendi yayiminda kaynak olarak géstermistir ve ILO'-

nun belirttigi tiim kurallara uymaktadir. Buna ek bazi
kurallar1 da mevcuttur (ABS, 2013, Guidance Notes

On Application of Ergonomics to Marine Systems).

ABS'in 'Ergonominin Deniz Yapilarina Uygulanmasi’

yayinindan yasam mahallinde ergonomi ile ilgili

belirlemis oldugu kurallar asagida siralanmistir:

* Yasam mahalli merdiven agilar1 maksimum 30-45
derece arasinda olmalidir. Tercih edilen ac1 ise 38
derecedir.

« Merdivenlerde kullanilan kaplama zemininin siir-
tiinme katsayisiminimum 0,6 olmalidir.

¢ Acil durumlarda kullanilan merdivenlerin genis-
ligi 1120 mm. olmalidir. Giinliik kullanima agik
merdivenler 915mm. genislige sahip olmalidir.
Acil durumlarda kullanilan merdivenlerin genis-
liginin ise 710mm. olmasi yeterlidir.

+ Asagida Tablo 6 ve Sekil 11'de yasam mahallinde
kullanilan merdiven basamaklariin boyutlar: ve
olmasi gereken minimum boyutlar belirtilmistir.

« Tavan ile miirettebatin kafasi arasindaki bosluk
minimum 2030 mm. olmalidir.

« Zemin kaymaz malzemeler ile kaplanmalidir.

e Cesitli kapilar, duvarlar ve boélmelerdeki sivri-

likler giderilmelidir.

» Mirettebatin ¢arpabilecegi ve sakatlanabilecegi

tiim kenarlar ovallestirilmelidir.

Tablo 6. Basamak boyutlar.

BOYUTLAR Gereksinimler
A Basamak Derinligi 280 mm
B Basamaklar Arasi Dik Mesafe <230 mm
C Basamak Cikintilar1 Mesafesi 25 mm
. . 38-45
D Basamaklarm Egim Agist derece
A =)

[ basamak

—-

]
|
:
l ir .
L
basamak

b
e
-~
-~
- D
7
7

Sekil 11. Basamaklar.

« Tim kapilar ve bélmeler tek elle acilabilir sekilde
dizayn edilmelidir.

« Gemilerde kullanilan kapilarin minimum genisligi
710 mm. olmalidir. Zeminden kapinin tepe nok-
tasina olan mesafe de 1980 mm. olmalidir.

« Tiim duvarlar ve giiverteler fark edilebilir sekilde
boyanmalidir.

+ Kapilar, kapaklar vb. gibi yerler acil durumlarda
tekkisi tarafindan kullanilabilir ve karanhkta dahi
goriilebilir olmahdir.

¢ Yasam mabhallinde kullanilacak firtina korkuluk-
larmin yiiksekligi 1830 mm'yi bulmalhdir.

« Korkuluklar giiverteye paralel olarak yerlestiril-
melidir. Cesitli gecislerde, acikliklarda, merdiven
kenarlarinda korkuluklarin ytikseklikleri 600
mm. olmahdir.

¢ Korkuluk olarak halat ve zincir kullaniliyorsa ge-

nisligi 25 mm'den biiyik olmalidir.

25
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* Yirlime bolgelerindeki egimler 15 dereceden
dahaKkiiciik olmalidir.

« Egimbodlgelerinde 600 mm'lik korkuluklar bulun-
malidir.

¢ Yiirtime bolgelerinde iki kisinin rahat gecisinin
saglanmasi i¢in en az 915 mm'lik genislik olmasi
gerekir.

« Egim ve ylirime bdlgelerindeki kriterler makina
dairesinde belirtilen kriterlerle aynidir.

* Yasam mabhalli 1s1dan ve seslerden izole edilmis
olmalidir. Yagsam mabhalli bélgelerinde miisaade
edilen maksimum giirilti seviyeleri Tablo 4.16-

'dabelirtilmistir.

Tablo 7. Yasam mahalli giiriiltii seviyeleri.

. Giiriiltii
Bolgeler Limitleri dB(A)
Kabin ve Revir 60
Yemekhaneler ve
Dinlenme Odalar1 65
Acik Dinlenme Alanlari 75
Ofisler 65

5.3 Képrii Ustiinde Ergonomik Prensiplerin Ku-
rallarla incelenmesi

Kopri Ustii bir gemide beyin gorevi gormektedir.
Geminin kontrol edildigi ve yonetildigi bolge kdpri
Ustiidiir. Képri iistiindeki ergonomik uygulamalarin
artmasi navigasyon verimliligi ve giivenilirliginin
artmasini saglar. Bu bolimde geminin koprii tisti-
niin, burada calisan personeli rahatlatacak bir bicim-
de dizayn edilebilmesi igin gerekli olan ergonomik
prensiplerincelenmistir.

Koprii Gstiindeki ergonomik prensipleri incelerken
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) ve uluslararasi
klaslama sirketi American Bureu of Shipping (ABS)

kurallar1 dikkate alinmistir.

5.3.1IMO Kurallar
Képrii iistii bir gemide beyin gorevi gérmektedir.
Geminin kontrol edildigi ve yonetildigi bolge kopri
ustidiir. Képrii tstlindeki ergonomik uygulamalarin
artmasi navigasyon verimliligi ve gilivenilirliginin
artmasini saglar. Bu bollimde geminin kopra {istii-
niin, burada c¢alisan personeli rahatlatacak bicimde
dizayn edilebilmesi icin gerekli olan ergonomik
prensiplerincelenmistir.

» Kopri istiindeki 6n camlar yansimayi énlemek
acisindan yukaridan asagiya dogru 10-25 dere-
celikbirice meyille gelebilir.

» Camlar polarize ve boyali olmamalidir.

» Koprii istii zemini ile tavan1 arasinda yaklasik
2,25 m. bosluk bulunmalidir. K6prii iistii tavanina
monte edilecek ekipmanlar da en az 2,1 m. yiik-
sekte bulunmaldir.

» Kopri istiinden denize bakildiginda goriis acisi
hi¢cbir zaman iki gemi uzunlugunun veya 500
m'nin altina dismemelidir.

» Kopri Gstd simirlar: geminin etrafinit 360 derece
kontrol edebilir sekilde olmalhdir.

* Yanasma ve manevra slresince is istasyonu ile
koprii kanatlar1 arasindaki iletisimi saglamak
onemlidir. Bu sebeple eger bu iki bolge arasindaki
mesafe 10 m'den fazla ise elektronik bir cihazla
haberlesme saglanmalidir.

« Kopri listiindeki tiim kapilar tek el ile kullanila-
bilir olmalidir.

» Kaptan kogki ile kopri listli kanadi arasinda
rahat gegilebilir bir yol olmalidir. Bu sebeple bu iki
bolge arasindaki geciste 1200 mm. genisliginde
bir gecis bulunmalidir.

- |Kki is istasyonu arasindaki gecisin genisligi en az
700 mm. olmahdir.

» Koépri stiindeki sicaklik yaz mevsimindeki giin-

lerde 21-27°C derece, kis giinlerinde ise 18-24°C



derece arasinda olmalidir.

» Koprii tstiindeki nem %20-%60 arasinda olma-
lidir. Genelde tercih edilenise %45 'tir.

» Koprii tistii is istasyonunda bulunan konsol yiik-
sekliklerien fazla 1200 mm. olmalidir.

» Kontroller ve géstergeler kolaylikla okunabilir ve
uygulanabilir olmalidirlar. Gostergeler ve kuman-
dalararasinda uygun bosluklar birakilmalidir.

» Kullanim kolayhig1 saglamasi agisindan kontrol
gostergeleri ve kumandalar arasindaki termi-
noloji ayni olmalidir.

- Kopri istiindeki alarmlar miidahale edilene
kadar uyariya devam etmelidirler. Alarmlar, alarm
¢almasina sebebiyet verilen problemin gideril-
mesi halinde susmalidirlar.

» Gorsel alarmlar kontrol panelleri tizerlerinde ise
dikkat ¢ekici olmalidirlar.

+ Sesli uyarilarin 200-2500 Hz. arasinda frekansa
sahip olmasi gereklidiR.

(IMO, MSC/Circ:982,2000).

5.3.2 ABS Kurallar1

Uluslararasi klaslama sirketi olan ABS koprii tistliniin
ergonomik dizayni icin de detayh calismalarda bu-
lunmus ve Koépri ustiiniin Ergonomik Dizayni adi
altinda yayinda bulunmustur.

Koprt lstl personeli diger personellere gore daha
egitimli ve daha fazla komplike sistemlerle ope-
rasyon yapan personellerdir. Bu sebeple kopra iisti
personelinin isini kolaylastirmak adina koéprii iistii-
niin ergonomik a¢idan tasariminin rahatlatici olmasi
gerekir. Kopril iistiiniin ergonomik agidan basarili
dizayn edilebilmesi i¢in ABS'in belirtmis oldugu
standartlar 'Koprii Gstiiniin Ergonomik Dizayni'
yayininda mevcuttur (ABS, 2003, Ergonomic Design
of Navigation Bridges).

Bu standartlardan bazilarr:

Kopri lstiiniin 6n caminda olmasi gereken aci,
minimum pencere boyutlar: ve yiikseklikler Sekil
12'de belirtilmistir. On camin iist kenarmn yer-
den uzaklign maksimum 2000mm. olmalidir.
Ayakta durup bakan goziin yerden yiiksekligi
1800 mm. olarak kabul edilmistir. Képrii iistii 6n
caminin yansimasini engellemek i¢in alttan dis ta-
rafa dogru 10-25 derece araliginda bir ac1 veri-
lebilir.

Kopri tsti 6n caminda hava Kosullari ne olursa
olsun temiz bir goriintii saglanmahdir.

Koéprii istiinden denize bakildiginda 2 gemi boyu
kadaryadaenaz 500 muzaklik goriilebilmelidir.
Tipik bir koprii tistii yerlesimi Sekil 13'deki gibi
olmalidir. Yerlesimin asagidaki gibi olmasi kulla-
nicilara ergonomik agidan yarar saglayacaktir.
Kopri istlinde gecis yollarinin genisligi mini-
mum 1200 mm. olmalidir. Yan taraflardaki kanat

kapilariise 900 mm. genisliginde olmalidir.

Ayakta goz hizasi F
—— Qd’

T30 mam

{30 in.)
= .\—pencere >
E

B3 perde
/Basma seviyesi

Sekil 12. Kopri iistii 6n cam yerlesimi.
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+ Tiim kapilar tek elle kullanilabilir olmalidir. Kanat
kapilar1 kendi kendine kapanan kapilardan ol-
mamalidir.

» Koprii lstiinde bulunan konsollarin konfigii-
rasyonu ve boyutlar1 ergonomik Kkurallar ¢erce-
vesinde belirlenmistir. Koltuk ile konsol arasinda
450 mm bosluk olmalidir. Koltuk hareket edile-
bilir olmalidir. Konsola 50-75derecelik bir ag1

- ~
- ~
i i b
2 o kontrol Navigasyon ve ~ 4
> manevra “
4 hY
ey -
Havuzlama Elle diimen
alant kontrol

| ‘Planlama ve w2 1
: dokiimantasyon iletigim :
| = '
! I
! ]
! I

Sekil 13. Tipik koprii iistil yerlesimi.

N

verilebilir. Maksimum konsol yiiksekligi 1300 mm
olmalidir.

+ Kullanilan gostergelerdeki yazilar okunabilir, harf
puntolari da yeterince bliyiik olmalidir.

» Kopri Gstiindeki alarmlarin renklerinin ayr1 ayri
anlamlari vardir ve bu anlamlar tiim uluslararasi
standartlarda benzer olarak anlagilir. Kirmizi
renkli alarm tehlike, sar1 renkli alarm ikaz, yesil
renkli alarm giivenligin saglandig ve mavi renkli
alarm bilgi verildigi anlamina gelir.

e Cevresel faktorler ile ilgili standartlar belir-
lenirken IMO kurallar1 dikkate alinmistir. Yaz
mevsiminde kopri ustii sicakhign 21-27°C, kis

mevsimindeise 18-24°C tutulmahdir.

6.SONUC ve DEGERLENDiIRMELER

Bu calismada, karmasik sistemlerden olusan ve
kendisi de karmasik bir sistem olan gemilerin
ergonomik agidan degerlendirmesi yapilmistir. Bu
konu dogrultusunda gemiler hem c¢esitlerine gore ve

hem de bolgelerine gore incelenerek cesitli ergo-

nomik tasarim kriterleri vurgulanmistir. Gliniimiizde
acik denizlerde seyreden gemilerde tasarim hatala-
rindan kaynaklanan bir¢ok is kazalar1 meydana
gelmektedir. Ergonomi biliminin gelismesinin en
onemli yolu da ¢esitli analizlerden ve tecriibelerden
yararlanmaktir. Glin gectikce daha da gelisen ve
hayatin her yoniinde karsimiza ¢ikan ergonominin,
gemilerde calisan mirettebatin emniyetini ve
verimliligini arttirmak icin tasarim sirasinda gemi-
lere nasil entegre edilebilecegi ABS, IMO ve ILO gibi
uluslararasi kuruluslarin kurallar belirtmistir.

Ergonomik standartlar ile ilgili daha fazla calismalar
yapilarak, insan merkezli bir gemi tasarimi ortaya
cikarmak tasarimcilarin elindedir. Onemli olan isve-
renlerin ve tasarimcilarin odak noktalarimin is gii-
venligi ve is¢i sagligl yani insan olmasidir. Bu baglam-
da ergonomik prensipleri geminin tasarim asama-
sindan itibaren kati bir sekilde kullanarak is kaza-
larini minimuma indirmek ve miirettebat verim-

liligini en Ust seviyeye ¢gikarmak miimkindir.
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HAVA KRITERLERININ DEGERLENDIRILMESi VE
TURKIVE icin HAVA KRITERI ONERISI

OZET

Bu makalede, ilk olarak gemilerin uymasi gereken IMO hava kriteri ayrintili bir
sekilde degerlendirilmis ve daha sonra, mevcut hava kriterindeki kabuller ve
uyumsuzluklar belirtilmis, Japonya, italya ve Almanya gibi iilkelerin konu ile ilgili
yaptiklari alternatif calismalar sunulmustur. IMO hava kriterine ek olarak Japon
yolcu gemilerine uygulanan hava Kriteri, Rus hava kriteri ve Alman askeri gemi-
lerine uygulanan BV 1030-1 (Building Regulations for German Naval Vessels) ile
Ingiliz askeri gemilerine uygulanan NES 109 (Naval Engineering Standard)
kriterleri detayh bir sekilde degerlendirilmistir. Karsilastirmali 6rnekler sunu-
larak geminin dis etkilere karsi stabilite davranisini en gergekei yansitabilecek
tiimlesik bir kriter arastirilmistir. Son olarak, hava Kriterinin, Tiirkiye deniz-
lerindeki tipik kritik riizgar hizlarina gére uyarlanmis seklini igeren Ulusal sularda
seyreden gemilere uygulanabilecek alternatif bir hava kriteri 6nerilmistir.
Onerilen bu alternatif hava kriteri ve mevcut diger hava kriterleri drnek bir gemiye
uygulanarak detayli bir bigimde karsilastirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Stabilite, IMO hava kriteri, riizgar hizi, Tiirkiye denizleri,

alternatif havakriteri

ABSTRACT

In this study; first of the IMO weather criterion which ships must comply with is
presented. Afterwards, the assumptions and shortcomings of the existing weather
criteria are detailed and discussed. Alternative studies by Japan, Italy and Germany
on the subject are presented and evaluated in details. The weather criterion
applicable to Japanese passenger ships, Russian weather criterion and Building
Regulations for German Naval Vessels and Naval Engineering Standards for English
Naval Vessels are evaluated comparatively with IMO weather criterion. A more
realistic criterion that a ship's stability behaviour aganist the enviromental
conditions has been investigated. The above-mentioned criteria have been applied
to a sample ship and the results were compared with each other. Finally, an
alternative weather criterion applicable to ships sailing along Turkish coastal
waters, which incorporates critical wind speeds in Turkish waters, is proposed.
Keywords: Stability, IMO weather criterion, wind speed, Turkish waters,

alternative weather criterion



1.GiRiS

Gemilerde ilk resmi Uluslararasi stabilite kurallari
IMO (International Maritime Organization) A.167
onergesiyle 1968 yilinda uygulanmaya baslanmistir.
Temel olarak bu 6nerge, gemilerin baslangic meta-
santr yiiksekligi ve dogrultucu moment kolu egrisi
altinda kalan alan degerleri i¢in bazi kriterleri iger-
mekteydi. Gemilere etki eden dis unsurlarla ilgili
herhangi bir parametre dikkate alinmamakta idi.
Bundan dolayi, IMO 1985 yilinda A.562 6nergesiyle,
gemilerin yalpa ve riizgarin bilesik etkisi altindaki
durumunu inceleyen hava kriterini yurirliige koy-
mustur. 1993 yilinda ise daha 6nceki onergeleri
A.749 oOnergesinde toplayarak, bu kriterlerin, 24
metre ve daha biiytik tiim gemilere uygulanmasini
zorunlu hale getirmis ve daha onceki onergeleri
yurirlikten kaldirmistir. Daha sonra, A.749 6nergesi
1998 yilinda “Intact Stability (IS) Code” (Hasarsiz
Stabilite Kodu) olarak gilincellenmis ve 2008 yilinda

nihai halini almistir.
2.IMO HAVA KRIiTERI

Gemiler, yalpa ve riizgarin bilesik etkisi altinda tiim

ylikleme durumlarinda bu kriterin gereklerini karsi-

lamalidir. Kritere gore:

+ Sekil 1'de gosterilen “b” alani “a” alanina esit veya
dahabiiyiik olmalidir.

* Duragan riizgar etkisi altinda geminin yaptigi
meyil acis1 16° veya giliverte kenar1 suya girme
acisinin % 80'inden (hangisi kii¢likse) biiytik

olmamalidir.
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Sekil 1. Hava kriterinde kullanilan degerler [1].
Sekilde; b alani, ¢, ile simirhidir. Bu ag1 50° veya

teknede, list yapida veya giiverte binalarinda su
gecirmez bicimde kapatilamayan agikhiklarin suya
girme agisi @; degerlerinden hangisi kii¢ctikse o alinir.
@, rizgar saganagl moment kolu ve GZ egrisinin
ikinci kesisim noktasindaki agidir. Gemi, merkez hat-
tina dik olarak etkiyen ve diizgiin riizgar yatirma ko-
luna (lw,) neden olan diizgiin riizgar basincina ma-
ruzdur. Duragan riizgar nedeniyle olusan yatirici mo-

ment kolu (Iw,) metre cinsinden asagidaki gibi he-

saplanir:
= b2 €))]
1000gD

Burada; P riizgar basinci degeridir ve 504 Pa olarak
alinir. Gemilerin korumali sularda seyir yapmasi du-
rumunda yetkili idarenin onayiyla bu deger azalti-
labilir. A metre’ cinsinden su hatt1 alaninin iistiinde
gemi ve giiverte lizerindeki yiikiin projeksiyon ala-
nidir. Z metre cinsinden, A alaninin alan merkezi ile
geminin su alt1 projeksiyon alan merkezi veya orta-
lama draft degerinin yarisi arasindaki mesafedir. A
ton olarak deplasman Kkiitlesi ve g yercekimi ivme-
sidir. Yergekimi ivmesinin degeri 9.81 m/s”dir. Riiz-
gar saganag moment Kkolu ise (lw,) asagidaki gibi

hesaplanmaktadir:

Iw, =1.5lw, (2)

31



MAKALE

GEMI ve DENIZ TEKNOLOVJISI

YIL: 2014 SAYI: 198-199-200-201

32

Kural, duragan riizgar etkisi altinda geminin yaptigi
meyil acisini @, olarak tanimlar ve ani esen riizgarin
gemiyi ¢, statik acisinda riizgara dogru ¢, acisina
kadar meyil ettirdigini varsayar. Geminin riizgar

tarafindaki yalpa agisi ¢, asagidaki gibi hesaplanir:

@, = 109X X, \rs

Burada; X, Tablo 1'den elde edilen geminin B/T
oranina gore belirlenen soniim katsayisidir. X, ise
Tablo 2'den elde edilen geminin C, oranina gére
belirlenen séniim katsayisidir. k katsayis1 yuvarlak
karinali ve lama ve yalpa omurgasiz gemiler i¢in 1.0,
yuvarlak karinali olmayan gemiler i¢in 0.7 alinma-

lidir. Yuvarlak karinali ve lama ve/veya yalpa omur-

galigemilericinise Tablo 3'den elde edilir.

Tablo 1. X, katsayisi [1].

B/d X1
<2.4 1.00
2.5 0.98
2.6 0.96
2.7 0.95
2.8 0.93
2.9 0.91
3.0 0.90
3.1 0.88
3.2 0.86
3.4 0.82
>3.5 0.80
Tablo 2. X, katsayis1 [1].
Cs [<0.45 [ 0.50| 0.55 | 0.60 | 0.65 | =0.70
X2 |0.75 | 082|089 (095|097 |1.00

Tablo 3. k katsayis1 [1].

A4, x100 k
LWLxB

0.0 1.00
1.0 0.98
1.5 0.95
2.0 0.88
2.5 0.79
3.0 0.74
35 0.72
4.0 0.70

Burada; A, metre’ cinsinden yalpa omurgalarimin
toplam alani veya lama omurganin projeksiyon alani,
her ikisinin bulunmasi durumunda bu alanlarin
toplam degeridir. L. ve B sirasiyla metre cinsinden
geminin su hattiboyu ve kalip genisligidir.
Denklem 3'de verilen, riizgar tarafindaki yalpa agis1
@,'i hesaplamak icin gerekli r, efektif dalga egimi
katsayis1asagidaki gibi hesaplanir:
r=0.734_r0.607G )
Burada; OG metre cinsinden geminin agirlik merkezi
ile su hatti arasindaki mesafedir ve yukar1 yonde
pozitif kabul edilir T ise metre cinsinden geminin

ortalamakalip degeridir.

Denklem 3'de verilen s, Tablo 4'den elde edilen dalga
dikligi katsayisi olup yalpa periyodu T,'in bir fonksi-
yonudur. Yine kurala gore T, saniye cinsinden asag1-

daki formiil yardimiyla hesaplanir:

2CB

T ©

Burada; GM metre cinsinden serbest su yiizeyi diizel-

7;:

tilmesi yapilmis metasantr yiiksekligidir. C degeri ise
asagidaki gibi hesaplanir:
L

B
C=0.373+0.023—-0.043— (6
T 100



Tablo 4. s katsayisi [1].

T S

<6 0.100
7 0.098
8 0.093
12 0.065
14 0.053
16 0.044
18 0.038
=20 0.035

Tablolardaki ara degerler lineer interpolasyonla elde

edilmelidir [1].

3. IMO HAVA KRIiTERINDEKi KABUL VE UYUM-
SUZLUKLAR

Uygulanmaya basladigi donemdeki mevcut gemileri
referans alan ve birgok kabule dayanan hava kriterin-
de bazi eksiklik ve uyumsuzluklar oldugu bugiin IMO
tarafindan kabul edilmekte oldugundan alternatif bir
kriter arayisi halen devam etmektedir.

Japonya, Italya ve Almanya gibi iilkelerin konuyla

ilgili yapmis oldugu ¢alismalar asagida 6zetlenmistir.

3.1]Japonya

Japonya'da, hava kriterinin kii¢lik yolcu gemilerine
uygulanmasi ile ilgili bir calisma yapilmistir. Bu ¢a-
lisma, birka¢ model iizerinde yapilan yalpa testlerini
icermektedir. Bu testlere gore, tavsiye edilen sontim
katsayis1 degeri 0.02'nin ¢ok disiik ve hesapanan
efektif dalga egimi katsayisinin ¢ok yiiksek oldugu
tespit edilmistir. Bu iki faktdr, yalpa agis1 degerinin
olmasi gerekenden daha fazla hesaplanmasinaneden

olmaktadir.
3.2italya

[talya'da, arastirmacilar IMO hava kriterinin bilyiik

yolcu gemilerine uygulanmasinda karsilagilan prob-
lemlerle ilgilenmisler ve OG/T, B/T ve yalpa periyo-
dunun biiytik degerleri buldugu gemilerde, yalpa
acisinin olmasi gerektiginden fazla hesaplandigini
saptamislardir. Arastimacilar, yalpa agis1 tahminleri-

niasagidaki dérttemele dayandirmaktadirlar:

» IMO, efektif dalga egimi katsayisini hesaplamak
icin kullandig1 denklemi OG/T oram 0.4 ile 0.6
arasinda degisen gemilerden elde etmistir. Dola-
yisiyla efektif dalga egimi katsayisi bu degerlere
gore en biiyiik 1 elde edilmektedir. Ancak bir¢ok
modern geminin OG/T orani 1'den biiytik ¢cikmak-
tadir. Buylizden arastirmacilar, efektif dalga egimi
katsayisinin en biiyiik degerinin 1 alinmasi

gerektigini savunmuslardir.

» X, degeri, B/T'nin 2.4 ve 3.5 degerleri arasinda
lineer olarak degismektedir. Bu araligin disinda X,
degeri icin sabit degerler kabul edilmistir. Fakat
bircok modern geminin B/T orani 3.5'dan biiyiik-

tar.

e IMO'nun uyguladig1 yontem, B/T=2.9, C,=0.6 ve
%2 yalpa omurgasi alanina sahip bir gemi i¢in
Japon Kkriterinin uyguladigi yontemle ayni giiven-
lik seviyesini verecek sekilde ayarlanmistir. Fakat
bircok modern gemi bu parametrelerden dnemli

Olctide farkhilik gostermektedir.

» “s”degeriigin verilen tablo, yalpa periyodu deger-
leri 6 ile 20 saniye olan gemilere gore verilmistir.
Bu araligin disinda sabit degerler kabul edilmek-
tedir. Fakat bircok modern geminin yalpa periyo-

du 20 saniyeyi gegmektedir.
3.3 Almanya

Almanya'da yapilan ¢aligmalar, daha ¢ok hava krite-
rinin RoRo, RoPax ve baz1 konteyner gemilerine uy-

gulanmasi iizerine olmustur. Yalpa agisinin olmasi

33



MAKALE

GEMI ve DENIZ TEKNOLOVJISI

YIL: 2014 SAYI: 198-199-200-201

34

gerektiginden daha fazla hesaplandig goriilmiis ve

bazi ek faktorler tanimlanmistir.

Gemilerin bir ¢ogunun artan meyil agilarinda egimin
azaltilmasi ile yliksek baslangig¢ stabilitelerine sahip
oldugu belirtilmistir. Yalpa periyodu hesab1 GM'e da-
yandirilmis fakat meyil agisinin etkisi de hesaba katil-
mistir. Daha biiyiik yalpa periyotlarinin, daha biiytik
meyil acilarinda diisiik GM ile ilgili oldugu belirtil-

mistir.

Ozellikle giivertelerinde yiik tasiyan gemilerin, var-
sayllan degerlerden daha biiyiikk atalet momentine
sahip olduklar: ifade edilmistir. Bircok geminin ise
daha biiyiik B/T oranlari ve buna bagh olarak daha

biiyiik ek kiitle momentleri bulunmaktadir [2].

4. JAPON YOLCU GEMILERINE UYGULANAN HAVA
KRITERI

Japon kriterinde gemiler seyir alanlarima gore ii¢
siifa ayrilmaktadir. Bunlar; “Okyanus Asir1”, “Kiy1
Sular1 1” ve “Kiy1 Sular1 2” olarak isimlendirilmek-
tedir. Kiy1 Sular1 2 sinifindaki gemiler, Seto i¢c Deni-
zi'nde Japonya kiyilarindan 20 deniz mili ile sinirh
kalan alanda 2 saatten fazla olmayacak sekilde seyir
yaparlar. Kiy1 Sular1 1 sinifindaki gemiler ise Kiy1

alanlari icinde ve Okyanus Asir1 sinifindaki gemiler

kiy1alanlarin disinda seyir yaparlar.

Her bir kategori i¢in, bordadan gelen dalga durumun-
da, geminin alabora olmamasi icin yeterli emniyeti
saglayacak standart riizgar hiz1 V,, belirlenmistir
(Tablo 5). Standart riizgar hizlari, gemilerin seyir
alanlarinda karsilasabilecekleri riizgar siddetine

gore atanmigtir.

Bu kriterde, riizgar basinci (P) ve dalga dikligini (s)
hesaplamak icin verilen formiil, standart riizgar
hizina bagh olarak her kategorideki gemi grubu icin

ayr1 ayr1 verilmistir. Dalga dikliginin ¢izelge halinde

verildigi IMO Kkriterinden farkh olarak, bu kriterde
dalga dikligi, yalpa periyoduna bagh olarak Tablo
5'deki formiillerle hesaplanmaktadir. Ancak dalga
dikliginin en kii¢iik degeri 0.035, en biiyiik degeri 0.1

olmalidir.

Tablo 5. Standart riizgar hizina gore riizgar basinci

degerlerive dalga dikligi formiilleri [3].

1 Subat 1957 yilinda yliriirliige giren Japon stabilite

Kategori Vw P s(dalga

(m/s) (Pa) | dikligi)
Kiy1 Sulan 2 15 168 0.155-0.0130T
Kiy1 Sular 1 19 269 0.153-0.0100T
Okyanus Asirn | 26 504 | 0.151-0.0072T

standartlari, yolcu gemilerinin hava kriteriile birlikte
diger GM ve maksimum dogrultucu moment kolu
ilgili kriterleri saglamalarini zorunlu hale getirmistir.
Bu standardin Japonya'da yolcu gemileri icin kabul
edilmesinden 6nce bir¢ok gemi alabora olmustur.
Ancak, bu standartla birlikte, son 50 yilda bayle bir
kaza meydana gelmemistir. Bu durum, sadece 2007
yilinda 600 gemi ve standardin uygulanmaya bas-
ladig1 tarihten itibaren binlerce geminin Japonya'da
kayit altina alindigim1 diistind{igtimiizde, standart
rizgar hizi ve buna bagh olarak riizgar basinci ve dal-
ga dikligi denkleminin, gemilerin devrilmeye karsi
emniyetini saglamak icin oldukca yeterli oldugunu
gostermektedir. Japon kriterinin gelistirilmesi esna-
sinda, her kategorideki gemiler icin denizde karsi-
lagilabilecek en kot hava kosullar1 belirlenmistir
(Tablo 6). Japon kriteri, bordadan gelen riizgar ve
dalga kosullarinda alaboraya karsi emniyeti sagla-
may1 amaglamistir. Burada bahsedilen dalga kosul-
lar1 tayfun ya da diisiik riizgarlarin ortalama ile mak-

simum degerleri arasindakalan ara alandir.



Tablo 6. Denizlerde karsilasilabilecek
havakosullar1 [3].

Kategori Ortalama Maksimum

riizgar hiz riizgar hiz

Kiy1 Sulan 2 15m/s
Kiy1 Sulan 1 15m/s 32m/s
Okyanus Asirt | 20m/s 50m/s

Ortalama sabit riizgar hizi ile maksimum riizgar hizi
arasindaki ara alanda kalan riizgar hizini tayin etmek
icin ¢ok fazla sayida segenek bulunmaktadir ve bu
alandaki dalgalarin diizensizligi belirsizdir. Japon
kriteri, diizensiz dalgalardaki yalpa ve ani riizgari
belirlemekicin olasilik yaklasimi kullanmaktadir.

Japon kriteri i¢in standart riizgar hizinin bir para-
metre olarak alindigi, 50 gemi lzerinde testler ger-
¢eklestirilmistir. Bunlardan, 37'si Kiy1 Sular1 1 ve Kiy1
Sular 2 sinifina giren gemiler, 13"l ise Okyanus Asiri
sefer yapan gemilerden se¢ilmistir. Standart riizgar
hizi, Kiy1 Sular1 2 sinifindaki gemiler igin 15 m/s, Kiy1
Sular1 1 smifindaki gemiler i¢in 19 m/s ve Okyanus
Asin smifindaki gemiler i¢in 26 m/s olarak atan-
mistir. Daha sonra IMO 26 m/s riizgar hizin kritik
riizgar hiz1 olarak kabul etmistir. Bu riizgar hizlar,
gercek riizgar istatistiklerinden degil, gemilerin kaza
istatistiklerinden elde edilmektedir. Bununla birlikte,
Tablo 6'daki riizgar hizlar1 atanan riizgar hizlari ile
kiyaslandiginda, atanan riizgar hizlarinin daha

gercekeioldugu goriilmektedir [3].

5. BSRAHAVAKRITERI

BSRA (British Society for Research on Ageing)
tarafindan verilen hava Kriteri, gemi ve ¢evre ile ilgili
parametreleri ve gemi tepkilerinin hesabi i¢in kanit-
lanmis metotlar1 kullanarak mevcut hava kriteri
performansini kanitlamak amaciyla yapilan ¢alis-
malarin sonucunu goéstermektedir. BSRA hava

kriterine gore ornek tic UK gemisinin farkl ylikleme

kosullarinda IMO hava kriteriyle karsilastirmasi ya-

pilmistir Sonug olarak 6nerilen hava Kriterinin avan-

tajlar1 degerlendirilmistir.

BSRA hava kriterinin amaci rasyonel bir stabilite

kriteri tiiretmek degil; genel hesaplama sirasini de-

gistirmeden hava kriteri uygulamasina miimkin ol-

dugunca ¢ok mantikh aciklama getirmektir. Bunu

basarmak icin, cevresel katkilarin son hesabi, dog-
rultma moment kolu hesaplama metotlarina gére da-
hauyumlu hale getirilmistir.

Sonuclarin analizine bakildiginda, BSRA hava kriteri-

nin gemi tiiriine ve ylikleme kondisyonlarina bagh

olarak IMO kriterinden daha ¢ok veya daha az bag-
layic1 olabildigi goriilmektedir. Bu 6nemli farklar
asagidaki gibi 0zetlenebilir.

» Sabit riizgar yatirict momenti hesabinda, riizgar
profili egimi ve uygun kuvvet katsayisi kullanimi
yaklasimi daha gercekei kilar. Ornegin ayn1 alana
sahip profiller i¢cin IMO kriterinde hesaplanan
riizgar kuvveti herhangi bir fark géstermezken,
BSRA metodu bu ihtiyaci karsilar.

» Saganak riuzgar faktorii daha gercekei bir sekilde
belirlenmektedir.

» Bagslangi¢ metasantr yiiksekligini esit alma anor-
mal sonuclar gikmasini 6nler.

» Yalpatepkisi hesabinda gemi 6zellikleri daha fazla
dikkate alinir ve gercekg¢i olmayan dalga periyodu
secimlerinin 6niine gecilir.

» Popov'un stabilite kriterlerini kullanarak limit

acisi belirlemek daha gergekei bir yaklasimdir [4].

6. RUSHAVA KRITERI

Rus Loydu Kurallari, IMO hava kriteriyle temelde ayni
olup, daha 6nce bahsedilen IMO kriterindeki bazi
eksiklikler Rus Loydu Kurallarinda giderilmistir.
Gemiler seyir alanlarina gére siflandirilmis ve

riizgar yatirict momenti hesabinda kullanilan riizgar
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basinci seyir alanlarina gore iige ayrilmistir. IMO'dan
farkli olarak efektif dalga egimi katsayisinin en bilyiik
degeri 1 olarak Kisitlanmistir. Ayrica, bircok modern
geminin IMO tarafindan X, katsayisi i¢in verilen B/T
oraninin disinda kaldig1r gorilmis ve X, degeri
B/T'nin 2.4ile 6.5 degerleri arasinda verilmistir.

Rus Loydu klasina sahip gemiler, calisma alanlarinda
karsilasabilecekleri maksimum dalga yiikseklik-

lerine gore asagidaki gibi siniflandiriimaktadir:

Sinirsiz : Bu kategorideki gemiler i¢in herhangi bir
kisitlama yapilmamigtir. Bu gemiler okyanus asiri

sefer yapan gemilerdir.

R1 : Dalga yiiksekligi % 3 seviye asimi olasilig1 ile 8.5
metre olan deniz alanlarinda seyreden, korunakl
bolgeden 200 milden fazla uzaklagmayan ve izin
verilen korunakli bolgeler arasi uzakligi 400 milden

fazla olmayan gemilerikapsar.

R2 : Dalga yiiksekligi % 3 seviye asimi olasilig ile 7.0
metre olan deniz alanlarinda seyreden, korunakli
bolgeden 100 milden fazla uzaklagsmayan ve izin
verilen korunakli bolgeler arasi uzakligi 200 milden

fazla olmayan gemileri kapsar.

R2-RSN : Dalga yiiksekligi % 3 seviye asimi olasiligl
ile 6.0 metre olan nehir ve deniz alanlarinda seyreden
veya acik denizlerde korunakl boélgeden 50 milden
fazla uzaklasmayan ve izin verilen korunakli bolgeler
arasi uzakligl 100 milden fazla olmayan ya da kapali
denizlerde korunakl bolgeden 100 milden fazla
uzaklasmayan ve izin verilen korunakli bolgeler arasi

uzakligl 200 milden fazla olmayan gemileri kapsar.

R3-RSN : Dalga yiiksekligi % 3 seviye asimi olasilig1
ile 3,5 metre olan deniz ve nehir alanlarinda seyreden
ve bu alanlardaki 6zel kisitlamalara ve havzanin
riizgar ve dalga durumundan meydana gelen seyir

kosullarina uyumlu olan ve hi¢bir durumda

korunakl bolgeden uzakligi 50 milden fazla olmayan

gemileri kapsar.

Rus hava kriterine gore riizgar yatirict momentinin
hesaplanmasinda kullanilan riizgar basinci gemilerin

calismaalanlarina gore Tablo 7'e gore belirlenir.

Tablo 7. Riizgar basinci[5].

Caligma Alani Riizgar basinci (Pa)
Sinirsiz 504
Sinirh R1 353
Sinirli R2, R2-RSN, R3-RSN 252

IMO hava kriterinden farkh olarak geminin riizgar
tarafindaki yalpa acgisini (¢,) hesaplamada kullanilan
X, geminin B/T oranina gore Tablo 8'de verilmistir.
Yalpa agis1 i¢in kullanilan r katsayisi icin verilen
formulasyon ayni olup en biiyiik degeri 1 olarak

kisitlanmistir.

Tablo 8. X, katsayisi [5].

B/d X1

<2.4 1.00
2.6 0.96
2.8 0.93
3.0 0.90
3.2 0.86
3.4 0.82
3.5 0.80
3.6 0.79
4.0 0.78
4.5 0.76
5.0 0.72
5.5 0.68
6.0 0.64
26.5 0.62




Dalga dikligi katsayisi s, calisma alanlarina gore yalpa
periyoduna bagh olarak Tablo 9'dan elde edilen
katsayidir [5].

Tablo 9. s katsayisi [5].

Calisma Alam
T(s)
Smirh R1, R2,
Sirsiz
R2-RSN, R3-RSN
<5 0.100 0.100
6 0.100 0.093
7 0.098 0.083
8 0.093 0.073
10 0.079 0.053
12 0.065 0.040
14 0.053 0.035
16 0.044 0.035
18 0.038 0.035
220 0.035 0.035

7. ALMAN ASKERi GEMILERIi iCiN HAVA KRITERi
(BV1030-1)

BV 1030-1, Alman askeri gemilerine uygulanan sta-
bilite kriteridir. Bu kriter, Alman Loydu ve Alman
Donanmasi Gemi Insaa Endiistrisi tarafindan diizen-
lenmistir. BV 1030-1, Tiurk Loydu Kurallarina ek

olarak Tiirk askeri gemilerine de uygulanmaktadir.

Kuralda, riizgar momentinden olusan yatirici mo-
ment kolu, gemilerin teknik sartnamesinde tanim-
lanan, geminin seyir alanina gore karsilasabilecegi
maksimum riizgar hizina gore hesaplanmaktadir.
Sadece bu kurallarda, gemiler sakin su durumuna
ilave olarak dalga tepesi ve dalga ¢ukuru durum-
larinda da incelenmektedir. Gemilerin stabilite kon-
trolii, sakin suda genelde 40 knot riizgar hizina gore
hesaplanan riizgar momentinin, dalga tepesi ve dalga
cukuru durumlarinda ise teknik sartnamede yer alan

maksimum riizgar hizina gore hesaplanan rizgar

momentinin dogrultucu moment koluyla karsilasti-

rilmasiyla yapilmaktadir.

Alman Federal Donanma kurallar1 gemileri asagida

aciklanan bes farkl sinifa ayirmaktadir.

Grup A : Bu simiftaki gemilerin ¢aligma alanlarinda
hicbir kisitlama yoktur. Grup A i¢in hesaplamalar,

rizgar hizinin 90 knot oldugu durumda yapilmalidir.

Grup B : Bu smif 70 knot"1 asan riizgar hizindan
sakinan gemileri kapsamaktadir. Bu sinifa ait calisma
alanlar1 6rnekleri olarak Kuzey Atlantik, Kuzey
denizi, Baltik denizi, ve Akdeniz sayilabilir. Bu grup

icindngorilenriizgar hiz1 70 knot'dir.

Grup C : Bu smif, herhangi bir firtina uyarisinda
limana siginabilecek kiy1 gemilerini icermektedir.
Stabilite hesaplarinda 50 knot'lik bir riizgar hizi goz

onune alinmalidir.

Grup D : Bu gruptaki gemiler, nehir agz teknesi ile
liman i¢i operasyonlarda kullanilan giiverteli tekne-
lerden olusmaktadir. Riizgar hiz1 40 knot olarak

dikkate aliir.

Grup E : Bu sinifa, cografi limitleri ¢ok iyi tanim-
lanmis, kiy1 ve liman operasyonlari icin amaglanan
listii agik tekneler girmektedir. Stabilite hesaplarinda

riizgar hiz120 knot olarak alinmalidir

BV 1030-1 kurallarina gore, stabilite sinosoidal
dalgalar dikkate alinarak incelenmelidir. Kuralda,
geminin dalga boyunun gemi boyuna esit oldugu bir
sinlizoidal dalga tzerinde kararh olarak ylzdigi
kabul edilir. Dalga tepesi ve cukuru, maksimum alanl

eninekesite yerlestirilmelidir.
Dalga boyu A olarak gosterilirse, dalga yiiksekligi asa-
gidaki gibidir:

_ A (7)
10+0.05A
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Yanal riizgar basinci nedeniyle olusan k,, yatirici

momentkolu, asagidaki sekilde hesaplanmaktadir:

4 (4,-05T)

ky P(025+0.75c08'p)  (®)

Burada; A métrez cinsinden tiim st yapilar, giiverte
evleri, direkler, silahlar, sensorler, vb. dahil, ancak
buzlanma tabakasi hari¢ olmak iizere, geminin riiz-
gar kuvvetlerine maruz yanal alamdir. A,, metre cin-
sinden A alani merkezinin, kaide hattindan diisey
mesafesidir. T metre cinsinden ortalama su ¢ekimidir.
P ise kN/m’ cinsinden riizgar basinci degeridir ve

yuvarlatilmis degerler olarak Tablo 10'dan alinabilir

[6].

Tablo 10. Cesitli riizgar hizlarinda riizgar basinci [6].

Riizgar h1z1 Riizgar basinci
[kn] [m/sn] | [kN/m?]

90 46 1.50

80 41 1.25

70 36 1.00

60 31 0.75

50 26 0.50

40 21 0.30

30 15 0.20

20 10 0.10

Askeri Otorite tarafindan tanimlanan kosullardaki
operasyonel gorevlerini yerine getiren bir askeri
geminin yeterli stabilitesi ile ilgili kanit, dogrultucu
kollar ile yatirict moment kollari arasinda karsilas-

tirma suretiyle saglanmaktadir.

BV 1030-1'in diger kurallardan en biiyiik farki dog-
rultucu kollarin, icin gemi sakin suda iken, dalga
tepesi ve dalga ¢ukuru durumunda iken ayri1 ayri he-

saplanmasidir:

8. INGILiZ ASKERI GEMILERI iCiN HAVA KRITERi
(NES109)

1ngiliz Kraliyet donanmasinin stabilite standardi,
1962 yilinda Sarchin ve Goldberg tarafindan yayim-
lanan kriterlerden gelistirilmistir. ilk ingiliz yayim:
1980 yilinda basilan NES (Naval Engineering Stan-
dard) 109'dur. Giincel ve gegerli siirtimii 4. baskidir
(MOD, 1999a). Ingiliz Standartlar1 Savunma Bakan-
11g1 (MOD) tarafindan yayimlanmis olup askeri amag-
11 gemilere, askeri rolii olmayan ancak MOD ile dizayn
edilen gemilere ve yardimc sinifi gemilere uygula-
nabilmektedir. NES 109 standardinin iki boélimi
vardir; birincisi, Klasik gemilerle ilgili ikincisi ise, 6zel
gemilerle ilgilidir. Burada sadece klasik yani kon-

vansiyonel gemilere ait kurallardan bahsedilecektir
[7].

Kuralda, BV 1030-1'de oldugu gibi riizgar momen-
tinden olusan yatirici moment kolu, gemilerin teknik
sartnamesinde tanimlanan geminin seyir alanina
gore karsilasabilecegi maksimum riizgar hizina goére
hesaplanmaktadir. Ancak stabilite kontrolleri sakin
su, dalga tepesi ve cukuru gibi ayri deniz durum-
larinda yapilmayip maksimum riizgar kuvveti diger
etkilerden bagimsiz olarak sadece sakin su durumu
icin hesaplanmaktadir. Gemiler karsilasabilecekleri
riizgar hizlarina gore belirlenen c¢alisma alanlarina

gore asagidaki gibi siniflandirilmaktadir:

Grup A : Hava kosullarina dayaniklilik gésteren ok-
yanus asir1 sefer yapan gemiler. Bu grup operasyon
filosu ile hareket eden tiim gemileri kapsar. En ytik-

sekriizgarhiz1 90 knot'a kadar.

Grup B: Ekstrem durumlarla karsilasmasi beklenme-
yen okyanus asan ya da yakin sahil gemileri. En

ylksekriizgar hizi 70 knot'a kadar.



Grup C : Rizgar kuvveti 8 oldugunda korunakli de-
mirleme alanlarina geri c¢agirilabilecek olan yakin
sahil gemileri ve liman gemileri. En yiiksek riizgar

hiz150 knot'a kadar.

Yanal riizgar basinci nedeniyle olusan yatirici mo-
mentkolu, asagidaki sekilde hesaplanmaktadir:
0.01951* Az cos”

1000A

Burada; A metre’ cinsinden tiim iist yapilar, giiverte

9

Moment kolu =

evleri, direkler, silahlar, sensorler, vb. dahil, ancak
buzlanma tabakasi hari¢ olmak iizere, geminin riiz-
gar kuvvetlerine maruz yanal alanidir. z metre cinsin-
den A alani merkezinin, su ¢ekiminin yarisina kadar
olan mesafesidir. V. m/s olarak riizgar hizi, ¢ derece
olarak meyil agis1 ve A ton cinsinden deplasman

degeridir [8].

Kuralin yatirici riizgar momentini hesaplama yon-
temi Fransa, Kanada ve Amerika Birlesik Devlet-
leri'nin askeri gemilere uyguladigi stabilite standart-
larindaki riizgar yatirict moment kolu hesap ydntemi
ile ayni olup stabilite kriterleri acisindan bazi farkli-

liklar bulunmaktadir.

9. HAVA KRITERLERININ KARSILASTIRILMASI

Bu bélimde, IMO hava kriteri, onceki boélumde
anlatilan Rus hava Kkriteri ve Alman askeri gemilerine
uygulanan BV 1030-1 ile Ingiliz askeri gemilerine
uygulanan NES 109 hava Kriterleri ile karsilas-
tirtllacaktir. Uygulamanin yapilacagl gemi, Samsun
Limani ile Rusya Limanlari arasinda sefer yapan bir
Ro-Ro gemisidir. Geminin genel 6zellikleri Tablo
11'de verilmistir. Tablo 12'de ise hesaplamalarin
yapilacagi yiikleme kondisyonu verilmistir. Uygula-

mada dogrultucu moment kolu degerleri ile IMO ve

Karsilastirmanin yapilacagi hava kriterlerine gore ya-
tiricl riizgar moment kolu degerleri hesaplanacaktir.
Hesap sonuglar1 IMO ile karsilastirmali olarak mo-

ment Kolu egrileri ve moment kolu degerleri seklinde

ayriayrisunulacaktir.

Tablo 11.Ro-Ro gemisinin genel 6zellikleri.

Genel 6zellikler Ro-Ro
Loa 91.00 m
Lgp 84.63 m
Lww 82.40 m
B 14.00 m
D 450 m
T 4461 m
A 3083t

Tablo 12, Tam yiiklii kalkis durumu.

Agirlik grubu Tam yuklii kalkisg
Kargo 701t

Balast 657.4t

Yakit 137t

Yag 7t

Tath su 68.4t

Diger tanklar 3.6t

Diger agirliklar 6.4t

Deplasman 30334t

Draft 4411 m

Rus Loyduna goére gemiler seyir alanlarina gore
siniflandirilmakta ve riizgar yatirict momenti hesa-

binda kullanilan riizgar basinci seyir alanlarina gore
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secilmektedir. Kurala gore seyir sahasi Samsun
Limani ve Rusya olan gemilere R2-RSN notasyonu
verilmektedir. Bu durumda riizgar basinci 252 Pa
alinir ve rlizgar yatirici moment kolu bu degere gore
hesaplanir. IMO'ya gore ise riizgar basinci 504 Pa
alinmaktadir. Riizgar basincina ilave olarak IMO ile
Rus hava kriterini birbirinden ayiran diger bir 6zellik
ise geminin rilizgar tarafindaki yalpa acis1 hesabinda
kullanilan dalga dikligi katsayisinin farkli alinma-
sidir. Daha 6nceki béliimlerde bahsedildigi gibi dalga
dikligi riizgar hizina bagh olarak degistigi i¢in riizgar
basinc1 degerlerinin dolayisiyla standart riizgar
hizlariin farkh degerler alinmasi dalga dikliginin de
farkli hesaplanmasina neden olur. Bu yikleme
kondisyonda, IMO dalga dikligi katsayis1 degerini
hesaplanan yalpa periyoduna gore (yalpa periyodu
13.558 s hesaplanmistir) 0.056, Rus hava Kriteri ise
0.036 olarak almaktadir.

Sekil 2'de tam yikli kalkis kondisyonu i¢in dog-
rultucu moment kollari ile IMO ve Rus hava kriterine
gore hesaplanan yatirici riizgar momenti kollari
gorilmektedir. Ayrica Tablo 13'de moment kolu
degerleri verilmistir. Gériildiigi gibi riizgar basincini
geminin seyir alanina gore secmek seyir alani kisith
olan gemilerde yatirici moment kolu degerini

oldukg¢a diisiirmektedir.

-40 -20 20 40 60 80 100

Moment Kollan m
&
S

—Gl =——IMO Rus Loydu

’ Meyil Agisi (derece)
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Sekil 2. Rus Kriterine gére Moment Kolu egrileri.

Tablo 13. Rus Kriterine gore Moment Kolu Degerleri.

Meyil GZ IMO Rus Kriteri
) (m) (m) (m)
-40 -0.5927 [ 0.1721 0.086
-30 -0.3986 | 0.1721 0.086
-20 -0.2391 ([ 0.1721 0.086
-10 -0.1235 | 0.1721 0.086
0 -0.0056 | 0.1721 0.086
10 0.1124 0.1721 0.086
20 0.2285 0.1721 0.086
30 0.3889 0.1721 0.086
40 0.5841 0.1721 0.086
50 0.6905 0.1721 0.086
60 0.6792 0.1721 0.086

Alman askeri gemilerine uygulanan BV 1030-1 ve
Ingiliz askeri gemilerine uygulanan NES 109'a gére
gemiler seyir alanlarinda karsilacabilecekleri en
biyiik riizgar hizina gére siniflandirilirlar. Ro-Ro
gemisi IMO hava kriterinde saganak riizgar etkisinin
de hesaba katilmasiyla 31.84 m/s riizgar hizina gore
kontrol edilmektedir (Buradaki riizgar hizi, yatiric
moment kolu degerinin kare kdkiyle dogru orantili
olarak degistiginden, standart rizgar hiz1 26 m/s ile
saganak riizgar etkisi faktorii 1.5'un kare kokiiyle
carpilarak elde edilmistir). Bu deger 62 knot'a
karsilik gelmektedir. Bu durumda, gemi BV 1030-1 ve
NES 109 standartlarina gore B kategorisine
girmektedir. Dolayisiyla, yatirici moment kolu

hesabindariizgar hiz1 70 knot olarak alinacaktir.

Daha 6nce de belirtildigi gibi BV 1030-1 kriterinde
gemiler sakin su, dalga tepesi ve dalga ¢ukuru
durumlarinda ayr1 ayri incelenirler. Dalga tepesi
durumu geminin karsilacabilecegi en kotii durum
oldugu icin BV 1030-1 kriterinde dogrultucu

moment kolu ve yatirict moment kolu degerleri dalga



tepesinde hesaplanacaktir. Sekil 3'de dalga tepesin- 06

deki gemi goriilmektedir.

-60

Moment Kollan (m)

— M) BV 1020-1

Sekil 3. Dalga tepesindeki Ro-Ro gemisi. g Acrs: {dececel

o . o . Sekil 5. BV 1030-1'e gére moment kolu egrileri.
NES 109 kriterinde ise IMO hava kriterinde oldugu

gibi gemi sakin su durumunda incelenecektir. Sekil

, . ) L Tablo 14. BV 1030-1'e gére moment kolu degerleri.
4'de sakin su durumundaki Ro-Ro gemisi goriil-

mektedir. Meyil GZ IMO BV 1030-1
) (m) (m) (m)
-40 -0.4201 0.1721 0.1462
-30 -0.2797 | 0.1721 0.1836
= 3 -20 -0.1318 | 0.1721 0.2172
i i A
-10 -0.0490 0.1721 0.2406
Sekil 4. Sakin sudaki Ro-Ro gemisi. 0 -0.0056 1 0.1721 0.2490
10 0.0379 0.1721 0.2406
Dogrultma momenti Kolu degerleri dalga tepesi ve 20 01212 01721 02172
sakin su durumlari i¢in farkli hesaplanmaktadir. Bu 30 02699 01721 01836
ylizden kriterlerin karsilastirilmasi ayri sekil ve 40 04114 01721 01462
cizelgelerde yapilmistir. Sekil 5'de IMO ve BV 1030-1, 50 04649 01721 01119
Sekil 6'da ise IMO ve NES 109 kurallarina goére 60 03658 01721 0.0856
hesaplanan dogrultucu ve yatirici riizgar momenti
kollar1 verilmigtir. Tablo 14 ve Tablo 15'de ise
hesaplanan momentkollari degerleri verilmistir. 9%
05
Moment kolu egrilerinden gorildiigi gibi dalga 04
tepesinde dogrultucu moment kolu degerleri daha | ¢
olumsuz sonuglar vermektedir. Ayrica yatirici gm i &0 S e
moment kollarini karsilastirdigimizda, BV 1030-1'e E
s
gore hesaplanan moment degerlerinin, NES 109'a e
gore hesaplanan degerlerden daha biiyiik oldugu it

Meyil Agisi (derece)

goriilmektedir. Meyilsiz durumda IMO ve NES 109'a
gore yatirictmomentkolu degerleribirbirine oldukca  Sekil 6. NES 109'a gbre moment kolu egrileri.

yakindir.
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Tablo 15. NES 109'a gére moment kolu degerleri.

Meyil GZ IMO NES 109
©) (m) (m) (m)
-40 -0.5927 0.1721 0.1101
-30 -0.3986 0.1721 0.1408
-20 -0.2391 0.1721 0.1657
-10 -0.1235 0.1721 0.1820
0 -0.0056 0.1721 0.1877
10 0.1124 0.1721 0.1820
20 0.2285 0.1721 0.1657
30 0.3889 0.1721 0.1408
40 0.5841 0.1721 0.1101
50 0.6905 0.1721 0.0776
60 0.6792 0.1721 0.0469

10. TURKIYE DENIZLERI i¢iN ONERILEN HAVA
KRITERI

Konu ile ilgili yukarida 6zetlenen ¢alismalar da
dikkate alinarak Tiirkiye denizlerinde sefer yapan
gemiler icin alternatif bir hava kriteri tavsiye edil-
mistir. Tavsiye edilen bu kriterde IMO hava kriterin-
deki bazi uyumsuzluklar giderilmeye calisilmistir.
Alternatif hava kriteri i¢in izlenen adimlar asagida
gibidir:
< Riizgar basincinin, gemilerin Tiirkiye denizlerin-
de karsilasabilecegi riizgar hiziyla orantili olarak

alinmasi.

< Dalga dikligi riizgar hizina ve yalpa periyoduna
baglh oldugu icin dalga dikliginin de belirlenen

riizgar hizina gére verilmesi.

¢« 0G/T'ye bagh olarak hesaplanan efektif dalga

egimikatsayisinin maksimum 1 olarak atanmasi

« Riizgar yatirici momentinin meyil agisiyla degisi-

minin verilmesi.

10.1 Riizgar Basinci

Tirkiye denizlerinde sefer yapan gemilerin emniyetli
bir seyir saglayacaklar standart riizgar hizini tayini
etmek icin Japon hava kriterinde oldugu gibi en
biiyiik ve ortalama rizgar hizi degerleri belirlenmis-
tir. Buradaki amac, IMO hava kriterinde okyanus asir1
sefer yapan gemilere gore atanan standart riizgar hizi
degeri 26 m/s ve buna bagh olarak hesaplanan 504
Pa degerindeki rizgar basimcinin, Tiirkiye deniz-
lerinde sefer yapan gemiler igin gereginden fazla
alindiginin gosterilmesi ve standart riizgar hizinin
rastgele olarak degil, bu denizlerde karsilasilan ger-

cekei riizgar hizlarina gore tayin edilmesidir.

Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdenizde
karsilasilan riizgar hizlarina gore, rizgar basinci
tayin edilmistir. Buamagla, Tlirkiye Kiyilar: Riizgar ve
Derin Deniz Dalga Atlasi [9] kullanilarak Tiirkiye
denizlerinde karsilagilan en yiiksek riizgar hizi ve
ortalama riizgar hizt bulunmustur. Boylece riizgar
basinci hesabinda kullanilacak standart riizgar hizi

belirlenmistir.

S6z konusu atlasa gore elde edilen en buyik ve
ortalama riizgar hizlari ile en biiyiik dalga ytliksek-
likleri Tablo 16'da gosterilmektedir. Buna gore en
ylksek rizgar hizinin gorildigii deniz Marmara
Denizi nispi olarak en sakin deniz ise Akdeniz olarak

gorilmektedir.

Tablo 16. Tiirkiye denizlerinde karsilagilan en kotii

havakosullari.

Ortalama | En Biyidk | En  Yiiksek

Deniz Rizgar Riizgar Hiz1 | Dalga
Hizim/s m/s Yiiksekligi m

Karadeniz 9 27.5 9.7

Marmara

_— 9 375 54

Ege Denizi 26.5 7.1

Akdeniz 24 9.4




En biiyiik ve ortalama riizgar hizi degerleri ile en
biiyiik dalga ytiksekligi degerleri Karadeniz, Akdeniz
ve Ege Denizi icin kiy1 bolgelerinde alinnmistir. Mar-
mara Denizi ise diger denizlere gore ¢ok daha kiiciik
oldugu i¢in alinan Olgiimler tiim denizi kapsamak-
tadir. Karadeniz Akdeniz ve Ege Denizlerinde
bulunan en yiiksek ve ortalama riizgar hizlar1 deniz-
lerin biyiikligi diistintilerek ve daha giivenli bir
deger tayin etmek amaciyla %20 gibi bir givenlik
katsayisi ile ¢arpilmalidir. Marmara Denizi i¢in boyle

bir diizeltmeye gerek yoktur.

Marmara Denizinde karsilasilan en biiyiik riizgar hizi
degeri, diger denizlere gore oldukea fazladir. Ancak
Marmara Denizindeki seyir mesafesinin diger deniz-
lere gore ¢ok daha az ve korunakl alanlarin daha
fazla olmasi sebebiyle, bu denizin Karadeniz gibi
daha uzun seyir mesafesine sahip bir denize gére
daha az tehlikeli olacag diisiiniilerek, standart riiz-
gar hizi tayini i¢in hiz degerleri Karadenizle aym
alinmistir. Elde edilen degerler Tablo 17'de gosteril-
mektedir. Goriildiigl gibi Tablo 17'de bulunan deger-

ler arasinda biiyilik farklar olmadig: icin standart

Tablo 18. Nato'ya gore deniz durumlari [10].

Tablo 17. Tirkiye denizlerinde riizgar hizlari.

Ortalama Riizgar | En Biiyiik Rizgar
Deniz
Hizim/s Hiz1 m/s
Karadeniz 11 33
M—leniz 11 — 33
arn
DeniZ3 11 33
Ege D} T
eV, _—
L Ege D 29
lenizi 1o !
i niz 10

riizgar hizi tayini tiim Tirkiye denizleri i¢in 11 m/s
ortalama riizgar hizi ile 33 m/s en biiyilk riizgar

hizina gore belirlenebilir.

Tablo 18'de NATO tarafindan operasyon alani Kuzey
Atlantik, Akdeniz ve Kuzey Denizi, Karadeniz ve
Baltik Denizi gibi i¢ denizler olan askeri gemiler i¢in
verilen deniz durumuna gore etkin dalga yiiksekligi,
riizgar hiz1 ve modal dalga periyotlar verilmektedir.
Riizgar hizinin olusma olasili1 %0.05 gibi kii¢iik bir
deger oldugundan en biiyiik 63 knot alindiginda bu
deger 32.38 m/s'ye karsi gelmektedir. Bu durumda
Tiirkiye denizleri icin kabul edilen 33 m/s riizgar hizi

degerinin oldukga gergekei oldugu gortilmektedir.

Etkin Dalga Yiiksekligi Riizgar Hiz1 Deniz Modal Dalga Periyodu (s)
Deniz Durumu | (m) (knot) Durumu
Aralik Ortalama Aralik Ortalama | Olasihig % Arahk En Muhtemel
0-1 0.00-0.10 0.05 0-6 0.50 0
2 0.10-0.50 0.30 7-10 3.50 7.2 3.3-12.8 7.60
3 0.50-1.25 0.88 11-16 8.50 22.4 5.0-14.8 7.50
4 1.25-2.50 1.88 17-21 19.00 28.7 6.1-15.2 8.80
5 2.50-4.00 3.25 22-27 24.50 163 8.3-15.6 9.70
6 4.00-6.00 5.00 28-47 37.60 18.7 9.8-10.2 12.40
7 6.00-9.00 7.50 48-55 51.50 6.1 11.8-18 15.00
8 9.00-14.00 11.50 56-63 59.50 1.2 14.2-18.6 16.40
>8 >14 >14 >63 >63 <0.05 15.7-23.7 20.00

43



MAKALE

GEMI ve DENIZ TEKNOLOVJISI

YIL: 2014 SAYI: 198-199-200-201

44

10.2 Dalga Dikligi

Japon kriterinde bahsedildigi gibi hava kriterinde
kullanilan dalga dikligi, riizgar hizina bagh olarak
degismektedir ve eger standart riizgar hizi belli ise,
buna bagh olarak dalga dikligi kolayca belirlenebil-
mektedir. Dalga dikligini ifade etmek i¢in “6” sembolii

kullanilmistir.

Sekil 7'de iklim verileri kullanilarak deniz durumu
tahmini yapabilmek i¢in Sverdrup ve Munk (1947)
tarafindan kullanilan dalga yasi ve dalga dikligi
arasindaki baginti gorilmektedir. Dalga yas1 “B”
sembolii ile ifade edilmektedir. Dalga yasi, asagida
gosterildigi gibi dalga hizinin (C) riizgar hizina (V)

oranidir.
C
== (10)
P Vv

Japon kriterinde, dalga dikliginin, geminin rezonans
yalpa hareketine karsi gelmesi varsayimiyla, kriterde
kullanilan yalpa periyodunun, geminin dogal yalpa
periyodu ile ayni oldugu kabul edilmistir. Ayrica
dalga yas1 () ve dalga hiz1 i¢in verilen dispersiyon
bagintisi kullanilarak, dalga yasi1 ve dalga periyodu
(T,) arasindaki asagidaki baginti elde edilmistir.

B _&ly (11)
2ny

Yukaridaki baginti i¢in standart riizgar hizin1 18 m/s
aldigimizda dalga periyoduna gore bulunan dalga
yasi degerleri Tablo 19'da verilmistir. Ayrica Sekil
7'de verilen egrilerden dalga yasinin 0 ile 0.350 ve
0.350 ile 1.369 araligindaki degerleri i¢in dalga
dikligi ve dalga yas1 arasindaki bagintilar elde

edilmistir.
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Sekil 7. Dalga yasi ile dalga dikligi arasindaki baginti
(Sverdrup ve Munk, 1947) [3].

Tablo 19. Tiirkiye denizlerindeki dalga yasi degerleri
ve dalgayasi ve dalga dikligi arasindaki bagintu.

Dalga Periyodu | Dalga Yas1 | Dalga Dikligi

4 0.347 9.692532+7.872203+5.3285
5 0.434

6 0.521

7 0.607

9 0.781 -35.949p34+126893-

11 0.955 155.3582+68.084f +0.1735
12 1.041

13 1.128

14 1.215

Tiirkiye denizleri i¢in ise standart riizgar h1z1 18 m/s
ve yukaridaki dalga periyodu degerlerine gore
hesaplanan dalga dikligi degerleri Tablo 20'de gos-
terilmistir. IMO'nun olas1 okyanus dalga spektru-
muna gore en Kiiciik dalga dikligi degeri 0.035 ile en
biiytik dalga dikligi degeriise 0.100 ile kisitlanmustir.




Tablo 20. Tiirkiye denizleri i¢in dalga dikligi.

T(s) B
4 0.100

5 0.097

6 0.089

7

9

0.079
0.058
11 0.043
12 0.038
13 0.035
14 0.035

10.3 Dalga Dikligi

IMO, efektif dalga egimi katsayisini hesaplamak i¢in
kullandig1 asagidaki denklemi OG/T orani 0.4 ile 0.6
arasinda degisen gemilerden elde etmistir. Dolayi-
siyla efektif dalga egimi katsayis1 bu degerlere gore
en biiyiik 1 elde edilmektedir. Ancak bircok modern
geminin OG/T orani 0.6'dan ve yalpa agisini azalticl
etkisi olan dalga egimi katsayisi 1'den biiyiik
¢ikmaktadir. Bu ylizden IMO Hava kriterinde bu

faktoriin en biiylik 1 alinmasi gerektigi belirtilmelidir
[16].

r=0.73i0.6% (12)

Tablo 21'de MCA tarafindan yapilan model deney-
lerinde, yalpa acisinin, efektif dalga egimi katsa-
yisinin IMO'ya ve en biiyiik degerinin 1 alinmasina
gore hesabindaki fark gorilmektedir. Deneylerin
yapildigi modeller Ingiltere'nin farkli kategorilerdeki
yolcu gemilerine gore sec¢ilmistir. Goriilldigi gibi
modellerin ¢ogunda efektif dalga egimi katsayisi
degeri 1'den biiyiik ¢ikmaktadir ve yalpa acisi
hesabinda bu degeri en biiyiik 1 almak yalpa agisini
oldukca diisiirmektedir. Dolayisiyla, r faktori, alter-
natif olarak verilen hava kriterinde en biyiik 1

alinacaktir.

Tablo 21. Efektif dalga egimi katsayisinin yalpa agisina etkisi [2].

Model C T 0G/d |k X1 Xz I s @1 r @1 Fark
IMO Hava Kriteri Alternatif
Kriter

M915 0.463 | 8.100 | 1.230 | 0.810 | 0.800 | 0.850 | 1.470 | 0.092 | 22.1 | 1.000 | 18.2 | 3.9
M929 0.437 | 8.350 | 0.730 | 0.740 | 0.800 | 0.810 | 1.170 | 0.091 | 17.1 | 1.000 | 15.8 | 1.3
M929H | 0.432 | 8.240 | 0.550 | 0.740 | 0.800 | 0.830 | 1.060 | 0.091 | 16.6 | 1.000 | 16.2 | 0.5
M929L 0.444 | 7.310 | 0.730 | 0.740 | 0.800 | 0.780 | 1.170 | 0.096 | 16.9 | 1.000 | 156 | 1.3
M937 0.480 | 6.500 | 0.900 | 1.000 | 0.800 | 0.940 | 1.270 | 0.099 | 29.1 | 1.000 | 25.8 | 3.3
M937H | 0.454 | 7.360 | 0.510 | 1.000 | 0.800 | 0.960 | 1.040 | 0.097 | 26.6 | 1.000 | 26.1 | 0.5
M915K | 0.463 | 8.100 | 1.230 | 0.700 | 0.800 | 0.850 | 1.470 | 0.092 | 19.1 | 1.000 | 15.7 | 3.3
M915HK | 0.453 | 7.940 | 0.930 | 0.700 | 0.800 | 0.880 | 1.290 | 0.093 | 18.6 | 1.000 | 16.4 | 2.2
M928 0.503 | 4.040 | 0.880 | 0.700 | 0.800 | 0.930 | 1.260 | 0.100 | 20.2 | 1.000 | 18.0 | 2.2
M928G | 0.503 | 4.410 | 1.500 | 0.700 | 0.800 | 0.930 | 1.630 | 0.100 | 22.9 | 1.000 | 18.0 | 5.0
M928H | 0.486 | 4.580 | 0.880 | 0.700 | 0.800 | 0.960 | 1.260 | 0.100 | 20.8 | 1.000 | 185 | 2.3
M929K 0.437 | 8.350 | 0.730 | 0.700 | 0.800 | 0.810 | 1.170 | 0.091 | 16.1 | 1.000 | 149 | 1.2
M929HK | 0.432 | 8.240 | 0.550 | 0.700 | 0.800 | 0.830 | 1.060 | 0.091 | 15.7 | 1.000 | 15.3 | 0.5
M929LK | 0.444 | 7.310 | 0.730 | 0.700 | 0.800 | 0.780 | 1.170 | 0.096 | 16.0 | 1.000 | 14.8 | 1.2
M935K | 0.431 | 5.750 | -0.090 | 0.700 | 0.862 | 0.950 | 0.680 | 0.100 | 16.3 | 1.000 | 19.8 | -3.5
M935LK | 0.438 | 5.680 | 0.000 | 0.700 | 0.802 | 0.940 | 0.730 | 0.100 | 15.5 | 1.000 | 18.2 | -2.6
M935HK | 0.428 | 5.770 | -0.130 | 0.700 | 0.894 | 0.960 | 0.650 | 0.100 | 16.7 | 1.000 | 20.7 | -4.0
M937K | 0.480 | 6.500 | 0.900 | 0.730 | 0.800 | 0.940 | 1.270 | 0.099 | 21.2 | 1.000 | 18.8 | 2.4
M937HK | 0.453 | 7.290 | 0.510 | 0.730 | 0.800 | 0.960 | 1.040 | 0.097 | 19.4 | 1.000 | 19.0 | 0.4
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10.4 Yatiria Riizgar Momentinin Meyil Acisiyla

Degismesi

IMO, meyil agisinin artis! ile riizgar yatirict moment
kolunun azalmadig1 daha gii¢lii bir varsayimi kabul
etmektedir. Bu yaklasim, giiverte evlerinin kiiciik
oldugu ticari gemilerde yatirict riizgar momenti
hesabi i¢in ¢ok biiytik bir fark yaratmayabilir. Ancak,
projeksiyon alani biiyiik yolcu ve Ro-Ro gemilerinde
onem kazanmaktadir. Bu yiizden, su hatti iisti
alaninmin biiylik oldugu savas gemilerinde dnceki
boliimlerde anlatilan BV 1030-1 ve NES 109 askeri
gemi kurallarina gore riizgar momenti meyil acisiyla

degismektedir.

Alternatif hava Kkriterinde, yatirici riizgar momenti
kolu, NES 109'da oldugu gibi su hatt1 {isti alani ve
bunun dikey merkezindeki azaltmay: ifade etmek

amaciyla (cos¢®) azaltma faktorii ile hesaplanmistir.

10.5 Alternatif Hava Kriterinin IMO Hava

Kriteriyle Karsilastirilmasi

Sekil 8'de 6rnek Ro-Ro gemisi i¢in tam yiikli kalkis
kondisyonunda dogrultucu moment kollar1 ile IMO
ve alternatif hava kriterine gore hesaplanan yatirici
rlizgar momenti Kkollar1 gérilmektedir. Tablo 22'de
ise moment kolu degerleri ve meyil agisiina gore iki

kriter arasindaki farklar verilmistir.

O
0.5
04
03
02

1

-60 -40

04
0,2
0.3
-0.4
05

Moment Kellan {m)

Meyil Acisi (derece)

—_— MO Alternatif Hava Kriteri

Sekil 8. Alternatif hava kriteri ile IMO hava kriterinin

karsilastirilmasi.

Tablo 22. Alternatif hava kriteri ile IMO hava

kriterinin karsilastirilmasi.

Meyil IMO Alternatif Hava | Fark
©) (m) Kriteri (m) (m)
-40 0.1721 0.0485 0.1236
-30 0.1721 0.0620 0.1101
-20 0.1721 0.0730 0.0991
-20 0.1'721 0.0730 0.0991
-10 0.1'721 0.0801 0.0920
0 0.1‘721 0.0826 0.0895
10 0.1721 0.0801 0.0920
20 0.1‘721 0.0730 0.0991
30 0.1"721 0.0620 0.1101
40 0.1"721 0.0485 0.1236
50 0.1"721 0.0341 0.1380
B uygulantalia  efekliPZga egimi katSalddidsoz

konusu yiikleme kondisyonu icin 1'den kii¢tiktiir.
Dolayisiyla bu katsayi iki kriter icin de farklilik
gostermemektedir. Riizgar basinci, IMO hava
kriterine gore 504 Pa, 6nerilen hava Kriterine gore
geminin seyir alani Karadeniz oldugu icin 242 Pa
olarak alinmistir. Dalga dikligi ise geminin yiikleme
kondisyonundaki yalpa periyoduna gore (13.558 s)
IMO i¢in 0.056, dnerilen kriter icin 0.035 hesaplan-

migstir.

Goriildiigi gibi, sadece Tirkiye denizlerinde sefer
yapacak bir gemi icin IMO tarafindan verilen hava
kriterini kullanmak, gemiyi olmasi gerekenden daha
agir dizayn sartlarina maruz birakmaktadir. Daha
o6nce Rus hava kriterinde belirtildigi gibi riizgar
basincinl geminin seyir alanina gore segcmek seyir
alam kisith olan gemilerde yatirict moment kolu
degerini oldukc¢a diisiirmektedir. Ayrica yatiricl
rizgar moment kolunun meyil acisiyla degisimi daha
gercekei bir yaklasim olmakla birlikte kriter sonug-

lar1 bakimindan daha olumlu sonuglar vermektedir.



11. SONUCLAR

Onerilen hava kriterinde, riizgar basinci, gemilerin
Tiirkiye denizlerinde karsilasabilecegi gercekgi riiz-
gar hiziyla orantili olarak verilmistir. Karadeniz refe-
rans alinarak, standart riizgar hizi Tlrkiye denizleri
icin 18 m/s olarak tayin edilmistir. Riizgar basinci ise
242 Pa olarak hesaplanmistir. Rus Loydu'nun Kara-
deniz'de sefer yapan gemileri, 252 Pa riizgar basin-
cina gore inceledigi goz oniine alindiginda yapilan
varsayimlarin olduk¢a gercekei oldugu goriilmek-

tedir.

Hava kriterinde kullanilan dalga dikligi, riizgar hizina
bagli olarak degismektedir ve eger standart riizgar
hiz1 belli ise, dalga dikligi hesaplanabilmektedir.
Onerilen hava kriterinde, atanan standart riizgar
hizina gore Tiirkiye denizlerinde sefer yapan gemiler
icin dalga dikligi ayr1 bir ¢izelge olarak sunulmustur.
Boylece seyir alani kisith gemiler icin, okyanus asiri
sefer yapan gemilere gore verilen degerler degil
emniyetli bir seyir saglayabilecekleri riizgar hizina
gore hesaplanan degerler kullanilacaktir. Okyanus
asir1 sefer yapan gemiler icin dalga dikligi IMO hava

kriterindekiayni ¢izelge ile verilmistir.

IMO, efektif dalga egimi katsayisini hesaplamak icin
kullandig1 denklemi OG/T orani 0.4 ile 0.6 arasinda
degisen gemilerden elde etmistir. Dolayisiyla efektif
dalga egimi katsayisi bu degerlere gore en biyilik 1
elde edilmektedir. Ancak bir¢ok modern geminin
OG/T oram 1'den biiylik cikmaktadir. Bu ¢alismada,
MCA tarafindan verilen 6rnek gemilerle efektif dalga
egimi katsayisinin en biyilik degerinin 1 alinmasi
gerektigi gosterilmis ve alternatif hava kriterinde bu
sekilde onerilmistir. IMO, meyil agisinin artisi ile
riizgar yatirict moment kolunun azalmadigi daha
glcli bir varsayimi kabul etmektedir. IMO hava

kriteri ile meyil etkisinin riizgar momenti hesabinda

dikkate alindigt BV 1030-1 ve NES 109 kriterleri
karsilastirilarak bu yaklasimin projeksiyon alani
biiyiik yolcu ve Ro-Ro gemilerindeki 6nemi
gosterilmistir. Alternatif hava kriterinde, yatirici
rizgar momenti NES 109'da oldugu gibi su hatti iisti
alani ve bunun dikey merkezindeki azaltmay: ifade
etmek amaciyla (cos@®) azaltma faktéri ile

hesaplanmaktadir.

Sonug olarak, gemilerin seyir alanlarina goére
siniflandirilmamasi, riizgar yatirict moment kolunun
meyil a¢isiyla degismememesi ve geminin riizgar ta-
rafindaki yalpa ac¢isinin hesaplanmasinda kullanilan
faktorlerin modern gemilere gore segilmemeleri gibi
uyumsuzluklar, mevcut hava kriterlerindeki uygula-
malar 6rnek gésterilerek belirtilmistir. Onerilen hava
kriterinde, bu eksiklikler giderilmis ve 6rnek bir gemi
iizerinde yapilan karsilastirmalarla bu faktorlerin
o6nemi gosterilmistir. Boylece Tiirkiye denizlerinde
sefer yapan gemiler asir1 rastgele riizgar basincina
gore degil, gercekei olarak seyir bolgelerinde kar-
silasabilecekleri olasi en kotili hava kosullarina gore
dizayn edilebilir ve asir1 dizayn sartlarindan muaf

olurlar.
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GEMI MUHENDISLERI - BITMEYEN KRiZ

008 biiyiik krizi, gemi insa sek-

toriini bir kasirga gibi etkiledi-

ginde, en gec¢ birkag yil icinde
durumun normale dénecegi umudu Uzun
sliren kriz, dlinya ticaretinin genel karak-
terindeki belirsizlikler, kiiresel yeniden
yapilanma, hammadde ve {iriinlerin ta-
sinmasi ile ilgili haritay1 da oldukea etki-
lemis; buna bagh olarak, gemi siparis-
lerinde beklenen, umulan artis olmamais-
tir.
Diinyanin biiyiik ve dncili gemi insa tilke-
leri bile bu belirsizlik icinde zarara ugra-
mis, gemi insaati alaninda rekabet had

safhaya ulasmistir. Pazarin durumu, kii-

re@ma

Sekil.1 Tersanelerin istihdam durumunu

resel ticaret ve bunun paralelinde deniz
tasimaciligl/gemi insasi alanlarinda ko-
nunun uzmanlari arastirmalar yapmakta
ve veriler sunmaktadir.

Yeni gemi insaatindaki ani durma netice-
sinde, tamir faaliyetleri, askeri projeler
oncelik kazanmis, hatta koprii insasi gibi
ana alan disindaki konular da tersane-
lerin glindemine girmistir. Yine kiiresel
kriz sonrasi, mega yat alaninda faaliyet
gosteren onemli tersanelerimiz de ne
yazik ki is ve alan kaybetmis, 6zellikle
Istanbul'da mega yat insas1 neredeyse
durmus, giineyde basta Antalya olmak

lizere, diger yerlerde de yat insasinda

(Kaynak : http://www.gisbir.org/tr/istatistikler/istihdam_durumu_11 )

ciddiazalmalar gerceklesmistir.

Bu yazinin ana konusu, mevcut durumu
anlamak, buradan hareketle gemi mii-
hendislerinin sorunlarini saptamak ve
¢6ziim stirecindeki roliinii 6ngérmektir.

Bu kapsamda, asagidaki saptamalar lize-

rinden fikir tiretmekte fayda vardir;

1.Diinyada gemi taleplerinde ciddi azal-
malar olmustur.

2.Mevcut gemiler efektif ¢alisma iginde
degildir, isletmeler zor durumdadir.

3.Kriz sonrasi dénem ¢ok uzun siirmiis ve
belirsizlik halen devam etmektedir.

4.Gelecek igin gemi taleplerinin ne olacagi



hentiz cok net dngdriilememektedir.

5.Talip oldugumuz tonajlardaki gemi insalarinda da
daha éncekinden biiyiik bir rekabet ortami yasan-
maktadir.

6.Gemi insa sanqyimiz, hentiz ve ne yazik ki, rekabetci
bir giiciin uzagindadir; talebin artmastyla olusan fiyat
sartlarinin altina digtldiigiinde, kendi yerini bul-
makta zorlanmaktadir.

7.Siyaset, finans, sektér biitiiniiyle baktigimizda, kriz
ortaminda gemi inga sektdrtinii ileri tasiyacak takimin

kaptanligina kimse soyunmamigtir.

8.Yanlis egilimler éne cikmakta ve asil rekabet alanin-

dan uzakta bir yerlerde ¢éziim aranmaktadir.
Tersanelerimiz

Artik kamu tersaneleri yok; orada yetisen isgiicii de
artikemeklilik doneminde; yani egitilmis kadrolar da
yok. Bu nedenle, sadece 6zel sektor bazinda durumu
anlamaya ¢ahsiyoruz.

Basta Tuzla olmak tizere, Yalova, Golciik ve kiy1 illeri-
mizin bazilarinda yerlesik 67 adet tersanemiz mev-
cuttur.

Bunlarin yaninda, ¢ogu Yalova'da olmak tizere, 50 ci-

varinda tersanede girisim - yatirnm agsamasinda bek-

lemektedir.

Sekil.2 Faal tersanelerin illere gére dagihimi

Anlagilacag: gibi, elimizde ne parlak diinya tig¢iinci-
liikleri, ne de nutuklar1 dolduracak basar1 hikayeleri
kalmamis, deyim yerindeyse sektdr, sogan ekmek
diizeyinde bir var olma miicadelesine girmistir. Elbet
biittin bu yillar iginde, her kosulda varhgini siirdiiren,
seceneklerini yaratan ve rekabet¢i pozisyonunu ko-
ruyan tersanelerimiz de vardir, haklarini teslim ede-
lim.

Gemimiihendisleribu isin neresinde?

Aldigimiz egitim geregi, basta geminin tasarimi ol-
mak lizere, liretim, yan sanayi, pazarlama vs. alanla-

rinda sektdre hizmet vermekteyiz. Aslinda, modern

gemi insaatinin onciileri gemi mihendisleridir.
Hocalarimizin hayatlar incelendiginde, olmazlar:
basaran dnciilerin bizler oldugu anlasilacaktir. Ama
ne yazik ki, sektorel sartlar, gemi mithendislerinin
bunu iyi okuyamamasi ve hedef se¢imlerinin yanls
olmasi, bu énciiligi tartisilir hale getirmistir.

Mevcut sartlarin dogru okunabilmesi bakimindan,
bizler yeniden 6ne ge¢meliyiz ve aslinda gittikce zor-
lasan mesleki sartlarimizi belirleyici olarak ¢ézmek
icin sorumluluk almaliy1z. Her y1l 500 civarinda mes-
lektasimiz aramiza katiliyor; bu say1 yilda 1000 kisiye

kadar ulasacak deniyor. Bu sayisal durum, bir dez-

--------------------------1

--------------------------J
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avantaj olarak yasanabilecegi gibi, eger sorumlu dav-
ranirsak avantaja da déntisebilir.

Bunasil olacak?

Miihendis 6lgerek degerlendiren, problemleri anla-
yan ve ¢oziim ilreten; ol¢tlebilir hedefler koyan ve
sonuglari da yine dlcerek kanitlayandir. Peki, mesle-
gin biitlin alanlarinda bu yaklasimi ortaya koymakta
miy1z?

Inceleyelim;

1.Yeni tersanelerin kurulmasindaki hatalar:
Yalova tersaneleri kurulurken yasanan tartismalari
herkes hatirlar; bugiin Yalova'da faal tersanelere
bakarak, mevcutlarin is yapma bi¢imleri, yatirim dii-
zeylerine ve kapasite kullanma oranlarina bakarak
bir kez daha diisiinmeliyiz. Ama daha ¢ok, kiy1 bucak
illere ve ilgelere, malzeme, yan sanayi, is giicli sartlari
ve diger temel tersanecilik gerekleri diisiiniilmeden
kurulan tersaneler kaynak israfidir, farkina vara-
biliyor muyuz?

2.Gemi miihendisi yetistiren okullar: Her ne kadar
olumlu bakmak ve bu sayisal durumu avantaj olarak
degerlendirmekten yana olsam da, her y11 1000 gemi
mihendisini piyasaya salmak, en azindan kamu
kaynaklarinin israfi; gereksiz i¢ rekabet ve gerilim,
kalitesiz yasam kosullar1 ve kendini asamayan mii-
hendislik ortami demektir. Oysa, ne kamu iradesi, ne
de 6zel sektor, elindeki mithendisleri gelistirecek bir
ortami saglamamis, tersine, mithendisleri “ucuz
emek glicl” diizeyinde bir ¢alisana dondiirmek i¢in
miicadele etmistir.

3.Diinya vizyonu: Calistiklar: kuruma bagh olarak,
bir ¢ok arkadasimiz diinya tersanelerini gérme-
inceleme imkani buldular. Mutlaka deneyimlerini
yasama gecirmeye de calistilar. Ancak, gortinen o ki,
sektorde belirleyici olan yonetim iradesi gelecek i¢in

basar1 vizyonu olusturmaya yetmiyor ve meslektas-

larimiz bu vizyonu belirleyecek bir konumda kendi-
lerini gérmiiyor,bulamiyor. Oysa, gemi ingaat1 mes-
legi ve sektorii ancak uluslararasi bakisla kendine yer
acabilir, gelisebilir. Yerel bir ¢6ztim kesinlikle mevcut
degildir

4.Meslek odas1 ve orgiitlenme: Gemi Miithendisleri
Odas), kamu adina gorevleri oldugu kadar, meslek-
tasin Oniini acacak gorusleri liretme mekanizma-
sidir. Biitiin bunlarin olabilmesi icin, meslektasin
odasiyla ilgili biraz inceleme arastirma yapmasi ve
oda catis1 altinda iretebilmek i¢in ¢aba harcamasi
gerekir. Ayn1 bicimde, oda yonetimleri tyeleriyle
birlikte, kendi varligini giivenceye alacak mesleki ca-
lismalari 6rgiitlemelidir.

5.Sektorel hedeflerin belirlenmesi: Sanirim gele-
cegi belirleyecek en dnemli baghk bu, hedef sapta-
mak. Rekabetci olmadigimiz gerceginden yola cika-
rak asagidakibasliklarda ¢alismalar yapilmahidir:

5.1 Pazarlama faaliyetlerinin gelistirilmesi, bu ko-
nuda 6zellikle yurt disi faaliyetler olusturulmali; bu
konuda Gemi Miihendisleri Odasi1 énciiligiinde, pa-
zar arastirma faaliyetleri planlanmali ve bu konuda
Dis Ticaret Miistesarligi desteklerinin kullanimi i¢in
iiyelere onciiliik yapilmalidir;

5.2 Sartname analizi ve s6zlesme yonetimi konula-
rinda, tersanelerin 6niind acacak teknik onciiliik ya-
pilmahdir;

5.3 Altyap1 ve yatirim bakimindan, yanhs yatirim-
lar1 6nleyecek, daha etkin ve basarili tiretim teknik-
lerinin gelistirilmesi arastirilmahdir. Ornek: Ug bo-
yutlu sac egimi halen yapilmamaktadir; sac kesim,
kaynak agz1 hazirhiklar, ti¢ boyutlu sac sekillendir-
me; niimerik profil tezgahlari vs.

5.4 Tasarim - imalat projelendirmesi konusunda
ise, tiretimin hizini kesen tercihlerden kaginilmalidir,

hatali Gretimlerin ve o6zellikle bunlar1 tekrarlayan



hata zincirlerini 6nleyecek tedbirler alinmalhdir:
gemi insaati standartlar1 olusturulmalidir, eski usta
¢irak metodlarindan bir an énce kurtulmanin yollar:
arastirilmalidir, bulunmalidir;

5.5 Siirekli egitim; Bu baglik mithendisin i¢ egitimi
ve is¢i egitimini icermektedir. Aslinda bu alanda, ge-
mi insaati sektoriinde yeterince birikim olmasina
ragmen, okuyan herkesin beyaz yaka olma arzusun-
dan dolayi, egitimli isci yetistirmek pek olanakl go-
rinmemektedir. Bunu énlemek i¢in, ¢calisma kosulla-
rinive ortamininiyilestirilmesi gerekmektedir.

5.6 Sektoriin ortak ¢oziimlere yoneltilmesi;
Ornegin, satin alma bakimindan ortak bir birim,
tersaneleri giiclii bir miisteri durumuna getirebilir.
Bazi is kalemlerinin de ortak ¢6ziimleri dustlintle-
bilir. Yatirimlarin tekil degil, ortak altyapi kurularak
degerlendirilmesi de bir ¢6zlim olabilir. Bu nedenle,
kiy1 bucak serpistirilmis tersaneler mutlaka uygun
bolgelerde merkezilestirilmelidir.

5.7 Ekonomik ve ticari veriler iizerinden ve reka-
betin kiiresel sartlar1 da ongoriilerek, Kisa ve orta
vadeli bir gemi insa hedef plan1 hazirlanmali, dogru
rekabet alanlarinda yer almak i¢in ¢alisma yapilma-
hdir;

5.8 Gemi insaatinin ana konusu iyi anlasilmalidir;
2008 krizinin hemen ardindan yapilan toplantilarda
ve yayimlarda gériinen bir diger ciddi hata, kiiresel
bazda rekabet sans1 bulamayacagimiz alanlarda
araylis icine girme arzusudur. Tersanelerin temel
gecimi ve katma deger konulari, gelik, boru, raspa
boya, techizdir. Yatlarda buna ek olarak mobilya ve
ahsap islerini katabiliriz. Yapilmasi gereken sey, asil
kazanc alanlarindabasariy1 yakalamak olmalidir.

5.9 Isbirligi alanlarimin dogru yénetimi: Siyaset,
biirokrasi, finans, egitim kurumlari, sendikalar, mes-

lek orgiitleri ihtiyaglar dogrultusunda dogru yonlen-

dirilmeli; bu kurumlarla siirekli ve yapici igbirlikleri
saglanmalidir;

5.10 Sektorel calistay, panel ve toplantilar: Gemi
miihendisleri icinde ve sektor bilesenleriyle bu
cercevede calistaylar yapilmalidir; konu hakkinda
yapilan arastirmalar & raporlar yayinlanmalidir.
SONUC:

Is yasaminda kavga déviis eksik olmuyor; dzellikle,
gemi insaati sektorii, oldukca sertticaret atmosferine
sahip, her tiirlii dis etkiye agik, kendi iginde de den-
gelerini oturtamamuis bir ticari alan. Bu alanda klasik
fikirlerimizin eskidigini anlamak ve ¢ok radikal
¢oziimlerle ileriye bakmak zorundayiz. Bu bakisin ve
gidisin kontroli, ne yazik ki sahipsizdir. Gemi miihen-
disleri, geleceklerine, mesleklerine ve yasamlarina
sahip ¢ikarak, 6ncii rollerini alacak her tiirli etkinligi
yaratmadiklari taktirde, kagan trenlere, giden gemi-
lere el sallamak zorunda kalacaktir.

Faydalanilan kaynaklar:
-http://osmankayaturan.blogspot.com.tr/2013/06/
krizin-bayag-icindeyiz-ancak-dogru.html
-http://www.tusiad.org:7979/FileArchive /Turkiye
GemiSanayiCalismasi.pdf
-http://www.denizcilik.gov.tr/dm/K%C4%B1smi%
201%C5%9Fletme%20izni%20aranmayacak%?20te
sislerxls
-ftp://ftp.dtm.gov.tr/Orta%20Anadolu%20Ihr.Birl.
Gen.Sek/DisTaleplerBulteni/13%DDhracata%?20Y
%F6nelik%20Devlet%20Yard%FDmlar%FD.ppt
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Cem MELIKOGLU

Dr. Ali Riza TIRYAKi

BITMEYEN ACI MADEN FACIALARI VE SOMA'DA
GEVAP BEKLEYEN SORULAR

aha kag¢ yasam gidecek, daha
kag¢ cocuk babasinin yolunu u-

mutsuzca gozleyecek?

Biraz olsun katki saglayabilmek icin bir
ISG Uzmani gbziiyle olay1 incelemeye, ka-
zanin O6n analizini yapmaya calistik. An-
cak belirtmemiz gerekir ki is giivenli-
ginde yapilan kaza incelemeleri kesin-
likle su¢lu aramak i¢in degildir. Genel an-
lamda sorunun kék nedenine inmek ve
benzer hatalarin tekrarini dnlemeye yo-
neliktir. Yani bir ISG Kaza Analizcisi suglu
aramaz sorun arar. Eger dogru sorunu
veya sorunlari bulursa da bunlarin diizel-
tilmesi ve binlerce baska hayatin kurtul-
masi icin miicadele verir. Yazinin bundan
sonraki kismini bu gézle okumanizi rica
edecegiz. Zira sevgili dostum Ali Riza
Tiryaki bu gézlemleri yapabilmek i¢in
Soma'da giinlerce ¢alisti. Kémiir isini so-
ludu, yakinlarim kaybetmis acili insan-
larla yiiz yiize konustu, acilarini, gozyas-
larim1 paylasti. Cabamiz olabildigince
dogru bilgiye ulasarak en dogru analizi
yapabilmekti. Bu nedenle asagidaki veri-
leri siz degerli okuyucularimizla paylas-
may1 bir gérev biliyoruz.

Soma Faciasi, sonug; bulgular, yanit-
lanmasi gereken sorular?

Bu Tirk madencilik tarihinin en biytik

felaketinde, 301 maden iscisi, 301 can,

canimiz o kara can pazarinda yitti, gitti.

Otopsilerde 6liim nedeni karbon mo-
noksit (CO) zehirlenmesi olarak belir-
lendi. Bulgular 1s181nda sorulmasi gere-
ken sorular var. Bu olayin unutulmamasi,
unutturulmamasi benzer olaylarin 6n-
lenmesi i¢in araliksiz ¢calismak, calismak,
calismak ama organize olarak, ama bilgi
iireterek ama eylemli takip yapilarak mii-

cadele edilmesi gerekiyor.
Felaketin-Kazanin Nedeni:

Olay bir trafo patlamasi, yangini degil gibi
duruyor. Olaym ilk saatlerinde aksi yonde
yapilan acgiklamalara ragmen olay yerin-
deyapilanilk incelemeler karbon monok-
sit yayilmasini tetikleyen nedenin hava
temasina baghh Kémiir kizismasi yan-
ginima bagh ana galeri {izerinde tavan
cokmesi oldugunu gosteriyordu. 18 Ma-
yis gecesi Cumhuriyet Savcisi tarafindan
aciklanan bilirkisi 6n raporu ile bu neden
dogrulandi. Kdmir kizigsmasi - endojen

yangin - olusmasiigin iki olasilik var.

» Daha 6nce kdmiirii alinan ve kapati-
lan, dolgusu (sulandirilmis termik
santral kiiliiile) veizolasyonu yapilan
eski lretim galerilerinde; yeterli ol-
mayan dolgu, uygun olmayan izolas-
yon nedeniyle olusan catlaklara bagh
hava temasi ve oksidasyon,

* Madenin Ustiinde bulunan ag¢ik ocak-

lar ve ¢okmenin oldugu bélgedeki

fayli yapi nedeniyle yer yiizeyi ile irti-



batli oksidasyona yol agacak ¢atlaklarin olusmasi.

Bu veya benzer nedenlerle oksidasyon bashyor;
galeri tGstlinde i¢in, icin yanan kdm{ir alani genisliyor,
galeri tavan c¢eperini icine aliyor, yanan komiir
direncini yitiriyor ve tavan ¢eperinin yirtilmas ile
birlikte galeri-ana yol tavami akiyor, bosaliyor ve/
veya ¢Okiiyor. Bu, bir tiir yangina bagh korlagmis
komir iceren, gociikle birlikte yiiksek miktarda kar-
bon monoksit ortama saliniyor. Ana yol Gizerindeki
cebri havalandirma akimu ile birlikte yogun karbon
monok-sit ve tabi diger yanma gazlari, 1sinan ve tam
yanma-yan kdmiirden mobilize olan ugucu - yanici
gazlar, yiiksek 1s1 dalgasiyla birlikte madenin
derinliklerine stiptriiliiyor. Olay konveyor bantlarin
(lastik-kauguk yapili) tutusup yanmasiyla komplike
oluyor. Yangin nedeniyle artan 1s1 komiriin oksidas-
yonunu hizlandiriyor, oksidasyon hizlandikg¢a salinan
karbon monoksit artiyor. Bu kisir dongii biytyor.
Olayin fark edilmesiyle havalandirma yonii degis-

tiriliyor. TV yayinlarinda konusan is¢ilerin anlattik-

lar1 dikkate alindiginda; iscilerin bir kismi acil kagis

maskelerini kullanamiyor veya etkin kullanilamiyor,
kullanabilenlerin maske 6mrii bitmeden kacabilmesi
miimkiin olmuyor, kagis yonii ve yeri tamamen o
anda kigisel sezgi, arkadas telkini, ilk amir (¢avus)
yonlendirmesi, havalandirma yonii degisikligini fark
etme vb. etkiler altinda segiliyor. ilk saatler madende
sag kalanlar, durumu anlama, midahale etme, kur-
tarma ¢alismalar1 yapiyor. Soma'dan komsu maden-
lerden, izmir Bélge ve Zonguldak'tan donanimli de-
neyimli arama kurtarma takimlar: ard1 ardina made-
ne ulasiyor. Derli toplu bir kriz yénetimi ilk gece
sabaha karsi organize olabiliyor. Arama kurtarma ¢a-
lismalar1 yanginin siirmesi nedeniyle aralikli olarak
stirdiirtilebiliyor. Olenler arasinda kurtarma calisma-
larina katilan giivenlik bas miihendisi ve saglik tek-
nisyeni var. 17 Mayis 2014 giinii gece yarisina dogru
aranan cenazelere ulasiliyor, onlarin ¢ikarilmasiyla
birlikte kurtarma c¢alismalarina son veriliyor ve

olayin tahkikati baslamis oluyor.

Sonug: 301 can kaybi oluyor. Cenazelerin tamami ¢i1-

kariliyor. Topraga veriliyor. 486 madencikurtariliyor.

--------’
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AFAD'm kayitlari ile sirket kayitlan értiisiiyor. Oliiya e. Eger CO seviyesi artis1 algilandiysa kayda gectiyse,
dadiri yakininiarayan aile yok. dikkate alind, yerinde inceleme yapildimi? Veya bir
(Kémir yangin nedeni tizerinde varsayimlarin de- Uyart sistemi otomatik veya manuel olarak neden
taylarini tartismak miimkiin; fakat bu asamada hareketegegmedi, gecirilemedi?

varsayimlari dogrulayacak bulgular net degil. Bu f. Emniyet gorevlilerinde bulundugu teyit edilen tagi-
nedenle kdmiir yangininin énlenmesi konusunu ye- nabilir gaz 6l¢iim yapan cihazlariyla, durum neden

terli kanit ve bulgu ile ayrica analiz edilmesi gereken belirlenip, takip edilemedi?

bir boyut olarak ayri tutup, bu yangmimerken algilan- ¢ Senssr slciim kayitlar var mu? Sensér kayitlarini
masl, kayiplarin dnlenmesi konularina odaklanmak gbsteren LOG'lar tutuluyor mu? Bu kayitlar kime, ne
acilihtiyagbuasamada) zaman, nasil ulasiyor? Olagan dis1 durum tespit
Komiir kizismasina bagl olarak ana yol iizerinde edildiginde yoneticiler nasil haberdar ediliyor? Cali-
meydana gelen tavan ¢éokmesi, Komiir yangim1 sanlarin ikaz edilmesi i¢in uyar sinyali sistemi kim
nedeniyle can kaybi1 olmasini, bu élgiide agir can tarafindan nasil aktive ediliyor, tahliye mesaji kimler
kaybinin meydana gelmesini kolaylastiran fak- tarafindan ¢alisanlara hangi yontem-kanalla ulasti-

torlerdir. Yanmitlanmasi gereken sorulari, dog- riliyor?

rulanmasi gereken varsayimlari listeledik. h. Isciler ile isci gruplariyla normal sartlar altinda
Elbette incelemeler yapilacak, onlarca belki hangi yol ve yontemlerle haberlesme saglaniyor?
yuzlerce miifettis bilirkisi raporlar1 hazirlaya- Olagandisi durumlarda iletisim nasil siirdiiriliyor?

cak. Ama asil 6nemli olan dogru sorularin soru- Hangialternatifler var?

lup dogru cevaplarinalinmas. i. Isci gruplarina farkli galeriler, panolarda calisan
1. Komiir madenciliginde bilinen ve sik karsilasi- iscilere algilanan degerlerin esigi asmasi halinde
lan kizisma ve yanginin erken algilanamamis, Kkimlerin, haber verecegi belirlenmis, gérevlendirme

uyari-ikaz sisteminin aktive olmamis, yeterli yapilmis miydi?

haberlesmenin yapilamamis olmasi; j. Hangi esik agilinca tiretimin durdurulacagy, alan ya

a. Isinma nedeniyle tedrici olarak karbon monoksit damadeninbosaltilacagi tanimlanmis miydi?

seviyesi artmis olmalidir. Neden varhg: éne stiriilen | iscilerin tamaminda veya bir kisminda, alan amir-
ve miifettis raporlariyla dogrulanan sabit sensorler Jerinde (cavuslar, bas cavuslar) tehlikeli esigi asan
artan karbon monoksit (CO) seviyesini algilamadi? gazl algilayan ve uyari sinyali veren tasinabilir ci-

b. Sabit sensor sayilari yeterli miydi, sensor yerleri hazlarvar miydi?

uygun muydu? 1. Komiirtin 1sindigini, sicak koémiir ¢ikarildigi halde
c. Sensérlerin ¢alisir durumda olup olmadiklari test  iiretimin durdurulmadigini ifade eden isciler var.
ediliyor, bakim ve kalibrasyon gereklilikleri karsilani-  Komiir 1sinmasinin yakin-ciddi hayati bir tehlikenin
yor muydu? Bu kayitlar var mi1? gbstergesi olarak ortaya giktigini farkedenisciler ne-
d. Sabit sensér 6lciim degerleri nasil aliniyor, oku- den isi birakmadilar. - Calisanlar, once 4857 sayil is

nuyordu? kanununda, sonra 6331 sayili kanunda ifadesini bu-
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lan “tehlikeli isi yapmaktan kaginma, reddetme, isi
birakma” haklarinin bulundugunu neden bilmiyor-
lard1 ? Igverenin verdigi bir Giniversite ile ortaklasa
diizenlenen egitim c¢alismalarinda tehlikeli isi hakki
yeterince net, acik olarak ifade edilmis, isin dogasina
uygun senaryolarile drneklendirilip, yazili dokuman
olarakiscilere verilmis miydi? Sendika bu hakkin isci-
ler tarafindan bilinmesi ve tehlike dogdugunda kulla-
nilmasi konusunda etkin bir ¢calisma yliriitmiis miiy-
du?

2. Olayin ardindan yer altinda ¢alisanlarin gaz-
dan etkilenmesine firsat verilmeden ve/veya gaz
etkisinden korunmasini saglayarak uygun kacis
ve tahliyenin, etkin kurtarmanin yapilamamis

olmasi.

a. Uygun kagis rotalar ile ¢ikislara/bacalara dogru

neden hareket edilemedi?

b. Madenin biiytkligii, calisan sayisi, es zamanli
calisma yapilan alanlar vb. faktorler dikkate alinarak
olagandisi durumlarda kullanilmak {izere nasil bir

kagis-¢ikis plani vardi?

c. Oldukga biiyiik, birden ¢ok pano ve ayakta tiretim
yapilan madende kag tane ¢ikis vardi? Kat planlari,
galeri planlar1 dizayn edilirken kagis, ¢ikis imkanlari

ne 6lciide hesabakatildi?

d. Kédmir madeni standartlarina uygun, komir
cevheri disinda tas icinde konumlanan kac¢ tane

sigak hazirlanmist1?

e. Yeni tretim alaninda sigimaklar tamamlanmadan
neden turetim baslatildi? Yeni siginaklar devreye

alimmadan eski siginak neden devre dig1 birakildi?

f. Aciklama yapan maden yoneticilerinin ifadelerine
gore, olaydan oOnce yapildigi sdylenen tatbikatlar
sirasinda, kat planlar, is¢ilerin bulundugu pozis-

yonlar, olasi kagis, tahliye rotalari, siginma-toplanma

alanlari, havalandirma semalari vb. veriler kullani-
larak farkh olay senaryolari bazinda, yoneticiler
tarafindan karar, haberlesme, hareket egzersizleri

yapildimi?

g. Olayin ardindan havalandirma yéniiniin degistiril-
digi biliniyor. Bu degisiklik ile yer altinda bulunan is¢i
gruplarinin nasil etkilenecegi dngoérilmiis, bir haber-
lesme imkam saglanmis miydi? Veya olay oncesi
tatbikatlar sirasinda bu tiir olaylar, yer alti yangin ve
patlamalarina miidahale amaciyla havalandirma ma-
nipulasyonlarinin, yon degisikliklerinin ne anlama
gelecegi, hava akim yonii degisikliginin algilanmasi
durumunda nasil davranilmasi gerektigi konusunda
calisanlaryeterince bilgilendirilmis miydi?

h. Biitiin iscilerin acil kacis maskesi var miydi?
Maskelerin tiirti/tipi ayni miydi? Bu maskelerin
liretim y1li, satin alma tarihi, modeli, raf 6mrii neydi?
Buglin itibariyle envanterde, stokta ka¢ tane hangi
tipte acil ka¢is maskesi var? (Maskelerin kifld
oldugunu ifade eden is¢iler var. Kurtarma calisma-
laria katilan deneyimli madencilerin olay yerinde
bulunan kimi maskelerin ¢ok eski tip olduklarina,
olay sonrasi kurtarma faaliyetlerine katilan kimi

calisanlarin ise ¢ok yeni tip maske kullandiklarina

dair tanikliklari var.)

i. Acil kagis maskeleri neden kullanilamadi ve/veya
etkin kullanilamadi? (Yanmaya bagli duman kokusu
aldig1 halde agarsam ceza 6derim endigesiyle mas-
kesini zamaninda agmayanlarin oldugunu ifade eden
isciler var. Kurtarma calismalarina katilan, cena-
zeleri tahliye eden gorevlilerin maskelerin burun

mandallarinin takili olmadigina, kimi iscilerin mas-

kelerini hi¢ agamadiklarina dair tanikliklari var)

j. Her bir isciye en az bir maskeyi a¢ip, deneme imkani

verilerek, gozetim altinda uygulama imkani yara-
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tilarak beceri egitimi verildi mi?

k. Sirket yetkililerinin yaptig1 basin toplantisinda her
ay tekrarlandigi belirtilen “tatbikat”larin kac¢inda bu

maskelerin agilmasi, kullanilmas: miimkiin oldu?

(edinilen becerilerin sinanmasi ve bir reflekse do-

niistliriilmesi baska tiirliimiimkiin olmaz)

1. Maden biinyesinde kurulmus maden arama kurtar-
ma takimi var miydi? Sayilar yeterli, kondilisyonlar:
uygun muydu? Bu takim hangi egitim, simiilasyon ve
tatbikat uygulamalari ile hangi beceriler ile dona-
tild1? Kullandiklar: kisisel koruyucular, temiz hava
solunum setleri, diger donanim ve malzemeleri ye-
terli ve uygun muydu? (Bir Giivenlik Bas Miihendis-
inin ve Saglik Teknisyeninin olaya miidahale sira-
sinda kaybedildigi, Isletme Miidiiriiniin olay1 deger-
lendirme ve olaya miidahale etme amaciyla bulun-
dugu bolgede gazdan etkilendigi, son anda, bir komsu
maden kurtarma ekibi tarafindan temin edilen BG4

solunum seti yardimiyla kurtarildigi biliniyor).

m. Acil durum plany, liretim planlari, ¢calisma alanlar:
degisikliklerini icerecek sekilde ilgililerin katilimiyla
giincellestirilmis miydi? Yer alti komiir yangini riski
degerlendirilmis, olas1 en koétii durum senaryosu
izerinde calisma imkani yaratilmis miydi? Acil du-
rum plani ¢ergevesinde, yer alt1 kdmiir yangini senar-

yosuna odakli operasyon plani var miydi?

n. Olayin ardindan yardima gelen kamu kuruluslari ve
diger maden ekipleriyle bu olay d6ncesinde herhangi
bir tatbikat veya acil durum hazirlik planlari vesile-
siyle goriis alis verisi ortak calisma ortak egzersiz ya-
pilmasiimkani yaratilmis miydi?

0. Maden iist diizey yoneticileri ve ilgili mithendis-
lerin katildig1 bir kriz yonetim sistemi, ekibi var
miydi? Onceden hazirlanmig, donatilmis kriz yonetim
merkezi var miydi? Egitim, simiilasyon egzersizi

yapilmis miydi ?

Kok Nedenlere yonelik cevap bekleyen Kritik

sorular:

1. Thale teklif asamasinda, maliyet hesabina esas
olusturacak isletme plan ve projelerinde, emniyetli-
giivenli calismay1 garantileyecek ISG 6nlemleri ve

hazirliklarinin maliyeti hesaba katildi m1?

2. Rodovanslhi sahalari devlet alim garantisiyle tahsis
eden madenlerin/asil isin sahibi Tiirkiye Kémiir
isletmeleri, is giivenligi standartlarinin korunmasini

ihale asamasinda garantilemekicin ne yapiyor?

3. Ton basina kdmiir iiretim maliyetinin 7 kat iyiles-
tirilmesini saglayan optimizasyonun miihendislik
¢Ozlimleri neydi? “Maliyet azaltma giivenlikten tasar-

”

ruf edilerek yapildi!” kuskusunu ortadan kaldiracak

kanitlar nedir?

4. Bu madende kamu adina denetimler ne siklikta,
hangi standartlara uygun olarak, ne él¢lide etkin ya-
pildi? En son denetim sirasinda bu olayin ve kayip-

larin 6nlenmesine yonelik unsurlar var miydi?
5.Mevzuatgiincel mi, yeterli mi?

6. Sendika bu tiir kiyima doéntisen kazalarin onlen-

mesiicin siirece nasil dahil oluyor, takip ediyor?

7. Sendika ¢alisanlarin is saghigi ve giivenligi onlem-
lerinin alinmasiyla ilgili karar siire¢lerine katilimini
saglamak, tehlikeli isi yapmaktan kaginma hakkinin
yerinde, etkin ve is kaybetme kaygisi duyulmaksizin

kullamlabilmesii¢in ne yapiyor?

8.6331 sayiliyasaya gore artik tanimlanmis sorumlu-
lugu da olan basin - yayin kuruluslar1 madenlerdeki
calisma kosullarinin ve is giivenligi standartlarinin
izlenmesi icin olaylardan 6nce ne kadar zaman ayi-
riyor? Oliimden dénen iscilerin cizmeleriyle temiz
sedye ortiisiinii kirletme endisesini biiytk bir hassa-
siyetle haber yapanlar, bu is¢ilerin nerede soyunup-

giyinip dus aldiklarina, hangi yemekhanelerde ne



yediklerine, nerde nasil ka¢ saat g¢alistiklarina, ne
kadar icret aldiklarina iliskin yayinlara bu olay

yasanana kadar yilda ka¢ saat zaman ayiriyordu?

9. Basin-yayin kuruluslar1 kag¢ habercisine, muha-
birine bu tiir olaylar yasanmadan is saghgi ve giiven-
ligi konularinin izlenebilmesi ve yorumlanabilmesi
icin egitim olanagl saghyor, 6zellikle bilyiik kaza,
felaket anlarinda, olay yerinde, travmali-acili insan-
larla, kriz kosullarinda nasil iliski kurulur, konusulur
vb. konularda bilgi-gérgii kazandiracak sistematik

egitim, egzersiz yaptiriyor?

10. Kag tane iiniversitede yasanan kaza ve olaylarin
bilimsel detayli analizi yapiliyor, maden giivenligi
standartlarinin gelistirilmesi, bilginin giincellenmesi
icin calisma, arastirma yapiliyor? Bu sorularin cevap-
larinin bazilarini zaten biliyoruz bazilar1 i¢in de aras-

tirmalarin bitmesi gerekiyor.
Dogru cevaplaricin dogru sorulari sormak gerek.

Dilegimiz ve tiim ¢cabamiz sonunda madencilik sekt6-

riinde dogru énlemlerin alinarak bu trajik kazalarin

tekrarlarinin énlenebilmesi.

--------------------------’
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BIR VARMIS BiR YOKMUS gibi KABOTAJ

Kabotaji bugiin, birakalim sokaktaki giindelik yasamini yasayan ortalama bir
insanimizi, oldukca miirekkep yalamis, iiniversiteler bitirmis, akademik
ugrasilaricinde yer almis pek ¢ok kisi bilmiyor ve Tiirkler icin ne anlama geldigi

konusunda bir diisiincesi bulunmuyor.

ecenlerde giindelik bir gazete-
deki kosesinde, Tiirkiye'de ¢ok
taninmis ve iinlenmis bir siya-
setcinin, Turkiye'nin giindemiyle ilgili
yaptig1 bir degerlendirmede, “Kabotaj
Bayrami gibi sagma sapan gtinlerin kutl-
andig lilkemizde...” diye baslayan bir
cliimlesini gordiigiimde, igimin yandigini

hissettim.

Bu ¢ok iinlii devlet adaminin séyledikleri
cok acikti: Ona gore Kabotaj Bayrami,
Tilrkiye'de kutlanan sagma sapan (!)

gunlerden biriydi.

Eger bu dogruysa, yani Kabotaj Bayrami
gercekten sagma sapan bir giinlerden
biriyse; Cumhuriyet'i kuranlar, 1 Temmuz
giiniinii neden Kabotaj Bayrami olarak
kutlamaya deger gordiiler ve o glinlerden
bugiine butiin bir ulus bu ginii hep bir

bayram olarak kutlaya geldi?

Kabotaj bayramini kutlamak icin yollara
dokiilen, emek ve zaman harcamis kisiler
gibi, ne yalan sdyleyeyim ben de kendimi
kétii hissettim. Oyle ya! Bir seyin éne-
mine ¢cocuk yastan beri inandiriliyor-
sunuz; o guniin ulusal bir bayram oldu-
gunu okulda, sokakta, evde, akliniza ne-
resi gelirse her yerde soylilyorlar; ondan

sonra biri ¢ikip, bu bayramin sagma sa-

pan oldugunu sdylityor. Ustelik bunu séy-
leyen, gecmis donemde kac degisik ba-
kanlikta bakanlik yapmis bir Kisiyse; onca
umuru bilen bir Kisi, yalan sdyleyecek

degilya?

Simdi ben ne yapayim ve benim gibi bu

bayrami coskuyla kutlayanlar ne yapsin?

Biz, gercekten cumhuriyeti kuranlar tara-
findan aldatildik m1? Bir diis mii gérme-
mize neden oldular; bizi oyalamalarin-

dakiamagneydi?

Bu tiir ¢eliskilerin, i¢ sorgulamalarinin ne
ont var ne sonu. Hani, derler ya hep; is ¢1-
girindan ¢ikmaya gorsiin; dilin kemigi
yok ki, Tiirkiye burasi... Bilen de konu-
suyor bilmeyen de. Bilmeyenin konusma-
masini hadi anladik; ancak bilmesi ge-
rekip de, ya bilmeyen ya da bildigi halde
carpitanlarin elinde Tiirkiye nasil zaman
yitiriyor? S6z konusu insanin kendi yurdu
olunca, i¢i daha bir “c1z” ediyor. Ancak her
sey bir yana, yine de bir gercek var: Ka-
botaji bugiin, birakalim sokaktaki giin-
delik yasamini yasayan ortalama bir in-
sanimizi, olduk¢a miirekkep yalamis, tini-
versiteler bitirmis, akademik ugra-silar
icinde yer almis pek cok Kkisi bilmiyor ve
Tirkler i¢in ne anlama geldigi konu-

sunda bir diistincesi bulunmuyor.



Garip, sasirtict; hatta oldukg¢a da irkiitiicli; ancak

durum bu.

Bugiin Kabotaj'in tam olarak tanimini yapabilenlerin
sayisi bile oldukga sinirli. Ancak, bunu bu bigimde
dile getirdigimizde, kendini ¢cokbilmislik tavri icinde,
insanlara haksizca yapilmis bir burnu biyiikliik

olarak da algilanmamalidir.
Icimizdekini hemen séyleyiverelim:
Aslindabu bilgisizlik bir parca danormal.

Bundan daha sasirtict olan su: Tiirkiye, 1 Temmuz
1926 tarihinde Kabotaj hakkini elde etti; 1 Temmuz
1928 giiniinden bugiine de bu giinii bir denizcilik

bayrami olarak kutluyor.

Ancak diislinebiliyor muyuz; bu iilkede, bugiinlere
gelinceye dek, kabotaji tarihsel anlami, neler getir-
digi neler gotiirdiigii ile ortaya koyan tek bir arastir-
ma bile yapilmadi! Kavramin hukuksal yoniinii ince-
leyen bir iki makale disinda; degindigimiz boyu-
tuyla, kabotajin ne oldugunu ve Tirkler'in tarihi ile
ilgili ne anlama geldigini ortaya koyan, tek bir kitap ya
da makale kaleme alinmadi. insanin kani donuyor;
koskoca bir ulus, neredeyse bir yiiz yil boyu bir 6nem-
li tarihsel basarisini bayram olarak kutluyor; ancak
bu dnemlibasarinin ne anlama geldigini ortaya koyan
tek bir ¢alisma, 2010'lu yillara geldigimiz bugiinlere
kadar bdyle bir ¢alisma yapilmamis? O halde, bu
ulusun cocuklart neyi kutladi? Ne i¢in onca zaman,
emek ve para harcandi? Bunlarin bilinmeyisi, olayin
onemsizligini ortaya koymaz ya da var olan énemin-
den bir sey eksiltmez. Burada s6z konusu olan, olayin
Onemsizligi degil, bir ulusun aymazligy, bilingsizligi,

hodbinligi ve riyakarhgi.
Evet, hodbinlik ve riyakarlik.

Bunun baska bir anlami olamaz.

Bir ulus, kendi tarihinde ¢ok énemli gérdiigi bir
olayl, bir bayram olarak kutlamaya karar verdiyse,
bunu da neredeyse ii¢ ceyrek yiizyili askin bir zaman-
dir gergeklestiriyorsa... Onca emege, zamana, ¢abaya
karsin, en okumus yazmislarimiz, siyasetin en tepe-
sinde yer almis kisilerimiz bile ne anlama geldigini
bilmiyorsa; bu bilgisizlik nedeniyle de yanlis yorum-
lar yapilip, buradan da kimi ¢ikarsama ve elestirilere
kadar gidilebiliyorsa... insanin kendi kendine; “Ey-
vah, basimiza daha neler gelecek?” diye hayiflanmasj,
hatta {iztilmeyi bir yana birakalim, gelecege iliskin,

kimi kaygilar tagimasi dogal degil mi?
Simdi sdyle bir diis diinyamizi zorlayalim:

Gozlerimizin oniine bir ulke getirelim. Bu tlkenin
¢ocuklar1 okullarda tilkelerini anlatirlarken, onun li¢
tarafinin denizlerle cevrili oldugunu séyliiyor olsun-
lar. Bu iilkenin tarihine baktigiz zaman da, bundan
yaklasik bir yiiz y1l kadar énce, bagka tilkelere verdigi
ayricaliklar nedeniyle, kendi gemileriyle kendi yii-
kiinii ve insanini bir limandan alip bagka bir limana
tasima 6zgiirliigi bile bulunmuyor olsun. Yani o iilke,
kendi kiyilarinda, kendi tlrettigi tahil triinlerini, yu-
nilin{i, yapagisini, koyununu, kegisini, madenini hatta
kendi insanini kendi limanlarindan alip, baska bir
limanina gotiiriirken, kendi bayragini tasiyan gemi-
leri kullanamiyor durumda bulunsun. Hatta yiik ve
insan tasiyacak ticari gemileri bulunmasin ve hep bu
isi baskalar yapa gelsin. Ulkenin insanlar da garip
bir bicimde ilk baslarda bu tiir islerde ugrasmayi,
kendilerini kiiciik diistirecek bir ticari siire¢ olarak
degerlendirsin ve hep baskalarina havale etmeyi, bir
aliskanlik haline getirsin. Ardindan da bagka tilke-
lerin denizcilikte ve deniz ticaretinde aldiklar1 yola
bakip; bir komplekse girerek, bu tiir islerin 6nemli
oldugunu kavradiktan sonra da bir 6zgtiven eksikligi

icinde, kendilerinin bu islerde basarili olamayacag:

--------------------------’
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gibi ezik bir diisiincenin icine diissiin. Derken, yi-
tirdigi savaslarda, tilkenin bir yerinden askeri mii-
himmatini, topunu, tiifegini, askerini gemileri olma-

dig1icin, bir yerden bir yere tagiyamasin.

Ve... Asil onemlisi.. Gin gelip, limanlarin 6nemi
kavraninca ve tlilkede yabanci sermaye ile yine ya-
bancilara ihale edilerek, limanlar yaptirilinca; bu
limanlardan yararlananlar hep yabancilar olsun. Ar-
dindan da biz de bu isi yapmaliy1z diye ortaya ¢ikan
kimi Kisiler, lilke yoneticilerinin ¢abalariyla, kiiciik
Olcekli denizcilik isletmeleri kurulmasi icin ugrasilar
ortaya konuldugunda, yabancilar o ilkenin liman-
larindan yararlanirken hig bir vergi vermezken, o iil-
kenin yurttaslari vergi versin. Kimi haklardan mah-
rum kalsin, kimi sektdrlerin, islerin icine hi¢ bir za-

man sokulmasin. Daha saymaya gerek var mi?

Ornegin, bu tilkenin var olabilmek icin bir 61{im kalim
savasi vermek zorunda kaldigini; bu savasin sonunda
onurlu bir baris elde ederek, artik denizlerde kendi
bayragini tasiyan gemilerle yiik ve insan tasima
hakkini elde edebildigini; ancak gemisi olmadigi i¢in,
tam ¢ yil beklemek zorunda kaldigini, kendi 6z
kaynaklari ile ¢ok sayida yabanci bandira tasiyan
gemiyi satin alarak, onlara Tiirk bayragi cekildigini.
Ve bdylelikle, ii¢ y1l sonra yabancilara bu alanda yasak
getirilerek; kendi gemileriyle kendi insanini ve

ylikiini tasima basarisini ortaya koydugunu.
Simdi diisiinelim: Bu anlatilan seyler nerede olur?

Bir masal iilkesinde degil mi? Ornegin cinlerin, peri-
lerin, seytanlarin, Alilerin, Velilerin; Kirk Harami-
lerin oldugu bir masal ulkesinde ancak, bu denli

sasirtici seylerolabilir. Ancak unutmayalim:

Bu iilke gercek bir tilkenin adidir ve orasi Tiirkiye'dir.

Tiirkler, ancak masallarda olabilecek 6l¢tide sasirtici

geri kalmishklarini, sarilmighklarini, sémirgecilerin
ahtapot kollarinin arasinda yok edilmek icin ezilip
dururken, kivranip duran bedenleri iizerinde son bir
hamle ile dirilip, bir varolus savasi verdiklerini, kendi
akillarinin ve belleklerinin yerine gelip; kendilerine
ait bir hakki elde etmek i¢in koklii bir ugras: verdik-
lerini. Derken, iilkenin kendi 6z kaynaklariyla, 23.000
tonilatoluk yiik ve insan tasima kapasitelerinin ti¢
yilda 80.000'e ¢ikarip, bunu bagimsizligin bir 6n
kosulu ve geregi olarak gordiiklerini degerlendirir-
ken; biitiin bu ugrasilar1 simdi “Sagma Sapan” mu
degerlendirecegiz? Buyurun, bu masal ilkesinin
¢ocuklar: olarak, hala bu énemli giinde ne kazanil-
digini, neler basarildigini bilmeden; masal diinya-
sinin bellegi zayif, bilgisi kit ciiceleri olarak, oniimiize
konulan rolii oynamayz siirdiirelim. Birileri de ¢iksin
bize hep masallar anlatsin; biz de adettir ya, dinleyip
bin bir gece masallarini, Keloglanlari, peri kizlarini,
Alileri, Velileri, Yedileri, Delileri misil misil uyuyalim.
Oyle ya, masal bu; bir de ahenkli anlatilmasin, dyle bir

uyuturKki:

Bir varmis, bir yokmus. Develer tellal iken, pireler
berber iken; uzak mi uzak bir ililkede bir zamanlar
“Kabotaj” diye bir sihirli oyuncak varmis. Bu tilkenin
akli evvel politikacilari, allem edip kallem edip; bu
oyuncaktan bir kabak yapivermisler. Kabak da kabak-
mis hani; ona bakanlar, aman ne iyi, bunu bayram
arabasi yapalim deyip, bir ¢irpida araba yapiver-
misler. O ilkenin ciiceleri, bu arabayi bir o yana bir bu
yana deliler gibi ¢cekip duruyorlarmis. Ne dersiniz?
Artik bu olaylara si1g bakislar “kabak tad1” vermedi

mi?

Kabotaj Bayrami, Tiurkiye'nin sacma sapan masali
degil; ulusal mi ulusal, gérkemli mi gérkemli bir

BAYRAMIDIR...
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1 Temmuz 1935 1 Temmuz 1927
Atatiirk, Afet inan ve Celal Bayar ile Moda Deniz Atatiirk, Haydarpasa Garinda

Kuliibti 6niinde yelken yarislarini izlerken.
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1 Temmuz 1927

Atatiirk, Ertugrul Yati'nda Kazim Ozalp ile 63
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TUM MESLEKTASLARIMIZA MERHABA!

MO 44. Donem segimlerinde biz-
lere gosterdiginiz glivene dnce-
likle tesekkiir ediyoruz. Secilmis

bulunan 44. Déonem Yonetim Kurulu, segim
oncesinde beyan ettigi lizere asagidaki
konularda ¢alismalara baslamistir. Benim-
sedigimiz seffaf yonetim anlayis1 dogrul-
tusunda, tiyelerimizin ¢alismalarimizi takip
edebilmeleri igin tim Yonetim Kurulu ka-
rarlar1 internet sitemizde yayinlanmaya
baslamistir.
Degerli liyelerimiz, meslek odalarinin, giic-
lerini tyelerinden aldig1 inancindayiz. Bu
inangla, tiim lyelerimizi yapilan ¢alisma-
lara katilmaya ve odalarina giic katmaya
davet ediyoruz. Bu dogrultuda, iiyelerimi-
zin her tirlii elestiri, 6neri ve desteklerini
bekliyoruz.

44. Dénem Yonetim Kurulu olarak yapil-

masini planladigimiz konular asagida 6zet-

lenmistir:

e Odamizin ist orgitimiz TMMOB icer-
sinde daha saygin ve etkin olmasi; sek-
tor icersinde daha gliclii ve aktif olmasi
icin galismalar yapilmasi,

« (Odamizin mekan sorununun, Anadolu
yakasindaki ilce belediyeleri ile kuru-
lacak iliskilerle ¢oziilmeye calisiimasi;
TMMOB'ye bagh Odalarin Istanbul bi-
rimlerini bir araya getirecek bir “Mu-
hendis-Mimar Evi” nin Anadolu yaka-
sinda gerceklestirilmesi i¢in girisim-
lere baslanmasi,

« Uye kayitlarinin hizla elden gecirilerek
iletisim bilgilerinin giincellenmesi, liye-
lerin is ve calisma adreslerine gore

Odamizin Merkez, sube ve il-ilce temsil-

ciliklerinden olusan 6rgiit yapisinin ye-
niden gozden gecirilmesi ve ihtiyaclarin
tespiti, buna gore yeni altyapiicin biitce
hazirliklarinin tamamlanmasi ve mev-
cut Sube ve Temsilciliklerin etkinliginin
arttirilmasi suretiyle iiyelerine daha
hizli ve etkin erisim yollarinin olustu-
rulmasi,

Gemi miuhendislerinin mesleki ve &z-
lik haklarinin iyilestirilmesi ve gelis-
tirilmesi i¢in ¢alismalar yapilmasi ve
girisimlerde bulunulmasi,

Gemi miihendislerinin mesleki vasif-
larinin ve uzmanliklarinin arttirilmasi,
meslek alanimizdaki gelisme ve yeni-
liklere bagli olarak tiyelerimizin mesleki
bilgilerini yenileyebilmeleri, beceri-
lerini gelistirebilmeleri icin meslek ici
egitim konusunun oncelikli olarak ele
alinmasi; mevcut is alanlarinin mecra-
larinin saglamlastirilmas: ve uluslar-
aras1 piyasada da kurulacak iliskiler
sayesinde genisletilmesi ve gelistiril-
mesi,

TMMOB ile SGK arasinda imzalanan
protokol ile TMMOB tarafindan her yil
belirlenen “asgari ticret” konusunda
aktif ¢aligma yiritiilmesi, farkl calis-
ma alanlarini kapsayacak bir “Gemi
Miihendisi asgari tcreti'nin belirlen-
mesi icin TMMOB nezdinde girisimde
bulunulmasi; belirlenen asgari licretin
uygulamasinin 6zenle izlenmesi,

Kiy1 ve Deniz Yapilarina yonelik olarak
gerekli mevzuat alt yapisinin hazirhgi ve
gerek Odamizin gerekse Deniz Tekno-

lojisi Mithendisi iiyelerimizin is ve galis-



ma alanlarinin belirlenmesi etkinliginin artirilmasi
ile haklarinin giivence altina alinmasi,

Benzer sekilde Yat Tasarimcisi lyelerimizin hak
kaybina ugramasi riski yaratan gelisme ve giri-
simlere Kkars1 yiiriitilecek calismalarla, Oda'nin etki
alaninin daraltilmasinin dnlenmesi ve bunun yani
sira yat tasarimcisi Uyelerimizin hak ve yetkilerinin
glivence altina alinmasi, bu yildan itibaren “yat
tasarimcis1” unvani ile mezun olmaya baslaya-
caklarin magduriyet yasamamalari i¢in gerekli
hazirliklarin vakityitirilmeden yapilmasi,

isci saglig1 ve is giivenligi konusundaki calismalarda
tlim sektorlere drnek ve 6nder olunmasi,

Olasi is kazalarinda odamiz iiyelerinin karsi karsiya
kalabilecekleri cezai yaptirimlara yonelik hukuksal
destegin organize ve etkin bir sekilde saglanmasina
yonelik bir programin olusturulmasi,

Ulkemizin ve meslegimizin gelecegini sekillen-
direcek olan 6grenci meslektaslarimiz i¢cin uygun
gelisim ve katilim programlarinin hazirlanarak
hayata gecirilmesi; staj ihtiyacinin ve “degisim
programi” taleplerinin karsilanmasinda destek
olunmasi,

Calistiklar1 kurumlarda; iicret alamayan, 6zliik hak-
lar1 agisindan zarara ugratilan tim Uyelerimiz igin
hukuksal destegin ge¢miste oldugu gibi etkin bir
sekilde saglanmasi,

Uyelerin, 6grencilerin, igsiz ve is arayan meslek-
taslarin dneri ve katilimlarina acik olunmass; issizlik
sorununun ¢dziimii icin basta iiniversiteler ve YOK
nezdinde girisimlerle, Gniversite kontenjanlarinin
ihtiyactan fazla artirllmamas i¢in ¢aba harcamak
basta olmak lizere her tiirlii caba ve girisimde
bulunulmas;,

RINA (Royal Institute of Naval Architects), CEMT
(Confederation of European Maritime Technology
Societies), STG (Schiffbau Technische Gesellschaft)

ve “IMO Naval Architectural Group” ile ge¢cmiste

baslatilmig iliskilerin canlandirilip gelistirilmesi ve
bu kapsamda IMO Naval Architectural Group
calismalarina GMO olarak katilim saglanmasi ve
CEMT'in 6niimiizdeki yillarda yapilacak Genel Kurul
toplantilarindan birinin Tirkiye'ye alinmasi igin
¢alismalaryapilmast,

Degerli iiyelerimiz, yukarida bahsedilen konulara ilave

olarak, 19 Nisan 2014 tarihinde gerceklestirilen 44.

Genel Kurul'da alinan karar dogrultusunda, Nisan 2015

tarihinde Odamiz Olaganistii Genel Kurul'a gidecektir

ve bu Olaganiistii Genel Kurul'a sunulmak iizere de
asagida basliklar1 bulunan konularda ¢calismalar basla-
mugtir:

« Tiirk Loydu Vakfi ile GMO arasinda var olan iliski ve
baglarin, meslegimizin, meslek toplulugumuzun ve
meslek orgiitimiiziin agirhgini, etkisini, gliciinii en
kiiciik olciide dahi azaltmadan, yeniden tanim-
lanmasi ve gelistirilmesi ile her iki kurumun da zarar
gormesine yol acan sakincalarin giderilmesi; kuru-
luslarin birbirlerine gili¢ katacaklar: katki saglaya-
caklar1doniisiimlerin ger¢eklestirilmesi,

+ Sube, Temsilcilik ve irtibat Biirolarinin yapilarinin
incelenerek, gerekli diizeltme ve yenilemelerin ya-
pilmasi,

* Oda yonetmeliklerinin incelenerek, yeni diizenle-
melerin yapilmasi,

Mesleki ve meslek i¢i egitim, yetkin mithendislik yonet-
meliklerinde diizenlemeler ve meslek alaninin genisle-
tilerek yeniden tanimlanmasi.
Degerli iiyelerimiz, Odamizin 60. Kurulus Yildo6-
niimii'nln esiginde oldugumuz bu ginlerde, alinacak
¢ok yolumuz, yapilacak ¢ok isimiz, kazanilacak ¢ok ve
biiyiik basarilarimiz var ve inaniyoruz ki birlikte ¢ali-
sarak, lreterek ve Odamizin saygin, giivenilir, etkKin,
bagimsiz ve tarafsiz kimligini koruyarak hedeflerimize
ulasacagiz.

Saygilarimizla,

44, Donem Gemi Miihendisleri Odasi1 Yonetim Kurulu
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AMFIBI Gemi-LST
projesinde ilk gemi olan
NB 231/TCG Bayraktar'in
sac kesme toreni
gergeklestirildi.

LST PIIlEi BAS[AI]I

ST Sac Kesim Toreni'nde ko-

nusan ADIK Tersanesi Yonetim

Kurulu Baskan Vekili Siialp Urk-
mez, LST projesi teklifini 9 Subat 2009'da
verdiklerini sdyleyerek, “SSiK karar1 ile 6
Ocak 2010'da tersanemiz ile sozlesme
goriismelerine baslanmasi karari alindi.
S6zlesme 16 Haziran 2011'de imzalandi
ve yirirliige girdi. Hazinemize sagla-
mamiz gereken 370 milyon Euro dolayin-
daki krediyi iki senelik bir siiregte basari
ile tamamladik. Boylece Sozlesme Tak-
vimi 17 Haziran 2013'de basladi. Bugiline
kadar gecen on bir aylik siirecte. dizay-
mmiz1 imalata baslama safhasma getir-
dik. Gemimizin havuzda model ile sevk ve
direng testlerini iTU'de; denizcilik, ma-
nevra ve pervane kavitasyon testleri
yurtdisinda gerceklestirildi. Gemimizin
tliim ana malzemeleri ve savas sistemleri
sozlesmeye baglandl. Geldigimiz bu asa-
mada projemizin zamaninda ve istenen
kalite standartlarinda insaasi i¢in her
tirld hazirhgimiz da tamamlandi” dedi.

Torende Savuma Sanayi Miistesar yar-

dimcist Serdar Demirel ile Savunma Ba-
kan Yardimcisi Kemal Yardimcis1 birer
konusma yapti. Yardimc sinif bir gemi
olan ve Tank Cikarma Gemisi olarak da
bilinen LST'nin ana goérev fonksiyonu,
Amfibi Harekat ve Ates Destegi. Amfibi
Gemi, amfibi harekat ile idari ve lojistik
gorev fonksiyonlarina katki saglayacak,
gerektiginde Dogal Afet Yardim (DAF-
YAR) gorevleri cercevesinde de kullanila-
bilecek. Tamamen yerli ve 6zgilin tasarim
olarak ADIK Tersanesinde insa edilecek
olan 2 adet Amfibi Gemi (LST) gemi {ist
orta biuyiikliikte ve 6nemli bir savunma
giicline sahip olacak. LST, Karadeniz, Mar-
mara, Ege Denizi ve Akdeniz harekat
alanlari ile ¢evre ve uzak denizlerin ulus-
lararasi sularinda emniyetle seyir yapabi-
lecek. Arag ve personel tasima kapasitesi,
komuta kontrol hizmetleri, giindtiz ve
gece helikopter harekati yapma Kkabili-
yeti, ates destegi ve acil saghk hizmetleri
imkani ile deniz gliclimiizlin dlinya deniz-
lerinde temsiline de ¢cok 6nemli bir katki

saglayacak.
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EQUASIS EDITORLER KURULU ISTANBUL'DA TOPLANDI

QUASIS 24. Editorler Kurulu Toplantisy, Tiirk Loydu ev sahipliginde 8 Nisan 2014 tarihinde Four

Season Otel Sultanahmet Istanbul'da yapildi. Toplantiya Avrupa Birligi Deniz-cilik Ajans1 (EMSA),

Paris MoU, IACS, INTERCARGO, CDI, IPTA ve Tiirk Loydu temsilcileri dahil olmak tizere 13 kurulusun
temsilcisi katildi. 1 giin stiren kurul toplantisi1 siiresince, EQUASIS sisteminin iceriginin gelistirilmesine
yonelik kararlaralindi.
Avrupa Birligi Komisyonu onciliigiinde, denizcilik sektoriine givenilir bilgi sunma amaciyla 1997 yilinda
kurulan EQUASIS; uluslararasi denizcilik sektoriiniin baslica kuruluslarinin katki sagladigi bir bilgi bankasi
olarak hizmet vermektedir. Milli klas kurulusumuz Tiirk Loydu'nun 2010 yilindan beri veri saglayici olarak
tiyesi oldugu Editérler Kurulu, sene-de iki kez toplamyor. ilk kez Istanbul'da toplanan kurulun iiyeleri
arasinda IMO, Paris MoU, IACS, USCG, BIMCO, INTERTANKO, INTERCARGO gibi kuruluslar bulunmaktadir.
Tiirk Loydu EQUASIS 'te IACS iiyesi olmayan tek kurulus olarak IACS tiyeleri ile birlikte veri saglayici olarak yer
almaktadir.
EQUASIS Yoénetim biriminde gorevli Avrupa Birligi Denizcilik Ajansi (EMSA) ¢alisanlarindan olusan resmi bir
heyet, istanbul temaslar ¢ercevesinde UDH Bakanlig1 yetkilileri ile de tanisma toplantisinda bir araya geldi.
Tiirk Loydu'nun Tuzla'da bulunan Merkez Ofisi'nde gerceklesen tanisma toplantisina Deniz ve I¢ Sular
Diizenleme Genel Miidiird Cemalettin Sevli ve beraberindeki heyet ile basta Avrupa Birligi Denizcilik Ajansi
Deniz Cevresi ve Liman Devleti Kontrolleri Sorumlusu Georgios Christofi dahil olmak tizere EMSA yetKilileri
ve Tiirk Loydu yoneticileri katildi. Toplant1 sirasinda EQUASIS sistemini tanitici bilgiler verilerek, Tiirkiye
Cumhuriyeti'nin EQUASIS Yonetim Kuruluna (Supervisory Comittee) dahil edilmesi konusunda talepte

bulunuldu.
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Ttirk loydu tehlikeli
mallarin karayolu ile
uluslararasi
tasimaciligina iliskin
avrupa anlasmasi (ADR)
kapsaminda egitim,
belgelendirme ve
muayene hizmetleri
gergeklestirmek iizere
UDH Bakanligi'ndan yetki
aldL.

ehlikeli maddelerin tasinmasi ko-

nusunda; ambalajlama, dolum,

nakliye, bosaltma hizmetleri ger-
ceklestiren firmalar ile tanker, konteyner,
tasinabilir basingli kap iiretimi ve islet-
mesini yapan kuruluslara bir dizi yaptirim,
egitim, belgelendirme ile periyodik mu-
ayene zorunlulugu getiren “Tehlikeli Mal-
larin Karayolu ile Uluslararasi Tasimaci-
higina iliskin Avrupa Anlasmasi1” (ADR);
tilkemizde 30 Kasim 2005 tarihli ve 5434
sayil1 kanun geregi, 24 Ekim 2013 tarihinde
yiirirliige giren Tehlikeli Maddelerin Kara-
yolu ile Taginmasi Yonetmeligi uyarinca 1
Ocak 2014 tarihinde tam olarak uygu-
lanmaya baslamigtir. Tiirk Loydu; bu
kapsamda egitim ve belgelendirme hizmet-
lerini gerceklestirmek lizere 26.12.2013
tarihinde UDH Bakanlig1 ile yapmis oldugu
protokol geregince, 1 Ocak 2014 tarihin-
den itibaren tehlikeli maddelerin taginma-
sinda kullanilan tank konteynerler ile -
araca sabitlenen her tiirlii tank, basingh kap
ve ekipman, tank vagonlar, metal olmayan
tanklar, tiiplii gaz tankerleri hari¢ olmak
lizere- tasinabilir basin¢gh kaplar ve CSC

Konvansiyonu kapsamina giren dékme yiik

TURK LOYDU FAALIYET ALANINI GENISLETIYOR

konteynerlerin onay, sertifikalandirma ve
muayene hizmetlerini gergeklestirmek-
tedir. Ayrica UDH Bakanligi'ndan 2013
yilinda almis oldugu egitim kurulusu yet-
kisi ile Tiirk Loydu; tehlikeli madde tasiyan
soférlere SRC5 egitimleri vermektedir.
Diger yandan, “Denizyoluyla Taginan Tehli-
keli Yiiklere [liskin Uluslararasi Kod” (IMDG
Code) kapsaminda egitim kurulusu olarak
UDH Bakanligindan 2012 yilinda almis
oldugu yetki ile bugiine kadar 1500'den
fazla kisiye egitim diizenlemis, basarili o-
lanlar1 belgelendirmistir. Hedefimiz; ADR
yonetmeligi uyarinca 1 Eyliil 2014 tarihi
itibari ile zorunlu olarak istihdam edilme-
si/hizmet alinmasi gerekli tehlikeli madde
giivenlik danismanlig1 egitici egitimlerinin
de hizmet kapsamimiza dahil edilmesi
suretiyle, egitim, belgelendirme ve mua-
yene hizmetlerimizin tim tasima disip-
linlerinde biitiinsel olarak sektdriin hizme-
tine sunulmasidir.

ADR Anlasmasi Nedir?

ADR Anlasmasi; Birlesmis Milletler Av-
rupa Ekonomik Komisyonu tarafindan
diizenlenmis bir konvansiyon olup, taraf

iilkelerde veya sinirlari arasinda gergek-



lestirilen tehlikeli madde tasimalarini kapsamaktadir.
ADR Konvansiyonu 30 Eyliil 1957 tarihinde Cenevre'de
imzalanmis ve 29 Ocak 1968 tarihinde yiiriirliige gir-
mistir. 21 Agustos 1975 tarihinde New York'ta Madde 14
(3)'1e degisiklik 6ngoren bir protokoliin imzalanma-
siyla degisiklige tabi olmustur. S6z konusu protokol 19
Nisan 1985 tarihinde yuriirliige girmigtir. Anlagmay1
kabul ederek yiirtirliige koyan 48 iilke bulunmaktadir.
Almanya, Avusturya, Azerbaycan, Beyaz Rusya, Bosna
Hersek, Cek Cumhuriyeti, Danimarka, Fransa, Hollanda,
ingiltere ve Kuzey irlanda, Ispanya, Isvicre, italya,
Norveg, Kibris, Romanya ve daha birgok iilkede ADR
anlasmasi yiiriirliktedir. Tiirkiye'de ise 1 Ocak 2014

tarihiitibariile biitiintiyle yiriirlige girmistir.

ADRBelgesi Nedir?

ADR (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi
Tasimaciligina iligkin Avrupa Anlagmasi) , tehlikeli
maddelerin, insan sagligina ve ¢cevreye zarar vermeden,
giivenli ve diizenli sekilde kamuya acik karayolu ile
tasinmasini saglayan bir mevzuattir, Bu mevzuat, tasima
faaliyetinde yer alan goénderenlerin, alicilarin, doldu-
ranlarin, yiikleyenlerin, bogaltanlarin, ambalajlayan-
larin, tasimacilarin, isletmecilerin ve tehlikeli madde
tasiyan her tirli aracin operatér ve siiriiciilerinin
sorumluluk, yiikiimliliik ve calisma kosullarini belir-
lemektedir. Bu kapsamda alinan belgelere ADR belgesi

denir.

Kag Cesit ADR Belgesi Vardir?

ADR kapsaminin genisligi, ADR belge cesitliligini
dogurmaktadir. Tehlikeli madde tasimaciliginda
kullanilan her tiirli ekipman ve aracin ADR uygunluk
belgesi olmasi gerekmektedir. Bunun yani sira, bu
ekipmanlan kullanan personelin ve 6zellikle tagima-

caligin yapildig1 tanker ve benzeri araglar1 kullanan

siirticiilerin ADR belgesine sahip olmasi zorunludur.

ADR Belgesi Nasil Alinir?

ADR belgesinin alinmasi icin mevzuatta yer alan sart-
larin karsilanmasi1 gerekmektedir. Bu sartlar, tasinan
tehlikeli maddenin yer aldig1 sinifa gore (radyoaktif, gaz,
benzin vb.) degisebilmektedir. Tehlikeli maddenin yer
aldig1 sinifin gerektirdigi tasima kosullari, her asamada
gorev alan personelin egitimi, yeterlilik sertifikalar: gibi
belgelerin yan sira tasimaciligin yapildigi tanker, kon-
teyner, taginabilir basinli kap vb. iiriinlerde ADR gerek-
liliklerine uygun sekilde iiretilmis olmalidir. ADR
gerekliliklerini yerine getiren kamu ya da 6zel kuru-
luslarin belgeleri UDH Bakanligi tarafindan yetkilen-
dirilen muayene kuruluslari tarafindan verilmektedir.
Ayrica tasima faaliyetinde yer alan dolum ve bosaltma
hizmeti gerceklestirenlerin, yiikleyenlerin, ambalaj-
layanlarin, tasimacilarin, isletmecilerin ve tehlikeli
madde tasiyan her tiirlii aracin operator ve siiriicii-
lerinin ADR yonetmeligine uygun olarak UDH Bakanlig1
tarafindan egitim kurulusu olarak yetkilendirilmis
kuruluslar tarafindan egitilmeleri ve tasinan tehlikeli
maddenin 6zelligine uygun ve gegerli Tehlikeli Mal
Tasimacilig Siiriicii Egitim Sertifikas1 (SRC5)/ADR
Sofér Egitim Sertifikasina sahip olmalar1 gerek-
mektedir. Ayrica UDH Bakanlig1 tarafindan yayin-
lanacak Teblig ile gorev, yetki ve sorumluluklari belirle-
necek olan Tehlikeli Madde Giivenlik Danigman istih-
dami veya hizmet alimi 01 Eyliil 2014 tarihinden
itibaren tilkemizde zorunlu hale gelmektedir.

Tirk Loydu; 24 Ekim 2013 tarihinde ylrurlige giren
Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile Tasinmasi1 Yonet-
meligi uyarinca yukarida ozetlenen kapsamda UDH
Bakanligi tarafindan muayene kurulusu ve egitim
kurulusu olarak yetkilendirilmis olup, deneyimli uzman

ekibiyle 1 0cak 2014 tarihiitibar1hizmetvermektedir.
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YTU Denizcilik Kuliibii
tarafindan bu y1l
ikincisini diizenlenen
Gemi Miihendisligi zirvesi

basariyla tamamlandi.

2. GEMi MUHENDISLIGi ZIRVESi TAMAMLANDI

denizcilik fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Bahri
SAHIN'in konusmasiyla basladi. Sahin ko-
nusmasinda, sektor ve iiniversite isbirli-
gine dikkat ¢ekti. Osman KOLAY, Ercan
OZOKUTUCU, Hakan AYDOGDU, Orkun
OZEK, Prof. Dr. Ahmet Dursun ALKAN'In
katilimiyla, Tirk gemi insa sanayinin
bugiinkii ve gelecekteki hedefleri konulu
bir panel diizenlendi. Panelde 6grenci-
lerin Gemi Insasinda sektdrel durumlarla
ilgili kaygilarin1 aktaran sorulariyla ve
panelistlerin karsilik olarak verdigi icten
ve samimi cevaplarla oldukga yapict bir
panel gergeklesti. Zirvenin 1. Oturumun-
da, Cemre Tersanesi Pazarlama mudiiru
Sinan Kavala ve Is gelistirme miihendisi
Burak MURSALOGLU, Gemak Tersanesi
Pazarlama Miidiirii Evren USAKLI Tersa-
nelerin yapisindan, bugiine kadar ortaya
konanyeniinsa ve kdprii ayaklari projele-
rini anlattilar. Zirvenin ikinci oturumun-
da; Sanmar Tersanesi Tiirkiye'de LNG ile
calisan ilk romorkdriin proje mithendisi
Tamer GECKIN ve 2. LNG rémorkériin
mithendisi Gokay CAKIROGLU, Sanmar

TU Denizcilik Kuliibi'niin dii-
zenledigi Gemi Miithendisligi
Zirvesi'nde , Gemi insaat1 ve

Tersanesi'nin yapisindan bahsettikten

sonra Tiirkiye'de yapilan ilk LNG ile
calisan romorkori anlatti. Ada Tersanesi
CEO'su Murat ERZAIM de Ada Tersa-
nesi'nin yapisindan ve de Norveg¢ icin
yaptiklariileri teknoloji tirtinii Cift Tarafli
feribottan bahsetti. MAN Diesel ve Turbo
Satis Servis ve Ltd. sirketi satis mithendisi
Cem GULER MAN firmasimi tanittiktan
sonra MAN'in yeni teknolojilerinden,
verimlilige yonelik ¢alismalarindan bah-
setti. Zirvede ikinci giin; gemi ve Yat
ihracatgilar birligi baskani Bagsaran Bay-
rak'in agilis konusmasiyla basladi. Taka
Yat Sirket sahibi Tanju KALAYCIOGLU
yapmis oldugu yat dizayn projelerinden
bahsetti ve dgrencilerin sorularini yanit-
ladi. Soyarslan Denizcilik $irket sahibi
Turhan SOYASLAN da yat dizayn ve de
sirketinde yaptig1 ar-ge projelerinden
bahsetti. Karatas Yacht Design sirket
sahibi ibrahim Karatas projelerinden ve
gintimiizdeki tasarim trendlerini anlattu.
Sirena Marine Denizcilik Montaj miithen-
disi Gokhan CALISKAN da Sirena Mari-
ne'nin yapisindan ve bir gemi insa mii-
hendisi olarak karsimiza ¢ikabilecek hata

kalemlerinden bahsetti.



YTU'DEN 2. ULUSLARARASI GEMI INSAATI VE DENIZCILIK

SEMPOZYUMU

 The 7intemational Symposiui__
on Nadval Afchitetture and Maritime -

3-24 October, Istanbul, Turkey

1ldiz Teknik Universitesi Gemi Insaati ve
Denizcilik Fakiiltesi 23-24 Ekim 2014
giinlerinde 2. Uluslararas1 Gemi Insaat1 ve
Denizcilik Sempozyumu'nu (INT-NAM 2014) diizen-
liyor. Meslektaslarimizin ve sektdriimiiziin katilimi
ozellikle arzu edilen sempozyuma yarist yurtdi-
sindan olmak tizere 80 civarida bildirinin sunulmasi
bekleniyor. Sempozyumda ana konular olarak Off-
shore Teknolojileri, Enerji Verimliligi, Askeri Sistem-

ler, Denizde Dizayn ve Emniyet ve bunun yaninda

il

enizcilik Mensuplart Dernegi'nin Tertip-
ledigi 9. Geleneksel Tersaneciler Pilav
glini 01 Haziran 2014 tarihinde Hali¢
Tersanesinde yapildi. Pilav gliniine 1.500 Tersane
calisanlar1 ve Denizcilik Bankas1 emeklileri katildi.
Yogun yagis nedeniyle protokoliin istirak edemedigi
pilav giing, liyelerinin arasinda kutlandi. Tersaneci-
lerin Kutsal Mabedi olan 559 yillik Hali¢ Tersane-
sindeki Geleneksel Pilav giinlinde 40 yillik kader

Organizad by |}

NAVAL ARCHITECTURE and MARITIME FACULTY

sektorii ilgilendiren diger konu bashiklar1 da yer
alacak. INT-NAM 2014'e davetli bildirileri ile kati-
lacak bilim adamlar1 Prof. Yoshiho Ikeda(University
of Osaka Prefecture, Japonya), Prof.-Giorgio Trincas
(University of Trieste, italya), Prof. Wolfgang Fricke
(Hamburg University of Technology, Almanya), Prof.
Dong-Myung Bae (Pukyong National University,
Kore), Prof.Dr. Volker Bertram (DNV-GL, Almanya) ve
Prof.Rafael Garcia (Universitat de Girona, ispanya).

www.int-nam.yildiz.edu.tr

TERSANECILER I’ilA\l GUNUNDE BIRARAYA GELDI

A
arkadaslar1 biraraya geldi. Gemi yapan insanlar;
Emek verenler, alin teri dokenler, goz nurlarini
akitanlar Tersaneciler; 6miirlerinin gectigi o tersane
havasini tekrar cigerlerine ¢ekerek, yillardir bir-
birlerini gérmeyen eski dostlar eski giinleri yad
ederek, tekrar kucaklastl. Dostlar1 bir araya getiren
pilav glinii gegmisteki anilarinin bir kez daha taze-

lenmesine firsat vermis oldu.
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Bu sempozyumla; is

saghgi ve giivenligi
sahasindaki tehlikelerin
ve yasanilan sorunlarin
anlasilmasi ve ¢6ziim
énerileri ile

eksiklerimizin giderilmesi

ULKEMIZDE i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI ALANINDA
YASANILAN SORUNLAR VE COZUM ONDERILERI

ildiz Teknik Universitesi ve
Okan Universitesinin birlikte
tertiplemis oldugu "Ulkemizde
Is Saglig1 ve Giivenligi Alaninda Yasanilan
Sorunlar ve Céziim Onerileri" Sempoz-
yumu YTU Yildiz Kampiisii Oditoryu-
munda, 26 Mayis 2014 gant, 10:00 -
18:00 saatleri arasi 300 kisinin katili-

samaktadirlar. Bu iki standard ve atifta
bulunulan diger standardlar en kisa siire-
de Tiirkge'ye terctime edilmelidir. Teknik
terimlerin terciimelerinde hata yapilma-
masl i¢in gerekirse uzmanlarin ve tiniver-
sitelerinilgili boliimlerinin teknik destegi
alinmalidir.

4- Patlamadan Korunma Dokiimani ha-

katki saglamak miyla gerceklestirilmistir. zirlanmasi icin érnek dokiman formati

hedeflenmistir. Sempozyum bildiri ve panelleri ile su- ve rehber yoktur. Bakanhgin lizerinde
nulan bilgiler, arz edilen sorunlar ve 6ne- ¢alistigi bir taslak dokiiman ¢alismasi so-
rilen ¢ozlimler sonug¢ bildirgesi olarak nugsuz kalmistir. Miifettisler bu dokii-
asagida maddeler halinde ilgililere ve  manda nelerin istenecegi, is giivenligi
kamuoyuna sunulur. uzmanlari da dokiimanda nelerin yer al-
1- Ulkemizde, Is giivenligi dalinda bilim mas1 gerektigi hususunda sorun yasa-
insanlarimiz ve akademisyenlerimiz yok maktadirlar. Ornek dokiiman formati ve
denecek kadar azdir. Bu dogrultuda ililke- uygulama rehberi bir teblig olarak yayin-
mizin ihtiyac1 olan, is gilivenligi bilim lanmalidir. Ayni sorun madenler i¢in ha-
insanlarimizin yetismesi icin lniver- zirlanacak Saglk ve Giivenlik Dokiimani
sitelere doniik bir ulusal politika, sanayi- ile yapi isleri i¢in hazirlanacak Saglik ve
Uiniversite isbirligiile gelistirilmelidir. Giivenlik Planiigin de gecerlidir.
2- ILO 176 (Safety and Health in Mines 5-“Maden Isyerlerinde Is Saghgi ve Gii-
Convention) s6zlesmesi 1995'den beri venligi Yonetmeligi” yeralti grizulu ma-
imzalanmamistir. Maden isletmelerinin denleri basta olmak tizere, her tiirlii
is glivenligi icin s6zlesmenin imzalan- maden isyerleri i¢in ¢cok kapsamli Sag-
masi ve calisma sartlarinin buna uygun lik ve Giivenlik Dokiimani hazirlan-
hale getirilmesi 6nemlidir. masini istemektedir. Saghik ve Giivenlik
3- Patlamadan korunma dokiimani hazir- Dokiimani, Maden isyerlerinde Is Saghg
lamak i¢cin gerekli olan 'TS EN 60079-10- ve Giivenligi Yonetmeliginin istedigi her
1 ve TS EN 60079-10-2' standardlarinin  tiirlii saghk ve giivenlik 6nlemlerinin
kapak kismi hari¢ Tiirkee'ye terclimesi saglandigini kanitlamali, gostermeli ve
yapilmamistir. ISG profesyonelleri bu faaliyete gecilmeden 6nce hazirlanmali-
standardlar1 anlamakta biiyiik sorun ya- dir. Ulkemizde bu dokiimanin hazirlan-



masl hususunda da dnemli yetersizlikler yasanmak-
tadir. Ornek ve rehber yayinlanmal, egitim takviyesi
yapilmalidir.

6- ILO uygulama kilavuzu olan “Code of practice on
safety and health in underground coalmines”
Tiirkge'ye terciime edilmis ve “Yeralt1 komiir ma-
denlerinde giivenlik ve saglik” bashgiyla 366
sayfalik bir rehber olarak yaymlanmistir. Ayrica
CSGB s Teftis Kurulunun Madenlerde is Saghg ve
Giivenligi Rehberi bulunmaktadir. Hem “Maden
isyerlerinde is Saghg ve Giivenligi Yonetmeligi’
ve hem de bu rehberler dikkate alinarak Saghk ve
Giivenlik Dokiimani i¢in é6rnek dokiiman formati
ve uygulama rehberi hazirlanmali ve bir teblig
olarak yayinlanmalidir.

7- Madenlerde Acil Durum Miidahale ekiplerinin; tek
islerinin bu olmasi ve bu kisilere baska gorev veril-
memesi konusu mevzuatta yer bulmalidir.

8- Madenlerde meydana gelen acil durumlar o ma-
dendeki yetkililer tarafindan yonetilmeli, devletin
acil durum miidahale kurumlari destek saglamalidir.
9- Yeralti madenlerinin havalandirma ve acil kagis p-
lanlarinin bilgisayar yazilimlariyla yapilmasi zorunlu
hale getirilmelidir.

10- Yeralti maden ocaklarinda mutlaka siginma
istasyonlari1 (yasam odalar1) olmali, yapilmasinin
miimkiin olmadig1 durumlarda belirli noktalara tah-
live siiresi dikkate alinarak yedek kacgis maskeleri
istasyonlara konulmalidir.

11- Yeralti maden g¢alisanlari i¢in mevzuatta egitim
sonrasinda stajyerlik uygulamasi getirilmelidir.

12- 6331 sayili kanun ile zorunlu kilinan "Acil Durum
Eylem Planlar1"nin icerigi bir standarda baglanma-
hdir.

13- Tiim is saghigi ve giivenligi uygulamalari bir sis-
teme baglanmali ve belli ¢alisan sayisi Gzerindeki

isyerlerine OHSAS 18001 Is saghg ve giivenligi

yonetim sistemi kurulumu zorunlu hale getirilme-
lidir. iSG uygulamalarinda sistem yaklagimi benim-
senmelidir.

14- Toplumumuzda s Saghg ve Giivenligi kiiltiirii
cok diisiik seviyededir. Isverenlerden, calisanlara,
tniversitelerden, devlet kurumlarina, sendikalara,
sivil toplum kuruluslarina, basin yayin kuruluslarina
ve meslek odalarina varincaya kadar tiim kesimler bu
yetersizlik sebebiyle tehlikeleri yeterince goreme-
mekte ve gerekli 6nlemler alinamamaktadir. Bu
nedenle yasam giivenligi dersi anaokulundan lise
sonuna kadar her sene haftada en az 2 saat sistematik
birsekilde 6grencilere verilmelidir.

15- Lisans ve 2 yillik 6n lisans programlarinda her bir
béliim i¢in ihtiyaclarina uygun is giivenligi dersi
verilmelidir. (Ornegin: Makina Miihendisligi boliimii
icin Makina Emniyet Yonetmeligi temel alinmalive bu
ders de Makina Miihendisligi kokenli Is Giivenligi
Uzmanlari tarafindan verilmelidir.)

16- [s saghg ve giivenligi 6n lisans, lisansiistii ve
doktora programlarinda asgari sartlar belirlenme-
digi icin ¢ok farkli ve ilgisiz dersler verilmektedir.

Egitim kriterleri ve asgari miifredat icerikleri belir-

lenmelidir.

--------------------------ﬂ
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17- Yurt disinda yapilan bir is kazas1 maliyet ana-
lizinde; 30 dolarlik bir 6nlem alinmadigi icin mey-
dana gelen is kazasinin 146.000 dolara mal oldugu
hesaplanmistir. Ayrica gelismis iilkelerde yapilan
analizlerde is kazalarimin dogrudan ve dolayh
maliyeti (yanginlar ve trafik kazalar1 haric)
GSMH'nin % 2-4'ii civarinda oldugu ortaya
cikarilmistir. Ulkemizdeki is kazalari, analizin yapil-
digr iilkelerden on kat fazladir. Meslek hastaliklarinin
ise cogunlugu tespitedilememektedir. Bunedenlerle
iilkemizdeki is kazalarinin ve meslek hastaliklarinin
dogrudan ve dolayli maliyeti (yanginlar ve trafik
kazalar1 hari¢) GSMH'nin en az % 4'ii oldugu kabul
edilmelidir. 2012 yilinda GSMH'miz 786.3 milyar
dolar olduguna gore bunun % 4'i = 31.5 milyar dolar
(bugiiniin déviz kurlarina goére 65.5 milyar TL)
olacaktir. Bu sonuca gére her yil yaklasik 65
milyar TL milli servetimiz is kazalarina kurban
edilmektedir. is Saghg ve Giivenliginin saglanmasi
icin alinacak onlemlere harcanacak kiigiik yatirimlar
devasa biiytikliikteki milli servet kaybini engelle-
yecektir.

18- isyeri hekimligi pek az istisna hari¢ mevzuata
uygun koruyucu hekimlik olarak yapilmamaktadir.
Isyeri Hekimliginin amacina uygun yapilmasi saglan-
malidir.

19- Ulkemizde aktif calisan yeterli sayida isyeri
hekimi bulunmamaktadir. Bu nedenle 20 Kkisi ve
altinda is¢i ¢alistiran az tehlikeli ve tehlikeli siniftaki
isyerlerinde isyeri Hekimlerinin gérevlendirilme zo-
runlulugunun ortadan kaldirilmasi uygun olacaktir.
20- s Saghg ve Giivenligi alaninda yurtdisinda ve
Tirkiye'de yapilmis ¢alismalar psikososyal etmen-
lerin ¢alisan sagligi agisindan ne kadar onemli
oldugunu ortaya koymaktadir. Ulkemizde is stresinin
yogun oldugu ve (madenler gibi) ¢alisan saghgini

negatif etkileyen islerde ¢alisanlarin, calisma kosul-

larini diizenleyici mevzuatlarin olusturulmasi ve
uygulanmasiicin gerekli adimlar atilmahdir.

21- Saglik calisanlarina saldiri ve tacizi 6nlemek i¢in
calisanlar ile hasta yakinlari miimkiin mertebe yiiz
ylize getirilmemelidir.

22- Biyolojik risk yaratan HIV ve benzeri virislere
karsi tiim hasta basvurular: en kdtii ihtimali dikkate
alarak degerlendirilmeli, saglik ¢alisanlari korun-
malidir.

23- Sikga yasanan igne batmalarina karsi giivenlikli
enjektor kullanimina gecilmelidir.

24- Tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de kiiltiirel
miras eserleri (Tasinmaz Kiiltiir Varliklari ile Kiitiip-
hane, arsivler gibi bilgi merkezleri ve miizelerin ig¢
ortamlarinda Korunan tasmabilir kiiltiir varliklari)
cevresel kosullar ve insan kaynakli potansiyel tehli-
kelere bagh risklerle karsi karsiyadir. Tam isyer-
lerinde oldugu gibi miize, kiitiiphane ve arsiv binalari
ile kiiltiirel miras eserlerinin restorasyon ve konser-
vasyonu ile ilgili calisan kisi, kurum ve kuruluslar da
is saghg1ve glivenligi acisindan tehlikeleri ve bu tehli-
kelerden kaynaklanan riskleri biinyesinde barindirir.
Zira hem insan hem de kiiltiirel miras eserlerinin
kaybi geri getirilemez 6zelliktedir.

Sonuc olarak; Ulkemizde is saghgi ve giivenligi
alaninda ¢ok 6nemli bilgi eksikligi ve yetersizlikler
bulunmaktadir. iki iiniversite olarak bu sempozyum-
la; is saghgi ve giivenligi sahasindaki tehlikelerin ve
yasanilan sorunlarin anlasilmasi ve ¢oziim 6nerileri
ile eksikliklerimizin giderilmesine katki saglamak
hedeflenmistir. Calisanlarimizin cani ve saghg ko-
runmalidir. Gelismekte olan ililkemiz ekonomisi is
kazalarindan olusan devasa kayiplardan korun-
mahdir: Universitelerimiz ve egitim sistemimiz basta
olmak tizere tiim kesimlere bu konuda 6nemli gorev-
ler dliismektedir.

Kamuoyuna ve ilgililere saygiile arz olunur.



This year's colloguinm covers topics related to propeller

COMMITTEES

Standing Committee
« Dr, Sander Caliyal
« Dr.Omer Gdren

* Dr. Atilla Incecik

« Dy, Oner Saylan

Technical Commitee

+ Dr. Mehmet Atlar

* Mr. Patrick A. Fitzsinmons
= Dr. Jiirgen Friesch

* Dr. Emin Korkut

* Dr. Norivuki Sasaki

+ Dr, Leszek Wilczynski

Local Organizing Committee

+ Dr. Devrim B. Danigman {Secretary)
* Dr. Ismail H. Helvaciogtu

= Dr. Sebnem Helvacioglu

= Dr, Barbaros Okan (Chair)

« Mr. Miinir Canstn Ozden

PREAMBLE

As a tribute 1o the lare Professor A, Yieel Odabasi s
(1945-2009) fife-lang endeavours in pronioting the
science of Naval Architecture and in particular

Naval Hydrod) ics, his colleagues have argan-
ized various meetings since his passing. From 2014,
these activities are fo becone a regular interna-
tional collogium aiming to focus on a different
theme on each occasion, gathering specialisis from
around the warld, We hope that, while commemo-
rating Prof. Odabagi, this colloguium series will
affer a fruitfid platform for domestic and interna-
tional specialists together with o key-note lecturer
an a thematic subjeet,

SCOPE

neise and vibration such as:

.

-

Noise, cavitation and vibration and their control
Conventional propetiers, Uncony
propulsors

Measurement and numerical methods in

i

propulsion, noise, eavitation and vibration
Current and future regulations (EEDI,
IMQ ‘snoise limir ta ships and other sources insea. efe.}

Green fulure technologies and applications in
propulsion

PROF. DR. A. YUCEL ODABASI (1945 - 2009)

Professor Odabag, a graduate of ITU (1967),
emrned his PhD. degree from the same
university in 1971, Following his Ph.D., he
Joined Strathelyde University where his work
on the application of Lyapunov's theory to
ship stability gained him a well deserved
imternational  reputation  which  was
acknowledged by STAB Award in 2012 post
martem, In 1974 he joined BSRA where he
waorked on every field of ship hydrodynamics
and made significant  contributions, in
particular in the field of wake scaling. In 1988
he moved to USA to set up BMT International
as its first director and CEO. He returned to
ITU-Turkey in 1991 where he inspired a
generation of young academics while at the
same time succeeding to lead Turkish Lloyd to
worldwide recognition. He was awarded the
gold medal of NECIES-UK and numerous
awards from NAVSEA, SNAME, BSRA.

A S—

[} vf
KEYNOTE SPEAKER

Mr, Patrick A, Fitzsimmons

My. Fitzsimmons, after a brief spell at Rolls-Royee,
Joined BSRA in 1971 and worked mainly on
propeller hydrodvnamics wntil 1991 when he moved
to Lloyd's Register as head of propulsion. Although
he recently refived from Lioyd's Register as Princi-

pal Consultant in Propulsion Hydrodynamics, he is
stifl heavily invoived with propeller research as
visiting lecturer at University College London ard
Newcastle University,. He will share his vast
experience with a lecture entitled "Propeller Noise
in the Marine Environment™.

ABSTRACT SUBMISSION AND CONTACT

Send abstracts in maxipmum 300 words to:

Dy, Deveim Biflent Danigman

Colloguium Seeretariat

Istanbul Technical University

Faeulty of Naval Architecture & Ocean Engineer-
ing Maslak, 34469, Istanbul, TURKEY

Tel :+902]2 2856392

Fax :+90 212 285 6434

e-mail: bulent danisman(ainedi.

A.Yiicel ODABASI Colloquium
Series

I*! International Meeting
on
Propeller Noise & Vibration

6"-7" November 2014
Istanbul Technical University

First Announcement and
Call for Papers

Abstract Submission : May 16, 2014
Absiract Acceprance : May 30, 2014

Final Manuseript : Sep 15, 2014

Final Program & Registration : Sep 22, 2014
Colfogquinm : Nav 6-7, 2014

Registration fee: 150 EURO

Stuuclents - 75 EURO

Colloquium is open to all interested researchers
and academicians. Fee includes digital proceed-
ings, lunches, coffee and colloguivm dinner.
There will be limited number of scholarships for
the students,

PAPER REVIEW AND PUBLICATIONS

All papers will be reviewed prior to accept-
ance. The accepted papers will be included in
colloguium proceedings, which will be avail-
able as a soficopy.

VENUE

Colloguium will be held on 6-7 November 2014
in SDKM Conference Center

of fstanbul Technical University, ITU
Ayazaga Campus, Maslak, Istanbul,

TURKEY
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2013 - 2014 iTU GEMI INSAATI VE DENIZ
BiLIMLER] FAKULTES FAALIYETLERI

2013-2014 déneminde ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesinde gergekles-

tirilen faaliyetler asagidaki gibi 6zetlenmistir:

Projenin Ad1

Destekleyen Kurulug

Baslama ve Bitis
Tarihleri

Ogretim Uyesi

Interpolasyonlu
parcacik hidrodinamigi
yontemi ile gemi
tanklarindaki ¢alkanti
prableminin 2- ve 3-
boyutlu olarak
incelenmesi (SAN-TEZ
Projesi)

Sanayi ve Ticaret
Bakanlig1

Ocak 2011-
Ocak 2013

Prof. Dr. 0mer GOREN

Kavitasyon Tiineli ve
Manevra Deney Sistemi

SSM / ADIK

Haziran 2013-
Aralk 2016

Prof. Dr.0mer GOREN
Y. Dog. Dr. Ugur Oral
UNAL

Savag Gemilerinde Gemi
Ust Yapisi ve Egzos
Gazlar Arasindaki
Etkilesimin Sayisal ve
Deneysel Olarak
Incelenmesi

ITU BAP

2012-2013

Prof. Dr.Selma ERGIN

Istanbul'da Gemi
Emisyonlan Olgiimiinde
Hizmet Verecek
Akredite Bir
Laboratuvarin
Gelistirilmesi ve BIT
Destekli Egitim

ISTKA

2013-2014

Prof. Dr.Selma ERGIN

Sualt1 Akint
Turbinlerinin
Hidrodinamik Tasarimi

ITU BAP

2011-2014

Prof. Dr.Sakir BAL
Ars. Gor. Deniz USAR

Su Ustii ve Su Alt Savas
Gemilerinin Pervane
Kaynakh Giiriiltii
Karakteristiklerinin
Sayisal Hesabi

TUBITAK

11/2010-03/2013

Prof. Dr.Emin KORKUT
Ars. Gor. Ahmet
Giiltekin AVCI

Tiirkiye Kiyisal alaninda
Tersaneler ve
Marinalardan
Kaynaklanan
Kirlenmenin ve
etkilerinin belirlenmesi

TUBITAK

2011-2014

Bang BARLAS

Akintiya Tutulma
Yasamaya Tutun

ISTKA

2012-2013

Bangs BARLAS

Degisik kesitli bloklar
icin sakin suda serbest
dityme deneyleri ve 2
boyutlu dlgiimlerin
yapilmasL

ITU BAP

Temmuz 2012-Aralik
2012

Sebnem HELVACIOGLU

Uggen Kesitli Bloklar
icin Sakin Su Yiizeyinde
2 Boyutlu Carpma
Denevi

ITU-BAP

07/12-16/12/13

Sefer Aml GUNBEYAZ

Gemi ki¢ formu,
pervane ve diimenin
gemi direnciagisindan
etkilesiminin
incelenmesi

iTo

Ocak 2012
Haziran 2013

Prof.Dr.Abdi Kiikner

Akintiya tutulma

yasama tutun

ISTKA

15/11/12-15/11/13

Prof. Dr. Serdar Beji

Doc. Dr. Baris Barlas




Hidrodinamik Analizi ve
 Uygun Platform Secimi |
Besin zincirinde PAH ITU BAP
akiimilasyonu ve
transferinin
modellenmesi

Projenin Ady Destekleyen Kurulus 335‘;;1:’::’“3 I Ogretim Uyesi
Antibakteriyel ve TUBITAK-CAYDAG 15.04.2011- ‘
Antibiyotik Igeren 15.04.2014
Atiksularin Anaerobik
Antiminda Metabolik
Yol izleri Uzerine | Erof:Dr0ya Okay
Etkisinin Belirlenmesi
ve Antibiyotik Direng
Genleri ile [ligkilerinin
Incelenmesi B
Otonom Hidrografik TUBITAK Eylul 2013- ‘ Prof.Dr.Hakan Akyildiz - Aragtirmaci
Olgme Aractile ‘
Hidrografik Haritalarin
Uretilmesi
Tiirk karasularinda ITU BAP 2012-2013 | Dog.Dr. Hakan Akyildiz Yrd. Dog. Dr. Ayhan MENTES
seyir yapan kargo | Yrd. Dog. Dr. Safak N.E.B.
gemileri icin bigimsel | Ogretim Gér. Dr. C. B.Giiney
guvenlik | Dog.Dr. ismail H. Helvacioglu
degerlendirmesi Yrd. Dog. Dr. §. Helvacioglu
| Prof. Dr. Mustafa Insel
Yiizer Riizgir Tirbinleri | [TU BAP

2013-2014 | Yrd. Dog. Dr. Ayhan MENTES
|

|

115.09.2009- 18.06.2013 | Prof.DrOya Okay
| Ars.Gor.Sevil Deniz Yakan Diindar

Tirkiye Kiyisal
Alanlarinda Organik
Kirleticilerin

|

|

Prof. Dr. Oya Okay

Seviyelerinin Pasif LTUBAR 23.082012~ | Ars.Gor.Atilla Yilmaz
Ornekleyiciler ile |
Relirlenmesi - |
Yogun Suyun Deniz
Ortamindaki [
Hidrodinamik ITU-BAP 11.05.2011- | Yrd.Dog.Dr.$afak Bozkurtoglu
Davranisinin
Belirlenmesi (Doktora) |
Yuzer Ruzgar Turbinleri
Hidrodinamik Analizi ve | ITU BAP 2013-2014 | Ars.Gor.Nagihan Tiirkoglu
Uygun Platform Secimi |
g:,l;:;ml B.“ﬁ.mild':m“ma | Destekleyen Kurulug Baglama ve Bitis Tarihleri Ogretim Uyesi
TARGETS AB 7. Cerceve programi Aralik 2010-Nisan 2014 Mustafa INSEL
TEFLES AB 7. Cerceve programi Subat 2011-Ocak 2014 Mustafa INSEL
Tersane ve Marina Aktivitelerinden TUBITAK, Turkey and International 01/07/2011- Prof.Dr.Oya Okay
Kaynaklanan Kirleticilerin Dogal Su Bureau of the Federal Ministry of 01/07/2014 Ars.Gor.Atilla Yilmaz
Ortamlanindaki Seviye ve Etkilerinin Education and Research, Germany Arg.Gor.Burak Karaak
Belirlenmesi Ars.Gor.Sevil Deniz Yakan Diindar
Kuzey Ege Kiyilarinda Transplante TUBITAK, GSRT (Yunanistan) 15/02/2011- Prof.Dr.Oya Okay
Midyeler ile Biyoizleme Program; 15/02/2013 Ars.Gor.Atilla Yilmaz
Onemli Kirleticilerin Seviyeleri ve Ars.Gor.Burak Karacik
Uygun Biyogostergelerin Belirlenmesi Ars.Gor.Sevil Deniz Yakan D{indar
i 1 Bilimenl Tanlanblae Vard v Tarihi Nirrativn Thiasi
Diizenlenen Bilimsel Toplantlar/ Yeri ve Tarihi Ogretim lyesi
Toplantinin Adi
Gemisyon Projesi Degerlendirme ITU-22 Aralik 2013 Selma Ergin
Toplantist
Gemisyon Projesi Gemi Kaynakli Hava 21-22 Nisan, 24-25 Nisan, 28-29 Nisan ve Selma Ergin
Kirliligi ve Kontroli Egitimleri 5-6 Mayis 2014
TRk & OrbssTe ERen Kok teransr ™ PrPUMY2ET Adzivan 2013 AnmeEROIN

Sakir BAL
Ceken Akintilar ve Suda Bogulmalar istanbul,6 May1s 2013 Barig BARLAS, Serdar Beji
2013
Joint Workshop on Technologies to ITU, Gemi ins. Ve Deniz Bil. Fak,, 3 Mayis 2013 Dog.Dr.ismail H.Helvacioglu
Reduce Risks in Shipping
Odiil ve Patentler e = == = =
Solar Splash Diinya IEEE&ASME 17.06.2012 Ars.Gor.M.Cansin Ozden
Sampiyonlupu _ R <o S R
Altin Yunus Odiilii Deniz Ticareti Dergisi | 25.12.2012 e Ars.GorM.Cansin Ozden
Organik kirleticilerin TC Tiirk Patent TR200909456B Prof.Dr.Oya OKAY
sulardan Enstitiisii 16.12.2009 (7 yil stireli)

uzaklastirilmasi igin
makrogézenekli tekrar
kullanilabilen biitil
kauguk sorbent tiretimi
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08.02.2014 tarihinde Antalya sube 4. Ola-
gan Genel Kurulu gerceklestirilmistir.

09.02.2014 tarihinde Antalya sube 4. D6-
nem yonetim kurulu secimleri gercek -
lesmistir.

AHMET UNVER BASKAN

TOLGA KAAN ZEREN BASKAN YARDIMCISI
MEHMET EMRE KUCUKSARI SEKRETER UYE
AZMI AGIRBAS SAYMAN

LEVENT TASAN UYE

ESRA OZALP UYE

ERDEM SOMUNCU UYE

ASBIAD tarafindan 21-22 Subat 2014 ta-
rihlerinde Porto Bello Hotel' de diizen-
lenen “Marine Surveying and LY3 rules”
konulu seminere, Antalya Gemi Miihendis-
leri Odas14. Donem ydnetim kurulu'ndan,

Baskan Yardimcisi Tolga Kaan ZEREN
Sekreter iiye M. Emre KUCUKSARI
Sayman Azmi AGIRBAS

Uye EsraOZALP,

Uye Erdem SOMUNCU,

Uye Levent TASAN katilmistir .

(Yénetim Kurulu iyelerimiz ASBIAD bagkam
sayin Levent Hilmi UNSAL ile birlikte)

01.05.2014 tarihinde Antalya Gemi Mii-
hendisleri Odas1 yeni hizmet binasina
tasinmgtir. Uyelerine ve sektore bu yeni
hizmet binasinda daha modern sartlarda
hizmet vermektedir.

Antalya Gemi Miithendisleri Odasi 4. Do-
nem yoénetim kurulu Antalya Valiligi'ne
protokol ziyaretinde bulunmustur.

11.04.2014 tarihinde Antalya Valisi Sa-
yin Sebahattin OZTURK makaminda ziya-
ret edilmistir.

Bolgemizdeki sektorel faaliyetler, 6zel-
likle yat imalati, konusunda bilgiler akta-
rilmig ve karsilikh fikir alisverisinde bu-
lunulmustur.

(Yonetim Kurulu iiyelerimiz Antalya Valisi
sayin Sebahattin OZTURK ile birlikte)



Antalya Gemi Miihendisleri Odasi 4. Donem yonetim
kurulu Konyaalt1 Kaymakamligi'na protokol ziyare-

tinde bulunmustur.

07.04.2014 tarihinde Konyaalti Kaymakam: Sayin

brahim KEKLIK makaminda ziyaret edilmistir.

(Yonetim Kurulu iiyelerimiz Konyaalt1 Kaymakami sayin
ibrahim KEKLIK ile birlikte)

11.04.2014 tarihinde Antalya liman baskani Murat
MUFTUOGLU makaminda ziyaret edilmistir.

14.04.2014 tarihinde Antalya Serbest Bolge mudurii
Sayin Ayla Oner BAYHAN ziyaret edilmistir.

Antalya Gemi Mithendisleri Odasi olarak olusturulan
futbol takimi ile Antalya genelinde diizenlenen mes-
lek odalar1 arasi futbol turnuvasina katilim gercek-
lestirilmistir. Takimimiz basarili bir sekilde odamizi

temsil etmislerdir.

28.05.2014 tarihinde Konyaalti Kaymakami Sayin
ibrahim KEKLIK Antalya Gemi Miihendisleri Oda-

s1'na ziyarette bulunmustur.

26.04.2014 tarihinde Antalya Gemi Miihendisleri
Odasi'nda NDT Egitimi diizenlenmistir. Uyelerimize
kaynak hatalari ve tahribatsiz muayene yontemleri

ileilgili detayli sunumlar gerceklestirilmistir.

24.05.2014 tarihinde Antalya Gemi Mihendisleri
Odasi'nda Boya Egitimi diizenlenmistir. Antalya Gemi
Miihendisleri Odas1 olarak sadece liyelerimize degil
tiim sektdre hizmet veren bir kurum olmak amaci ile
egitim Gemi Mithendisleri'ne ve boya konusunda faa-
liyet gosteren tiim calisanlara yonelik dazenlen-

mistir.
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06 SUBAT 2014

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYESI "CA-
MUR CURUTME VE KURUTMA TESiSi"
ACILISI

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin gercek-
lestirmis oldugu 'Camur Ciiriitme ve Ku-
rutma Tesisi' acilis torenine Izmir Sube
Bagkani Prof. Dr. Gokdeniz NESER katil-

migtir.

08 SUBAT 2014

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYESI “iZ-
MIR'IN YENI GEMILERI GELiYOR” ET-
KINLIGi

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin gercek-
lestirmis oldugu 'izmir'in Yeni Gemileri
Geliyor' etkinligine Izmir Sube Baskani
Prof. Dr. Gokdeniz NESER ve Yonetim Ku-
rulu Asil Uyeleri'nden Cagdas SEVINC ile
Erhan ARSLANKAN katilmislardir.

15SUBAT 2014

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYESIi ve
ODEMi$ BELEDIYESi'NiN ORTAK ET-
KINLIKLERI

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi ve Odemis
Belediyesi'nin Ortak Hizmet Projesi olan
Yeni Otogar Tesisi'nin agilis1 ve Toptanci
Hal Tesisi'nin 2.Kisim temel atma toren-
lerine izmir Sube Baskani Prof. Dr. Gok-

deniz NESER katilmistir.

28 SUBAT 2014

2. ULUSAL DENiZ TURIZMi SEMPOZYUMU

Dokuz Eyliil Universitesi tarafindan ger-
ceklestirilen 2.Ulusal Deniz Turizmi Sem-
pozyumu'na Izmir Sube Bagkan Yardim-

c1s1 Mehmet ONAL katilmstir.

19MART 2014

"RENK DEGiSTIREN MALZEMELERLE
AKILLI TASARIM" KONFERANS

19 Mart 2014 tarihinde, Dokuz Eyliil Uni-
versitesi Tekne Uretim Teknolojileri A-
rastirma ve Uygulama Merkezi ile ortak-
lasa olarak anilan merkezin konferans
salonunda saat 14:00' de Prof. Dr. Murat
BENGISU tarafindan "Renk Degistiren
Malzemelerle AKkilli Tasarim" baslikli
konferans gerceklestirilmistir. Konfe-
ransta [zmir Sube Baskani Prof. Dr. Gok-
deniz NESER, [zmir Sube Baskan Yardim-
cist Mehmet ONAL ve iliyemiz K.Ertan
GULGEZE yeralmistir. Acilis konusmasi
[zmir Sube Baskani Prof. Dr. Gokdeniz

NESER tarafindan yapilmisdienkanfigtins
sonunda Prof. Dr. Murat BENGiSU'ya pla-
ketini K.Ertan GULGEZE tak




25 MART 2014

“AKADEMIK MESLEK ODALARI ve KESK ile CHP
BELEDIYE BASKAN ADAYLARIYLA BULUSUYOR”
TOPLANTISI

[zmir Biiyiiksehir Belediye Baskan ve Aday1 Aziz
Kocaoglu ve ilge belediye baskan adaylar ile Aka-
demik Meslek Odalar1 ve KESK'in baskan ve yonetim
kurulu iyelerinin katilimi ile “Akademik Meslek
Odalar1 ve KESK ile CHP Belediye Baskan
Adaylariyla Bulusuyor” toplantisina {zmir Sube
Baskani Prof. Dr. Gokdeniz NESER ve Yonetim Kurulu
Asil Uyeleri'nden Cagdas SEVINC katilmislardur.

02 NiSAN2014
TMMOB izmir IKK Nisan ay1 toplantisina subemizi
temsilen Yénetim Kurulu Uyesi Cagdas SEVINC katil-

mistir.

05NiSAN 2014

"GMO iZMiR SUBE GELECEGiNi TASARLIYOR"
CALISTAYI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir Subesi'nde
'GMO Izmir Subesi Gelecegini Tasarliyor' konulu bir
calistay gerceklestirilmistir. Calistaya Gemi Miihen-
disleri Odas1 43. Dénem Yonetim Kurulu Saymani
Faruk OZTURK, Gemi Mihendisleri Odasi izmir
Subesi Yénetim Kurulu Baskani Gokdeniz NESER,
Yénetim Kurulu Baskan Yardimcist Mehmet ONAL,
Yonetim Kurulu Sekreteri Umut ARAS, Yonetim
Kurulu Saymani Ates BAYRAM ve Yonetim Kurulu Asil
Uyeleri Cagdas SEVINC, Erhan ARSLANKAN ile
Yénetim Kurulu Yedek Uyeleri Nazif INAM, Nazif
KOCAMAN, Nihat TOZMAN Kkatilmislardir. Uyeleri-
mizden katilanlar ise; K.Ertan GULGEZE, Merdan
SEREFLI, Stileyman CAGLAR'dr. Misafir katihhmcilar
ise Mesut TANER ve M.Sinan IRTEMEK 'tir.

10 NiSAN 2014
iZMIR TiCARET ODASI'NDA "iZMiR i$ HAYATI
STRATEJiK PLANI" TOPLANTISI

[zmir Ticaret Odas! ve izmir Ekonomi Universitesi
isbirliginde izmir is diinyasina yonelik 2014-2023
yillarin1 kapsayan izmir is Hayati Stratejik Plan
calismalarina katki saglamak ve Izmir ekonomisinin
gelecegine iliskin fikir alisverisinde bulunmak tizere
subemizi temsilen Yedek Yénetim Kurulu Uyesi Nazif

INAM katilmustir.

19-20NiSAN 2014

GEMI MUHENDISLERI ODASI 44. DONEM GENEL
KURUL

19-20 Nisan 2014 tarihlerinde gerceklestirilen Gemi
Miihendisleri Odasi 44. Dénem Genel Kurul se¢im-
lerine Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Subesi olarak
Yonetim Kurulu Bagkani Gokdeniz NESER,

Yénetim Kurulu Baskan Yardimcisi Mehmet ONAL,
Yonetim Kurulu Saymani Ates BAYRAM ve Yonetim
Kurulu Asil Uyelerimizden Gagdas SEVINC katil-

mislardir.

30NiSAN 2014
Gemi Miihendisleri Odasi izmir Subesi 1479
Sok. Rozlin Apt. No: 11/201 Alsancak - IZMIR adre-
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sinden Tepekule Kongre Sergi ve s Merkezi Anadolu
cad. No:40 K:2 D:207 Bayrakli-izmir adresine

tasinmistir.

07 MAYIS 2014

BOAT IZMIR 2. TEKNE, YAT VE DENIZCILIK FUARI
Boat izmir 2. Tekne, Yat ve Denizcilik Fuari'na Gemi
Miihendisleri Odasi Izmir Subesi'ni temsilen Yonetim
Kurulu Baskani Prof.Dr.Gokdeniz NESER, Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcis1 Mehmet ONAL, Yonetim

Kurulu Sekreteri Umut ARAS, Yonetim Kurulu Say-

mani Ates BAYRAM ve Yonetim Kurulu Uyesi Cagdas
SEVINC katilmislardir.

07 MAYIS 2014

'SUALTI BAKIM-ONARIMINDA KAYNAK YON-
TEMLERI, i$ SAGLIGI VE i$ GUVENLiGi' KONFE-
RANSI

07 Mayis 2014 tarihinde, Dokuz Eyliil Universitesi
Tekne Uretim Teknolojileri Arastirma ve Uygulama
Merkezi ile ortaklasa olarak anilan merkezin kon-
ferans salonunda saat 14:00' de Dog. Dr. Hiiseyin
OZDEN tarafindan"Sualti Bakim-Onariminda
Kaynak Yontemleri, is Saghig1 ve Giivenligi”
baslhikli konferans gerceklestirilmistir.Konferansa
[zmir Sube Baskani Prof. Dr. Gokdeniz NESER ve {z-
mir Sube Baskan Yardimcisi Mehmet ONAL katil-
mistir.Acilis konusmasi {zmir Sube Baskani Prof. Dr.
Gokdeniz NESER tarafindan yapilmis ve konferans
sonunda Dog.Dr. Hiiseyin OZDEN'e plaketini iiyemiz

Prof. Dr. Turgut GURSEL takdim etmistir.

21-22 MAYIS2014

Tepekule Kongre Sergi ve Is Merkezi Anadolu cad.
No:40 K:2 D:207 Bayrakli-izmir adresine tasinmis
olan Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Subesi'nin
mobilya montaj ve yerlestirme islemleri gercekles-

tirilmistir.




23 MAYIS2014

Uyemiz Onder UGURLU'nun dava durusmasi gercek-
lesmistir. Durusmaya katilanlar; Gemi Miithendisleri
Odas1 Genel Baskani Sinem DEDETAS ve Yonetim
Kurulu Uyesi Elif AKAL, Izmir Sube Yénetim Kurulu
Baskani Prof. Dr. Gokdeniz NESER, Baskan Yardimcisi
Mehmet ONAL, Yonetim Kurulu Sekreteri Umut
ARAS, Yénetim Kurulu Yedek Uyelerden Nazif INAM
ve Nazif KOCAMAN ayrica lyelerimizden K.Ertan
GULGEZE, H.Hiisnii YURTTAS ve Kemal DURACE

katilmislardir.

03 HAZIRAN 2014

"1 TEMMUZ DENIZCILIK VE KABOTA] BAYRAMI
KUTLAMA KOMITESi" TOPLANTISI

Tiirkiye Sahillerinde Nakliyati Bahriye (Kabotaj) ve

Limanlarla Karasular1 Dahilinde Icray1 Sanat Hak-

kinda Kanun'un Tiirk Milleti i¢in tasidigi dnem ve
anlama uygun olarak 88.Yil Doniimii Kutlamalari ile
ilgili 03 Haziran 2014 tarihinde izmir Liman Baskan-
lig1 toplanti salonunda gergeklestirilen koordinasyon
toplantisina Subemiz adina Yonetim Kurulu Baskan

Yardimcist Mehmet ONAL katilmistir.

04HAZIRAN 2014

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin Tarihi Havagazi
Fabrikasi'nda gergeklestirmis oldugu il Ozel idaresi
mallarinin gelecegine iligkin goriis aligverisinde bu-
lunulacak toplantiya subemiz adina Yonetim Kurulu

Baskani Prof. Dr. Gokdeniz NESER katilmistir.

04 HAZIRAN 2014

TMMOB [zmir IKK Haziran ay1 toplantisina subemizi
temsilen Yonetim Kurulu Uyesi Cagdas SEVING
katilmistir. Ayrica Kartondan Tekneler Yarigsmasi i¢in
bu konuyla ilgili yine subemizi temsilen Yonetim
Kurulu Saymani Ates BAYRAM ve liyemiz K.Emrah
ERGINER Kkatilmislardir.

Antalya Gemi Miihendisleri Odasi 4. Dénem yonetim
kurulu Konyaalti Kaymakamligi'na protokol ziyare-

tinde bulunmustur.

07.04.2014 tarihinde Konyaalt1 Kaymakam: Sayin

Ibrahim KEKLIK makaminda ziyaret edilmistir.

24.05.2014 tarihinde Antalya Gemi Mihendisleri
Odasi'nda Boya Egitimi diizenlenmistir. Antalya Gemi
Miihendisleri Odasi olarak sadece liyelerimize degil
tiim sektdre hizmet veren bir kurum olmak amaci ile
egitim Gemi Mithendisleri'ne ve boya konusunda faa-
liyet gosteren tiim calisanlara yonelik dazenlen-

mistir.
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TEMMUZ HAZIRAN 2013 KTU - YTU - iITU MEZUNIYET TORENLERI GERCEKLESTI

2013 mezuniyet térenlerine, 0damizi tem-

silen Yonetim Kurulu Bagkani Osman Ko-
lay, Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Nurettin Caliskan, Genel Sekreter Salih
Bostanci, Sayman Uye Faruk Oztiirk, kati-
larak dereceye giren 6grencilerine Odamiz
hediyelerini takdim ettiler.
KTU-07.06.2013

YTU- 04.07.2013

iTU-08.07.2013

6 TEMMUZ 2013 GELENEKSEL KOFTE GUNU

06 Temmuz 2013 Cumartesi giinii Oda Merkezimiz de “5.Geleneksel Kofte giind”

tiyelerimizin ve ailelerinin katilmiyla Odamiz bahgesinde diizenlendi.

Ara 5 = 7 E2r



31 TEMMUZ 2013 TUZLA KAYMAKAMI ZiYARETI

Tuzla Kaymakam1 Sayin Miimin Heybet 31 Temmuz

2013 tarihinde Odamiza ziyarette bulunmustur.

16-21EYLUL 2013 GAZDAN ARINDIRMA UZMAN-
LIGI KURSU DUZENLENDI

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Mudtrliigi Tuzla
Liman Bagkanlig1 ve T.C. Milli Egitim Bakanhg1 Piri
Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Isbirligi
Protokolii cercevesinde Odamiz GEMISEM organi-
zasyonu ile 21.12.2004 tarih ve 25677 sayili Resim
Gazete'de yaymmlanan “Gemi ve Deniz Araglarinin
Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sékiim Islerinde
Gazdan Arindirma Yonetmeligi “ cercevesinde 16-21
Eylil 2013 tarihleri arasinda “Gazdan Arindirma

~on

Uzmanligl” kursu diizenlendi.26 kisinin katildig:
kurs Tiirk Loydu Vakfi egitim salonunda verilerek,
uygulamali egitimi Tuzla Tersanecilik ve Desan -
Yardgem Tersanelerinde yapildi.

EYLUL 2013 ULUSAL MESLEKi YETERLILIK SiS-
TEMIi KONULU TOPLANTIYA KATILDIK

T.C.Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi,
Dis iliskiler ve Avrupa Birligi Genel Miidiirligii
tarafindan, 13 Eylil 2013 tarihinde Ankara da
Denizcilik Koordinasyon Komisyon toplantisi diizen-
lendi. Odamiz1 temsilen, Yonetim Kurulu yedek

lyemiz Sayin Metin Subasi toplantiya gézlemci ola-

rak katildi. Toplantida ilgili yonetmelik geregi kurum
temsilcileri hazir bulundu. Mevzuat ¢calismalarinin ve
yapilacak arastirmalarin komisyonda tartisilip ortak
¢oziimler bulunmasi kararlastirildi. Meslektaslari-
mizin menfaatlerine aksi bir karar ¢ikmamasi ve
yapilacak diizenlemelerde faydali sonuglar olusmasi

yoniinde takip yapilmistir.

16 EYLUL 2013 DENiZ TEKNOLOJiSi MUHEN-
DISLiGI-DENIZ VE KIYI YAPILARI KOMiSYON TOP-
LANTISI

16 Eyliil 2013 tarihinde Deniz Teknolojisi Miihen-
disligi, Deniz ve Kiy1 Yapilar1 Komisyon Toplantisinin
2.Si0damerkezimizde diizenlendi. Deniz Teknolojisi
Mihendislerinin lisans diplomasi ile yapmaya yetkili
olduklar1 konularin tanimlanarak, ilgili yonetme-
liklerin diizenlenmesi amaciyla olusturulan komis-
yon toplantis1 Boliim ilk mezunlarindan Yrd.Dog.Dr.
Sevilay CAN ve Hakan AYDOGDU ile Komisyon
Baskani Merdan SEREFLI ve GMO Genel sekreteri
Salih BOSTANCI'nin katihimiyla gergeklestirildi. ITU
Gemi ve Deniz Teknolojisi boliimii temsilcilerinin
mazeretleri nedeni ile katilamadiklar1 toplantida,
ontimiizdeki giinlerde Gemi ve deniz teknolojisi
bolim Baskanligi tarafindan diizenlenmesi plan-
lanan ve Insaat miihendisleri Odasi kiy1 ve deniz
yapilar1 ¢alisma grubu ve GMO Komisyonun da
katilacag: toplantinin igerigi, toplantiya davet edil-
mesi diistiniilen kurumlar ve bu konuda bu giine
kadar hazirlanan dokiiman iizerinde duruldu. Ay-
rica konunun yaklasik 800 GMO {iyesini ilgilen-
dirdigi ve 6nemi vurgulanarak Deniz Teknolojisi

Miihendisligi Bélimli mezunu olan tyelerimizin bu

calismalara gerekli duyarlilig1 gostermesiistendi.
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29 EYLUL 2013 GELENEKSEL VAPUR GEZiMiZi
DUZENLEDIK

29 Eylil tarihinde diizenlenen Vapur Gezimize
liyelerimiz ve aileleri yogun katilim gosterdi. 450
Kisinin katildig1 gezimizde Oda Vapurumuz Kadikoy
den hareketle Istanbulun essiz giizelligi olan bogaz
turunu yaparak, Anadolu Kavagi'n da mola verdi.
Cocuklarin palyacolarla eglenerek, genclerimizin
vapurda canlt mizik dinleyerek degerlendirdikleri,
bu giizel Pazar gilinlinde bizlerle olduklar: icin te-
sekkiir ediyor, bir sonraki aktivitemizde tiim tye-

lerimizi bekliyoruz.

12 KASIM 2013 TMMOB ODA BASKANLARI TOP-
LANTISINA KATILDIK

12 Kasim 2013 tarihinde TMMOB Ankara da dizen-
lenen TMMOB'ye bagli Oda baskanlar1 toplantisina

Yonetim Kurulu Baskani Sayin Osman Kolay katildi.

T

= |

09 - 14 ARALIK 2013 5. GEMi MUHENDISLIGI HAF-
TASI

TMMOB Gemi Miithendisleri Odasi kurulus giinii olan,
11 Aralik tarihini icine alan haftayi, meslek alanimiza
iliskin cesitli konularda kongre, konferans, seminer
vb. etkinlikler diizenlenerek 2009 yilindan itibaren
“GEMI MUHENDISLIGI HAFTASI olarak kutlamak-
tayiz. Bu y1l besincisini 09 -14 Aralik 2013 tarih-
lerinde diizenledigimiz Gemi Miuhendisligi Haftasi

kapsaminda; 9-10 Aralik tarihlerinde Ogrenci Calis-

tayl, 11 Aralik tarihinde “Ge¢misten Gelecege Tersa-
ne-i Amire” konulu panel ve 12-13 Aralik tarihlerinde
sektor ve Uyelerim ilyelerimize yénelik paneller dii-
zenlenmis ve 14 Aralik 2013 Cumartesi aksami
Crown Plaza [st.-Asia Otel'de diizenlenen Geleneksel
Oda Gecesinde sektor temsilcilerini ve meslektas-

larini bir araya getirmistir.

9-10 ARALIK 2013 2. O0GRENCi CALISTAYI

Ogrenci Komisyonu tarafindan diizenlene 2. 6grenci
calistay1 9-10 Aralikta Tuzla Ay yildiz tesislerinde
yapildi, Tersaneler ve Kiy1 yapilar1 G. M. Hizirreis
Deniz, {stanbul Liman Baskan1 Gani Aygiin ve yerel
protokoliin katilimi ile a¢ilis1 yapildi. Bu seneki
calistayda Orgﬂtlenme, Tirk Denizcilik Sektord,
Gemi insaat1 Sektériinde Insan Kaynaklari, Savunma
Sanayi, Ag¢ik Deniz Yapilart ve Calisma Sahalari

konularini masaya yatirdilar. Calistay kapsaminda;

1. Giin Panel Ogrencilerimize bilgi ve tecriibelerini
aktarmislardir. Oda merkezinde Ogrencilerimiz
katilim belgeleri ve Yonetim Kurulu tarafindan

verilen hediye ardindan ¢alistay son bulmustur.

1) Hizirreis Deniz (Kiy1 Yapilari ve Tersaneler G.M. )
2) Turhan Soyaslan (Gemi ve Yat fhrcatgilart Birligi
Y.K.Bsk.Yrd.)

3) Mustafa Zorlu ( Tiirk Loydu Y.K. Bsk.)

4) ihsan ELAL (BV Teknitas Md)

5) Seyfettin Tatl1 (ABS Tiirkiye Ulke Md)

6) Giinay Siirenkék (DNV Tiirkiye Ulke Md)

2.Giin insan Kaynaklar:1 Konulu Paneli
1) Hakan Selahi (Gemak IK)

2) A.Hakan GULTEKIN (TL iK)

3) Didem Usta (Besiktas Tersanesi IK)



11 ARALIK 2013 “ GECMISTEN GELECEGE TER-
SANE-i AMIRE PANELI”

Tersane-i Amire'nin 559. Kurulus Yildontimii ve Gemi
Miihendisleri Haftas1 nedeniyle Tiirk Loydu, Gemi
Mihendisleri Odas1 ve Denizcilik Mensuplar1 Der-
negi'nin birlikte dizenledigi “Ge¢misten gelecege
Tersane-i Amire” konulu panel Hali¢ tersanesinde

gerceklestirildi.

12 - 13 ARALIK 2013 SEKTORE VE UYELERIMIZE
YONELiK PANELLER
12 - 13 Aralhik 2013 tarihlerinde Odamizin her sene

Gemi Miihendisleri Haftasi'nda geleneksel olarak
gerceklestirdigi panel bu sene Piri Reis Universitesi
konferans salonunda gergeklesti.

Bu y1l panelde savunma sanayi projeleri ve yatirim-
lar1, yat sektord ve kii¢iik tekneler, offshore destek
gemileri, genel piyasa degerlendirmeleri ve lisans-
Uistii egitim konulari islendi.

12 Aralik2013
13:30-14:30 Savunma sanayi projeleri ve yati-
rimlari

Moderatér : Sitheyl DEMIRTAS, GISAS Yonetim Kuru-
lu Bagkani

Panelistler;

Hande UNAL, SSM Destek Gemisi Projeleri Miidiirii
Metin ERDOGAN, ASELSAN istanbul Deniz Sistemleri
Miudurii

Clineyt BASARAN, HAVELSAN Komuta Kontrol Sis-
temleri Mithendisi

14:40 - 16:30 Yat sektorii ve kiiciik tekneler
Moderatér : Yrd. Doc. Dr. Erdem UCER, istanbul Tek-
nik Universitesi Gemi Ins. ve Dz. Bil. Fakiiltesi
Panelistler;

Turhan SOYASLAN, Gemi ve Yat [hracatcilar Birligi
Yoénetim Kurulu Baskan Yardimecisi

Murat YILMAZ, Nuh Sanayi Sitesi Yonetim Kurulu
Uyesi

Haluk SUNAY, firma ortagy, Suntay Proje

Yavuz ER, firma ortagi, Endaze Miihendislik Gemi
Sanayi Ltd. Sti

Serkan CALBAS, Koordinatér, Ozata Tersanecilik San.
ve Tic. Ltd. Sti.

13 Aralik2013

13:30 -14:30 Offshore destek gemileri

Moderator : Osman KOLAY, Gemi Miihendisleri Odasi
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Yonetim Kurulu Bagkani

Panelistler;

Seyfettin TATLI, American Bureau of Shipping
Tiirkiye Ulke Miidiir

Gijsbert de JONG, Bureau Veritas Merkez Ofis Off-
shore Uriin Miidiirii

14:30-14:40 Ara

14:40 - 15:40 Genel piyasa degerlendirmeleri
Moderator : Nurettin CALISKAN, Gemi Miihendisleri
Odasi1 Yonetim Kurulu Baskan Yrd.

Panelistler;

Murat KIRAN, Gemi Insa Sanayicileri Birligi Bagkan
Basaran BAYRAK, Gemi ve Yat [hracatcilar Birligi
Baskani

15:40-15:50 Ara

15:50 -17:00 Lisansiistii eigitim

Moderatér : Prof Dr Ahmet Dursun ALKAN, Gemi Ins.
ve Dz. Fak. Gemi Ins.B8l.Bsk, Yildiz Teknik Univer-
sitesi

Panelistler;

Prof.Dr.Sander CALISAL, Miih. Fak. Dekani, Piri Reis
Universitesi

Prof.Dr.Ahmet ERGIN, istanbul Teknik Universitesi
Gemi Ins.ve Dz. Bil. Fak. Dekani

Prof.Dr.Ahmet Dursun ALKAN, Gemi ins. Bol. Bsk.,
Yildiz Teknik Universitesi

Doc.Dr.Ramazan KAYNAK, isletme Fakiiltesi, Gebze

Yiiksek Teknoloji Enstitiisii

c. I

. sl

AT R
; - _‘_ J
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14 ARALIK 2013 GELENEKSEL ODA GECESi

550 Gemi inga Miithendisinin katildig1 gecede
25.40.50. ve 60 yillarini dolduran miihendislere
plaketleri verildi.

Geceye Gemi Insa Mithendisi ayn1 zamanda millet-
vekili Ahmet Arslan, Tersane ve Kiy1 Yap1 Genel Mii-
diirii Hizirreis Deniz, Deniz ve I¢ Sular Genel Miid{iri
Cemalettin Sevli, Gemi ve Yat Ihracatcilar Birligi
Baskani Basaran Bayrak, GISAS Yonetim Kurulu Bas-
kani Sitheyl Demirtas, GEMIMO Yénetim Kurulu
Bagkani Feramuz Askin , HEAS Genel Mudiirii Hasan
Naiboglu, Tiirk Loydu Yonetim Kurulu Baskani
Mustafa Zorlu ve liyeleri, tersane sahipleri, 6grenci-
ler ve galisanlarin katildigi gecede sunuculugu Basak
Sengiil yapti. Gala yemeginde sponsor olan firmalara
tesekkiir plaketi verildi. Mastro grubunun sahne
aldigi gecede Giyelerimiz, aileleri ve meslektaslariyla

birlikte glizel bir gece gegirerek, eglendiler.




13 ARALIK 2013 GAZDAN ARINDIRMA UZMAN-
LIGI KURSU EGITIM SERTIFIKASI VE GAZDAN
ARINDIRMA UZMANLIK BELGELERI VERILDI

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Mudurliigi Tuzla
Liman Bagkanligi ve T.C.Milli Egitim Bakanlig1 Piri
Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Isbirligi
Protokolii cercevesinde Odamiz GEMISEM organi-
zasyonu ile 21.12.2004 tarih ve 25677 sayil1 Resim
Gazete'de yayimlanan “Gemi ve Deniz Araglarinin
Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sékiim Islerinde
Gazdan Arindirma Yonetmeligi “ gercevesinde 16-21
Eyliill 2013 tarihleri arasinda “Gazdan Arindirma
Uzmanlig1” kursu diizenlenmis olup, sdzkonusu kurs-
ta basar1 saglayanlarin egitim sertifikalari ve Gazdan
Arindirma Uzmanlik Belgeleri 13.12.2013 Cuma ak-
sam1 Oda Merkezimizde kuglik bir téren ile kursiyer-
lerimizin bir kismina dagitilmistir. “Gazdan Arindir-
ma Uzmanlik Kursunun” dérdiinciisi ise Ocak ayinin
son haftasinda acilmasi planlanmaktadir.
14-23ve16-27 SUBAT 2014 CNR AVRASYA BOAT
SHOW 7. ULUSLARARASI DENIZ ARACLARI, EKIP-
MANLARI VE AKSESUARLARI FUARI - SMM FUARI
14- 23 Subattarihinde diizenlenen CNR Avrasya Boat

Show 7.Uluslararasi Deniz Araclari, Ekipmanlari

Fuarina ve 26 - 27 Subat tarihlerinde diizenlenen

SMM Fuarina GMO standiyla yerald.

24 SUBAT 2014 TMMOB ODA SAYMAN UYELERI
VE 42.DONEM 4.DANISMA KURULU TOPLANTISI
TMMOB; Odalar Sayman iiyeleri ortak toplantisi
yapildi.

24.02.2014 Pazartesi giinii 17:00 da diizenlenen
toplantiya, Yonetim Kurulu Sayman tiyesi Sayin Faruk
Oztiirk katildi. TMMOB 42. Dénem 4. Danigsma Kurulu
toplantisi 22 Subat 2014 tarihinde TMMOB Teoman
Oztiirk Ogrenci Evi ve Sosyal Tesisi'nde yapildi.
TMMOB Yonetim Kurulu Baskani Mehmet Sogan-
c1'nin TMMOB'nin 42. Donem ¢alismalarini degerlen-
dirdigi konusmasiyla baslayan Danigsma Kurulu'nda
sirasiyla; Mehmet Torun (MADENMO), Kaya Giiveng
(TMMOB 36, 37. Dénem Baskan), Ali Ekber Cakar
(MMO), Baran Bozoglu (CMO), Ertugrul Candas
(HKMO), Osman Kolay (GMO), Petek Ataman
(GIDAMO), Taner Yiizgec (IMO), Hiiseyin Atici
(MMO), Siileyman Solmaz (istanbul iKK), Zeki Arslan
(MMO), Selim Harbiyeli (IMO), Gélay Sakirogullar:
(BMO), imam Celik (JFMO), Gurbet Orcen (MMO),
Murat Aslan (ZMO), Fikri Diigiinceli (Bursa IKK),
Giliniz Gacaner (MMO), Ali Ugurlu (KMO), Volkan
Bilgin (HKMO), Neset Aykanat (Eskisehir 1KK),
Erdem Pak (MMO), Kamber Korkmaz (MMO)

konustu.
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SUBAT 2014 ULUSAL MESLEKi YETERLILIiK SiS- 25 - 26 OCAK 2014 GMO iZMiR SUBE GENEL KU-
TEMi KONULU TOPLANTIYA KATILDIK RULU VE SECIMLERI

T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi GMO izmir Subesi 13. Genel Kurulu sonucunda

Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Mudiirliigii gorev secilen 13. Donem Yonetim Kurulu Uyeleri asagida

alaninda yer alan Gemi insa Sektorii ile ilgili olarak belirtilmektedir

nitelikli isgliciine katki saglamak amaciyla, meslek

Kendilerine basarilar dileriz.
standartlar ile sinav ve belgelendirme konusunda

Tersaneler ve Kiy1 Yapilari Genel Miidiirliigii ile Mes- 13- Donem Yénetim Kurulu

leki Yeterlilik Kurumu arasinda isbirligi yapilmasma | Baskan Gokdeniz NESER
karar verilmis olup sonucunda; Gemi insa ve Geri | BaskanYardimeisi Mehmet ONAL
Doniistim Tesislerinde Calisanlarin Meslek Standart- Selreter UmutARAS

Sayman Ates BAYRAM
larinin ve Yeterliliklerinin Belirlenmesi ve “Ulusal _ _

Uye Cagdas SEVINC
Mesleki Yeterlilik Sistemine” dahil edilmesi ile sek- Oye T Mustafa KISAR
torde nitelikli isgiiciine erisimi kolaylastirmasi, egi- Uye Erhan ARSLANKAYA

tim ve istihdam arasinda dogru iliskinin kurulmasi ve . .
19 NISAN 2014 44. DONEM GENEL KURULUMUZ

uluslararasi kiyaslanabilirlik altyapisi olusturulma-
TAMAMLANDI

sina olumlu katki saglanmasi hedeflenmektedir. Bu
TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi'nt 44. Genel
amacla diizenlenen toplantiya GMO'yu temsilen

Genel Sekreter Salih Bostanci ve GEMISEM Koor-

Kurul'u Piri Reis Universitesinde 19 Nisan 2014
tarihinde yapildi. GMO Genel Kurul Divan Bagkan-
dinatdri Merdan Serefli katildi. Komisyonun diizen-
ligina Yrd. Dog¢. Dr. Sebnem Helvacioglu secildi.
ledigi diger toplantilara Odamizi temsilen sayin
Merdan Serefli katildi.
7-8-9MART 2014 DTO ARAMA KONFERANSI

Deniz Ticaret Odasi tarafindan 7-8-9 Mart 2014

Bdoylece GMO tarihinde ilk kez bir kadin liyemiz divan
baskani olarak gérev yapmis oldu. Genel Kurul'a 170
iyemiz katildi ve secilecek olan yeni Yonetim

Kurulu'na Oda'mizla ilgili mevcut sorunlarin ¢ézimii
tarihlerinde Antalya da Cornelia Diamond Otel/-

ile ilgili calismalar yaparak 1 yil sonra olaganiistii
Antalya'da diizenlenen Arama Konferansina GMO

secimsiz bir genel kurul toplamas: gérevini verdi.

yonetim Kurulu Baskani Sayin Osman Kolay katildi.

Olusturulacak komisyonlarin bu bir yillik stire icinde
hazirlayacag: raporlarin 1s1ginda Oda'mizin gelece-
gini ilgilendiren konularda 6nemli kararlar alinmasi

bekleniyor.
20 NiSAN 2014 44. DONEM SECIMLERi SONUC-

LANDI

Genel Kurul kapsaminda 20 Nisan 2014 giinii Piri
Reis Ortaokulu'nda GMO ve TMMOB organlarinda ve
TurkLoydu Vakfi Delegesi olarak gérev alacak

ilyelerimizin belirlendigi se¢imlerde 906 tiyemiz oy

9 O kullandi.

L--------------------------



24 NiSAN 2014 44. DONEM YONETIM KURULU
GOREV DAGILIMINI YAPTI

44. Dénem Yonetim Kurulu 24 Nisan 2014 tarihinde
yaptig1 ilk toplantisinda gorev dagiliminmi yapti,
yapilan gizli oylama ile alinan kararlara gére; Sinem
Dedetas Yonetim Kurulu Baskanligi'na, Ferhat Acu-
ner Yonetim Kurulu Baskan Yardimciligi'na, Burak
Acar Sekreter Uyelik gorevine, Alper $al Sayman
Uyelik gorevine getirildi. Yusuf Turhan Soyarslan, Elif
Akal , Davut Kul ve ise Yonetim Kurulu Uyesi olarak
gorev yapacaklar. Odamizin 60 yillik tarihindeki ilk
kadinbagkanimiz olan Sinem Dedetas'1 kutluyoruz.
GMO 1 MAYIS EMEK VE DAYANISMA GUNU'NDE...
Uzun bir aradan sonra Gemi Miihendisleri Odasi 1
Mayis Emek ve Dayanisma Giinii'nde TMMOB ¢agri-
sina kurumsal olarak uyarak diger Mimar ve Miihen-
dis odalari ile birlikte dayanisma halinde meydan-

lardaydi.

26 NiSAN 2014 “COCUK VE GEMIi” RESIM
YARISMASI SONUCLANDI

Odamiz tarafindan 7. kez organizasyonu yapilan
“Cocuk ve Gemi” konulu resim yarismasi Istanbul'da
bulunan ilkokullarin 1., 2., 3.ve 4. simif 6grencilerinin
katilimiyla gergeklesmistir. Istanbul'daki 197 ilko-
kuldan 960 eser gelmistir. S6z konusu yarismaya
gonderilen eserler, 1. 2. siniflar i¢in bir kategori, 3., 4.
siniflar igin ayri bir kategori olarak degerlendiril-
mistir. Her iki kategoridenilk 5 derece se¢ilmis ve her
iki kategoriden 40 eser sergilenmeye deger goriil-
miistiir. Secilen toplam 50 eser 23-26 Nisan tarihleri

arasinda Pendorya AVM'nde sergilendi.

HALIGC DAYANISMASI iLE BULUSMA

Tersane-i Amire olarak da bilinen ve Taskizak, Hali¢
ve Camialt1 Tersaneleri'nin bulundugu alanda
yapilmak istenen otel ve AVM icerikli rant planlarina

karsi verdigi miicadele ile taninan Hali¢ Dayanis-

masi'ndan Giil Kéksal ve Billur Duan Sahbaz Odamizi
ziyaret ettiler. GMO y6netimi, Tiirkiye Gemi Miithen-
disligi tarihinin en 6nemli ve islevselligini koruyarak
muhafaza edilmesi zorunlu bu hazinesi i¢in verilen
miicadelede Hali¢ Dayanismasi'nin yaninda oldu-
gunu bildirdi. tarihleri arasinda Pendorya AVM'nde
sergilendi.

25 NISAN 2014 KAYNAK VERIMLILIGININ ARTI-
RILMASISEMINERI DUZENLENDI

43.Dénem GMO Yonetimi tarafindan ESAB firmasi ile
miisterek diizenlenmis bulunan “Gemi insaatinda
Kaynak Verimliliginin Artirilmasi Semineri” Tiirk
Loydu Teoman Ozalp Konferans Salonu'nda yapildi.
GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas, agilis
konusmasinda GMO'nin meslekle ilgili egitim faali-
yetlerini her dénemde oldugu gibi diizenlemeye de-
vam edecegini belirtti. ESAB firmasi ayrica uygula-
mali sunumlari i¢in getirmis oldugu 6zel donatilmis
TIR icinde hazirlamis oldugu sistemlerle verimlilikle
ilgili katilimcilara uygulamali egitim de verdi.

30 NiSAN 2014 iTU KARIYER GUNLERI'NE KA-
TILDIK

30 Nisan 2014 giinii iITU Maslak Yerleskesinde
diizenlenen “ITU Kariyer Giinleri “ etkinli§ine ka-
tildik. Oda Baskanimiz Sinem Dedetas, Gemi Insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi 6grencileri ile ITU Gemi
ve Deniz Miithendisligi Kuliibi'niin standinda bulu-
sarak Gemi insa sekt6riiniin gen¢ mithendis adaylari
ile goriis alisverisinde bulundu.

8 - 11 MAYIS 2014 15.ULUSAL DENIZKIZI KONG-
RESINEKATILDIK

08 - 11 Mayis 2014 tarihlerinde Denizci Ogrenciler
Dernegi tarafindan Antalya'da diizenlenen 15.Ulusal
Denizkizi Kongresine Oda Baskanimiz Sinem Dede-
tas katildi. Kongrenin agilisinda konusmasiyla yerala-
rak kongre boyunca 6grencilerle istisarelerde bulun-

du.
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8 MAYIS 2014 TURK LOYDU VAKFI 55.GENEL KU-
RULU'NA KATILDIK

9 Mayis 2014 Cuma glni gerceklesen Tirk Loydu
Vakfi 55. Olagan Genel Kurulu'na kurumumuzu tem-
silen Oda baskanimiz Sinem Dedetas katilarak
konusma yapti.

13 MAYIS 2014 T.C.ULASTIRMA DENIZCILIK VE
HABERLESME BAKANLIGI, TERSANELER VE KIYI
YAPILARI GENEL MUDURU iLE DENIZ VEiC SULAR
DUZENLEME GENEL MUDURU ZIYARET EDILDI

13 Mayis 2014 Sali giinii iiyemiz Hizirreis Deniz ve
Cemalettin Sevli makamlarinda Oda Baskanimiz
Sinem Dedetas tarafindan ziyaret edildi.

13/14/15 MAYIS 2014 TMMOB BASKANLAR,
YAZMANLAR, SAYMANLAR TOPLANTISI'NA KA-
TILDIK

TMMOB Ogrenci evi ve Sosyal tesisinde 13.05.2014
tarihinde diizenlenen Oda Baskanlari, 14.05.2014
tarihinde diizenlenen Oda Yazmanlari ve 15.05.2014
tarihinde diizenlenen Oda Saymanlari toplantilarina,
Baskanimiz Sinem Dedetas, Genel Sekreterimiz
Burak Acar ve Saymanimiz Alper Sal katild1.

15 MAYIS 2014 GMO CALISMA KOMIiSYONLARI
OLUSUMU GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

15 Mayis 2014 Persembe giinii Oda Merkezimizde
GMO'nun ¢alisma komisyonlarini olusturmak ama-
ciyla Genel Uye toplantisi diizenlendi. Katilimin
yogun oldugu toplantida Calisma komisyonlarinin
yeni lyeleri belirlendi. Komisyonlarin yapilacak ilk
toplantilarina, komisyonlarin eski liyeleri de davet
edilerek, 2 - 10 Haziran tarihleri arasinda toplantilari
gerceklestirildi.

15 MAYIS 2014 YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
OGRENCILERI ODAMIZI ZIYARET ETTIi

15 Mayis 2014 Persembe giinii YTU Gemi insaat1 ve
Gemi Makinalart Miihendisligi bolimii 6grencile-

rinden 25 kisilik bir grup Odamizi ziyaret ederek

Yonetim Kurulumuzla gériismelerde bulundu.

20 MAYIS 2014 GEMi iNSAA SANAYiiNDE ODAK-
LANMIS PERFORMANS GELiSTiIRME VE VERIMLI-
LiGI ARTTIRICI UYGULAMALAR SEMINERI DU-
ZENLENDI.

20 Mayis 2014 Sali giiniit GMO GEMISEM ve GISBIR
Isbirligi ile GISBIR egitim salonunda Gemi Insa
Sanayisinde Odaklanmis Performans Gelistirme Ve
Verimliligi Arttirici Uygulamalar Semineri Diizen-
lendi. Seminer Prof. Dr. Bahadir Inézii tarafindan
verildi.

20 MAYIS 2014 GiSBIR YONETIM KURULU Zi-
YARET EDiLDI

Gemi Miihendisleri Odasi1 44.Yonetim Kurulu olarak,
GISBIR y6netim Kurulu'na nezaket ziyaretinde bulu-
nuldu.

21 MAYIS 2014 HALIG DAYANISMASI PLATFORMU
iLE GMO UYELERI TANISMA TOPLANTISI DU-
ZENLENDI

21 Mayis 2014 tarihinde Oda Merkezimizde Halig¢
Dayanismasi Platformu temsilcileri ve Gemi Miihen-
disleri Odasi iyeleri ile tanisma toplantisi dizen-
lendi.

13 MAYIS 2014 SOMA FACIASINIANMA ETKINLIGi
DUZENLENDI

Gemi Miihendisleri Odasi; 13 Mayis 2014 tarihinde
Manisa'nin SOMA ilcesinde meydana gelen kazada,
hayatin1 kaybeden 301 maden isgisini, 20 Mayis
2014 Sali giinti saat 12:00 da Tuzla Sahil Atatiirk Aniti
oniinde diizenledigi baret birakma etkinligi ile andi.
Yitirilenler icin yapilan saygi durusu ardindan GMO
Genel Sekreteri Burak Acar, basin agiklamasi yapti.
24 MAYIS 2014 TUZLA BELEDIYE BASKANI ZiYA-
RET EDILDI

27 Mayis 2014 tarihinde Yonetim Kurulu iiyelerimiz
Tuzla Belediye Baskani Sayin Sadi Yazici'ya nezaket

ziyaretinde bulundu. Yapilan goriismede Odamiza ait



bina yapilabilmesi icin, Tuzla Belediyesi tarafindan
arsa tahsis edilmesi konusunda yardim sézti alindi.
ITUMEZUNLAR GUNU'NE KATILDIK

Oda Baskanimiz Sinem Dedetas ITU Mezunlar
giiniine katilarak, eski mezunlara plaket takdiminde
bulundu.

29 - 30 - 31 MAYIS - 1 HAZiRAN 2014 TMMOB
GENEL KURULU YAPILDI

29-30-31Mayis- 1 Haziran tarihlerinde diizenlenen
TMMOB Genel Kurulu'na GMO TMMOB Genel Kurul
Delegeleri ile katilm saglandi. Odamuz iiyesi Hakan
Aydogdu TMMOB Yonetim Kurulu iiyesi segildi.
Degerli liyemizi tebrik ediyor, ¢calismalarinda basa-
rilar diliyoruz.

29 MAYIS 2014 SERBEST GEMi MUHENDISLIGI
MESLEK iCi EGITiMi DUZENLENDI

29 May1s 2014 tarihinde Oda Merkezimizde Uyemiz
Galip Glingérdi tarafindan SGM Meslek i¢i egitimi
verildi.

2 - 6 HAZIRAN 2014 POSIDONIA ATINA FUARI
DUZENLENDI

2 - 6 Haziran 2014 tarihlerinde Atina da gerceklesen
Posidonia Atina Fuarina katilan Odamiz 2.Bagkani
Ferhat Acuner, SNAME (Society of Naval Architects &
Marine Engineers) yetkilileri SNAME Direktorii Erik
W. Seither ve SNAME Avrupa Bolge Ofisi Miidiirt

Petros Lalangasile goriismelerde bulundu.

TUREKISH

6 HAZIRAN 2014 KARADENIZ TEKNIK UNIVER-
SIYESI GEMI INSA VE GEMi MAKINALARI MUHEN-
DISLiIGI MEZUNIYET TORENINE KATILDIK

06 Haziran 2014 tarihinde KTU de diizenlenen Gemi
Insa ve Gemi Makinalar1 Miihendisligi Béliimii'niin
mezuniyet torenine Oda Baskanimiz Sinem Dedetas,
ikinci Baskanimiz Ferhat Acuner ve Sayman Uyemiz
Alper Sal katilarak, mezun olan tiim 6grencilere GMO
logolu baretlerini hediye etti. Dereceye giren 6gren-
cilere GMO sicil numaralarinin bulundugu kaseli
kalem ve basari belgelerini takdim ettiler.

5 HAZIRAN 2014 PiRi REIS ANADOLU DENIZCILIK
MESLEK LiSESI MEZUNIYET TORENINE KATILDIK
05.06.2014 tarihinde Piri Reis Anadolu Denizcilik
Meslek Lisesi'nin mezuniyet térenine Baskanimiz
Sinem Dedetas katilarak mezun olan 6grencilere
mezuniyet belgelerini takdim etti. Térenin ardindan,
okul miidiri Zeki Giileg ve Tuzla Liman Baskani
Burhan Kus ile tanisma toplantisi yapild.

7 HAZIRAN 2014 YAT PROJELERI iCiN FORMAT
ONERILERI EGITIM SEMINERI DUZENLENDI
Odamiz GEMISEM béliimiiniin koordinatorliigiinde,
960 sicil numarali tiyemiz Ibrahim Karatas, 7 Haziran
2014 Cumartesi gind saat 13:30'da Odamiz asil ve
6grenci iiyelerine “Yat Projeleri icin Format Oneri-
leri” konulu egitim semineri verdi.

11 HAZIRAN 2014 “TURK KOSTER FILOSUNUN
DUNU, BUGUNU, GELECEGI, FIRSATLAR VE TEH-
DITLER” KONULU SEMPOZYUMA KATILDIK
Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegi'nin 11
Haziran 2014 tarihinde Green Park Otelde diizen-
lemis oldugu, “ Turk Koster Filosunun Diinii, Bugtint,
Gelecegi, Firsatlar ve Tehditler” konulu sempozyuma
Odamizi temsilen, Yonetim Kurulu Baskani Sinem
Dedetas, Genel Sekreter Burak Acar ve Yonetim

Kurulu Uyemiz Turhan Soyaslan katildilar.
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7 HAZIRAN 2014 YAT PROJELERI iCIN FORMAT
ONERILERI EGITIM SEMINERI DUZENLENDI
Odamiz GEMISEM béliimiiniin koordinatérliigiinde,
960 sicil numarali tiyemiz ibrahim Karatas, 7 Haziran
2014 Cumartesi gini saat 13:30'da Odamiz asil ve
ogrenci liyelerine “Yat Projeleri igin Format Oneri-
leri” konulu egitim semineri verdi.

11 HAZIRAN 2014 “TURK KOSTER FILOSUNUN
DUNU, BUGUNU, GELECEGI, FIRSATLAR VE TEH-
DITLER” KONULU SEMPOZYUMA KATILDIK
Koster Armatdrleri ve isletmecileri Dernegi'nin 11
Haziran 2014 tarihinde Green Park Otelde diizen-
lemis oldugu, “Tiirk Koster Filosunun Diind, Bugiinii,
Gelecegi, Firsatlar ve Tehditler” konulu sempozyuma
Odamizi temsilen, Yonetim Kurulu Baskani Sinem
Dedetas, Genel Sekreter Burak Acar ve Yonetim
Kurulu Uyemiz Turhan Soyaslan katildilar.

12 HAZIRAN 2014 GiSBIR YETKILILERI iLE ODA
MERKEZIMIZDE TOPLANTI YAPILDI

12 Haziran 2014 Persembe giinii, GISBIR Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Orhan Torlak, Genel
Sekreter Yardimcilari Ercan Ozokutucu ve Biilent
Akkose ile Genel Sekreterimiz Burak Acar goériisme-
lerde bulundu. Goériismeler sonucunda Odamiz ¢alis-
ma komisyonlarina GiSBIR yetkililerinden, GISBIR
calisma komisyonlarina GMO iiyelerinden katilimda
bulunulmasi talebinin, GISBIR tarafindan olumlu
karsilanmasi neticesi gerekli calismalara baglatildi.
12 HAZIRAN 2014 YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
GEMI INSAATI VE GEMi MAKINELERiI OGRETIM
UYELERI ODAMIZI ZIYARET ETTI

12 Haziran 2014 Persembe giinii YTU Gemi Insaati ve
Gemi Makinalar1 Béliim Baskam iiyemiz, Prof. Dr.
Hiiseyin Yilmaz ve Bolim Baskan Yardimcisi liyemiz
Dog¢. Dr. Muhsin Aydin, Odamizi ziyaret ederek GMO

fkinci Baskan1 Ferhat Acuner ve Genel Sekreterimiz

Burak Acar ile gériismelerde bulundu, Kurumlari adi-
na plaket takdim ederek, her iki kurumun ortak ¢alig-
malari ile sektoriimiiz ve gen¢ mithendis adaylarina
biiyiik faydalar saglanacaginiifade ettiler.

17 HAZIRAN 2014 “i$ HUKUKUNDAN DOGAN
ALACAKLAR” KONULU BILGILENDiRME SEMINE-
Ri YAPILDI

Odamiz GEMISEM Koordinatérliigi tarafindan, 17
Haziran 2014 Sali giinii Tiirk Loydu Vakfi Prof. Dr.
Teoman Ozalp Konferans salonunda “Is hukukundan
dogan alacaklar” konulu bilgilendirme semineri
diizenlendi. Odamiz hukuk danismani Av. Ozden
fhtiyar Yildiz tarafindan verilen seminerde, iiyeleri-
miz is yerlerinden alacaklarimn tahsili konularinda
hukuksal destek aldilar.

18 HAZIRAN 2014 TMMOB ODA BASKANLARI OR-
TAK TOPLANTISINA KATILDIK

TMMOB Yonetim Kurulu ve Oda Baskanlar1 Ortak
Toplantis1 18 Haziran 2014 tarihinde TMMOB
Teoman Oztiirk Ogrenci Evi Sosyal Tesisi'nde gercek-
lestirildi. Oda baskanimiz Sinem Dedetas toplantiya
katildi. Toplantida TMMOB 43. Dénem Calisma Prog-
rami nailiskin goriis alisverisinde bulunuldu.

18 HAZIRAN 2014 iISTANBUL GEMI VE YAT iHRA-
CATCILARI BIRLiGI YONETIM KURULU TOPLAN-
TISINA KATILDIK

18 Haziran 2014 tarihinde Sedef tersanesinde yapi-
lan Istanbul Gemi ve Yat Thracatcilar: Birligi Yénetim
Kurulu toplantisina katildik, toplantida sektore yone-
lik calismalarda iki kurumun yapacag: ortak orga-
nizasyonlar, GMO'nun 4 Temmuz 2014 tarihinde dii-
zenleyecegi “Ulusal Gemi Insa Sanayi Paydaslar Top-
lantis1 ve Calistay1” nda goriisiilecek konular ele

alind1.



4 TEMMUZ 2014 “ULUSAL GEMI iNSA SANAYI
STRATEJESI CALISTAYI”

Sayin Uyemiz,

Tiirkiye gemi insa sektoriinde 2008 yilinda 3 milyar
Dolar'a yaklasan ihracatimiz, 2013 yih itibari ile 1
milyar Dolar diizeylerine inmistir; buna baglh olarak
35 binlere yaklasan istihdam rakamlari da 17 binlere
kadar diismiis durumdadir. Diinya genelinde, 2008
yilinda baslayan kriz her ne kadar Tiirkiye'deki gemi
insa sanayisini etkilemis olsa da, bazi 6zel tip gemil-
ere ve deniz yapilarina olan talep, bu siiregte artmis

ve bu tip gemi ve deniz yapilarinin tiretimini gergek-

lestiren tersaneler 6nemli 6l¢iide siparisler almaya

TMMIIB GEMI MIIIIEI)IS[ERI ODASI'NIN 44 GENEL I(Illllllll YAPILDI

MO Genel Sekreteri Salih Bostancioglu'nun

agilis konugsmasindan sonra, Dog¢.Dr. Seb-

nem Helvacioglu'nun baskanligini yaptigi
kurulda, 43. Dénem Yonetim Kurulu Bagskani Osman
Kolay, sektore katki yapan ve hayatini kaybeden
meslek biytklerini rahmetle anarak basladigi ko-
nusmasinda, Gemi Miihendisleri Odasi'nin kendi
doéneminde yapilan calismalar ile ilgili kisa bilgi ve-
rerek, GMO 44. Donem Genel Kurulu'nun hayirl
olmasi dileklerinde bulundu. Kiirsiiye Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Kiy1 Yapilar: ve
Tersaneler Genel Midiirii Hizirreis Deniz, Kars Mil-
letvekili ve Gemi Insa mithendisi olan Ahmet Arslan,
Genel Kurulun sektdre hayirli olmasi dileklerinde

bulundular. Genel Kurul da izmir ve Antalya Sube

devam etmis ve lilkemiz ekonomisine de 6nemli
katkilar saglamislardir. Gemi insa sanayimizdeki bu
siirecin ve ¢6ziim Onerilerinin degerlendirilecegi,

Gemi insa sanayimizin tim paydaslarinin/

bilesenlerinin katilacagy, calistaylar zinciri gergekles-
tirmenin sektoriimiiz i¢in faydalar doguracagina
inaniyoruz. Bu amagla 4 Temmuz 2014 Cuma giinii
saat 14:00'de Turk Loydu Vakfi Prof. Dr. Teoman
Ozalp Konferans Salonu'nda diizenleyecegimiz “Ulu-
sal Gemi Insa Sanayi Stratejisi Calistay1’na katilim
durumunuzu 20 Haziran 2014 tarihine kadar odami-

zailetmenizi 6nemlerica ederiz.

baskanlar1 43. Donemde neler yaptiklarini kisa birer
sunumla anlattilar. TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
44. Doénem Genel Kurulu tamamlandi. Gemi Miithen-
disleri Odasi secimlerinde, Isimsiz ve Smirsiz Gemi
Miihendisleri Grubu, Katilimec1 Gemi Miihendisleri
Grubu ve Meslekte Birlik Grubu yaristl. 3 bin 295
kayith tiyenin bulundugu TMMOB Gemi Miihendis-
leri Odasi 44. Donem Genel Kurulu se¢imleri, Tuzla
Piri Reis Ortaokulu'nda yapildi. Segimde 909 Gemi
Miihendisi, 10 sandikta oy kullanilirken, 906 oy
gecerli, 2 oy gecersiz, bir oy ise bos ciktl. Meslekte
Birlik Uyeleri'nin listeye hi¢c giremedigi secimde,
listeye, Isimsiz ve Sinirsiz Gemi Miihendisleri Gru-
bu'ndan Turhan Soyaslan, girdi. Katilimci Gemi

Mihendisleriise tek fire ile listeyi kazanmis oldu.
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GEMI MAKINALAR] iSLETME MUHENDISLIGi ODASI
SMM YONETMELIGININ IPTALI IGIN GMO TARAFINDAN

ACILAN DAVA REDDEDILDI

MMOB Gemi Miihendisleri Oda-

si'nin gemi mithendislerine ait

olan pek cok ihtisas ve istigal
konusunun gemi makinalari isletme mii-
hendislerine verildigi iddiasiyla “TMMOB
Gemi Makinalar1 isletme Miihendisleri
Odas1 Serbest Miihendislik Miisavirlik
Hizmetleri, Biiro Tescil ve Mesleki Dene-
tim Yonetmeligi’nin 5 maddesinin bazi
bentlerinin iptali istemiyle actig1 davada,
Danigtay Sekizinci Daire TMMOB lehine
karar vererekiptal istemini reddetti.
TEKNiK OGRETMEN VE TEKNiKER-
LERE SANTIYE SEFLiGI YOLUNU ACAN
YONETMELIK MADDESININ YURUT-
MESi DURDURULDU
Danistay 6. Daire Yap1 Miiteahhitlerinin
Kayitlari ile Santiye Sefleri ve Yetki Belge-
li Ustalar Hakkinda Yonetmeligin bazi
maddelerinin yiiriitmesinin durdurul-
masi ve iptali icin TMMOB tarafindan aci-
lan davada ara kararim verdi. Mahkeme,
teknik 6gretmen ve teknikerlerin santiye
sefligi yapabilmesini diizenleyen madde-
lerin yiirtitmesini durdurdu.
TMMOB 43. DONEM GENEL KURULU
VE OLUSAN YONETIM KURULU
Tiirk Mihendis ve Mimar Odalar: Birligi
43. Olagan Genel Kurulu 29 Mayis-1
Haziran 2014 tarihlerinde Ankara'da ger-

ceklestirildi. Genel Kurul'da sonucu seci-

len 43. Yonetim Kurulu belli oldu. Se¢im-
lerde TMMOB'nin 42. Donem Yonetim
Kurulu Baskani Mehmet Soganci'nin da
aralarindayeraldig1 Devrimci, Demokrat,
Yurtsever, [lerici, Cagdas, Miihendis,
Mimar ve Sehir Plancilarin hazirladigi

mavi listenin tamami Yonetim Kurulu,

Onur Kurulu, Denetim Kuruluna secildi.

TMMOB 43. DONEM YONETIM KURU-
LU

Bilgisayar Miihendisleri Odas1 - Golay
Sakirogullari

Cevre Mithendisleri Odasi - Zeyneti
Bayri Unal

Elektrik Mithendisleri Odasi - Neriman
Usta

Fizik Miihendisleri Odas1 - Ekrem
Poyraz

Gemi Miihendisleri Odasi1- Hakan
Aydogdu

Gemi Makinalar1 isletme Miihendis-
leri Odasi1 - Hakan Glinay

Gida Miithendisleri Odasi1 - Kemal Zeki

Taydas



Harita ve Kadastro Miihendisleri Oda-s1 - Ali Fahri
Ozten

f¢Mimarlar Odasi - Feyyaz Atag

insaat Miihendisleri Odas: - Ziiber Akgol

Jeofizik Miihendisleri Odasi1 - Murat Firat

Jeoloji Miihendisleri Odasi - Ercan Bayrak

Kimya Miithendisleri Odasi - Mehmet Besleme
Maden Miihendisleri Odas1- Mehmet Torun
Makina Miihendisleri Odas1 - Mehmet Soganci
Metalurji Miihendisleri Odasi - Cemalettin Kiiciik
Meteoroloji Miihendisleri Odasi - A.Deniz Ozdemir
Mimarlar Odasi - Bahattin Sahin

Orman Miihendisleri Odasi - ismet Aslan

Petrol Miihendisleri Odasi - Mehmet Celik

Peyzaj Mimarlar1 Odasi - Ozan Yilmaz

Sehir Plancilar1 Odasi - Necati Uyar

Tekstil Mithendisleri Odas1 - Murat ilhan

Ziraat Miihendisleri Odasi - Tevfik Kizginkaya

TMMOB YUKSEK ONUR KURULU

Elektrik Miithendisleri Odasi - Cengiz Goltas
insaatMiihendisleri Odasi - Ahmet Goksoy
Makina Miihendisleri Odasi - lter Celik

“Ingaat Muhendisleri Odast "Koksal Sahin

“Kimya Muhendisleri Odas1 "Ramazan Tumen

"Maden Muhendisleri Odasi “Cemalettin Sagtekin

"Makina Muhendisleri Odasi Ahmet Kirami Kihng

“Ziraat Muhendisleri Odasi Abdullah Melik

Mimarlar Odasi - Erkan Karakaya

Sehir Plancilar1 Odasi - Umit Nevzat Ugurel
TURKIYE 19. KOMUR KONGRESi SONUC BiLDiR-
GESI YAYIMLANDI

TMMOB Maden Mithendisleri Odasi tarafindan 21-23
Mayis 2014 tarihleri arasinda Zonguldak'ta gergek-

lestirilen Tiirkiye 19. Kémiir Kongresi sonug bildir-
gesiyayimlandl. " yanan bizdik, sizkomiir sandiniz "
Maden Miihendisleri Odas1 Zonguldak Subesi tara-
findan 1978 yilindan bu tarafa 2 yilda bir diizenlenen
Tiirkiye 19. Kémiir Kongresi, 395 delegenin katili-
miyla 21-23 Mayis 2014 tarihleri arasinda Zongul-
dak’ta gerceklestirilmistir.

Kongrenin ana temalar1 bu yil "Kémir Madencili-
ginde Mekanizasyon" ve "Termik Santraller" olarak
belirlenmis olmasina ragmen, programda yapilan
degisiklikle Soma’da yasanan facia ve madenlerde is
givenligi konusu 6zel bir sunumla degerlendirilerek
kongre siiresince her oturum i¢inde ¢esitli yonleriyle
ele alinmaya calisiimistir.

TMMOB 43. DONEM YONETIM KURULU GOREV
DAGILIMIYAPTI

Tiirk Mithendis ve Mimar Odalari Birligi'nin 29 May1s
-1Haziran 2014 tarihlerinde Ankara'da gergek-
lestirilen 43. Olagan Genel Kurulu sonucunda segilen
Yonetim Kurulu, 7 Haziran Cumartesi giinii gercek-
lestirilen ilk toplantisinda goérev dagilimi yaparak

Yiritme Kurulunu belirledi.

TMMOB Yiiriitme Kurulu séyle olustu:

Baskan: Mehmet Soganci (Makina Miihendisleri
Odasi)

II. Bagkan: Ziiber Akgél (Insaat Miihendisleri Odasi)
Sayman: Bahattin Sahin (Mimarlar Odasi)

Uye: Ekrem Poyraz (Fizik Mithendisleri Odas1)

Uye: Ali Fahri Ozten (Harita ve Kadastro Miihendis-
leri Odasi)

Uye: Mehmet Besleme (Kimya Miihendisleri Odas1)
Uye: Mehmet Torun (Maden Miihendisleri Odasi)
TEKNOLOJi FAKULTELERINDEN MEZUN OLANLA-
RAMUHENDIS UNVANI VERILEMEYECEK

Teknoloji fakiiltelerinin miithendislik programlarin-
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dan mezun olanlara miihendislik unvani verilmesine
iliskin Yiiksekogretim Kurulu kararinin yiiriitmesi
durduruldu. Danistay Sekizinci Daire, TMMOB tara-
findan agilan 2013 /9785 Esas no'lu davada ara karar
vererek, Yiikksekogretim Yiriitme Kurulu'nun 24.07.
2013 tarih ve 23 sayili "Teknoloji fakiiltesi ile mithen-
dislik fakiiltesi blinyesinde yer alan ayni isimli mii-
hendislik programlarinin birbiri ile esdeger oldugu
ve teknoloji faklltelerinin miihendislik program-
larindan mezun olanlarin ilgili dalin miithendisi unva-
nin kullanacaklar1" seklindeki kararimin yuriitme-
sini durdurdu (05.05.2014).

CALISMA YASAMINDA OZELLESTIRME, TASERON-
LASTIRMA VE MADENCILiK PANELi YAPILDI.
TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu tarafindan
ve TMMOB Maden Miihendisleri Odas: Istanbul Su-
besi yiritiiciligiinde diizenlenen "Calisma Yasa-
minda Ozellestirme, Tageronlastirma ve Madencilik
Paneli" 14 Haziran 2014 tarihinde TMMOB insaat
Miihendisleri Odasi istanbul Subesi Karakdy bina-
sindayapildi.

TMMOB, 15-16 Haziran 1970 direnisinin 44. yi1ldo-

niimiinde, “Yiiregimiz Soma'da Ofkemiz Sokak'ta”

slogani ile Soma'da maden iscileri ve madenci aile-

leriyle birlikteydi. TKI Ege Isletme Miidiirliigii éniin-
de toplanan TMMOB iiyeleri ve madenciler, "So-
ma nin Hesabi Sorulacak Kaza Degil Cinayet" slogan-
lartile yiiriiyerek Soma madenci anit1 dniine geldi ve
yasaminl yitiren madenciler icin saygi durusunda
bulundu, anita karanfiller birakti. Daha sonra Kayma-
kamliga yiiriyen TMMOB iiyeleri ve madenciler
burada her madencinin adinin yazili oldugu baret-
lerin 6niinde agiklama yapti. TMMOB Yonetim Kurulu
Baskani Mehmet Soganci'nin okudugu basin acikla-
masindan:

“Soma'da yasamini yitiren tim maden emeKkcilerini
ve meslektaslarimizi saygiyla aniyor, yakinlarina ve
tim maden emekgilerine bagsaghg diliyoruz.”
“Bugiin aralarinda 5 maden miihendisi arkadasi-
mizin da bulundugu 301 maden emekgisini unutma-
mak, unutturmamak icin buradayiz. Bugiin TMMOB
olarak tlim yliregimizle buradayiz. Bu aciy1 madenci
aileleriyle paylasmak, Somalilarla dayanismak igin
buradayiz.”

“TMMOB; asir1 kar hirsiyla, mesleklerimizin dogru
icrasini sinirlayan, meslektaslarimizin baski altinda
kaldig1 tageronlugun tamamen kaldirilmasi ve giiven-

celi bir calisma yasaminin mesleklerimizin icrasi igin




olmazsa olmaz oldugunu bilerek, giivenceli ¢alisma
icinmiicadele edecektir”

TMMOB Yonetim Kurulu ve Oda Baskanlar1 Ortak
Toplantist 18 Haziran 2014 tarihinde TMMOB
Teoman Oztiirk Ogrenci Evi Sosyal Tesisi nde gergek-
lestirildi. Toplantida TMMOB 43. Dénem Calisma
Programi'nailiskin goriis alisverisinde bulunuldu.
TMMOB Yénetim Kurulu Uyesi Mehmet Torun, 23
Haziran 2014 tarihinde Soma’da Halk Saglig1 Uz-
manlari Dernegi'nin diizenledigi, 24 Haziran 2014
tarihinde Mugla-Milas'ta Atatlirk¢l Diislince Der-
negi'nin diizenledigi etkinliklere katilarak "Maden-
cilik Sektériinde Ozellestirmeler ve Soma Facias1”

konusunda bilgi verdi.

+ TRMAN
YAN YANA
GELMIS BIR AGAT

Maden Miihendisleri Odasi, Soma facias1 arastir-
malarina iliskin 23 Haziran 2014 tarihli basin a¢ik-
lamasinda; Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1 ve
TKi'nin yikimlii olduklar1 sorumluluklar1 yerine
getirmeleri, olumsuz kosullarin giderilmesi husu-
sunda uyarilar1 yapmalari ve gerekli islemlerin yap-
tirllmasini saglamak zorunluluklart bulundugu
vurgulandi.

2. ULUSLARARASI YUZEY ISLEMLER SEMPOZ-
YUMU (ISTS)

25-27 Haziran 2014 tarihleri arasinda TMMOB
Metalurji Miihendisleri Odas1 ve TMMOB Kimya
Miihendisleri Odasi ortakhig: ITU Taskisla Kampiisii

Istanbul da diizenlendi.

-

TOPLULUGU

4 DEGILDIR.

twitter.com/temavakfi

.org.tr/
tema.org.trigonulfumuzolun facebook.com/temavakfi

,
TEMA §
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Yasanin amaci AB

Bayrakl gemilerin geri
déniisiimii sirasinda
olusabilecek olumsuz

emniyet ve cevre

etkilerinin, gereksiz
Rl riirliige girecek olup yiiriirlige giris tari- Plani, Sékiime Hazir Sertifikasi, Goz-
olusturmadan hi30.12.2013'diir. le/Numune ile Kontrol Plani vb.).
azaltilmasinin Yasanin “Genel Uygulama Tarihi” asagi- Ilgili yasanin bazi maddeleri i¢in uygu-
saglanmasudir. daki iki tarihe bagl olarak belirlenecek lamatarihleri “Genel Uygulama Tarihi”
olmakla birlikte, uygulamaya baslamata- nden farkli olacaktir. AB Gemi Geri Donii-
rihi31.12.2015 6ncesinde olmayacaktir:  slim Yasasi ile ilgili gereklilikler ve bu
» “AB listesi"nde bulunan gemi sékiim gerekliliklerin 6zel uygulama tarihleri
tesislerinin toplam kapasitesinin asagidabelirtilmektedir:
yillik 2,5 milyon LDL'den az olmayan ¢ Yasa, 500 GT'den biiyiik ticari gemi-
bir degere erismesinden 6 ay sonra leri kapsamaktadir. Yasa'ya gore, asa-
» 31.12.2018dir gida listelenen zararli maddelerin
Yasanin amaci AB Bayrakli gemilerin geri gemide kullanimi yasaklanmis veya
déntisimi sirasinda olusabilecek olum- sinirlandirilmistir. Bunlardan PFO-
suz emniyet ve cevre etkilerinin, gereksiz S'ler IMO Gemi Geri Doniisiim Soz-
ekonomik yiik olusturmadan azaltil- lesmesi kapsaminda degil, AB yasasi
masinin saglanmasidir. Yeni Yasa, AB kapsaminda sadece AB bayrakl gemi-
Bayrakli gemilerin OECD iilkeleri disinda ler ile ilgilidir. Bu maddelerin gemiye
kalan ilkelerde yer alan tesislerde mi- 6zgi hazirlanmis olan, Zararli Mad-
nimum cevresel ve emniyet kosullar ye- deler Envanteri'nde listelenmesi ge-
rine getirerek yasal olarak geri donts- rekmektedir. Ayrica yeni gemiler icin
tirilebilmesine imkan saglamaktadir. hazirlanan IHM Yonetmeligin Ek 2'-
Gemi sahipleri gemi geri doniisiim kriter- sinde listelenen malzemeleri (Kad-
lerini saglayan tesisleri “AB listesi” icin- miyum ve Kadmiyum bilesikleri, Kur-
den segebilecektir. sun ve kursun bilesikleri vb.) de iger-
AB uygulamasi sadece AB bayrakli gemi- melidir.
leri degil, AB bayrakl olmayan ancak AB

AVRUPA BiRLIGi GEMI GERi DONUSUM

YASASININ KABULU

B Konseyi, AB Parlementosu ile
anlasarak 27 Haziran 2013 ta-
rihinde Gemi Geri Dontisiim Ya-
sasinl kabul etmistir. 22 Ekim 2013
tarihinde Gemi Geri Doniisiim Yasasi AB
Parlementosu'nun ana toplantisinda o-
naylamistir. Bu yasa, AB Resmi Gazete-

sin'de yayinlandiktan 20 giin sonra yii-

limanlarina giden diger baska iilke bay-
rakli gemileri de etkileyecektir. Bu du-
rum, IMO Gemi Geri Doniisiim Sozles-
mesinin (2009 Hong Kong Convention for the
Safe and Environmentally Sound Recycling of
Ships) baz1 uygulamalarinin erken hayata
gecmesine neden olacaktir (Ornegin; Za-

rarli Maddeler Envanteri, Gemi Sokim



e T I R R et

Maddeler olarak belirtilen kontrol edilen
maddeler, Protokol Ek A, B, C, D ya da E'de
uygulamanin yirirlige girisinde istenen ya
da bu ekin yorumlanmasinda.

Gemilerde bulunabilecek Ozon inceltici
maddeler asagidakileri icerir ancak bunlarla
sinirh degildir:

Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane
Halon 1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroethane (also known as Halon
114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane

CFC-12 Dichlorodifluoromethane

CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-
trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

HCFC-22

Chlorodifluoromethane

Tehlikeli Tanimlar Kontrol Tedbirleri

Maddeler

Asbestos Asbest iceren malzemeler BUtliin gemiler igin, asbest igeren
malzemelerin techizi yasaklanmistir.

Ozon inceltici Montreal  Protokolinin  (1987) 1 (4)|Butin gemiler igin, ozon inceltici madde

maddeler Maddesinde Ozon Tabakasini  incelten|iceren malzemelerin techizi

yasaklanmigtir.

Polychlorinated
biphenyls (PCB)

‘Polychlorinated biphenyls’ bifenil moleklli
tzerindeki hidrojen atomlarinin  (tek bir
karbon-karbon bagi ile birbirine baglanmig
iki benzen halkasi) on kadar klor atomuyla
yer dedistirmesiyle olusan aromatik bilesiktir

BUtlin gemiler igin, Polychlorinated
biphenyls igeren malzemelerin techizi
yasaklanmigtir.

Perfluorooctane

'Perfluorooctane  stlfonik  asit'

sulfonic acid | Perfluorooctane

stlfonik asit ve

(PFOS)| Perfluorooctane stlfonik asit (PFOS) ve
bunun | tlrevlerini igeren malzemelerin teghizi

(PFOS) (1) turevleri anlamina gelir Avrupa Parlamentosu ve  Konseyi
Yonetmeligi (EC) No 850/2004%e gore

yasaklanmigtir (2}
Karina boyasi|Karina boyasi bilesenleri ve sistemleri,|1. Higbir gemi biyosit gibi organotin
bilesenleri ve |Uluslararasi Gemilerdeki Zararh Karina Boya | bilesenler igeren sistemler ya da AFS
sistemleri Sistemleri Sozlesmesi 2001 (AFS | sozlesmesiyle uygulamasi ya da
Sozlesmesi) Ek I kapsaminda diizenlenmistir | kullanimi yasaklanan sistemler

uygulayamaz.

2. Higbir yeni gemi ya da gemiye yeni
techizde AFS Sodzlesmesiyle uyumsuz
karina boyasi bileseni ya da sistemi
uygulanamaz ya da kullanilamaz.

degisiklik Direktifi 79/117/EEC (OJ L 158, 30.4.2004, p. 7).

(1) Jciincii bir ilkenin bayradini tasiyan gemiler icin gegerli degildir.
(2) Kalici organik kirleticiler icin Avrupa Parlamentosu ve Konseyi Yonetmeligi (EC) No 850/2004 29 April 2004 ve

- Yeni ve mevcut AB bayrakli gemiler ve AB liman-
larini ziyaret eden tiim diger bayrakli gemiler icin
asagidaki tarihlerde gemide Zararli Maddeler Envan-
teri bulunmalidir.

- AB bayrakli yeni gemilerde “Genel Uygulama
Tarihi’nde Zararli Maddeler Envanteri bulunmalidir:
- AB bayrakli mevcut gemilerde 31.12.2015'den son-
raki 5 yil iginde Zararli Maddeler Envanteri bulun-
maldir. Eger mevcut AB bayrakli gemi daha 6nce
hurdaya gonderilecek ise ve “AB listesi” yayinlanmis
isebu gemilericin Zararh Maddeler Envanteri olustu-
rulmalidir.

- AB limanlarin ziyaret eden ve AB deniz alanlarinda
demirleyen AB bayrakli olmayan diger tim gemi-

lerde 31.12.2015'den sonraki 5 yil igcinde Zararl

Maddeler Envanteri bulunmalidir ve liman devleti
kontrollerinde ilgili otoritelere sunmak zorundadir-
lar.

- AB bayrakli gemiler sadece “AB listesinde” yer alan
tesislerde sokillebilecektir. Bu liste AB'nin belirledigi
gereklilikleri saglayarak sertifikalandirilmis olan ve
diizenli olarak denetlenen tesisleri icerecektir. “AB
listesi” i¢in basvuru tesisler i¢in 31.12.2014'den iti-
baren baslayacaktir. “AB listesi” en ge¢ 31.12.-
2016'dan sonra AB Resmi Gazete'sinde ve ilgili web
sitesinde yayinlanacaktir. “AB listesi” ilgili tesislerin
listede bulunmasi ile ilgili gecerlilik stiresini de belir-
tecektir. Listede yer alan tesisler i¢in gegerlilik stiresi
en fazla 5 yil olup, her 5 yilda bir yenileme gereke-

cektir.
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L KIMYASAL TANKERLER VE PETROL / KiMYASAL
TANKERLERI igin MESG DEGERLERININ DEGiSimi

imyasal tankerlerin ve petrol/kimyasal tankerlerin kargo tanklarina alev
gecisini dnleyen ekipmanlarin tasarim, test ve yerlesiminin belirtildigi

MSC/Circ.677, sirkiiler MSC.1/Circ.1324 ile degistirilmistir.

Degistirilen yeni gereklilikler dogrultusunda Tiirkiye idaresi MSC/Circ.1324 ile
degistirilen MSC/Circ.677'nin uygulanmasi i¢in talimat yaymlamistir. Talimata ve
degistirilen MSC Circ.'e gore:

-Yeni gemiler, 1 Ocak 2013'den itibaren

‘Mevcut gemiler 1 Ocak 2013'den sonraki ilk planli kuru havuzlarinda yeni test
gerekliliklerine uymalidir.

Aparat grubu IIB ya da IIC i¢in Maksimum Deneysel Emniyet Acikhgi (MESG) degeri ile
ilgili test gerekligindeki degisiklik sebebiyle, kargo tanklarini koruyan P/V valfler, gaz
bosaltma kapaklari, alev tutucular ve patlama 6nleyici tertibatlar vb. giincellenen MSC
Circ.'e uygun olarak test edilmeli ve dokiimante edilmelidir.

Ayrica degistirilen MSC Circ.'e gore IBC Kod siitun i”'de aparat grubu tanimlanmadiginda
bu ekipmanlar aparat grubu IIB gerekliliklerine uygun olarak test edilmelidir.Degistirilen
MSC Circ. ile MESG test degerlerinin degismesi sebebiyle, 1 Ocak 2013 'ten 6nce omurgasi
kizaga konulan mevcut ekipmanlari, aparat grubu IIB, IIC ve “aparat grubu belirlen-
memis” olarak tanimlanmis olan kimyasallari tasimak i¢in sertifikalandirilmis tanker-
lerin alevden koruyucu araglarinin MESG degerleri 1 Ocak 2013'den sonraki ilk kuru
havuzdan ge¢ olmayacak sekilde dokiimante edilmesi gerekmektedir. Alternatif olarak,
aparat gurubu IIB, IIC ve “aparat grubu belirlenmemis” olan {irtinlerin hari¢ birakildigi
giincellenmis (tasman yiik sayisinin azaltildifl) Fitness Sertifikas1 tirlin listesi de
yayinlanabilir. Periyodik IBC/BCH Kod sorveyinin pargasi olarak dokiimantasyon

incelenecek ve cihazlar dogrulanacaktir.

Not: Mevcut gemiler icin uygulama talimatin yayinlandig tarihten sonraki ilk planl kuru

havuz olarak diizenlenecektir.

r--------------------------.
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Tarih Boyunca Tiirk Yelkenli Gemileri
Tiirkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi'nin da katki yaptigi Tarih Boyunca
Tiirk Yelkenli Gemileri kitab1 baslangicindan 20. yiizyila kadar Tiirk
Denizcilik Tarihi i¢cinde gemileri ve yelkenli tekneleri inceliyor.
Kitabin olusturulma asamalarini yazar soyle anlatiyor:
Sinirh gorsel kaynaklarla yola ¢ikip, hi¢ bir zaman yoklugunu hisset-
medigimiz yazili kaynaklardan yararlandik. En 6nemlisi diger
Akdeniz tilkelerine ait teknik-bilimsel gorsel kaynaklar bize ¢ok yar-
dimci oldu. Tirk ve yabanci bilimsel-belgesel kaynaklardan ya-
rarlanarak ili¢ boyutlu canlandirmaya yardimeci olmasi amaciyla bazi
gemilerin rekonstriiksiyonlarini da yaptik.
Ingilizce-Tiirkce olarak hazirladigimiz eserin yelken ve kiirek do-
nemi Tiirk-Osmanli savas ve ticaret gemileri konusundaki gérsel ve

bicimsel veri eksikligini bir 6l¢ciide de olsa gidermeyi umuyoruz.

Ahmet Giileryiiz / Denizler Kitabevi / Basim Yili: 06 / 2014

Miihendislik Mimarhk Oykiileri - IV

TMMOB'nin 50. yili yayinlarindan olarak 2004'de ¢ikarilan
Miihendislik-Mimarlik Oykiileri-I kitabinin sunusunda, bu seri ile
amaglananlar séyle aktarilmisty; iilkemiz sanayi gelisiminde
basarili uygulamalar1 hatirlatmak ya da bilinmesini saglamak,
lilke kalkinmasinin temeli olmasi gereken tretim stireclerinde
miihendis ve mimarlarin ne denli 6nemli oldugunu vurgulamak,
bu siireclerde yer alan meslekdaslarimiza belki de gecikmis vefa
borcumuzu bir nebze 6demek. Bu ilk kitabin ardindan gegen 10
yilda Mithendislik-Mimarlik Oykiileri serisinde 5 kitap daha cikt1
ve bu 6. Sayiile birlikte toplam 75 6ykii okuyucularile bulustu.

Nisan 2014'de yayimlanan bu degerli kitap TMMOB sitesinden

indirilebiliyor.

miuhendislik
mimarik
aykuleri-1h

Thrk Mlbhanadid va Mimar
Cdminrs Birligl
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Ahmet YALVAC

IWR Yarislarinin

Katihmcilari:

Istanbul Teknik Universitesi
Piri Reis Universitesi

Berlin Teknik Universitesi
Bremen Universitesi
Hamburg Teknik Universitesi
Flensburg Universitesi
Duisburg Universitesi

Delft Teknik Universitesi
Gdansk Teknoloji Universitesi
Zagreb Universitesi

Split Universitesi

Rijeka Universitesi

ITi) GEMI VE DENiZ MUHENDISLIGI KULUBU
DENIZ BiSIKLETi TAKIMI

akiiltede tek mesleki 6grenci

kultibii olarak 2001 yilindan bu

yana Gemi ve Deniz Miihendisli-
gi Kuliibii faaliyet gostermektedir. Kulii-
biimiiz fakiiltede icinde birlik ve beraber-
ligi saglamayi, 6grenci ve sektor arasin-
dakiiletisimi arttirip, calisma hayatina en
iyi sekilde hazirlanilmasini amaglamak-
tadir. Yil icinde seminerler, kurslar, teknik
geziler, yillik paneller, fakiilte mezunlar
giinii gibi etkinliklere imza atilmaktadir.
Sektoriin 6nde gelenlerinden istenilen
konularla ilgili seminerler vermeleri
istenmekte, dgrencilerin en iyi sekilde
fayda saglamalari amacglanmaktadir. Bu
yil 'Tekne Sigortaciligl’, 'Osmanli Deniz ve
Gemi insa Teknolojisi' gibi konularda
seminerler ayarlanarak 6grencilerin bu
konularda bilgi edinmeleri saglanmistir.
Kurs olarak excel ve autocad programlari
acilmis olup, gelecek siirecte rhino ve
maxsurf gibi ¢izim kurslar1 da 6gren-
cilerin kendilerini en iyi sekilde gelisti-
rebilmeleriicin gerceklestirilecektir.
Her yil teknik gezilere de gereken énemi
veren kuliibiimiiz, bu y1l ilk olarak {zmir-
Aliaga Gemi S6kiim Bolgesi'ne teknik gezi
diizenlemistir. Gemi Geri Doniisiim Sa-
nayicileri Dernegi (Gemisander)'nin
degerli katkilar1 ile 6grenciler gemi s6kii-
miini yerinde géorme ve konu hakkinda
bilgi sahibi olma imkani yakalamislardir.

Bir diger gezi ise Besiktag'ta bulunan

Deniz Miizesi'ne yapilmistir. Sabah bir-
likte kahvalti yapan kultip iyeleri, ardin-
dan miizeyi gezerek gezilerini tamam-
lamiglardir. Bu ay icerisinde ise Bursa-
Sirena Marine tesislerine gezi yapilarak
kuliip faaliyetlerine tiim hiziyla devam
edilecektir.

Her y1l diizenli olarak gergeklestirilen
genis katilimli paneller bu yil 'Kariyer
Giinii' olarak degistirilmis olup, ilki Nisan
ayl icerisinde sektorel sirketlerin ve
onemli isimlerin katilimlar: ile gercek-
lestirilmistir.

2012 yilinda kultp ve fakiilte isbirligi ile
geleneksel olarak baslatilan fakiilte me-
zunlar giiniimiiz her y1l Mayis ayinin ilk
Pazar giinii gerceklestirilerek geleneksel
hale getirilmeye calisiimaktadir. Bu y1l da
yeni kurulan fakiilte Mezunlar Der-
negi'miz (GIMDER) ile birlikte tiim me-
zunlarimiza ulasmaya calisarak mezun-
lar giinlimtiz en iyi sekilde gergeklestiril-
meye calisilmistir.

Ayrica kuliip ilyelerimiz Denizci Ogrenci-
ler Dernegi (DODER) icerisinde de yer
alarak, organizasyon ve faaliyetlere ge-
rekli katkiy1 saglamaktadirlar. Bu yil
dernek yonetim kurulu baskanhgini ku-
liip lyelerimizden Cagri Aksin Gistlenmis
olup, calismalara tiim hiziyla devam edil-
mektedir.

Fakiiltemizin aktif 6grenci gruplarindan

birdigeriise Deniz Bisikleti Takimi'dir.



Kulibiimiiz ile birlikte faaliyet gésteren takim,
uluslararas! alanda tlkemizi temsil ederek &nemli
basarilara imza atmaktadir. Her y1l farkl iilkelerde
gerceklestirilen Deniz Bisikleti Yarislar1 (Internati-
onal Waterbike Regatta)'nin 35.si 4-8 Haziran'da
Istanbul'da, bizim organizasyonumuz ile gercek-
lestirilmistir. Takim 2002 senesinde adin Tiirkiye'de
gemi insaanin efsane ismi merhum hocamiz Prof. Dr.
Ata Nutku'ndan alan ilk deniz bisikletimizden beri s1-
rasiyla Prof.Dr. Kemal Kafali, ismini batan denizalti-
mizin sehitlerine ithafen verdigimiz Dumlupinar,
Kaplan ve adini {inlii Tirk denizcisi Barbaros
Hayrettin Pasa'dan alan Barbarossa; Uluslarasi Deniz

Bisikleti yarislar1 tarihi boyunca sayisiz basari ka-

o Lo o

Deniz Miizesi Gezisi

zanmus, ITU'yi, Istanbulu ve Tirkiye'yi siradisi
miihendislik dizaynlari, asla fair-play ¢ergevesi
disina ¢ikmayan saglam karakteri ve sportmen ¢izgi-
siyle yarislarin vazgecilmez aktérlerinden biri
olmustur. Avrupa'nin farkl iilkelerinden gelen
200den fazla gemi miihendisligi 6grencisi, 20'nin
tizerinde deniz bisikleti takimi ve 30 ya yakin tek-
nenin katimi ile gerceklesen organizasyonda ITU
Deniz Bisikleti Takimi olarak onciil amacimiz; katili-
mailan Tiirk misafirperverligi ile agirlamak, iTU'niin,
[stanbul'un ve {ilkemizin tamitimina katki saglamak
ve mevcut basarilarimiza bir yenisini daha eklemek
olmus, organizasyon harika bir sekilde tertip edil-

mistir.

{zmir-Aliaga Gemi Sékiim Bélgesi Gezisi 1

--------------------------ﬂ
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Gemi Insaati
Miihendisligi
6grencilerinin en biiyiik
Ogrenci Calistay1 9 - 10
Aralik 2013 tarihlerinde
Tuzla Belediyesi Sosyal
Tesisleri'nde

gergeklestirildi.

TMMOB GEMI MUHENDISLER] ODASI OGRENCI
KOMISYONU, I1. OGRENCi CALISTAYI YAPILDI

MMOB Gemi Miihendisleri Oda-

s1 Ogrenci Komisyonu'nun her

ay diizenli olarak gerceklestiri-
len toplantilarla hazirliklarini yaptiklar:
ve her sene Gemi Mihendisleri Hafta-
si'nda geleneksel olarak gerceklestiril-
mesi planlanan, Ogrenci Calistay1'nin
ikincisi bu sene de Tiirk Loydu ve Tuzla
Belediyesi'nin destekleriyle Tuzla Bele-
diyesi Sosyal Tesislerinde gergekles-
tirildi. Denizcilik Sektériiniin gelecegine
151k tutmay1 amaglayarak, farkindalik
yaratmaya 6grencilik hayatinda baslanil-
mas1 gerektigini vurgulayan GMO Og-
renci Komisyonu, gergeklestirdikleri bu
calistay ve etkinliklerle 6grencilerin sek-
tor bilgilerini ve Kisisel gelisimlerini en
iyi sekilde tamamlamalarini saglamada
yardimci olmaktadir.
Her sene degisik atdlyelerde ele alinan
farkli konu ve calismalarla 6grencilerin
fikirlerini acik bir ortamda dile getirme-
lerine ve sektdre yonelik yenilikei fikir-
lerin olusmasini saglamaktadir. Komis-
yon tarafindan belirlenen atolye konulari
lizerine yapilan 6n calismalarda hem
Tiirk Denizcilik Sektdrii incelemeye ali-
nirken hem de diinya ¢apinda éne ¢ikan
yeni ¢calisma ve projeler incelenmektedir.
Bu sene gergeklestirilen ¢alistay da, Tiirk

Askeri ve Sivil Denizcilik Sektori'niin

suanki durumu ve gelecege yonelik yapil-
masi gereken calismalarin yaninda, kisi-
sel gelisim {izerine Gemi insaati Miihen-
disi'nin calisma sahalari ve insan kaynak-
lar1 gibi 6nemli konular tlizerinde fikir
aligverisleri yapildi. Yapilan bu ¢alismalar
altinda alinacak sonug¢ kararlari, Gemi
Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu'na
sunularak gerekli calisma ve iyilestir-
melerin baglatilmasi iizerine gerekli ilis-
kilerin yapilmasi istendi.

Birbirinden 6nemli devlet, sektor ve klas
kurulusu temsilcilerinin, katilimei ve pa-
nelist olarak yer aldig1 etkinlik, ilgili tim
meslektaslarimizi ve 6grenci arkadasla-

rimizin biraraya gelmesini sagladi.

n@; TMMOB GEMi MUHENDISLER| ODASI

L7/

&

Ogrenci Komisyonu

Il. Ogrenci Calistay

Yildiz Teknik Universitesi
Tanigma Toplantisi
Tarih: 14.11.2013 Saat 1300 Yer B302

g ve ([ neyioy Sa oren batangBgmal com 0554 438 1411
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8 Aralik 2013 tarihinde Piri Reis Universi-

tesi Miithendislik Fakiiltesi Student Section

olarak (SNAME) Society of Naval Archi-
tects'e kabul edildi. {lerleyen siirecte 6 - 9 Haziran
2014 tarihleri arasinda Houston, Texas'ta, tiim din-
yadan SNAME {lyesi olan iniversitelerin 6grenci-
lerinin bulustugu, “Ogrenci Semineri” gercekles-
mistir.
Her y1l diizenlenmekte olan bu seminer, davet edilen
temsilci 68rencilerin birbirlerini tanimalarini sagla-

yarak, iiye iiniversiteler arasinda uluslararasi bir

kopri kurmayi ve ortak faaliyetleri arttirmayi amac-

A

lamaktadir. Piri Reis Univeristesi, Gemi insaat1 ve
Gemi Makinalart Miihendisligi Bolimi 4. simif
égrencisi Dogukan Melih GORMUS, bu vizyon ve
misyon dogrultusunda Piri Reis Universitesi'ni ve
Tiirkiye'yi basarili bir sekilde temsil etmistir.

Ayrica Piri Resi Universitesi Mithendislik Fakiiltesi
Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 miihendisligi
égrencileri, bu yil 35.si istanbul Teknik Universi-
tesi'nin organizatérliigiinde Istanbul'da Heybeliada
Cam Limani'nda diizenlenen IWR2014 'e kendi

dizaynlari olan teknesiyle katilmistir.
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YENi UYELERIMiz

SiCILNO| ADISOYADI BOLOMU OKUL

3280 | Efe KUYUMCU GEMI MUHENDISLIGI STEVENS INSTITUTE OF TECHNOLOGY
3281 [ Barigcan OZKALAY GEMI INSAATI MUHENDISLIGi STRATHCLYDE UNIVERSITY
3282 | Hakan GEVIK GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITES]
3283 [ Musa SING GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITESI
3284 | Alper SAL GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3285 | Sinan BURUNSUZ GEMI INSAATI ve DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI [STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3286 | Miinir Cansin OZDEN GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGi [STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3287 | Sertag BULUT GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI [STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3288 | Gokhan BUDAK GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIiGI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3289 | Mehmet Salih KARAALIOGLU| GEMIi INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3290 | Hasan Kuzey UNUVAR GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3291 | Cihad DELEN GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNiK UNIVERSITES]
3292 | Engin KOGAK GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITES]
3293 | Cahit Bagar 0ZCAN GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3294 | Ahmet Anil ISIK GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3295 | Ali Ugur AVCI GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3296 | Silleyman CAGLAR GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITESI
3297 | Selamettin URUN GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI [STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3298 [ Erdal OKUR GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3299 | Ahmet TOK GEMI INSAATI MUHENDISLIGi KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3300 | BanuDOGAN GEMIi INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3301 | Arda MINTAS GEMi INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
3302 [ ibrahim TUNG GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3303 | Korhan GUNDUZ GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI VARNA TEKNIK UNIVERSITESI
3304 | Fatih Mustafa SARIPINAR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITESI
3305 [ Timugin TURKAN GEMI INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi [STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3306 | Baran KUTUN GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITES]
3307 | Ahmet Kemal AKTAS GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI VARNA TEKNIK UNIVERSITESI
3308 | Gokhan OZBAKAN GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3309 | Halil ibrahim KAHRAMAN | GEMI iNSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3310 | Sileyman GOKBARAZ GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3311 | Murat ARTUK GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3312 | Muammer UZUN GEMi iNSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIiK UNIVERSITES]
3313 | Mustafa KOTAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES]
3314 | Emre OZTURK GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI PIRI REIS UNIVERSITESI
3315 | Mustafa Deniz KARAKURT | GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI PIRI REIS UNIVERSITESI
3316 | Ali Yasin AKALIN GEMI INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi PIRI REIS UNIVERSITESI
3317 | Dogukan Melih GORMUS GEMI INSAATI ve GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGi PIRI REIS UNIVERSITESI
3318 | Ahmet Can KANBER GEMI INSAATI ve GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI PIRI REIS UNIVERSITESI
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Dogum

(29.04.2013)

2648 Sicil numarali tiyemiz Aydin Alan ve Esi Sennur Alan’in erkek bebekleri diinyaya geldi.

(14,03,2014)

1598 Sicil numarali tiyemiz Erdem Uger ve 2789 Sicil numarali ilyemiz Ceren Uger’in kiz bebekleri diinyaya geldi.
(11.05.2014)

589 Sicil numarali iiyemiz Biilent Alnmiagik’in Kiz torunu diinyaya geldi.

(24.07.2014)

1853 Sicil numarali iiyemiz Mithat Yilmaz ve degerli esinin Ece Giilse isminde kiz bebekleri diinyaya geldi.

Yeni doganlara mutlu ve saglhikli uzun émiirler diler, liyelerimiz ve eslerini tebrik ederiz.

Evlilik

(26.04.2014)

2282 Sicil numarali iiyemiz Ahmet Burak Kabasakal, Evrim Beyal ile evlendi.

(07.06.2014)

2858 Sicil numarali liyemiz Atakan Solak ve 3182 Sicil numarali iyemiz Hayriye Pehlivan ile evlendi.
(07.06.2014)

3259 Sicil numarali iiyemiz Didem Giilsen ve 3032 Sicil numarali iyemiz Tugrul Kayisoglu evlendi.

Uyelerimizi ve eslerini tebrik ediyor, mutluluklar diliyoruz.

Tebrik

998 Sicil numarah tiyemiz Prof. Dr. Oral Erdogan Piri Reis Universitesi’ne rektér olmustur.

Kendisini tebrik eder, basarilarinin devamim dileriz.

Vefat

(09.01.2014)

332 Sicil numarali iyemiz Neptiin Algan'in degerli annesi vefat etmistir.
(10.02.2014)

1374 Sicil numarali tiyemiz, Kerim Aydinli'nin degerli babasi vefat etmistir.
(18.03.2014)

734 Sicil numarali tiyemiz, Cem Ozbatur'un degerli babasi vefat etmistir.
(23.03.2014)

658 Sicil numarali iiyemiz Sayin Ahmet Arslan'in degerli amcasi Sahmettin Arslan vefat etmistir.
(23.03.2014)

817 Sicil numarali iiyemiz Aydin Eken'in muhterem annesi vefat etmistir.
(28.04.2014)

817 Sicil numarali Uyemiz Aydin Eken'in ablasi vefat etmistir.

(05.04.2014)

780 Sicil numarali tiyemiz Omer Calik'in agabeyi vefat etmistir.

(08.05.2014)

155 Sicil numarali tiyemiz Fehmi Hakki Glingdr vefat etmistir.

(08.05.2014)

ITU Gemi insaat: ve Deniz Teknolojisi Mithendisligi Boliimii 6grencisi Semih Kutluay vefat etmistir.
(22.05.2014)

1434 Sicil numarali tiyemiz M. Biilent Siialp’in muhterem annesi vefat etmistir.
(05.06.2014)

936 Sicil numarali iyemiz Mesut Giiner'in muhterem annesi vefat etmistir.
(10.06.2014)

587 Sicil numarali tiyemiz M. Cosar Biiyiildigan’in muhterem babasi vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bagsagligl, merhum/merhumeye Allah’tan rahmet dileriz.
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44

|
0 TERSANE : BESIKTAS TERSANESI
iNSA NO :18
' GEMI ADI : SHOVKET ALEKPEROVA
| GEMI SAHIBI : ARMADA VOYAGER SEVEN CO. LTD.
i DiZAYN BURO : MEB (RUSSIA)
GEMI TiPi : OIL TANKER
| LOA (Tam boy) :139.95 m
| LBP (Kaimeler arasi boy) :134.50 m
GENISLIK : EXTREME=16.83 / SCANTING=16.60
! DERINLIK :6,00m
| DRAFT : SEA=4.60 / RIVER=3.60 / BALLAST=3.10
GROS TON 1 4684
! ANA MAKINA : 2x1200 Kw (Wartsila 6L.20)
| HIZ : 11 knot
) KLAS : RMRS
iNSA TARIHI : 08/08/2011 (Kizaga Konus Tarihi)
| TESLIM TARIHi .~ 01/07/2014
' DENIZE iINME TARIHI :30/04/2014
|
|

TERSANE : CEKSAN TERSANESI

iINSA NO :59

GEMI ADI : MARMARA EREGLISI

GEMI SAHIBI : BOTAS BORU HATLARI iLE
PETROL TASIMA A.S.

DiZAYN BURO : BARBAROS GEMI

GEMI TiPi : ACIK DENiZ ROMORKORU

LOA (Tam boy) :33m

LBP (Kaimeler arasi boy) :31,44m

GENISLIK :11,80 m

DERINLIK :4,55m

DRAFT :32m-56m

GROS TON 1490

ANA MAKINA 1 2x2400 KW

HIZ : 13 knot

KLAS :BV

INSA TARIHI p—

TESLIM TARIHI : Kasim 2014

DENIZE INME TARIHI :03.05.2014




TERSANE
iNSA NO
GEMI ADI
GEMI SAHiBi

DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

GROS TON

ANA MAKiINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIiHi

: CEKSAN TERSANESI

158

: KAPTAN NAMIK KEMAL AYDIN
: BOTAS BORU HATLARI iLE

PETROL TASIMA A.S.

: BARBAROS GEMI
: AGIK DENiZ ROMORKORU
:33m

131,44 m

011,80 m

14,55 m
:3,2m-56m
1490

: 2x2400 KW

: 13 knot

1 BV

12012

: Eylal 2014
:29.03.2014

--------------------------’

TERSANE

INSA NO

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

GROS TON

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: MARMARA TERSANESI A.S. -
:NB 091

:YM EVEREST

: MARMARA TERSANESI
: DELTA MARINE

: GENERAL CARGO
:152,45m

1146 m

122,5m

110,80 m

27,75 m

:11,953

116,500

: MAN 8L/32/44CR “4480 KW”
: 14 knot

: BUREAU VERITAS
2014

: Eyliil 2014
:30.04.2014

!
'
'
!
'
'
!
'
'
!
'
'
'
'
!
'
'
!
'
'
!
'
'
!
'
'
L
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v
v

|
| TERSANE : TOR DENIZCiLiK
iNSA NO : NB97
' GEMI ADI : JEDDAH45
| GEMI SAHIBI : SSPA
! DiZAYN BURO : MACDUFF SHIP DESIGN LTD.
GEMI TiPi : 25M ROMORKOR
| LOA (Tam boy) :25.5m
| LBP (Kaimeler arasiboy) :23.25m
GENISLIK :10.5m
! DERINLIK :4.75m
| DRAFT :347 m i
GROS TON 1310
! ANA MAKINA : 2xYanmar 6EY22AW (885kW @ 900 rpm) ’/
| HIZ : 11 knot
i KLAS : BUREAU VERITAS
iINSA TARIHI :23.05.2014
| TESLIM TARIHi $21.12.2014
' DENIZE iINME TARIHI :12.08.2014
|
|
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TERSANE

iINSA NO

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: USTAOGLU YACHT&SHIP

: SILVER SKY

: Pekka Rasdnen

: DELPINA GEMi MUHENDISLIK
: RESTAURANT SHIP

:30.000 m

:26.740 m

:6.900 m

:2.750 m

:1.600 m

:157.00t

: TOTAL PASSENGER 250

: 2x280 BHD/2300 RPM/INVERTITORE: 2.48
: 8 knot

: RINA

12013

: HAZIRAN 2014
:27.05.2014



TERSANE

INSA NO

GEMIi ADI

GEMIi SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

GROS TON

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: ISTANBUL TERSANESI
: NB29

:A583ISIN
: DENiZ KUVVETLERI KOMUTANLIGI
: SEFT DiZAYN
: KURTARMA VE YEDEKLEME GEMISI
1~68 m

~14dm

: Max. 1950 t
142

: 18 knot

: TURK LOYDU
: 28 EKIM 2011
: OCAK 2015
:25.06.2014

TERSANE
iNSA NO
GEMIi ADI
GEMIi SAHIBI
DiZAYN BURO
GEMI TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK
DERINLIK
DRAFT

GROS TON
ANA MAKINA
HIZ

KLAS

iNSA TARIHi
TESLIM TARIiHi

DENIZE iINME TARIHI

sTss=s===17

: TOR DENIZCILiK

:NB104

: ATCO NOURA

: ATCO

: MACDUFF SHIP DESIGN LTD.
: DEVRIYE BOTU

:45m

140,75 m

:10,5m

:8m

12,44 m

1371

: 4xCaterpillar 3516 (2350Kkw@1800rpm)
: 35 knot

: BUREAU VERITAS
:23.05.2014
:15.09.2014
:14.08.2014

113



KiM KiMDIR

GEMI ve DENiZ TEKNOLOVJiSI

YIL: 2014 SAYI: 198-199-200-201

r---------------------------

N 4 4

r------------------

Oner SAYLAN

wrklareli 1942 dogumlu olup Istanbul Teknik Universitesinden 1965 yilinda

makina mithendisi (Gemi insaat: Bdliimii) olarak mezun olmustur. Ayn1 yil

ITU-Makina fakiiltesi Gemi Insaati Boliimiinde asistan olarak calismaya
baslamistir.
Doktora calismasi icin 1968-1970 yillar1 arasinda Berlin Teknik Universitesinde
arastirma asistani olarak gérev yapmistir.1970 yilinda Dr. Unvani almistir. 1970-1971
Profilo - Stitliice Tersanesinin Genel Mudirliagiinii yapmis ve ilk Celik yat tersane-
sinin kurulus ve organizasyonu, 2 adet 34 m. lik Yatin insa edilerek italyan sahiplerine
tesliminde gérev almigtir. 1978 yilinda Dogent linvanini almis ve 1978-1982 yillan
arasinda ITU-Gemi Fakiiltesi izni ile Ingilterede British Ship Research Assosiation
kurumu arastirma projelerinde ¢alismistir. Bu arastirma kurumunda yiiriitiilen
pervane kaynakl gemi titresimlerinin incelenmesi projesinde (PHIVE), gemi etra-
findaki akimin bulunmasi sorumlulugunu almistir. Yurda déndiikten sonra ITU de
Ogretim gorevlisi olarak stirdiirdiigii gérevinden istifa ederek 1983 yilinda, Tuzladaki
Erkal tersanesine Genel Miidiir omustur. Burada ilk 6zel ylizer havuzun ¢alistirilmasi
ve tersanenin organizasyonunu yapmistir. 1984-2000 yillari arasinda araliksiz olarak
Zeytinoglu Grubunda iist diizey yonetici olarak ¢alismistir. 1983-1987 Eskisehir
Zeytinoglu Grubunda Dokiim Fb. Genel Miidiirliigii ve ESEN Konteyner Fabrikasi’nin
kurulus ve yatirim sorumlulugu gérevini yiirtitmustiir. 1987-2000 arasinda ayni
Grubun Sanayi Boliimii Koordinatorliigii, Sanayi kuruluslari olan Cimento, dékiim,
jant, makina, konteyner Fabrikalarinin Yonetim Kurullar1 murahhas iiyeligi. 2000
yilinda tekrar denizcilik sektoriine donmdiis ve serbest teknik danisman olarak calis-
maya baslamistir.
2006 yilinda Kisa siireli olarak Eregli Med Marine tersanesi ve Uzmar tersanesi Genel
Midirligiinde bulunmustur. 2007- 2008 Bazi tersanenelerde danismanlik, Deniz-
bank ve TSKB adina tersane yatirimlarinin teknik kontrolleri ve harcamalarinin
izlenmesi gorevlerini yiritmistir. Tuzla koyunda yapilacak yeni tersaneler bolgesi
isini istlenen DALSAN Firmasina danismanlik yapmistir. 2008-2010 Faaliyet konusu
megayat ve yelkenli teknelerin tasarim ve iiretimi olan Nereids Yachts sirketinde

danismanlik. ingilizce ve Almanca bilmektedir. Bir erkek cocuk babasidir.



--------------------------’

Metin PEK

952'de Ankara'da dogdu. 1973 yilinda Istanbul Teknik Universitesi'nden
mezun olup, lisansiistii calismalarini 1979'da Berlin Teknik Universitesi'nde
tamamladi.
Hamburg'da Blohm + Voss sirketinde 30 y1l proje miihendisi olarak galist1. flgilendigi
alanlar buytik yatlar ve savas gemileridir. Kariyerine serbest danismanlik yaparak
devam eden Metin Pek Almanca ve ingilizce bilmektedir.

Evlive iki cocuk babasidir.

--------------------------J
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TURR LOYDU

BAGIMSIZ, TARAFSIZ, GUVENILIR, UZMAN

LOYDU ...

Ulusal kurulus, uluslararasi basaril...
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