GEMi MUHENDISLERI ODASI
Maltepe — Kadikdy
Istanbul, 15/07/2005

KONU: Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi 163.sayisinda ¢ikan
“Gemi Pervanelerinde Kavitasyon” konulu makalemizle ilgili
Prof. Dr. Aydin Salci’nin elestirilerine cevaplar.

Prof. Dr. Aydin Salcr’ya yaptig1 elestiriler icin tesekkiir ediyoruz.
Aymi numara ile elegtirilere verilen cevaplar agagida sunulmustur.
1.Sayin Salci’min da belirttigi gibi makale genel bir konuyu
icermektedir. Makalenin amaci sektordeki tiim dergi
okuyucularina bu konu hakkinda bilgi verme ve konunun
onemini belirtmektir. Makalemizin “Ozet” béliimiinde konunun
amaci verilmektedir. Boylesine cok bilinen, iizerinde ¢aligilan
ve cok sayida referansin oldugu bir konuda her gemi
miihendisinin ve 6zellikle aragtirma gorevlilerinin yazi
yazabilecegi kanaatindeyiz. Tiim diinyada akademik alanda
caligan geng aragtirmacilar makale yazma konusunda
dzendirilirken, bdyle bir elestirinin yazi yazma tekelini
getirecegini, bir konuda sadece birilerinin yazabilecegi gibi
yanlis bir kanaati doguracagini ve ayrica geng aragtirmactlarin
oniinii kesen bir yaklagim oldugunu diisiiniiyoruz. Béyle bir
calismay1 yapmak icin kavitasyon tiinellerinde bilfiil
calisilmasinin gerekli olduguna katilmiyoruz. Ayrica
belirtilmelidir ki GMO dergisi sektorde saygin bir yeri olan
ve gonderilen makalelerin hakemler tarafindan incelendigi
bir dergidir. Nitekim makalemiz de, iki adet uzman tarafsiz
ogretim iiyesi tarafindan incelenmis ve basilmaya deger
gOriilmiistiir. 2.

a) “Hidrofil” kelimesi Prof. Dr. Kemal Kafali, Gemi
Formunun Statik ve Dinamik Esaslar1 Cilt I, Gemi
Direnci ve Sevki, Ugiincii baski, I.T.U Gemi Ingaat:
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ofset-Bask1 Atolyesi,
1982, sayfa 139’da kitabin konu baglig1 olarak
kullamlmaktadur.

b) Sn. Salcr’nin “akiskanin buharlasma basinci” yerine
kullanilmasin istedigi “kabarciklanma basinci” ile
ilgili olarak ise sunlar1 sdyleyebiliriz: Biitiin Tiirkge
kaynaklarda kavitasyonun taniminda kullanilan ve
Ingilizce kargili1 “vapour pressure” olan ifade
“akigkanin buharlagma basinc1” dir. Yine (a)
maddesinde belirtti§imiz kaynak kitabmn “Kavitasyon”
konusu ile ilgili boliimii olan Bolim 3.6’nin 217.
sayfasinin iigiincii paragraf dordiincii satirinda
kavitasyonun tanimi yapilirken “akiskanim buharlagma
basinct” ifadesi yer almaktadir. Ayrica Sn. Salel, Y.T.U
Gemi Insaati Mithendisligi B6liimii’nde vermis oldugu
pervane dizaym ile ilgili 2 No’lu &dev f@yiiniin ti¢tincii
sayfasmin dokuzuncu satirinda “Buharlagma basincr”
ifadesini bizzat kendisi kullanmugtir.

c) “Deneysel c¢aligmanin pahali oldugu ve zaman
gerektirdigi” ifadesi uluslararas: makalelerde say1sal
caligmalarin dnemini belirtmek icin sikca kullanilan
bir ifadedir. Sadece kavitasyon olay1 degil, biitlin
akiskanlar mekanigi olaylarimn da incelenmesinde ii¢
tip yontem kullanilir. Bunlar; analitik yontem, say1sal
yontem ve deneysel yontemdir. Analitik yontem, tim
aragtirmacilar tarafindan bilindigi iizere kesin ¢6ziim
verir. Sayisal ydntem ise, ele alnan problemin
modelinde segilen aralik, eleman sayis1 vb. etkilere
bagli olarak belirli oranda hata verebilmektedir.
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Yavimciva Notlar

Deneysel yontemde ise, 6lcek etkileri, ortam sartlart vb.
etkilere bagl olarak belirli hatalarin ortaya ¢ikmasi
s6z konusu olabilmektedir.

d) Sn.Salct’min bu konudaki goriisiine katiliyoruz.

¢) Makalemizde kullandigimiz “kanat kesitinin kord

99

uzunlugu” kelimesi uluslararasi makalelerde ve
kitaplarda sikca yer alan “blade section chord length”
ifadesinin kargiligidir.

f) Bilgisayar teknolojisindeki gelismelere paralel olarak
sayisal yontemlerdeki gelismeler, gerek dizayn gerekse
de analiz hesaplarinda ¢ok yaygin olarak
kullanilmaktadir. Buna bagl olarak pervanelerde ve
profillerde kavitasyon analizi igin literatiirde yer alan
bircok sayisal metot mevcuttur. Dogrulugu test edilmis
metotlar igin kavitasyon tiineline ihtiya¢ kalmaz. Bu
nedenle makalemizde; kavitasyon durumunun dogru
bir sekilde tespitinde kavitasyon tiinelinin kullanilmasi
ve dogrulugu bu yolla kanitlanmig metotlar igin ise
kavitasyon tiineline gerek olmadig: belirtilmigtir. Bu
taumlar, Sn.Salci’mn ifade ettigi gibi hatali ve geligkili
degildir, aksine dogrudur.

3. Makalemizin amaci herhangi bir kavitasyon tiinelini tanitmak
olmadigidan L.T.U kavitasyon tiineli’ne yer verilmemigtir. Bu
makalenin amaci bir literatiir aragtirmas: degildir. Yine tekrar
etmek gerekir ki gemi miihendislerini bilgilendirme ve tanitma
makalesidir.

4. Makalemizde verilen referanslar kullanilan kaynaklardir.
Ayrica bir bibliografya’ya yer verilmemistir. Verilmesi
durumunda sayfalarca bu konu iizerine ¢aligma yapmig
yazarlardan bahsedilmesi gerekmektedir. Bu nedenle Sn.
Salc’nin bu konudaki goriisiine katilmamaktayiz.

Saygilarimizla,
Serkan Ekinci
Ugur Bugra Celebi
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KONU: Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi 163.say1sinda ¢ikan
“Gemi Pervanelerinde Kavitasyon” konulu makalemizle ilgili
Y.Dog¢.Dr. Emin Korkut’un elestirileri hakkinda.

Oncelikle makalemizin konusunun 6nemli ve giincel oldugu,
okuyucuya genel bir bilgi verme istegi yoniindeki goriisiine
katiliyor, Y.Dog.Dr. Emin Korkut’a yaptig1 elestiriler i¢in
tesekkiir ediyoruz. Elestirilere verilen cevaplar asagida
sunulmustur.
o Makalenin Ingilizce 6zet metninde “vibration” kelimesi
yazim hatasi olarak “vibraition” olarak yazilmustir.
Yine aym metinde “subject” kelimesinden sonra yazim
hatasi olarak iki nokta(..) konmustur.
+ Giris kisminda okuyucuyu aydimnlatacak yeterli sayida
bilgi ve referans verilmistir. ( [11, [2], [3], [4], [5], [6D).
« Girig kisminda sozii edilen bilim adaminin ad1 yazim
hatas sonucu “Parson” olarak yazilmustir. “Parsons”
olarak degistirilmelidir.
o Sozii edilen bilim adamnin 1895 yilinda buhar tiirbinli
bir gemi olan “Tiirbinia™’mn pervanesi iizerinde yapmus
oldugu ¢alismadan bahsedilmistir. Sunulan ¢alisma
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tarih yoniinden cok, kavitasyonun fizigi ve miihendislik

yoniinii vurgulamaktadir. Bu nedenle tarihi bilgiler

sinirli sayida tutulmugtur.

« Sekil 3.1°de verilen kaynak, [7] no’lu referanstan
almmugtir. Bu resmin ana kaynagi [12] numarali kaynak
oldugu bilinmektedir, ancak bu referanstaki sekil
iizerindeki kavitasyon cesitlerinin Tiirkge isimleri 7]
nolu referansta verilmistir. Derginin Tiirkge dilinde
basildig1 goz oniinde bulundurularak sekil icin [7] nolu
referansin verilmesi uygun gorilmistir.

« Sekil 3.4 ve Sekil 3.5’te gosterilen kaynak, dergi
okuyucusunun kolay ulagmasi ve ilk referansa
erigebilmesi i¢in uygun goriilmii, bu nedenle [13]
numarali referans kaynak olarak gosterilmigtir.

« 3.2.3’te sozii edilen tabaka kavitasyonunun taniminda,
“Tabaka kavitasyonu uc girdap kavitasyonunu takiben
pervane yiiklemesinin artmasi sonucu olusan.........
“ seklinde diizeltilmelidir.

« Sekil 5.1’de Emerson Kavitasyon Tiineli igin verilen
kaynak numaras, referans numarasi verme isleminde
yapilan bir kaydirma sonucu yanliglikla, [10] nolu
referans yerine [11] nolu referans verilmigtir.

o Sekil 5.2°de gosterilen niimerik kavitasyon analizi
sonucu ortaya cikan tabaka kavitasyon bolgeleri, ilk
yazarin Yiiksek Lisans Tezi’nde yer alan ve tamamen
kendisi tarafindan Excel programinda ¢izdirilmis bir
sekildir. Elestiride onerilen [2] numarali makaleden
almmamugtir. Ayrica dergide sayfa sinitlamas dikkate
alinarak, kullanilan programin teorisinden
bahsedilmemis, ancak teori icin [9] numarali kitap
referans olarak verilmisgtir.

Makalenin amact tiim dergi okuyucularini sikmayacak sekilde
konunun 6nemini belirtmektir. Bu makale yaymlanmadan
once, hakemlik miiessesesi ¢aligtirilmug, saygin ve uzman iki
hakem tarafindan degerlendirilmis, degerlendirme sonucu
gerekli diizeltmeler yapilmig ve odanin saygin yayin kurulu
tarafindan basilmaya kabul edilmistir. Yapilan elestiriler
dogrultusunda yeniden gerekli diizeltmeler, tarafimizdan
kurulunuza gonderilmektedir. Ancak, yapilan elestirilerin makale
basilmadan dnce yapilmasinn, geng aragtirmactlarn daha yapic1
olarak elestirilmesinin, sektdriimiiziin dinamik olarak
gelismesine, hem iilke ¢ikarlarina, hem de egitim kalitesinin
artmasia daha faydali olacag1 kanaatindeyiz. Unutulmamahdir
ki akademik hayat arastirma gorevliligi ile baglayan bir stirectir.
Bu konuda geng arastirmacilara destek verilmesi ve olumlu
bakis acistyla yon verilmesinin dogru sonuglar ortaya cikaracagi
agikardir.

Elestirilerin bizleri daha iyiye yonlendirecegini bilmekteyiz.
Bu amagla bu konularin benzeri ve devami seklinde sektoriimiize
faydal olacak ¢aligmalar yapmaya devam edecegiz. Bu konuda
bizlere destek veren tiim hocalarimiza tesekkiir eder,
saygilarimizi sunariz

Saygilarimizla,
Serkan EKINCI
Ugur Bugra CELEBI
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COK AMACLI TAKTIiK PLATFORM (MRTP) DIZAYNI
HAKKINDA ACIKLAMA

Gemi Miihendisleri Odasinm gerek 25 Aralik 2004 Kongresinde
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gerekse Odanin Nisan 2005 dergisinde MRTP tipi Sahil Giivenlik
teknelerinin dizaynlarini iceren bir bildiri ve bir makale hakkinda
bazi agiklamalar ve diizeltmeler yapilmasi gerekmektedir.

Bu Kongre ve Oda dergisinde bahsedilen ve YONTtech tarafindan
dizayn edildigi ileri siiriilen Motali YONtech 105 yatuin tekne
form tasariminin dizayni tamamen Hydro Research Systems
S.A. (HRS) tarafindan formiile edilmis ve bu HRS 6XS-A serisi
bir tekne formu olup Hamburg HSVA aragtirma havuzlarinda
500’iin iistiinde 1985 ila 1990 yillar: arasinda havuz tecriibelerine
tabi tutulmug muhtelif tip deniz kuvvetleri ve izl feribotlar
icin tasarlanmug askeri maksatli HRS dizayn1 tasarim
formlarindan biridir. Bu HRS 6XS-A formuna ait tim dizayn
detaylar1 ve havuz tecriibe raporlari 1990 Nisan tarihli bir lisans
anlagmasi geregince HRS tarafindan YONtech firmasina
verilmigtir.

Aslinda deniz kuvvetleri ve sahil giivenlik maksatlari i¢in
dizayn edilmig HRS 6XS-A form tasarimi ayrica 1994
senesinden 15 Agustos 1998 tarihine kadar, énce MRTP 80 ve
sonra MRTP29 dizayn ¢alismalarinda kullanilmus olup SSM
Sahil Giivenlik Komutanliginca acilmis 10 botluk 90 ton
ihalesinde de istenen onemli denizcilik kriterlerinin timiini
sagladig da Newcastle Universitesi Gemi Inga Fakiiltesinin
Mart 1998 tarihli raporuyla ve 90 tonda 7200 BHP ile 46 knot
hizlara ulagabilecegi Ca 00025+ marjli HSVA testleriyle ve

Ingiliz tasarim firmas1 NGee tarafindan da ispatlanmigtir.

Hydro Research Systems S.A.
Erbil SERTER

Nisan 2005
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KUGUK TEKNELERDE GUNES ENERJILi SEVK SiSTEMi UYGULAMASI

Yalcin UNSAN!

A Solar Energy Application on Small Boat Propulsion

Solar energy, as an alternative to conventional energy methods, has been analyzed in
developed countries for quite some time. Extensive research has also been conducted to use
solar power and develop alternative “SOLAR ENERGY SYSTEMS” in various areas. These
environmental friendly systems may not seem to be as economical at the moment, however
it is believed that they will become very competitive in terms of economy in the near future

as a result of ongoing research.

Therefore, in this paper adaptation of solar energy systems to small leisure boats operating
in Koycegiz region is considered. The main objective of the study is to show feasibility of
quiet and environmental friendly small boats propelled by solar batteries and evaluate their

financial analysis.

OZET

Amag, tiim Diinya iizerinde yayginlagmakta olan, ve
geligmis iilkelerde ¢cok miktarda AR-GE caligmalarma
konu olan alternatif enerji sistemleri i¢inde en yaygimn olan
“GUNES ENERJiSI SISTEMLERI” nin, Gemi Insa
sektoriindeki kullanimini arttirmaktir. Bu sistemin amaci
cevre kirliligine yol agan sistemlere alternatif sunmaktir.
Giiniimiiz i¢cin ¢cok ekonomik olmayan fakat zaman
icersinde (yapilan galigmalarin sonug vermesiyle) ¢cok
ekonomik bir sistem olarak kullanilacak bu sistemin, ilk
agsama olarak Koycegiz Golii icersinde turistik amagla
kullanilan teknelere adaptasyonunu amaclayarak bu
caligmay yiiriitmeye karar verilmistir.

Caligmanin ana amaci; akiimiilatér bataryalarini giines
1s1gindan sarj edebilen, en az bir gezi turu boyunca yol
alabilecek, elektrikle tahrik edilebilen sessiz ve atik gazlarla
dogayi kirletmeyen gezinti teknelerinin sistem maliyetini
hesaplamak ve yapilabilirli§ini gdstermektir.

1. GIRIS

Kéycegiz Goliinde ¢aligan turistik gezi tekneleri iizerinde
bulunan dizel motorlar, ses kirliligi ve hava kirliligi
yaratmaktadir. Cevre Bakanlig1, yayinladig: Ozel Cevre
Koruma Kurumu Baskanhgi Koycegiz Goélii ve Dalyan
Kanallarinda Calhsacak Tasima Araclar1 Yonetmeligi
(resmi gazete: 8.11.1992 tarih ve 21399 sayr) ile bu konuda
cevreye karsi hassas olunmas: geregini yerine getirmistir.

1in3, Gemi in§aat| ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi,unsany@itu.edu.tr
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Ayrica, ad1 gegen bolgede sintine sularini aritacak tesisler
kurulmasina karsin, tekne sahiplerinin bu tesislere ragbet
etmedigi de bir gercektir. Yukarida adi gegen yonetmelige
paralel olarak blgede calisan teknelerin giic gereksinimleri
cevreye uyumlu “Giines Enerji Sistemi” ile kolayca
giderilebilir. Kéycegiz Golii iginde, turistik amagla
kullanilan gezi tekneleri Piyade tipi balik¢i tekneleri olarak
adlandirilmaktadir. Bahsi edilen tekneler, turistik amacla
hizmet verdikleri i¢in genellikle yogun olarak yaz aylarmda
kullanilmaktadirlar. Tekneler, Kéycegiz Golii iginde cevreyi
gezdirmek amaci ile yapilan turlarla turizme hizmet
etmektedirler. Bu tur sirasinda, tekneler yaklasik 2 saat
pervane caligtirmaktadir. Yukaridaki verilerden gu sonug
cikartilabilir; yaz aylarinda yani giinesten elde edilebilecek
enerjinin maksimum oldugu zamanlarda 2 saatlik calismaya
ihtiya¢ duyan bu tekneler, Tiirkiye’de yapilacak ilk giines
enerjisi ile sevk edilen tekne projesi i¢in en uygun
teknelerdir. Haftanin her giinii ¢caligmayan tekneler, bu
caligmada haftada her giin 2 saat ¢alistig1 kabul edilerek
degerlendirilmigtir.

2. PIYADE TiPi TEKNELERIN GENEL
OZELLIKLERI

Bu calismada, giines enerjisi ile sevk edilecek tekne,
karakteristik 10 m boyunda tipik bir Piyade balikci
teknesidir. Piyade tipi balik¢i tekneleri 6zellikle Giiney
Ege Denizi'nde balik¢ilarimizin tercih ettigi ve kullandig
tekne tipidir. Kdycegiz goliinde ve Dalyan’da yaygin
olarak kullanilmaktadir. Boyu 10 m’lik teknenin direng
karakteristikleri, 1995 senesinde, ITU Gemi Insaat1 ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nde elde edilmistir. Bahsi gegen
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caligmada, 10 m’lik teknenin 1/3 olgegindeki modeli,
Kalipet [1] tarafindan incelenmistir. iTU Gemi Ingaat1 ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Ata Nutku Gemi Model ve
Deney Laboratuari'nda direng deneyleri gerceklestirilmis
ve sonuglar sunulmustur [1].

3. GUNES PiLi SISTEMLERI

Giines pilleri, elektrik enerjisinin gerekli oldugu her
uygulamada kullanilabilir. Giines pili modiilleri uygulamaya
bagh olarak, akiimiilatorler, invertorler, akii sarj denetim
aygitlari ve gegitli elektronik destek devreleri ile birlikte
kullanilarak, bir giines pili sistemi (fotovoltaik sistem)
olusturur. Bu sistemler, ozellikle yerlesim yerlerinden
uzak, elektrik sebekesi olmayan yorelerde, jeneratore yakit
tagimanin zor ve pahali oldugu durumlarda kullamlirlar.
Bunun disinda dizel jeneratdrler ya da baska gii¢ sistemleri
ile birlikte karma olarak kullanilmalar da miimkiindiir.

Bu sistemlerde yeterli sayida giineg pili modiilii, enerji
kaynag1 olarak kullanilir. Giinesin yetersiz oldugu
zamanlarda ya da 6zellikle gece siiresince kullanilmak
iizere genellikle sistemde akiimiilator bulundurulur. Giines
pili modiilleri giin boyunca elektrik enerjisi lireterek bunu
akiimiilatérde depolar, yiike gerekli olan enerji
akiimiilatorden almur. Akiiniin agir sarj ve desarj olarak
zarar gormesini engellemek icin kullanilan denetim birimi
ise akiiniin durumuna gore, ya giines pillerinden gelen
akimi ya da yiikiin gektigi akimi keser. Sebeke uyumlu
alternatif akimin gerekli oldugu uygulamalarda, sisteme
bir invertor eklenerek akiimiilatordeki DC gerilim, 220V,
50 Hz’lik siniis dalgasina doniistiiriilir. Benzer sekilde,
uygulamann sekline gore cesitli destek elektronik devreler
sisteme katilabilir. Baz1 sistemlerde, giineg pillerinin
maksimum gii¢ noktasinda calismasint saglayan maksimum
gii¢c noktas1 izleyici cihazi bulunur. Asagida kara elektrik
sebekesinden bagimsiz bir giines pili enerji sisteminin

semas1 verilmektedir.

Denetim birimi
4}_ Invertdr
(Cevirici)

3
Alkirailatdr

Sekil 1. Giines pili enerji sisteminin gemasi

Guneg pili
modali

4. KURULACAK GUNES PiLI ENERJI

SISTEMINDE (GPES) YER ALACAK CIHAZLAR

Yukarida Sekil 1.’de semasi verildigi gibi bir GPES’te
yer alacak cihazlar belirtilmistir, ancak daha dnce burada
AC (alternatif akim) ve DC (dogru akim) yiiklerin
belirlenmesi gerekmektedir. GPES ile sevk edilecek sistem
bir gezinti teknesi oldugu icin bu tekneyi sevk edecek
sistemin DC elektrik motoru ile tahriki her acidan bir
avantaj olacaktir. Giines pilleri de akiimiilatorler de DC
ile caligmaktadr, fakat ihtiyacimiza uygun DC motor ve
siiriiciisii piyasada mevcut olmadig i¢in AC motor
kullanilan bir sistem incelenmistir. Ancak yakin zamanda
baz1 firmalarin bu tiir motorlar1 siparig iizerine iiretmeye

bagladiklari goriilmiistir. DC motor ile galigan bir sistem
de ayrica incelenmis ancak bu caligmada sunulmamuistir.
AC motor kullanimi; yaygmnlik ve bir cok cesit ve
kapasitede bulunabilir olmasi bakimindan avantaj
saglamaktadir. GPES’de kullanilan cihazlarn listesi asagida
verilmistir;

1. Giines Pilleri, 2. Batarya sistemi (birden fazla bataryadan
olugacak)
3. Inverter (doniistiiriicii), 4. AC motor siiriiciisii., 5. AC motor

4.1. Giines Pilleri (Hiicreleri)

Fotovoltaik piller de denilen bu yari-iletken malzemeler
giines 151811 dogrudan elektrige cevirirler. Yakuti giines
15181 olan, hareketli parcalar1 olmayan, doga dostu ve
iilkemizde her yerde yiiksek verimlilikle kullanilabilecek
elektrik iireticileridir. Giines pilleri, yiizeylerine gelen
giines 1513 dogrudan elektrik enerjisine doniistiiren yarl
iletken maddelerdir. Yiizeyleri kare, dikdortgen, daire
seklinde bigimlendirilen giineg pillerinin alanlar1 genellikle
100 cm? civarinda, kalinliklari ise 0,2-0,4 mm arasmdadir,
Giines pilleri fotovoltaik ilkeye dayali olarak caligirlar
yani iizerlerine 151k diistiigii zaman uglarinda elektrik
gerilimi olugur. Pilin verdigi elektrik enerjisinin kaynagl
ylizeyine gelen giines enerjisidir. Giines enerjisi, giineg
pilinin yapisina bagli olarak %5 ile %20 arasinda b
verimle elektrik enerjisine gevrilebilir. Giig cikigim arturm
amaciyla ¢cok sayida giines pili birbirine paralel ya da se
baglanarak bir yiizey {izerine monte edilir, bu yapiya giing

pili modiilii ya da fotovoltaik modiil ad verilir. Giig talebui
1

bagl olarak modiiller birbirlerine seri ya da para
baglanarak bir kag Watt'tan megaWatt'lara kadar siste
olugturulur [2].

4.2. Bataryalar (Akiiler)

Uzun 6miirlii bataryalar, yiizlerce kez sarj ve desarj edilm
iizere uygun olarak dizayn edilmis ve bu amagla yayg
olarak kullanilan enerji depolama sistemleridir. GPES’(
beklenebilecek en uzun siireli giinegsiz veya asiri bulut
hava sartlarinda da sistemi kullanabilmek i¢in bataryalal
amper-saat kapasiteleri ihtiyag duyulandan daha faz
secilir ise sistem giivenli olarak caligabilir. Eger kurulmi
olan sistemde, jeneratdr gibi herhangi bir dig gii¢ kayna
varsa batarya sistemini en koti hava sartlarina gi
tasarlamaya gerek yoktur. Batarya sistemini olugtu
bataryalarin sayisini ve kapasitelerini, gerekli olan g
depolama ihtiyaci belirler. Bu baglamda ihtiyag duyulag
giicii; ya bir DC yiik ya da, AC yiikii destekleyecek inve
belirler. Sistemde gii¢ depolama sistemi olarak ya kurg
asit, ya da lityum-iyon akiiler kullanilir. Lityum-i
akiiler cevre agisindan kursun-asit akiilere gore daha uyg
olmasina kargin, cok pahali oldugu icin inceleme
birakilmagtir.

Kursun-asit akiilerin verimli bir sekilde sarj edilebiln
icin akiiniin sagladig: amper-saat degerinin “yaklag
onda biri kadar amper-saat akim saglayan bir gii¢ kayna
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ihtiya¢ duyulur [3]. Bu sartlar altinda diyebiliriz ki bir
akiiniin en kisa verimli sarj siiresi 10-12 saattir. Kurulacak
olan giineg sistemi Koycegiz’de ve yaz aylarinda
calisabilecegi icin giineslenme siiresi 10 saatten fazla
olacaktir, bu da gerekli sartlarin saglanabildigini
gostermektedir.

4.3. Inverter

Bu calismada kurulan GPES i¢in bir AC motor
kullanilacaktir. DC kaynak ile AC yiik besleyebilmek icin
bir inverter kullanmak gerekmektedir. Inverter, bir akiide
depolanmis olan DC (dogru akim) giicii, 110/220/380 V
AC(degisken akim) ceviren bir alettir. Cogu giic sistemleri
akiilerde depolanabilecek DC gerilim/akim iiretirler. Bir
inverterde dogru akim ileri ve geri yonde anahtarlanarak
degisken (alternatif) igaret iiretilir. Daha sonra bir trafo,
slizgec ve basamak devresinden gecirilerek kabul edilebilir
bir ¢ikig dalgas: sekline getirilir. Cikis isareti ne kadar
temiz ve ne kadar cok iglemden gecirilirse doniisiimiin
verimi o kadar azalir. Sistemdeki ana diigiince tiim yiiklerle
calisabilecek, doniisiim sirasinda minimum gii¢ harcanarak
bir ¢cikig dalgas: tiretmektir.

Inverterlerden temelde iki cesit dalga cikis sekli elde edilir;
siniis ve modifiye edilmis siniis (mod-sine). Motorlar ve
giic kaynaklari, mod-sine dalga ile caligtirildiklarinda 1smir
ve daha az verimle caligirlar. Buna ragmen mod-sine
dalgasi c¢ikis1 veren inverterler DC-AC cevirimini ¢ok
verimli olarak yaparlar. Siniis dalgasi iireten inverterler
istisnasiz tiim elektrikli aletlerle ¢alisirlar. Bir inverterin
tirettigi siniis seklindeki ¢ikig dalgas: sebeke geriliminden
daha temizdir. Bunun nedeni inverter biinyesinde bulunan
dalga isleyicilerdir. Inverterler yapilarinda bir ¢cok 6zellik
barindirirlar ve bagka aletlerinde digaridan baglanmasim
saglayacak ara yiizlere de sahiptirler. Inverter icinde
bulunan ana ve yan fonksiyonlar agsagidaki gibidir;

* AC kaynak olarak kullanilan jenerator ya da sebeke
gerilimi baglandiginda cok cabuk akii sarj edebilme,

o Otomatik transfer anahtarlamasi,

» Belirli bir yiik icin bir AC kaynaktan digerine ve/veya
sebekeden invertere gecis

 Akii sicaklik kompanzasyonu,

» I¢ yapida bulunan ve yiikleri kontrol icin réleler,

» Otomatik gii¢ kaynagi calistirma/durdurma

Cogu inverter yukar veya asagi trafo yapilari barindirarak

110/220/380 VAC cikis degerleri verebilecek duruma
getirilebilir. Bazi inverterler ise paralel ve/veya seri
baglanabilecek yapida olup daha fazla akim ve/veya
gerilim verebilirler. Inverterler, genelde ¢ikislarindan
verebilecekleri AC giic miktar: ile siniflandirilirlar.
Ureticiler genellikle 5 saniyelik ve yarim saatlik agir1
yiiklenme degerlerini belirtirler. Bu sayede 5 saniyelik ve
yarim saatlik agir1 yiiklenme sonucu inverterin agir
yiiklenmeden dolay1 korunma sistemin devreye girmeden
once elde edilebilecek gii¢ belirtilmis olur [4].
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4.4. Ayarlanabilir Frekanshh AC Motor Siiriiciileri

Standart ve enerji tasarruflu AC motorlar verimli ve
saglamdir, en zorlu endiistriyel ortamlarda bile, basit
yapilart AC motorlarin giivenilir olmasini saglar. Ayrica
maliyet bakimindan elverigli, az bakim isteyen ve ¢cok
yaygin bir sekilde kullanilan motor tipidir. Bu tip
motorlardan, uygun siiriiciiler baglanarak, giivenilirligin
yaninda iyi verim de elde edilir. AC motora ayarlanabilir
hiz kontrolii eklemekle motordan verimli enerji ve herhangi
bir hizda uygun motor torku elde edilir. Ayrica ayarlanabilir
hiz kontrolii, motorun ¢alistirilmaya baslandig1 anda olugan
yiiksek direncin azaltilmasini saglar. Kontrollii baglama
ve durdurma, siirme elemanlar: iizerindeki gerilmeleri
azaltir. Kisaca 6zetleyebiliriz ki, ayarlanabilir iz kontroli,
kalkis ve duruglarda, motordan gecen akimi yavag yavas
azaltarak veya ¢ogaltarak motorun korunmasini ve enerji
tiiketiminin tasarruflu olmasini saglar [4].

4.5. AC Motorlar

AC motorlar, DC akimla siiriilen DC motorlarin tersine,
tek fazli veya ii¢ fazli degisken akim ile siiriiliirler. AC
motorlarin DC motorlara oranla daha fazla tercih
edilmesinin nedeni AC giiciin alternatorler yardimiyla
daha kolay elde edilir olmasidir. AC motorlar genellikle
sabit hiz gerektiren uygulamalarda tercih edilir. AC
motorlarin hizi terminalleri arasina uygulanan akimin
frekansi ile dogru orantilidir [5]. Bu nedenle genelde cesitli
sinirlar icinde hizimi denetleyebilmek icin hiz kontrol
cihazi kullanmak gerekir.

5. GUNES PiLi ENERJi SISTEMININ (GPES)
OLUSTURULMASI

5.1. ihtiyag Duyulacak Giiciin Tayini -

GPES’nin, adaptasyonu yapilacak olan teknelere takilacak
motorun tayini i¢in, ihtiyacimiz olacak giiciin tayini
gerekecektir. Giiciin tayini icin &ncelikle Piyade tipi balikci
teknelerini temsil eden 10 metrelik bir tekne segilmisg, 1/3
oraninda modeli hazirlanmis ve model cekme testlerine
tabi tutulmustur [1]. Deneyler sonucunda 6rnek teknenin
direng karakteristikleri ortaya cikmugtir. Veri olarak da
birgok kosul icin, teknelerin direnci ve belli hizlar i¢in
gerekli olan giic miktarlar elde edilmistir. Burada 6rnek
olarak secilen teknenin sayisal degerleri ve deney sonucu
aga8ida verilmistir (Sekil 2). DENEY NO : 2, Model
No:204, L,,=WL3, T:14,5 °C , L,,=2,994 m,
L;p=2,64 m, B=0,69 m, T=0,168 m.

Bu ¢alismada kullanilan tekne daimi olarak Koycegiz Golii
(yani sakin su) i¢inde ¢aligsacagi igin bu deneyden elde
edilen sonuglar kullanmak uygun olacaktir. Ayni zamanda
teknelerin calistig1 bolge icinde dogay1 koruma amaci ile
hiz sinirlamas1 oldugundan teknenin motor giicii icin 6
knot’a karsilik gelen verim ile yaklagik 2 BHP (~1,5kW) yi
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secmek uygun bir yaklasim olacaktir. Bu asamada teknenin
giicii i¢in acil durumlar1 da géz oniinde bulundurarak
1,5kW ile 2kW arasinda bir elektrik motorunun kullanilmasi
yerinde olacaktir.

DENEYNO : 02
8
7 -
. i
a s /
o i
o Ve
) e
1 - /
0 M
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Vs (Knot)

Sekil 2. Sevk sistemi doniigtiiriilecek teknenin direnc karakteristigi [1].

5.2. Sistem Bilesenlerinin Secimi

Sistem bilesenlerini olusturmak icin secime motordan
baslamak faydali olacaktir ve bu sekilde geriye dogru
gidip biitiin diger cihazlar secilebilir. Daha 6nce ihtiyacimiz
olan motor giiciinii yaklagik 1,5 kW olarak tayin edilmisgtir,
acil durumlarda daha fazla giice ihtiya¢ duyulabilecegi
i¢in en az 1,8 kW’la caligabilecek bir motor segmekite
fayda vardir. Motoru ve buna uygun siirticiiniin her ikisini
iireten bir firmadan, motor ve siiriicii ikilisini birlikte
tedarik edilirse sistemin dengeli ¢aligmas: agisindan faydali
olacaktir.

Secilen 6rnek motor ve siiriicii ikilisi:

Motor: MDxMAxx100-12 tipli motor, 2,2 kW da, 400V
AC ile calisan ve dakikada 1425 devir yapabilen bir
motordur. Bu motoru 1,8 kW ile calistirmak yeterli
olacaktir. Caligmaya konu olan teknelerde 700-800 devirli
pancar motor kullanildig1 i¢in ¢ok biiyiik maliyeti olmayan
bir disli sistemi kullanmak, teknelerdeki pervanenin
degistirilmeden kullanilmasin: saglayacaktir. Fiyat1 ise
yaklagik 785 x=¢€"dur.

Stiriicii: EVF8213 tipli siiriicii secilen motorla da uygun
calisan 2,2 kW’lik, 400 V AC ile ¢aligan bir siiriiciidiir.
Motor ve siiriicii ikilisinin verimi yaklasik %85
mertebelerinde oldugu igin siiriiciiye 1,8 / 0,85 = 2,1 kW
giic girisi olmasi gerekmektedir, bu da inverterden elde
edilecektir. Secilen siiriicii ise 2150€ civarlarindadir.
Inverter: Inverter olarak piyasada sik¢a bulunabilecek bir
24 VDC girigli 380 VAC ¢ikisli 3 kW lik bir inverter
secilebilir. Fiyat1 da 2800-€—3000<€ arasinda degismektedir.
Inverter icinde %89 mertebelerinde verim oldugu icin
inverteri 2,1 kW /0,89 = 2,4 kW, 24 VDC ile beslemek
gerekecektir. Akiiler ve giines pillerine karar verilmeden
once iki farkli secenek icin durum degerlendirmesi
yapilmaigtir:

Secenek 1: Tamtilan bolgede ¢aligan teknelerin cogunlugu
yaklasik 2 saat siireli kisa turlarda ¢aligmakta oldugu igin
ve her giin tura ¢cikilmadigindan bu secenekte teknelerin
haftada 3 giin 2 saatlik tura ¢iktif1 diisiiniilmiistiir. Invertere
24 VDC giris olacag: i¢in, 12 VDC standart akiilerden
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ikiser tane seri olarak baglanan bir sistem kurulmasi gerekir.
Toplam gii¢ ihtiyac1 2,4 kW olan sistem iki saat calisacag:
icin, 2,4 kW /24 VDC = 100 ah akimu iki saat boyunca
saglamak gerekir. Bunun icin, birbirine seri baglanmig 12
VDC, 65 ah standart akii ¢iftinden dort taneyi paralel
baglamak gereklidir. Toplam 8 adet akii olacaktir ve her
birinin fiyat: 65€°dur. Akiiler toplam 24 VDC verdigi i¢in
GPES de 12V DC pillerin ikiserli seri gruplar halinde
olusgturulmalidir. 65 ah’lik bir akiiyii en uygun 6 ah’lik
giines pili ile sarj edebiliriz. Her bir akii bagina 2 tane 2,9
ah’lik “Solar Mono Cristal SM-50" giines pili kullanmak
gerekecektir. Toplamda ise 16 adet SM-50 giines pili
gerekmektedir. Boylece akiiler uygun bir sekilde sarj
edilmis olur ve giinde 12 saatlik giineslenme siiresi ile 2
giinde bir calisacak sistemin tiim gii¢ ihtiyaci rahatlikla
kargilanir. Secilmis olan giines pilinin bir tanesi 5,5 kg
agirhiginda ve 365€’dur.

Secenek 2: Bu secenekte teknelerin her giin 2 saatlik bir
tura cikabilecegi ve bir ig giinii ise daha uzun siireli bir
tura cikabilecegi diisiiniilmiistiir. Bu seferki giic ihtiyaci
yine ayni olup, iki tur arasindaki giineslenme siiresi
kisalmustir. Bu fark, akiileri 6 ah’lik giines pilleri yerine
12 ah’lik giines pilleri ile sarj ederek giderilebilir fakat bu
uygulama pratikte optimum sarj kosullarini saglamadigi
icin uygun olmaz. Bu sebeple Secenek 1’de secilen
akiilerden 8 tane yerine 16 tane kullanmak yerinde olacaktir.
Bu segenekte giines pillerinin sayisi iki kat artacaktir.

5.3. Karsilastirma

Her iki secenegin karsilastirilmas: Tablo 1, Tablo 2 ve
Tablo 3 de verilmigtir.

Tablo 1. Farkli segenekli sistem bilegenleri.

Sistem Secenek 1 Secenek 2
Cahigma Haftada 3 giin Haftada 6 giin
2 ser saathik tur 2 ser saat,Haftada | giin 4 saatlik wr
Giines pili Mono Cristal SM-50 Mono Cristal SM-50
Gging gi_li sayisy 16 32
Glines Pillerinin | ¢ 1 0,425 = 6,8 m? 16 x 0,425 = 13,6 m2
Akil Standart 12V 65 ah Standart 12V 65 ah
Akii Sayist 8 16
Inverter 24 VDC Girig 380 VDC 24 VDC Girig 380 VDC
Cikig, 3 kW Cikig, 3 kW
Siiriicii EVF8213 EVF8213
Motor MDxMAxx[00-12 MDxMAxx100-12
Tablo 2. Farkh secenekli sistem maliyetleri.
Maliyet Grubu Secenek 1 Secenek 2
Giines Pili 16 x 365€=5840€ 32 x365€=11680€
Akii 8 x 65€=520€ 16 x 65€=1040€
Inverter 2800€ 2800€
Siiriici 2150€ 2150€
Motor 785€ 785 €
Iscilik ve Diger 700€ 1000€
Toplam 12795€ 19455€
Tablo 3. Farkh secénekli sistem agirhiklari.
Agirlik Grubu Secgenek 1 Secenek 2
Giineg Pili 16x55kg=88kg | 32x55kg=176kg
Akii 8x IS5kg=120kg 16 x 15 kg =240 kg
Inverter+Siiriicii+Motor 20 kg 20 kg
Toplam 228 kg 436 kg
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Tablo 3’den de goriildiigii iizere teknelerin icine girecek
agirliklar ve teknelerden gikacak olan motor ve yakat
agirliklarinl goz 6niine alirsak aradaki fark teknelerin
deplasmaninda gok fazla degisiklik yapmayacaktir. Bu
sebeple doniigiimiin teknelerde agurlik ve denge problemi
olusturmayacagi sdylenebilir.

7. SONUC

Bu calismanin sonucunda; ¢evreyi koruma amacina uygun
bir sistem 6nerilmistir. Calismanin ana amaci, 6rnek alinan
gezinti teknesinin sistem maliyetini hesaplamak ve
yapilabilirligini gostermektir. Bu uygulama, farkl glic
gerektiren teknelere veya ayni teknenin farkli glic
gereksinimlerine aym yéntemle kolaylikla uyarlanabilir.

Ekonomik olma ve kullanighlik agisindan asagidaki
¢ikarimlar sdylenebilir:
* Sistemin gii¢ ihtiyaci en iist giivenlik diisiiniilerek dizayn
edilmistir. Hi¢ Giines olmasa dahi tekne seyrini sonuna
kadar tamamlayabilir. Giivenlik paymi yar yariya
azaltirsak Giines pili hiicrelerini de yar1 yariya azaltip
maliyeti diigiirebiliriz.
Tablo 2’de verilen maliyet analizi perakende, alimlar
icin gegerli olup biiyiik boyutlu déniisiimlerde maliyet
%30’lara varan mertebelerde disiiriilebilir.
Son zamanlarda yapilan arastirmalara gore bir dizel
Jjeneratdrle ayni giicii iiretebilecek bir giines pili sistemi
tic y1l i¢inde kendi masrafini amorti edebilmektedir.
Béyle bir giines pili sistemi hem diinya iizerinde
azalmakta olan petrol rezervlerine bir alternatif olabilir
hem de giderek maliyeti azalan bu sistem dizel
sistemlerden daha da ekonomiktir (simdilik diisiik giic
gereksinimi gerektiren sistemler igin).
Giines pilleri igin verilen 25 yillik garanti, glineg pili
sistemlerinin giivenli olduklarmi ispatlamaktadir. Bunun
yam sira giines pili sistemleri giiniimiiz sartlarinda
giinesin radyoaktif enerjisini ortalama %16 mertebesinde
elektrik enerjisine déniistiirebilirken, yapilan aragtirma
ve geligtirme ¢alismalar sonug verdikce daha da verimli
olacaklardir.
Bu ¢alismada 6n dizayn agsamasi tamamlanmistir. Bu
asamadan sonra detay dizayni tamamlanip bir tekne
tizerinde deneysel doniigiim yapilmas: gerekmektedir.
Ayrica bu tiir caligmalarin gerek Cevre Bakanlig1 gerekse
cevreye saygili vakif veya 6zel sektor tarafindan da
desteklenecegini iimit etmekteyim.
Caligmanin son asamasi, uygun formda ve uygun
malzeme ile yapilmig 6zel bir tekne iizerinde glines
enerji sistemini yerlestirmektir.
* Calisma sonucunda gorebiliyoruz ki; giines pili sistemleri
gemi inga sektoriinde kullanilabilir bir sistemdir ve daha
da yayginlasacagi umut edilmektedir.
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IZMiR’IN UNUTULAN KULTUREL KiMLIKLERI’NDEN BiRi: iZMiR KAYIKLARI

Kadir Emrah ERGINER'

One of the Forgotten Cultural Identities of the City of Izmir: The Caique of Izmir

Until the 1940’s there were a lot of caiques at the Izmir bay that were traditionally made
in Izmir and used by most of the citizens of Izmir. As years passed on, the cazques of Izmir
has started to disappear slowlyﬁ'om the silhouette oflzmzr And during the 1990°s we were
not able to find even one specimen of the caique of Izmir. Most of the cities around the world
have objects, buildings, houses, gardens, castles, towers or any others that are part of its
cultural identities and which makes the foreigners, tourists to remember that city by those
identities. The caique of Izmir was and will be one of the cultural identities that will make
everybody around the world to remember the city of Izmir. So we as the Izmir Branch of the
Society of Naval Architects and Marine Engineers helped to rebuild it again.

1. GIRIS

Higbir kiiltiir statik degildir. Kiiltiirel degisim siirecleri ti¢
ana unsur sonucunda gerceklesmektedir (Robertson,
1978;72):

Bunlar;

I) Kesfetmek (discovery): var olan seylerin ilk defa
kesfedilmesi,

IT) Buluslar (invention): daha 6nce var olmayan
seylerin var olan bilgiler yardimi ile ya da yeni
edinilen bilgiler ile ortaya ¢ikarilmasi,

IIT) Yayilma (diffusion): Kiiltiirel olgularin bir
toplumdan bir diger topluma gecmesi sonucudur.

Kiiltiir, bir toplulugun tinsel 6zelligini, duyus ve diisiiniis
birligini olugturan gelenek durumundaki her tiirlii yagayis,
diisiince ve sanat varliklarimn tiimii anlamina gelmektedir.
(TDK, 1974;532). Kiiltiir sozciigii, Latince colere "ekin
ekmek, yetistirmek" fiilinin cultus "ekilen, ekilmis"
tiirevinden gelmektedir. Ne var ki, caglar boyunca, degisik
iilkelerde, farkli akim ve yaklasimlarla yiiklenen ince
ayrimlar bu denli bir anlam zenginligine yol agmigtir
(izbul, 2005).

Deniz kiiltiirii ya da denizcilik kiiltiirii dedigimizde, ne
anlamaktayiz ve ne diisiinmekteyiz? Bircogumuz balik
tutmak, ylizmek, dalmak gibi sportif amacli aktiviteleri
aklina getirecegi gibi bazilarimizda tarihte gecirdigimiz
deniz savaglarini ve Caka Bey, Piri Reis gibi iinlii Tiirk
denizcilerini aklina getirecektir. Belki bazilarimiz, denizde
emniyet-giivenlik konularini ve armator igletmelerinin

1Dokuz Eyliil Universitesi, emrah.erginer@deu.edu.tr

12 Gemi ve Deniz Teknolojisi

mevcut emniyetli yonetim sistemlerindeki misyon ve
politikalarini ne kadar gerceke¢i olarak uyguladiklarini,
bazilarimizda Liman Devleti kontrollerinde kara listeden
cikmak icin verdigimiz miicadeleyi hatirlayacaktir. Sonug
olarak denizcilik kiiltiiriimiiz ile ilgili verecegimiz tiim
yamnitlar bize, bizim denizcilikte sahip oldugumuz kiiltiirel
kimligimizi hatirlatacak ve yansitacaktir.

Kimlik tiirlerini inceledigimizde kargimiza tekrar ii¢c ana
tiir cikmaktadir. Bunlar sirasiyla (Giiveng,2003;4):
I) Bireysel kimlikler,
II) Kigisel kimlikler,
III) Ulusal-kiiltiirel kimliklerdir.
Kiiltiir, toplumsaldir. Bireyin degil, toplulugun diisiince,

inan¢ ve davranig Oriintiilerini, deneyim ve birikimini
icerdigi varsayilmaktadir (izbul, 2005).

Resim 1. izmir kayiklar, izmir halk ile biitiinlesmis.
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Resim 4. izmir kayiklar1 Konak Pier niinde, 1880.

Izmir kayiklari izmir sehrinin en onemli kiiltiirel
kimliklerinden biri haline gelmis, toplumla biitiinlesmis
ama yukarida bahsedilen kiiltiirel degisim siireclerinden
kotii olarak etkilenmig ve yillara yenik diisiip yok olmaya
mahkiim edilmistir. Giiniimiize ge¢misten bir tane dahi
Izmir kayig1 kalmamis ancak eski fotograflar
bulunabilmistir (Resim1,2,3,4).

Ta ki 360° Arastirma Grubu’nun baglattigi ve TMMOB
Gemi Miihendisleri Odast Izmir Subesi, Dokuz Eyliil
Universitesi Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu,
T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Izmir Bolge
Miidiirliigii, izmir Biiyiiksehir Belediyesi ve diger Ilge
Belediyeleri, Yelkenbicer Denizcilik ve Pusula Yatciligin
yardimlar1 ile Izmir kayiklarinin derin uykusundan
uyandirilmasina kadar.
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2. iZMIiR KAYIKLARININ YENiDEN DOGUSU

Amiral Paris’in 1882’de negretmis oldugu muhtelif
milletlerin kullandig1 ananevi teknelere ait etiide bizim
sularimizdaki tekneler hakkinda da ufak bazi malumata
tesadiif edilmistir (Kafali, 1955).

Degerli hocamiz Prof. Dr. Kemal KAFALI'nin odamiz
yayin organ, simdiki ismiyle “Gemi ve Deniz Teknolojisi”
eski adiyla “Gemi Mecmuast”‘nin ilk sayisidaki “Takalar”
makalesinden burada bir alint1 yapma ihtiyacini hissettim.
Ciinkii hocamizin bahsettigi Fransiz Amiral Frangois
Edmond PARIS’in ii¢ cilt ve alt1 boliimden olusan,
diinyanin ¢esitli iilkelerinde var olan ya da yok olmus
teknelerin yapisal ¢izim ve planlarini iceren “Souvenirs
de marine conservés” kitabimn bir kopyas: Besiktas’taki
Denizcilik Miizesi’nde bulunmaktadir.

Izmir kayiklar projesini baglatan 360° Aragtirma Grubu,
TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Izmir Subesi’ne,
Besiktag Denizcilik Miizesi’nden almig olduklari Fransiz
Amiral Edmond PARIS’in kitabinda bulunan ve Gemi
Miihendisi GUIEYESSE tarafindan resmedilen Izmir
kay1g1 endazesi fotokopisi ile bagvurmuglar, kayigin tekrar
inga edilebilmesi i¢in endazeyi (Resim 5) incelememizi
istemiglerdir. Subemiz yonetim kurulu adina Emrah
ERGINER ve Unal OZSIR endazenin incelenmesi i¢in
gorevlendirilmiglerdir. Daha sonraki asamalarda tiim
yonetim kurulu iiyeleri ile meslektaglarimiz Alparslan
TEKOGUL ve Kiirsat ERKEN caligmalara yardimci
olmuglardir.

Resim 5. Turquie - Barquette de SMYRNE — 1880, izmir kayig endazesi.

Izmir kayi1g1 orijinal haline sadik kalinarak Pusula Yatcilik
tersanesinde insa edilmig (Resim 6,7) ve daha sonra denize
indirilmistir. Tekne denizde usta yelkenciler ve kiirekgiler
tarafindan test edilmis ve ¢ok diri (tender) bulunmustur.
Izmir kay1g1 projesinin amaci Izmir halkini denizle
bulusturmak ve kaybolan sehir kiiltiir kimliklerinden birini
yasatmak oldugu i¢in, profesyonel denizcilerden ¢ok Izmir
halkinmn bu kayiklara rahatlikla binebilmesi gerekmektedir.
Bu nedenle Izmir kayi1 formunda tekne stabilitesini
iyilestirici ufak degisiklikler yapilmasina karar verilmistir.
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Tk olarak tekne Alparslan TEKOGUL tarafindan lic boyutlu
olarak bilgisayarda modellendikten (Resim 8) sonra Emrah
ERGINER ve Unal OZSIR tarafindan tekne boyunu sabit
tutmak suretiyle cesitli geniglik degerleri iizerindeki
hidrostatik degerler incelenmis ve teknenin genigliginin
arttirilmasina karar verilmistir. Teknenin genigliginin
arttirillmasi yonteminin tercih edilmesi teknenin orijinal
halindeki GM degerinin kiiciik olmasi ve teknenin bu
nedenle diri oldugu sonucuna varilmasiydi (ayrica oturma
diizenine gore iki kisi yan yana daha rahat kiirek
cekebilecekti). GM degerinin arttirilmasi icin BM metasantr ‘
yarigap arttirilmasi, bununda gergeklegebilmesi icin
teknenin eninin arttirilmas: gerekliydi (Baykal,1991,116;
Stokoe,2003,70). Teknenin eni arttirildiginda GM degeri
artacak ve tekne yalpa hareketine eskisine oranla daha
fazla kars1 koyacakt: (stiff). Ayrica paralel gévde
olusturmak amaciyla dort adet eg posta teknenin mastori
cevresine yerlestirilmistir. Boylelikle Izmir kay1g1 herkesin
daha rahat binebilecegi hale getirilmistir. izmir kayigmin
bazi eski ve yeni hidrostatik degerlerinin karsilagtiriimas:
Tablo 1°de, ayrica Tablo 2’de de Izmir kayiginin ana
boyutlar verilmistir.

Tablo 1. izmir kayiginn orijinal hali olan 1,62 m. eni ve son hali olan 1,90
m. eni i¢in baz1 hidrostatik degerleri.

Genislik Degeri =>| 1,62 1,9 metre

Deplasman 1,077 1,263 ton

Hacim 1,051 | 1,232 m?

Draft 0,745 | 0,745 m

Cp 0,556 | 0,556

Cb 0,288 | 0,288

Cm 0,518 | 0,518

Cwp 0,629 | 0,629

KB 0,654 | 0,654 m

KG 0,745 | 0,745 m

BMt 0,79 1,087 m

GMt m

KMt 1,445 | 1,741 m

Immersion (TPc) 0,074 | 0,087 | tonjcm

MTc 0,024 | 0,028 | ton.m
ST G D, (RMat o= WDl [ 001 | 02 [
Izmir kayig1.

Tablo 2. Izmir kayiginin eski ve yeni ana boyutlar1.

Tam boy 9,20 9,20 m.
Su hatt boyu 7,20 8,1 m.
Geniglik* 1,62 1,9 m.
Derinlik 0,64 0,64 m.
Direk boyu 6 6 n.
Seren boyu 3,1 75 m.
Resim 8, Lzmir kayi orljinal hali bilgisayarda modellenmig hall, *Tam genislik igin 5 cm ahsap kaplama payi eklenecektir.
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Yeni genislik degeri olan 1,90 m. belirlendikten sonra orta
posta kesit resmi ile mastoriden tekne bag ve kigina 2,5
m. uzakliktaki diger iki posta kesit resimleri Pusula Yatgihk-
Ahmet KUSCAN’a verilmis ve bire bir inga edilmistir
(Resim 9,10,11,12).

S

Resim 11. Resim 10°daki cizimdeki orta kesitin yerlestirilmis hali.
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Resim 12. izmir kayig1 ortaya cikiyor.
Tekne kabuk tasarimu iyilestirildikten sonra sira yelken
donanimina gelmistir. Bu agamada birgok kisi basta
Mehmet Ali YELKENBICER, Ahmet KUSCAN, Osman
ERKURT, Kpt. Serim PAKER ve milli yelkencimiz Selim
KAKIS olmak iizere biiyiik emek harcamuslardir. Yelken
tipinin Latin olmasina karar verilmistir. Izmir kay1ginin
tekrar dogusunun tiim asamalarinda fzmir’li olma ve Tzmir
kiiltiirel kimligine sahip ¢ikma duygusu ile herkes biiyiik
bir dzveri ile caligmig ve en sonunda 6 Mayis 2005 Cuma
giinii Konak’tan Izmir kay1g1 Izmir Korfezine indirilmis
ve onlarca yilin 6zlemi sona ermistir (Resim 13,14,15,16).

Resim 13. Son siislemeler yapilmakta.

Resim 14. izmir kayi§ denize inmeye hazir.
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u Yeni genislik degeri olan 1,90 m. belirlendikten sonra orta
h posta kesit resmi ile mastoriden tekne bas ve ki¢ina 2,5
it m. uzakliktaki diger iki posta kesit resimleri Pusula Yatcilik-
i Ahmet KUSCAN’a verilmis ve bire bir inga edilmigtir
n (Resim 9,10,11,12).

[ SN

a

Qﬁ~ LS i \\é‘.h:..“' = aiis ._‘.-‘d : "
Resim 12. izmir kayig ortaya gilayor.

Tekne kabuk tasarimi iyilestirildikten sonra sira yelken
donanimina gelmistir. Bu asamada bircok kisi basta
Mehmet Ali YELKENBICER, Ahmet KUSCAN, Osman
ERKURT, Kpt. Serim PAKER ve milli yelkencimiz Selim
KAKIS olmak iizere biiyiik emek harcamislardir. Yelken
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Resim 9. Orta kesit resmi incelenirken. tipinin Latin olmasina karar verilmistir. Izmir kay1gmin
tekrar dogusunun tiim asamalarida Izmir’li olma ve Izmir
kiiltiirel kimligine sahip cikma duygusu ile herkes biiyiik
bir 6zveri ile caligmig ve en sonunda 6 Mayis 2005 Cuma
giinii Konak’tan Izmir kayig1 Izmir Kérfezine indirilmig
ve onlarca yilin 6zlemi sona ermistir (Resim 13,14,15,16).

Resim 13. Son siislemeler yapilmakta.

W i k ‘ / i

Resim 11. Resim 10°daki ¢izimdeki orta kesitin yerlestirilmis hali. Resim 14. izmir kayig1 denize inmeye hazir.
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Resim 15. Soldan Saga: Mualla Erkurt, Sedef Tung¢ag, Emrah Erginer,
Muzaffer Tungag, Prof.Dr. Giildem Cerit, Aziz Kocaoglu, Osman Erkurt,
Ender Asyal.

Resim 16. {zmir kayiginda Dokuz Eyliil Universitesi - Deniz isletmeciligi
ve Yonetimi Yiiksekokulu, Giiverte Boliimii 6grencileri korfezde.

3. SONUC

Izmir kay1g1 artik tekrar zmir sehir ve denizcilik kiiltiiriinde
halkiyla biitiinlesmekte ve gercek kimligine kavugmaktadir.
Ik etapta yedi adet insa edilen Izmir kayiklari, Biiyiiksehir
Belediyesi’nin projeyi sahiplenmesi sayesinde sayisi on
besi 2006 yilinda bulacaktir. Universiade 2005 Izmir
olimpiyatlarinda Izmir kayig1 yelken ve kiirek yarislart
yapilmasi planlanmaktadir.

Tabii ki esas miicadele simdi baglamaktadir. Izmir kay1gimn
sehir kiiltiiriinde yasamay1 basarabilmesi icin tekne
formunun yozlagtirilmamasi, korunmasi ve sahiplenilmesi
gerekmektedir. Bu konuda da ¢aligmalar baglatilmig olup
Avukat Bilhan SAVGU tarafindan Izmir kayig1 cografi
isaretinin alinmas icin Tiirk Patent Enstitiisiine gerekli
bagvurular TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi teknik destegi ile yapilmaktadir.

Izmir kayiklarinin (Resim 17) bir daha sehir kiiltiiriinden
kaybolmamasi ve kimligini Izmir halkiyla tekrar
biitiinleserek bulmasi dilegi ile...
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Resim 17. Izmir kayiklari, Levent Marina izmir’de.
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KIYI DOLGUSU, DENiZ SUYUNUN GOKMESINiN NEDENLERINDEN BiRi
Hiiseyin OZDEN"

Sea Filling, One Of The Reasons Of Collapsing Of Sea Water

One of the reasons of collapsing of sea water is that coasts are full of wastes such as rubbish
and excavation. Unfortunately, coast local governments at coastal areas are not conscious
that they give harm to sea by filling operations. Sea fillings which are operated as environment
arrangement cause: killing the livings and plants specially mosses in seawater and bottom
of the sea, damaging the mechanisms of sea water for renewing itself spontaneously,
refreshing and collecting as well as damaging the natural beauty of coasts.
Whatever the reason is (e.g. to gain space or to make environmental arrangements), arbitrary
filling of coasts and making it concrete should be prevented. Especially no permission should
be given for filling ports - regarded as interior sea. If the filling of sea side is essential, then
the filling project should be prepared in a way not harming livings and plants in sea. There
must be a control mechanism over application of project.

In this study, attention is drawn for sea pollution, especially pollution of sea water within
port; we give list of points to be considered in filling operations. We also describe some

filling techniques briefly.

OZET

Deniz suyunun ¢okmesinin bir ¢ok nedenlerinden biri
kiyilarin gelisi giizel topraks: hafriyatla, coplerle v. b.
artiklarla doldurulmasidir. Maalesef kiy1 yerel yonetimler
dolgu islemiyle denize verdikleri zararin bilincinde
degillerdir. Cevresel diizenlemeler ad1 altinda yer kazanmak
icin yapilan deniz dolgulari: Deniz suyundaki ve deniz
dibindeki canlilari, bitkileri, yosunlar1 katletmektedir,
deniz suyunun kendi kendini yenileme, tazeleme, devsirme
mekanizmalarini harap etmektedir, kiyilarin dogal
giizelligini de tahrip etmektedir.

Yer kazanmak, cevre diizenlemesi amaciyla, veya her ne
sebeple olsundense deniz kiyilarinin gelisi giizel, keyfi
doldurulmasinin, su kiyisina kadar betonlastiriimasinin
Oniine gecilmelidir. Bilhassa birer i¢ deniz sayilan
limanlarin topraksi hafriyatla, ¢op artiklar1 ile
doldurulmasina kesinlikle izin verilmemelidir. Deniz
kiyisinin doldurulmasi zorunlu ise, dolgu projesi gevreye,
bilhassa deniz icindeki canlilara ve bitkilere en az zarar
verecek sekilde hazirlanmalidir. Ve projenin usuliine gore
uygulandig kontrol edilmelidir

Bu ¢aligmada, deniz kirliligine, bilhassa liman i¢i deniz
suyu kirliligine dikkat ¢ekilmektedir; , deniz kiyilarinin
dolgu iglemlerinde dikkat edilmesi gereken hususlar
siralanmaktadir. Bazi dolgu teknikleri taslak cizimlerle
kisaca anlatilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Deniz kirliligi, Atiklar, Deniz
cokmesi, Su akintisi, Deniz kiy1 dolgusu.

! Ege Universitesi Mak. Miih. Bol., ozden@eng.ege.edu.tr
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1. GIRIS

Tiirkiye’de deniz kiyilarimiz fosseptikfosseptik, lagim
cukuruna, ve ¢opliik deposuna doniistiiriilmektedir. Bu
yetmiyormug gibi giiniimiizde hala liman denizin topraks1
hafriyatla, ¢op artiklari ile doldurulmasina, denizin
katliamina seyirci kalinmaktadir. Deniz kiyilar1 gelisi
giizel doldurularak yollar genigletiliyor, park gibi yesil
sahalar aciliyoragiliyor, dalgakiranlar, barmaklar, dalyanlar,
kiit iskeleler, beton rihtimlar inga ediliyor.

Denizin doldurulmasiyla acilan parklarda, kordon
boylarinda, rihtimlarda birakin oturup dinlenmeyi,
giineslenmeyi veya ylizmeyi; denizden yayilan pis kokudan
insan nefes alamiyor! Deniz suyuna yayilan lagim artiklari,
¢cOp yi1ginlar1 ve igrenc rengi nedeniyle birakin balik
avlamayi, denize bile bakilamiyor. Yemyesil saglikli
yosunlarin yerini tiksindirici stimiiksii mikroplu yosunlar
almigtir. Deniz dibindeki altin saris1 kumluklarin yerini
laspa, ( pis kokulu camurumsu, bataksi zemin), posetler,
plastik malzemeler kaplamistir. Deniz icindeki balik
cesitlerinin bir ¢ogu yok olmustur. Deniz kirli§inin bu
denli boyutlara ulagmasinm nedenlerinden biri de, denizin
gelisi giizel doldurulmasidir. Dolgular, kiymin dogal
yapisin1 bozmakla kalmamakta; denizin kendi kendini
yenileme ve temizleme dogal mekanizmasini tahribatp
etmektedir!

Kiy1 yerel yonetimler denizi dolduracaklarmna, ta denizin
dibine kadar olan yapilasmay: dnlesinler. Denizi doldurarak
yesil saha agacaklarina, ve bu yesil sahalar iizerine
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gelisigiizel kamu binalariyla, biifelerle, ccay-kahve, diigiin
salonlar1 ve gazinolari ile yeniden dolduracaklarina,
kaynaklarmi ve enerjilerini merkezi aritma tesislerinin
yapimlarina, igme suyu ve ulagim gibi hizmetlerde
harcasinlar. Ornegin; Izmir belediyesi liman suyunun
temizlenmesi icin uzun yillardan beri ipe sapa gelmez
bityiik yatirimlarda bulunurken, diger taraftan, farkinda
olmadan, liman deniz suyunu ¢okeltiyor, cansizlastirtyor.
Gozlemlerime gore Izmir liman suyu her gegen giin daha
da kirleniyor, hala les gibi kokuyor, lagimlasiyor,
zehirleniyor. O ¢ok pahali disg kaynakli projelerde
beklenileni vermeyecektir. Cok basit ve ucuz onlemlerle,
yatirimlarla {zmir limamn1 temiz kalabilirdi. En basit ve az
masrafli olani neydi biliyor musunuz! Lagim sularinin
denize direk akmasin yapay goletlerle onlemekti. Dere
yataklari genisletilerek derinlestirilerek ve gevresi ¢ok
amagcli yesil alan, park haline cevrilmeliydi. Bu konuya
ayr1 bir caligmada detayli yer verilecektir!

2. DENIZ SUYUNUN KiRLENME NEDENLERI

Deniz suyunun kirlenmesinin, denizdeki bir ¢ok bitkinin,

canlinin yok olmasinin bir ¢ok nedenleri vardir:

« Her tiirlii ¢opiin, hafriyatin denize direkt veya dolayll
denize dokiilmeleri, \

« Lagim, kanalizasyonlarin kirli sularinin yillardan beri
aritilmadan denize akitilmalari,

o Zehirli, bogucu, ¢oktiirtict, renklendirici sanayi artiklarin
denize yayilmalari,

« Lagim ¢ukurlarma biriktirilen konut artiklarinin, bilhassa
asitli, fosfath temizlik malzemelerinin, deterjanli sularin,
yanmig yag artiklarmin direkt veya dolayl1 denize
bosaltilmalari,

e Deniz kiyilarmin dogal yapisiin betonlagtirilarak tahribat
edilmesi,

« Deniz suyunun dogal devir-daimi, akintilarin gelisi giizel
dolgu, barnak, dalgakiran, marina, kiitiskele, dalyan,
gibi yapilarla engellenmesi veya olumsuz yone
cevrilmesi,

o Trol, Trata gibi kiyilarin deniz dibini tarayarak harap
eden ag avlama yontemlerin yillardan beri siirmesi,

« Kiyilarda girgir bahik avlama yonteminin yogunlagmast,
(agir1 avlanma)

« Deniz diplerinden, kayalik ve tagliklardan midye,
salyangoz, deniz patlican, yildiz, kara diken, yosun,
karides, mamun gibi mamullerin yillardan beri agir1
toplanmasi,

o Ingaatlar icin sahillerden, koylardan ve deniz dibinden
kum, cakil, tag toplanmast,

« Sahillerdeki kumluklarin agir1 kullanilmasi, tagitlarin
kumluklarm iizerinde dolagmalari,

« Tekne, motor, yat, sandal gibi deniz tagitlarindaki hizli
artis. Sintine, yakatli, yagh tekne ici sularinin limanlarda,
koylarda denize bosaltilmasi. (Denizde suyun iistiinde
yayilan yag, yakit bir ¢cok bitkinin ve canlinin besin
kaynag1 olan plankton, yakamoz gibi mikro organizmalar
yok etmektedir.)

 Teknelerin, gemilerin sualtlarinin zehirli boyalarla
kaplanmasi,

. Katil yosunlarin, atirgana gibi zehirli mikro
organizmalarin deniz tagitlar ile denizlerde yayilmalari.
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3. KIYI DOLGUSUNUN DENIZE OLAN
ZARARLARI

Kiy: dolgusunun her tiirlii hafriyat, toprak ve ¢op artiklari
dokiilerek gelisi giizel, ciddiyetsiz yapilmasi ve yapimin
iiziin siirmesi yarida bekletilmesi halinde ortaya cikan
zararlar:

« Topraks1 hafriyatin ve ¢oplerin riizgar, akinti, dalga gibi
etkenlerle denizin derinliklerine yayilmaktadir, zamanla
denizin dibine cokmektedirler, bir kismui ise kars1
sahillerde tekrar karaya vurmaktadirlar. (Giintimiizde
deniz kiyilari, aligveris posetlerinden, bira, kola
kutularindan, plastik kaplardan, siselerden gecilmiyor!
Magazalarda, marketlerde aligverig posetlerinin
kullanilmasina sinirlandirma getirilmelidir. Marketlerde
poset satigindan elde edilecek gelirin bir kism1 veya
tamamu denizlerin. Limanlarmn temizliginde kullanilabilir.
Diger taraftan gereksiz poset kulalim Snlenmis olacaktir.)

» Topraks1 ¢oplii dolgunun suda eriyerek yayilmasi sonucu

su bulanmaktadir. Ve zamanla denizin dibine ¢dkerek
buradaki bitki ortiistiniin, mikro organizmalarin ve balik
yavrularmn bogulmasina neden olabilmektedir. Diger
yonden yosun gibi bitki drtiilerin iizerini kaplayarak bir
cok balik tiiriiniin besin kaynaklarini yok etmektedir.

« Kiyilarin betonlagtimlarak suyun kendi kendini temizleme
(aritma tesisi) mekanizmast tahrip edilmektedir. Kumluk,
taghk gerekse de kayalik kiyilar birer canli aritma tesisi
gibi caligan bir ok mikro organizmalar1, deniz canlilari
ve yosunlart barindirmaktadur. Kiyilarm doldurulmastiyla
ilk 6nce bunlar katledilmektedir daha sonra bunlarin
yerine gececeklerin yagam ortami da yok edilmektedir.
Dogal kiyilarda barmabilen saglikli yosunlar, mikro
organizmalar, midyeler, kara dikenler, deniz patlicanlari,
salyangozlar, kavralar, yengegler, deniz yildizlari,
mamunlar, karidesler v.d. suyun temizlenmesinde Onemli
rol oynadiklar bilinmektedir. Ayrica bunlarin bir ¢ok
balik tiiriiniin birer besin kaynagi oldugu da
unutulmamalidir.

o Plansiz dolgu yapumlari ile deniz suyunun akintisi
engellenmekte veya olumsuz bir yone dogru
yonlendirilmektedir. Deniz suyunun dogal devir-daiminin
bozulasi ile su kendi kendini tazeleme, yenileme islevini
siirdiirememektedir. Suya karisan artiklar akinti
vasitasiyla acik denizlere tagmamamakta, suyun dibine
bir ortii seklinde ¢okelerek birikmektedirler. Buralari
zamanla bir nevi mikrop yuvasina doniigsmektedir,
cevreye yayilmaktadir! Bunu en giizel 6rnegi {zmir
Limaninda ve Istanbul Halicte goriilmektedir.

Dolgularm, kordonlarin diger bir olumsuz yani ise, kiymu
dogal giizelligini yok‘ ederken kiyilarda ki canli aritma
tesislerinin yasam ortami da ortadan kaldirmaktadir.
Genelde kiyilara en az 50 m’ye kadar normal yapilagmaya
izin verilmemeliydi. Bu kural yeni yerlesim kiy1 yerlerinde
gelecek nesiller igin uygulanmalidir. Deniz kiyilar1 her
kesin kullanimina doga tahrip edilmeden agik tutulmalidar.
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4.

DENiZ SUYUNUN KiRLENMESINE KARSIN
ALINACAK BAZI ONLEMLER

1. Zehirli, bogucu, renklendirici, mikroplu fabrika
atiklarinin merkezi aritma ve dinlendirme tesislerinden
sonra denize ulagmalarini saglamak. Organize sanayi
sitelerinde, bolgelerinde merkezi aritma tesislerin
yapiminin faaliyetini sart kogsmak. Biiyiik kapasiteli
atik iireten fabrikalarda 6n amacli aritma tesislerin
mevcudiyeti aranmalidir.

. Kiigiik biiyiik yerlesim birimlerin kanalizasyona
baglanmasi ve atiklarin merkezi aritma tesislerinde
zararli bilegenlerden arindirilmasi ve yapay goletlerde
dinlendirildikten sonra sulamaya veya akarsulara,
denize akitilmalart.

3. Akarsu, (dere, rmak, nehir..) ve deniz kenarlarina her
tiirlii hafriyatin., C¢optin, artigin dokiilmesinin 6niine
gecmek. Her nedense Tiirkiye’de yaz aylarinda
genellikle kuruyan dere, irmak, cay gibi akarsularin
kiyilari, igleri c¢oplige her tiirli pislige
doniigtiiriilmektedir!

4. Akarsularin denize dokiilmeden evvel yapay goletlerden
gecirilmeleri, dinlendirilmeleri.. siizgeg bari yerlerden
gecirilmelerini saglamak

5. Liman iglerinde ve 1§ sularda balik avlanmasin belli
bir siire yasaklamak,

6. Kiyilara on mil kala balik avlanmasini kontrol etmek,
sadece olta balik¢ilifina 6rnegin, parekataagata izin
vermek, Bbu alan icerisinde sabit dikey aglarla ve
hareketli aglarla 6rnegin, tirata, tirol ve girgir gibi
deniz dibini taraklayan balik avlama metotlarinin
yasaklanmasik,...

7. Bilhassa liman iclerinden deniz diplerinden karadiken,
mideye, yosun gibi deniz iiriinlerin toplanilmasim
yasaklamak,

. Deniz kiyilarinin dogal yapisinin korunmasina 6zen
gostermek. Deniz su kenarindan 50 m’ye kadar
yapilagmaya (konut, yazlik, otel v.b.) izin vermemek.

9. Denizin devir daimini aksatacak dalyan , kordon, kiit
iskele, barmnak, dalgakiran, balik, midye ciftlikleri
gibi yapilara (Bbilhassa liman iclerinde, bogazlarda)
izin vermemek. Kumsallarin her tiirlii ara¢ trafigine
kapali tutulmasik.

10. Zaruri dolgulardain ¢cevreye en az zarar verecek sekilde
yapilmasi,

11. Deniz kenarlarindan ve deniz diplerinden ingaatlar icin
kum, cakil, tas toplanmasina izin vermemek.

12. Deniz suyuna dik inen beton kordon duvarlari yerine,
su seviyesine kadar iri ufakli topraksiz kaya parcalarin
dokiilmesi,

13. Deniz suyunun devir daimini destekleyecek kanallarin
acilmas1. (6rnegin Izmir Limaninda Bayrakl
dnlerinden denizin dibinde 2 -3 m. genisliginde, 2 m.
derinliginde tarak gemileri ile agilacak kanallar pis
suyun accik denizlere taginmasini kolaylagtiracaktir).
Ayrica agiktan temiz suyun limana girmesine de katki
saglayacaktir, Ayn1 sekilde Ayvalik limaninin temiz
kalmas: i¢in de; Cunda Adasim Ayvalik’a baglayan
dar yolda ve Paga Liman ile Sarimsak denizini

[\
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birlestirecek kanallarin a¢ilmasi gerekir. Bu projeler
yorenin turistik cazibesini daha da artiracaktir.

14. Denize acgilan derelerde, deniz kiyisma yakin yerlerde
tagarlarin agilmasi, (kiiciik kapasiteli pis, katikli su
dinlendirme havuzlari, goletler -Sekil 9)

15. Halk, yazili ve gorsel basinla konunun ehemmiyeti
acisindan bilgilendirilmelidir. Temiz ¢evre bilinci
agilanmalidir. (Ornegin hanimlarin daha az siklikta
camagir yikamalari, daha az deterjan temizlik
malzemeleri kullanmalari, gereginden fazla poset
almamalari, agir atiklarin, ¢oplerin, hafriyatin dere
kenarlarina veya denize gizli dokiilmemesi, kizartma
yaglarmn tuvalete dokiilmemesi, tamirhanelerde motor,
fren yanik yaglarimin kanalizasyona, dere kiyilarina
tenha yerlere bosaltilmamasi gibi uyarilar.)

16. Cevreyi kirletenlerin takibi, tespiti ve caydirict hapis
ve para cezalarinin uygulanmast,...

5. DENiZ KIYILARINDA DOLGU TEKNIKLERI

5.1 Amag;

e Kiymnin dogal yapisi en az zarar gorecek gekilde
uygulanmast,

e Deniz suyunun kendi kendini temizleme ve yenileme
mekanizmalarm tahribatp edilmeyecek veya en az tahribata
ugrayacak sekilde bicimlendirilmesi, projelendirilmesi,

e Deniz suyunun ve deniz dibinin dolgu malzemeleriyle
zarar gérmemesine, kirlenmemesine 6zen gostermek.

5.2 Dolgu tipleri;

Dolgu teknikleri; kabataslak cizimlerle (Sekil-1 ile Sekil
-7) verilmektedir. Dolgu teknikleri deniz kiyisinin
derinligine, kiymin dogal yapisina gore ve doldurulacak
alanin genigligine ve amaca gore belirlenir:

- Topraksiz hafriyat;

Fazla derin olmayan kiyilarda ve genis alanli dolgu islemine
topraksiz iri, biiyiik kaya parcalarin denize dokiilmesi ile
baglanir. Su seviyesinin biraz iizerine ¢ikildiktan sonra
aralar kiiciik tag parcalar1 ve ¢akilla doldurulur. Daha sonra
topraksi hafriyat ve-veya beton yayilir. (Sekil-1)

- Kanigik hafriyat;

Diger bir dolgu islemi, s1g kiyilarin topraks: hafriyatla
doldurulmasi islevinde topragin camurun denize
yayilmasim 6nlemek amaciyla, dolgu alam bir setle dnceden
cevrilir. Ondan sonra karigik hafriyatin denize dokiilmesine
devam edilir. (Sekil -2) Si§ sularda setin kurulmasinda
farkli olanaklar vardir. Kiit iskele, mendirek seklinde
deniz A y6ntemindeki gibi doldurulur. Kalan i¢ kisma
karisik hafriyat dokiilir. Bu yontem de genis alanl s1g
sulardaki dolgulara elverislidir.

- Beton iskele;

Bu yontem daha ¢ok dar ve siirli alanli rnegin, derin
sahil kenarinda arag, yaya trafigine yer kazandirmak veya
otopark yeri agmak icin uygulanabilir, (Derin, dar ve uzun
dolgu). Cakilan celik-beton kaziklar iizerine yerlestirilen
yatay gelik beton kirigler iizerine beton ve asfalt dokiilerek
gercgeklestirilir. (Sekil-3)
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- Yar1 Batik Dolgular,

Bu yontem daha ¢ok iskele , dalgakiran, mendirek, dalyan
gibi deniz yapitlarinda bir alternatif olarak
degerlendirilmektedir. ki veya daha fazla govdeli
akonvansiyonel bir gemi tipindenakonvansiyenel bir gemi
tipinden ibarettir. (Sekil -4) Yiizer dolgunun ana gévdeleri
ve yapimu sematik sekilde gosterilmektedir. (“yar1 batik
yiizer dinlenme tesisleri” adli bir calismamda konu hakkinda
detayl bilgiler verilmektedir.)

- Borusal Beton Kanallar,

Dalyan, barinak, dalgakiran, kiit iskele vb. dolgu
yapimlarmda suyun devir daimini saglayacak onlemlerin
alinmasi. Ornegin, borusal beton kanallarin deniz dibine
yerlestirilmesi gibi basit onlemler suyun temiz kalmasina,
tazelenmesine katki saglar. (Sekil- 8, kisim 7)

5.3 Dolgu Islevinde Dikkat Edilmesi Gereken Bazi

Hususlar;

1.Gelik deniz su seviyesinin iizerine kadar dolgu
malzemesinin topraksiz iri , biiyiik kaya parcalarindan
secilmesi, (Sekil-1, Sekil-2)

2.Su seviyesi iistiindeki iri kaya pargalarin arasmna topraksiz
taglarin, cakillarin dokiilmesi, daha sonra bu tabakanin
iizerine toprakli hafriyatin bosaltilmasina baglamlrnahdn
(Sekil-1, Sekil-2)

3.Toprakli hafriyatin, ¢6plerin ve benzeri artiklarin suya
dolgu malzemesi olarak dokiilmesine izin vermemek,

4.Dolgu isleminin en kisa siirede tamamlanmasi,

5.Dolgu isleminin suyun akintis engellemeyecek bigimde
sekillendirilmesi, (Sekil-2, Sekil -4, Sekil-5, Sekil-8)

6.Derin kiyilarda 6rnegin yol genisligi veya iskele
yapimlarinda dolgunun deniz dibine ¢akilan kaziklar
iizerine celik betonla yapilmasi, (Sekil-3, Sekil-5)

7 Rihtimin, kordon kiyisinin denize dik inen duvarlarla
sinirlandirilmamasi, Genelde kordon duvari dolgunun
kuru i¢c kesiminde yapilmalidir. (Sekil-6)

8.Denizin dibine dik inen kordon duvarlarin oniine ¢ekik
su seviyesine kadar iri kaya pargalarinin dokiilmesi.
(Sekil-7). Bu yontemle kayalar arasinda ve iizerinde bir
cok mikro organizmammn yosunun ve canlinin barinmasi
miimkiin olurken, kordon duvarini déven sert dalgalarin
siddeti azaltilmig kordon duvarimin émrii de uzatilmig
olur.

9.Dolgu islemi i¢in hazirlanan projenin ilgili makamlar
tarafindan onayli olmasi, dolgu iglemi kiy1 yerel
yonetimlerinin keyfine birakilmamalidir.

6. SONUCLAR

« Tiirkiye'nin deniz kiyilar1 her gecen giin kirlenmektedir.
Bazi limanlarimizda deniz kirliligi ciddi boyutlara
ulagmugtir. Buralarin deniz suyunda, birakin yiizmeyi,
balik avlamayi; sahil seritlerinde gezinmek, kordondaki
banklarda dinlenmek, giineslenmek bile denizden yayilan
pis kokulardan, denizde yiizen lagims: atiklardan, ¢oplerden,
stimiiksii mikroplu igreng yosunlardan miimkiin olmuyor.
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« Deniz kirliginin énemli nedenleri ve etkenleri bu
caligmada siralanmugtir. Denizlerin eski temizligine
kavusmasi igin bu nedenler ve etkenlerin ortadan
kaldirilmasi gerekir. Bu yapilmadikga yiiriitiilen mali
kiilfetli projeler istenileni veremeyeceklerdir.
Gézlemlerime ve degerlendirmelerime gore yiiriitiilen
projeler de ornegin [zmir Limani i¢in maalesef
ciddiyetsiz,. BBir yandan temizlemege ugragilirken,
diger taraftan da yogun bir sekilde kirletiliyor, sudaki
tabii dengeler gesitli yapilarla, bilhassa dolgularla,
tahribatp ediliyor.

« Deniz suyunun ¢ékmesinin bir ¢ok nedenlerinden biri
kiyilarin gelisi giizel topraksi hafriyatla, ¢oplerle v. b.
artiklarla doldurulmasidir. Maalesef kiy1 yerel
yonetimleri dolgu iglemiyle denize verdikleri zararin
farkinda ve bilincinde degillerdir. Kumlu, tasli, kayalikli
kiyilarda yagam ortami bulan canli aritma tesisleri de
yok edilmektedir. Bu nedenlerden dolay: ilgili
makamlarin dolgu projelerine biraz olsun 6zen, ilgi
gostermeleri gerekiyor!

o Kiy1 yerel yonetimleri, (bilhassa turistik sahillerde)
kiyilar1 doldurularak yesil saha, genis yollar agacaklarma,
beldelerinin kanalizasyon ve aritma sistemlerine agirlik
versinler, toplu tagimacilikta yasanilan problemlerle
ilgilensinler. Denizin tamamen ¢okertilmesi ile o
beldelerin turistik ¢ekiciligi ve dolayisiyla 6nemli
gelirleri, ig sahalar1 yok olacaktir. Deniz suyunun
berrakligy, icindeki yasam, su iiriinleri, koylarin temizligi,
dogal giizelliginin bu beldeleri ilgi cekici yaptigi
unutulmamalidir. Ve bu dogal giizellikler korunmalidir.

SEKILLER:

Sekil 1. Dolgu tipi, topraksiz hafriyat

Sekil 2. Dolgu tipi, karigik hafriyat
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Sekil 3. Dolgu tipi, beton iskele, rihtim

Sekil 5. Iskele Iskele dolgu tiplerine rnek, iiste celik beton ayakh iskele,
beton rthtim ve alta yigma kaya iistii beton iskele, beton rihtim

Sekil 7. Derin deniz kiyilarinda gelik beton ayaklar aras: dolgu drnekleri
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Sekil 8. Kiit iskele yapiminda su devir daimine katki saglayan borusal
kanallar

Sekil 9. Dere ve kanalizasyon tagarlari, (pis, katikh su dinlendirme
havuzlari, goletleri)

Ozgecmis
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GEMi iNSA SOZLESMESi NASIL HAZIRLANIR

Metin KONCAVAR'

How to prepare Shipbuilding Contracts

Newbuilding or conversion of a ship contains technical, economical and administrative matters
and after long discussions between parties all will be agreed in the form of a Contract. Besides
the different Contract forms available we used AWES form as a basis of this paper. Association
of European Shipbuilders and Ship Repairers (AWES) modified the standard contract form of
1972 as “Standard Shipbuilding Contract 29.06.2004. Due to the restricted space of this journal
standard form shortened for easy reference herewith.

1. GIRIS

Bir gemi, yat veya yiizer aracin yeni ingaati (veya tamiratr)
birbiri ile yakindan ilgili teknik, ekonomik ve idari hususlar

iceren bir siirectir. Ingaat veya tamirat icin talebin

incelenmesini takiben verilen teklifin degerlendirilmesi
ve taraflarca kabulii sonucunda tiim bu hususlari kapsayan
yazili bir s6zlesmenin taraflarca imzalanarak yiiriirliige
girmesi, taraflarin yetki ve sorumluluklarinin bilincinde
olarak isin fiilen baslamasi icin gereklidir. Talebin teknik,
ekonomik ve insa siireci acisindan degerlendirilmesi, bedel
kesfinin yapilmasi, teklif miizakerelerinin yiiriitiilmesi,
siirecteki nakit akisinin tesbiti ve ig siirecinin
belirlenmesinde yer alan gemi miihendisinin bir énemli
gorevi de tiim bu hususlar1 kapsayacak s6zlesmenin
hazirlanmasidir.

Isin tiirii, taraflarm is ve malzeme teslimat kapsamlari,
idari masraflarin iistlenilmesi, projenin temini, loydlar ve
finansman saglayicilarla iligkiler, 6demeler, avans veya
hakedis teminatlari, garanti ve sigorta konularmin taraflarca
paylagimina bagli olarak farkli sézlesme modelleri
gelistirilebilir. Tim bu konular s6zlesme maddelerinin
biribirleri ile iligkisi dolayisiyla s6zlesmedeki sayfa sayisim
birdenbire iki katina ¢ikarabilir. Bir tersane acisindan en

cikartmalarla yeniden diizenlenebilir. Avrupa Gemi Insaati
ve Onarimcilar: Birliginin “tip sozlesmesi” bunlardan
biridir. Cogunlukla, geminin teknik sartnamesi ve genel
plan1 s6zlesmenin ayrilmaz ekleridir. S6zlesme, teknik ve
idari yapist yaninda hukuki bir metindir ve hazirliginda
hukukgu goriisiiniin alinmasinda da yarar vardir.
Unutulmamalidir ki imzalanacak olan yazili s6zlesme daha
once yapilan tiim goriismeler ve yazigmalarin iizerinde
nihai bir metin olarak uygulamada kalacaktir.

1995 yilinda, AWES Association of European Shipbuilders
and Ship Repairers (Avrupa Gemi Insaat1 ve Onarimcilari
Birligi) 1972 tarihli “tip s6zlesme”nin yenilenmesini
glindemine almis ve agagida 6rneklenen “Standard
Shipbuilding Contract 29.06.2004 “ tip sézlesmeyi
uygulamaktadir. Bu yazida s6z konusu tip sdzlesme
verilmekte ve bazi kisa aciklamalar vurgulanmaktadir.
Dergimizin siirh sayfa imkanindan dolay: bazi maddeler
sadece giris boliimleri verilecek sekilde kisaltilmis veya
cikartilmig olup tam metin Gemi Miihendisleri Odasmm
web sayfasinda yayinlanacaktir.

2. SOZLESME ORNEGI

‘ s 7. INDEX:
kapsaml1 s6zlesme modeli tiim malzeme-techizat temini
yamnda biitiin iligkilerin yiiriitiilerek tiim idari sorumluluk ARTICLE1: SUBJECT OF CONTRACT
ve masraflarin iistlenildigi modeldir. Bu yazida giiniimiiz . Vessel's description and main characteristics
diinya tersanelerinde en genis uygulama alani olan b Vard Nisnibas
tersanenin anahtar teslimi komple is yaptig1 model c Vessel's Registration and Classification
Bl emeiiedi. d Decisions of the Classification Society
; Subcontracti
Yurtdis1 firmalarla yapilan s6zlesmeler genellikle Ingilizce © HRConITActng
d}.lde hazirlanmaktadir. Kolaylik olmasi aglsl?dag bazi tip ARTICLE 2: INSPECTION AND APPROVAL
sozlesmeler yayimlanmig olup kapsama gore ilave ve . . .
a Inspection during Construction
'Mariner Gemi Yan Sanayi A.§, mkoncavar@hotmail.com b Approval
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ARTICLE 3: MODIFICATIONS
a  Purchaser's Modifications
b  Contractor's Modifications
¢ Modifications by Regulatory Bodies and
Classification Society
Payment for adjustments of price
e  Information

ARTICLE 4: TRIALS

Notice

Weather Conditions

Carrying out

Method of Acceptance or Rejection
Effect of Acceptance

Surplus Consumable Stores

O A0 T

ARTICLE 5: GUARANTEE FOR SPEED,
CARGO CARRYING CAPACITY
AND FUEL CONSUMPTION

Speed

Deadweight capacity

Grain/bale capacity

Fuel Consumption

a0 o

ARTICLE 6: DELIVERY OF THE VESSEL
Time and Place of Delivery

Delivery Documentation

Liquidated Damages and Premiums

Force Majeure

Permissible Delay

[ =P eI =

ARTICLE 7: PRICE

Contract Price

Instalments

Payment procedures

Payment for Modifications

Payment for liquidated Damages and Premiums
Prompt Payment

0O Qo0 o e

ARTICLE 8: PROPERTY

a  General Plans, Specifications and Working

Drawings

b  Property in the Vessel
ARTICLE 9: INSURANCE
ARTICLE 10: DEFAULT BY THE PURCHASER
ARTICLE 11: DEFAULT BY THE CONTRACTOR
ARTICLE 12: GUARANTEE

a  Extent of Guarantee

b  Guarantee Engineer
ARTICLE 13: CONTRACT EXPENSES
ARTICLE 14: PATENTS
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ARTICLE 15: INTERPRETATION, REFERENCE
TO EXPERT AND ARBITRATION
a  Interpretation
b  Reference to expert’s assessment
¢ Arbitration

ARTICLE 16: CONDITION FOR THE CONTRACT
TO BECOME EFFECTIVE

ARTICLE 17: LEGAL DOMICILE
ARTICLE 18: ASSIGNMENT
ARTICLE 19: LIMITATION OF LIABILITY

ARTICLE 20: ADDRESSES FOR
CORRESPONDENCE
a Contractor's addresses
b Purchaser's addresses

CONTRACT

Between:

...... SHIPPING CO. A.S., a company organized and
existing under the laws of GERMANY with its registered
office in ........ , GERMANY hereinafter called the
"PURCHASER"

and

..... SHIPBUILDING CO. , a company organized and
existing under the laws of TURKEY with its registered
office in ........... ,ISTANBUL, TURKEY hereinafter
called the "CONTRACTOR",

IT IS HEREBY AGREED AND STIPULATED AS
FOLLOWS:

ARTICLE 1: SUBJECT OF CONTRACT
a) VESSEL's description and main characteristics

The CONTRACTOR undertakes to build at the
CONTRACTOR's yard in ..... TUZLA, ISTANBUL,
TURKEY (hereinafter called the "Shipyard") and
to deliver to the PURCHASER, who order’s and undertakes
to accept delivery of Container ship of approximately
11.000 metric tons deadweight, hereinafter called the
"VESSEL", subject to and in accordance with this
CONTRACT and relevant specification(s) No (s) .........
dated ... and general plan(s) No(s) ... signed by both parties
(together the "Specifications"), which form an integral
part of this CONTRACT, although not attached hereto.

In the event of any conflict between this CONTRACT
and the Specifications the provisions of this CONTRACT
shall prevail. In the event of any conflict between the
specification(s) and the general plan(s) the provisions of
the specification(s) shall prevail.
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The VESSEL shall have the dimensions and characteristics
stated in the Specifications, including the following main
particulars :

.. length between perpendiculars, approximately: 120,00 m.
.. breadth moulded, approximately: 22,50 m.

.. depth to ...... deck from base line, approximately: 10.00 m.
— .. design draft in salt water, approximately : 7,50 m.
.. deadweight at design draft (specific gravity 1.025): 11.000
metric tons .

- .. main propulsion plant: diesel engine, type: 4 stroke
— .. maximum continuous rating: 9.000. KW.

~— .. trial speed of the VESSEL with a clean hull, on even keel
at the design draft, with the main propulsion machinery developing
an output of ... KW (measured at the outgoing shaft) under good
conditions, wind not exceeding 2 beaufort and in calm, deep,
current free water 19,00 knots

- other main particulars of the VESSEL

|

(b) Yard Number

The VESSEL shall, for the purpose of identification only,
be known as Yard Number 130.

(¢c) VESSEL's Registration and Classification,

The VESSEL shall comply with the laws, rules, regulations
and enactments published and in force in (Germany) on
(10.01.2005) as stated in the Specifications.

The VESSEL shall be built under the survey of ........ Lloyd

(hereinafter the "Classification Society") to 100 A
| [BE- (notation) Class and in accordance with normal
shipbuilding practices in (Turkey) for new vessels of the
type and general characteristics of the VESSEL . The
VESSEL shall also comply with the rules, regulations and
requirements of other relevant authorities as set out in the
Specifications (hereinafter the "Regulatory Bodies").
Classification, survey and testing charges relating to the
CONTRACTOR's obligations and items of supply under
this CONTRACT shall be for the account of the
CONTRACTOR. The registration of the VESSEL shall
be carried out by the PURCHASER and the costs and
expenses thereof shall be for PURCHASER's account.

(d) Decisions of the Classification Society

The decisions of the Classification Society shall be final
and binding on both contracting parties as to the VESSEL's
compliance or non-compliance with the rules and
regulations, observance of which is to be controlled by
the Classification Society.

(e) Subcontracting

The CONTRACTOR has the right to subcontract part of
the work to third parties.

(AWES tip sozlesmesinde alt yiiklenicisorumlulugu
bulunmadigindan asagidaki metin bir oneri olarak
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verilmektedir). However, in this event the CONTRACTOR
shall remain always fully responsible for the due and
proper performance of his subcontractor and of this
Contract. All acts, omissions or negligence of any
subcontractor shall be deemed to be the acts, omissions
or negligence of the CONTRACTOR. Subcontractor
selected by the CONTRACTOR should always be
reputable, properly equipped and experienced for similar
subcontracting work intended for vessels of similar class
and grade. Selected subcontractors facilities shall be always
accessible to the PURCHASER’s inspection and controls
of the subcontracted works.

ARTICLE 2: INSPECTION AND APPROVAL

(a) Inspection during Construction

The PURCHASER shall have the right to have the VESSEL
and all engines, machinery, outfit and equipment intended
therefore inspected during construction by one or more
(up to a maximum of ....) authorized representative(s)
(jointly the "Representative") to whom the CONTRACTOR
shall grant free access for such purposes during working
hours to the VESSEL and to the Shipyard and workshops,
save and except areas which are controlled for purposes
of national security. The CONTRACTOR will obtain for
the PURCHASER's right of access to subcontractor’s
premises as far as possible. The inspection will be at the
PURCHASER's risk and expense.

(b) Approval

The CONTRACTOR shall send to the PURCHASER (or
its Representative) for approval three copies of the drawings
and the technical information of machinery and equipment,
for which such approval is required by the Specifications.
One of the three copies so submitted shall be returned,
either approved, or supplemented with remarks and
amendments, to reach the CONTRACTOR within ... days
from the date of receipt by the PURCHASER or within
... days after despatch by the CONTRACTOR, whichever
is the sooner, and if this is not done within this time limit
the drawings and technical information shall be regarded
as approved, unless additional time is specifically requested
in writing by the PURCHASER and agreed in writing by
the CONTRACTOR.

There is attached to the Specifications a Makers' List of
major items on which the PURCHASER and
CONTRACTOR agree on one or more suppliers and/or
subcontractors. The CONTRACTOR shall be free to
choose any of the proposed suppliers and/or subcontractors.

ARTICLE 3: MODIFICATIONS
(a) PURCHASER’s Modifications

The PURCHASER may request the CONTRACTOR in
writing to make modifications to the Specifications and
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the CONTRACTOR will agree to carry out such
modifications provided that such modifications or an
accumulation of such modifications will not in the
CONTRACTOR's judgement adversely affect the
CONTRACTOR's planning or programme in relation to
the CONTRACTOR's other commitments and provided
that the CONTRACTOR and the PURCHASER fully
agree expressly and in writing within 10 days from the
despatch of the CONTRACTOR's notification upon the
(a) adjustment of price, (b) adjustment of Delivery Date,
(c) adjustment of deadweight and/or grain/bale capacity,
(d) adjustment of speed requirements and (e) any other
adjustment of the CONTRACT and/or Specifications.

(b) CONTRACTOR's Modifications

The CONTRACTOR may seek the PURCHASER's
approval to make changes to the Specifications. These
proposed changes will be dealt with in the manner as
described in paragraph (a) of this Article.

The CONTRACTOR is entitled to make minor changes
to the Specifications and drawings, not affecting the
VESSEL's performance characteristics if such changes
are found necessary to suit the Shipyard's local conditions
and facilities, the availability of materials and equipment,
the introduction of improved production methods or
otherwise.

(¢) Modifications by Regulatory Bodies and
Classification Society

In the event that subsequent to the date stated in Article
1 paragraph (c) any modifications, deletions or additions
are made to the laws, rules, regulations and enactments
applicable to the VESSEL or their interpretation or their
application (including withdrawal of provisional approvals
of the Classification Society and/or additional requirements
of said Society as compared with the basis of this
CONTRACT and/or similar measures of other bodies as
referred to in Article 1, paragraph (c) ), and such
modifications, deletions or additions are compulsory for
the VESSEL, the CONTRACTOR will effect them and
will state the (a) adjustment of price, (b) adjustment of
Delivery Date, (c) adjustment of deadweight and/or
grain/bale capacity, (d) adjustment of speed requirements
and (e) any other adjustment of the CONTRACT and/or
Specifications all as may be appropriate in the
circumstances. Any such adjustment of the Delivery Date
shall constitute Permissible Delay.

(d) Payment for adjustments of price

The adjustments of price made under paragraphs (a), (b)
and (c) above shall be paid by the PURCHASER in
accordance with paragraph (d) of Article 7 in so far as
they cause an increase in the price. If the adjustments
cause a reduction in price such adjustment shall be credited
by the CONTRACTOR to the PURCHASER against the
payments by the PURCHASER.
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(e) Information

When required the CONTRACTOR shall furnish
reasonable information relating to the adjustments of price
and other effects of modifications referred to in this Article.

ARTICLE 4:  TRIALS

(a) Notice

The CONTRACTOR shall before delivery, with not less
than ..7.. days written notice to the PURCHASER notify
the time and place for the trial run for the VESSEL and
the PURCHASER shall promptly acknowledge receipt of
such notice. The PURCHASER shall have the right to
have its Representative on board the VESSEL to witness
the trial run. Failure in attendance of the Representative
at the trial run without any valid reason after due notice
to the PURCHASER shall be deemed to be a waiver by
the PURCHASER of its right to be present. In such case
the PURCHASER shall be obligated to accept the results
of the trial run on basis of a certificate of the
CONTRACTOR confirmed by the Classification Society
stating the results of the trial run.

(b) Weather Conditions

The trial run shall be carried out under favourable weather
conditions. Any delay in delivery caused by delay of the
trial run due to unfavourable weather conditions shall be
Permissible Delay.

(¢) Carrying Out

The trial run shall be carried out in the presence of
representatives from the Classification Society and/or
Regulatory Bodies, and shall be conducted in a manner
and to an extent prescribed in the Specifications and shall
prove the VESSEL's proper functioning and fulfilment of
the performance requirements for the trials set forth in this
CONTRACT and the Specifications. The CONTRACTOR
shall be entitled to conduct preliminary sea trials. The
CONTRACTOR shall have the right to repeat any trial
whatsoever.

(d) Method of Acceptance or Rejection

Upon completion of the trial run and when the trial results
are available, and if the CONTRACTOR considers the
results thereof demonstrates that the VESSEL conforms
to the CONTRACT, the CONTRACTOR shall immediately
give the PURCHASER a written notice of completion
stating that the VESSEL is ready for delivery. The
PURCHASER shall upon receipt of this notice and the
test results notify the CONTRACTOR in writing of its
acceptance or rejection of the VESSEL being in conformity
with the CONTRACT.
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(e) Effect of Acceptance

Acceptance of the VESSEL as provided above, shall be
final and binding and shall preclude the PURCHASER
from refusing formal delivery on basis of any alleged
deficiency in any parts of the VESSEL which were tested
during the trial run, provided all other procedural
requirements for delivery have been met.

(f) Surplus Consumable Stores

Any fuel oil, lubricating oil, grease, fresh water or other
consumable stores furnished by the CONTRACTOR for
the trial run, remaining on board the VESSEL at the time
of delivery shall be purchased by the PURCHASER from
the CONTRACTOR at the original purchase price thereof,
and payment effected by the PURCHASER on delivery
of the VESSEL.
ARTICLE 5: GUARANTEE FOR SPEED,
CARGO CARRYING CAPACITY
AND FUEL CONSUMPTION

Subject to the proviso contained in Article 7 (e) the rights
and obligations of the CONTRACTOR and PURCHASER
in regard of VESSEL's speed, deadweight, capacity and
consumption of fuel of the propulsion plant are delimited
as follows.

(a) Speed

For the purpose of determining the VESSEL's actual trial
speed, the speed of the VESSEL recorded on the official
sea trials under Article 4 shall be adjusted as if the official
sea trials had been carried out in the conditions specified
in Article 1, paragraph (a), the actual trial speed so
computed shall be compared with the trial speed under
Article 1, paragraph (a) and if the actual trial speed shall
be the lesser, for causes for which the CONTRACTOR is
liable, the CONTRACTOR shall pay to the PURCHASER
as liquidated damages the following amounts:

- for the first two tenths (2/10 ths) of a knot of less speed
: nothing

- for each successive whole one tenth (1/10 th) knot
thereafter (fractions being disregarded) of less speed:

Should the deficiency in VESSEL's speed for causes for
which the CONTRACTOR is liable be more than ... knot(s),
then the PURCHASER, as an alternative to receiving the
above mentioned liquidated damages, shall have the option
to terminate this CONTRACT, with the consequences
provided for in Article 11, save and except that the
CONTRACTOR shall have the right to remedy the
deficiency and repeat the trial.
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(b) Deadweight capacity

Should the VESSEL's deadweight determined as stated in
the Specifications, in salt water of 1,025 specific gravity
on the design draft of ...... for causes for which the
CONTRACTOR is liable, be less than ... percent of the
deadweight specified in Article 1 then the CONTRACTOR
shall pay to the PURCHASER as liquidated damages an
amount equal to ... for each metric ton of deadweight less
than ... percent of the specified deadweight disregarding
fractions of a metric ton.

(¢) Grain/bale Capacity

The net capacity of the cargo holds .....grain/bale/ 100
percent full shall be ...... cubic metres.

(d) Fuel Consumption

For the main propulsion plant test bed trials shall be carried
out at the manufacturer’s site in accordance with the
Specifications. Should the corrected fuel consumption per
gram per shaft KW per hour for causes for which the
CONTRACTOR is liable, be in excess of ... percent of
the specified fuel consumption, the CONTRACTOR shall
pay to the PURCHASER, as liquidated damages, an amount
Of o, for each gram per shaft KW metric per hour
in excess of ... percent of the specified fuel consumption
disregarding fractions of one gram.

ARTICLE 6: DELIVERY OF THE VESSEL

(a) Time and Place of Delivery

The VESSEL shall be delivered to the PURCHASER at
the Shipyard or other agreed place on or before

............... (the "Delivery Date"). The Delivery Date as
set out above shall be subject to extension by the cumulative
amount of all Permissible Delays as provided for in this
CONTRACT. The PURCHASER shall take possession
of the VESSEL immediately upon delivery and acceptance
thereof and shall with reasonable despatch remove her
from the Shipyard. The VESSEL shall be delivered to the
PURCHASER free from all liens and encumbrances.

(b) Delivery Documentation

Upon delivery and acceptance of the VESSEL, the
CONTRACTOR shall deliver to the PURCHASER the
following documents:

e Protocol of Delivery and Acceptance

* Protocol of Trials

* Protocol of Inventory

* Protocol of Stores of consumable nature

* All Certificates including the Builder’s Certificate
e Declaration of Warranty

* Drawings and Plans

* Commercial Invoice
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(c) Liquidated Damages and Premiums

Should the VESSEL, for causes for which the
CONTRACTOR is liable not be delivered on the Delivery
Date, as extended for Permissible Delays under the terms
of this CONTRACT, the CONTRACTOR shall subject
to the proviso contained in Article 7 (e) pay to the
PURCHAGSER as liquidated damages an amount of
........... for each working day of delay, beginning on the ...
day of delay, up to maximum of ... days.

Should the delay in delivery for causes for which the
CONTRACTOR is liable exceed (360) days from the date
set forth under paragraph (a) above as extended for
permissible extensions under the terms of this CONTRACT,
the PURCHASER, as an alternative to receiving the above
mentioned liquidated damages, shall have the option to
terminate this CONTRACT with the consequences
provided for in Article 11.

(d) Force Majeure

Should the construction or delivery of the VESSEL be
delayed or any work required of the CONTRACTOR
hereunder be prevented or hindered by events such as, but
not limited to: Acts of God; war or other hostilities or
preparations therefore, civil commotions, riots or
insurrections; blockades; embargoes, export or import
restrictions; epidemics; strikes, lockouts or other labour
disturbances or difficulties whatsoever; earthquakes;
landslides; floods; exceptional weather conditions not
included in normal planning; prolonged failure of electric
current; damage by fire, lightning or explosion; accidental
damage including damage to the VESSEL and time taken
to repair such damage; shortage of materials and equipment
or inability to obtain delivery thereof; rejection of or
defects in materials and equipment which could not have
been detected; defects in castings or forgings; or any other
delays whatsoever provided in any such case that the delay
could not have been avoided by reasonable efforts on the
part of the CONTRACTOR, or should the construction or
delivery of the VESSEL be delayed owing to causes of
any of the foregoing kinds affecting the Contractor’s other
commitments, then and in any such case the number of
days of delay so caused shall be Permissible Delay and
the Vessel’s Delivery Date shall be postponed by the
cumulative amount of such Permissible Delays.

(e) Permissible Delay

"Permissible Delay" means any delay on account of causes
specified in paragraph (d) of this Article or any other delay
by reason of events which permit adjustment or
postponement of the Delivery Date under the terms of the
CONTRACT.
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ARTICLE 7: PRICE

(a) Contract Price

The CONTRACT priceis ...................(in words

(b) Instalments

Payment of the CONTRACT price shall be made by the
PURCHASER to the CONTRACTOR by instalments as
follows:

(AWES tip sozlesmesinde ddeme plani icin herhangi bir
oneri bulunmadigindan agagidaki 6deme plam bir taslak
olarak verilmektedir)

- The sum of %10 ........ shall be paid within 4 days after
Contract signing against the presentation of the respective
refundment guarantee. (geri ddeme banka garantisi hususu
taraflarin anlagma sartlarina gore yer alabilir)

- The sum of %20 ...... shall be paid upon presentation by
PURCHASER's Bank, the written notice from the
CONTRACTOR of steel cutting having been started,
confirmed by the Classification Society or by the
PURCHASER's Representative(s).

- The sum of %15..... shall be paid upon presentation by
the PURCHASER's Bank, the written notice from the
CONTRACTOR of the keel laying having been made,
confirmed by Classification Society or by the
PURCHASER's Representative(s).

- The sum of %?25..... shall be paid upon presentation by
PURCHASER's Bank, the written notice from the
CONTRACTOR of the safe launching having been made,
confirmed by Classification Society or by the
PURCHASER's Representative(s).

- The sum of % 30................ plus any increase or minus
decrease due to adjustment of the Contract Price shall be
paid upon presentation of the CONTRACTOR's
Commercial Invoice and Protocol of Delivery and
Acceptance of the VESSEL,

Bank guarantees for the different instalments have to be
provided by the PURCHASER before the effective date
of the CONTRACT as provided for in Article 16 to the
satisfaction of the CONTRACTOR.

(c) Payment Procedures

Except for the first instalment the CONTRACTOR shall
notify the PURCHASER at least ten (10) days in advance
of the estimated dates of the instalment payments falling
due. All paymerits to the CONTRACTOR are to be made
in..... at a bank to be designated by the CONTRACTOR
without any deduction whatsoever on the dates on which
the payments are due.
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(d) Payment for Modifications

The sums due for modifications under Article 3 of this
CONTRACT shall be paid as 50 % on the date of agreement
for modifications 50 % on the date of delivery of the
VESSEL as part of the delivery instalment.

(e) Payment for liquidated Damages and Premiums

Any amounts for liquidated damages or any premiums
under Article 5 and 6 shall be calculated and determined
on delivery of the VESSEL and the balance (of one over
the other) shall be paid to the party entitled thereto on the
VESSEL's delivery, provided that, if the balance exceeds
10 percent of the CONTRACT price in paragraph (a) of
this Article then the payment shall be equal to 10 percent
of this said price.

ARTICLE 8: PROPERTY

(a) General Plans, Specifications and Working Drawings

The CONTRACTOR retains all rights to the Specifications,

plans and working drawings, technical descriptions,
calculations, test results and other data information and *

documents concerning the design and construction of the
VESSEL and the PURCHASER undertakes therefore not
to bring them to the knowledge of third parties, without
the prior written consent of the CONTRACTOR except
if and to the extent necessary in the normal operation or
repair of the VESSEL.

(b) Property In the VESSEL

During construction the VESSEL shall be the
CONTRACTOR's property and the CONTRACTOR
undertakes not to dispose of the VESSEL and not to allow
any mortgage or lien being registered on the VESSEL
except with the PURCHASER's prior written consent.
ARTICLE 9: INSURANCE

The VESSEL and/or such parts as shall be constructed
and all materials, engines, machinery, outfit and equipment
pertaining to this CONTRACT and within the premises
of the Shipyard shall immediately be marked with
VESSEL's yard number and shall until delivery of the
VESSEL be insured by the CONTRACTOR at
CONTRACTOR's expense - policy being in the name of
the CONTRACTOR - against all risks customarily insured
againstin ....... shipbuilding industry including trials with
the exception of war risks and in accordance with and
subject to the terms of the usual construction policy for a
total of not less than the amount for the time being paid
by the PURCHASER to the CONTRACTOR for the
VESSEL. If considered necessary by the CONTRACTOR
or if required by the PURCHASER war risks insurance
for not less than the CONTRACT price to be effected by
the CONTRACTOR at PURCHASER's account up to the
date of delivery to the extent that such insurance is
obtainable on the ...... insurance market.
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ARTICLE 10: DEFAULT BY THE PURCHASER

Should the PURCHASER be in default in payment of any
CONTRACT instalment and/or other amounts due under
this CONTRACT, then the PURCHASER shall pay to the
CONTRACTOR - as from the due date - interest thereon
at the rate of ....... percent per annum over.

ARTICLE 11: DEFAULT BY THE CONTRACTOR

If in accordance with any of the provisions of Article 5 or
6 the PURCHASER shall, as an alternative to receiving
the liquidated damages therein referred to, exercise the
option of the PURCHASER to terminate this CONTRACT,
then, provided that the right of the PURCHASER to
exercise this option is not disputed by the CONTRACTOR
and subject to arbitration under Article 15 hereof, the
CONTRACTOR shall be liable to repay to the
PURCHASER the amount of all monies paid by the
PURCHASER for or on account of the CONTRACT price
of the VESSEL together with interest at the rate of .....
percent per annum OVer.

ARTICLE. 12: GUARANTEE
(a) Extent of Guarantee

The CONTRACTOR shall remedy at (one of) its yard(s)
and in the normal working hours, by repairing or if
necessary replacing at its own cost any defects notified in
writing by the PURCHASER on the VESSEL's delivery
due to bad workmanship and/or use of defective materials
or defects not discoverable on delivery which become
apparent during the period of .....(360) days from the date
of delivery of the VESSEL provided the defect is notified
in writing within 30 days from its discovery.

The guarantee shall apply only to the work of the
CONTRACTOR and of its subcontractors and/or suppliers.
The CONTRACTOR's liability shall be limited to the
above mentioned obligations as to extent and duration and
the CONTRACTOR and/or its subcontractors and suppliers
shall have no further liability whatsoever for any direct or
indirect loss, damages or expense in any way deriving
from or connected with the above defects and for defects
due to normal wear and tear or overloading or due to
corrosion of the materials or due to accidents, fire, improper
loading or stowage of the VESSEL, mismanagement or
negligence in the use and maintenance of the VESSEL.

This guarantee shall not apply to items supplied by the
PURCHASER.

(b) Guarantee Engineer

During any time of the guarantee period the
CONTRACTOR shall have the option to place on board
one or two Guarantee Engineers who shall act as
CONTRACTOR's observers and to whom every assistance
shall be granted for the fulfilment of their tasks.
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ARTICLE 13: CONTRACT EXPENSES

All taxes, duties, stamps and fees levied by the Authorities
in ....... (state) and connected to this CONTRACT are to
be borne by the CONTRACTOR.

ARTICLE 14: PATENTS

The CONTRACTOR shall indemnify the PURCHASER
against any infringement of patent rights by or in connection
with the construction at the Shipyard, of the VESSEL, but
no such liability shall lie with the CONTRACTOR with
regard to components and/or equipment and/or design
supplied by the PURCHASER.

ARTICLE 15: INTERPRETATION, REFERENCE
TO EXPERT AND ARBITRATION

(a) Interpretation

This CONTRACT supersedes all prior negotiations,
representations, undertakings and agreements of any subject
matter to this CONTRACT. This CONTRACT and all
other agreements relating thereto shall be construed and
interpreted under the laws of ...... (state)

(b) Reference to expert’s assessment

Save as provided in Article 1 (e) should any dispute arise
between the parties in regard to the construction of the
VESSEL, engines materials or workmanship it shall
forthwith be referred to an expert nominated by agreement
between the parties hereto or failing such agreement by
the ...... and his decision shall be final and binding upon
both parties hereto.

(c) Arbitration

In the event of any dispute or difference between the
Parties hereto as to any matter or thing arising out of or
relating to this CONTRACT or its termination or any
stipulation herein not already covered in paragraph b)
above which cannot be settled by the parties themselves,
the parties shall submit the matter in dispute to arbitration
by three arbitrators, one of the arbitrators to be chosen by
each party hereto and the third arbitrator by the two thus
chosen.

ARTICLE 20: ADDRESSES FOR CORRESPONDANCE
(I) for all technical matters:

address: ............. attn:. .....telephone: ........... telefax:

(II) for all legal and financial matters:
address: ............. attn:....... telephone: ........... telefax:

In witness whereof the parties have executed this
CONTRACT by their duly authorised representatives as
follows.

PURCHASER CONTRACTOR
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Kaynakea :

1. AWES, Association of European Shipbuilders and {
Repairers, Standard Shipbuilding Contract 29.0¢

Ozgecmis :

Metin KONCAVAR: 1958 yilinda Istanbul'da dogdu. 1
yilinda I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesin
Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisi olarak me
oldu. 1980-1996 arasi STFA Sedef Gemi Endiistrisi A.S
swrastyla proje mithendisi, proje sefi ve teknik/ticaret miia
olarak, 1996-1999 arasi MAN B&W Gercel Mai
firmasinda genel miidiir olarak gérev yapti, halen Mar:i
Gemi Yan Sanayii A.S. genel miidiivii olarak ¢alisma
Mart 2002 den itibaren Gemi Miihendisleri Odast Ge
Baskanlig1 gérevini siirdiirmektedir. Evii olup Ingili
bilmektedir.
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Size Ozel Konfor

Duruma Ozel Coziimler

Heinen Hopman Engineering BV'nin Tirkiye ofisi olarak,
diinyanin neresinde ve hangi tip gemi icin olursa olsun,
teknik servis ve danismanlik, yedek parca temini, satis
sonrasi destek, degisen ihtiyaclariniza ¢dziimler icin bizi
veya Hollanda Heinen Hopman merkez ofisimizi arayin.
Size 6zel ¢bzlim, mumkin olan en kisa surede
hizmetinizde olacaktir.

Giivenilir Ortaginiz

Isitma, Sogutma, Havalandirma, Soguk Oda ve |zolasyon
uygulamalarinda mimkiin olan en verimli cozum
ihtiyaciniza uygun esnek teslim zamanlari, kisa slirede
montaj ve satis sonrasi servis garantisi ile yaninizdayiz.
35 yilin tecriibesinin yani sira, yeni kurulan bir firmanin
dinamizmi ile hizmetinizdeyiz.

Servis, Bakim ve Yedek Parca

Pahali arizalari, ucuz ve basit 6nlemlerle engellemek ve
HVAGC sisteminizin omriinil uzatmak igin bizimle temasa
geciniz. Dinyanin heryerinde, Heinen Hopman garantisi
ile en kisa stirede teknik servis,yedek par¢a ve bakim
hizmetlerine ulasabilmek, size rahat nefes aldiracak.

da neler bulabilirsiniz?

atlaricin intiyaca yonelik HVAC cozumleri
eslim sistem montaji ® Izoleli ve izolesiz
irma kanallari ve fitinglerinin kisa. S
Fan, yangin damperi, duman dampeti ve
a aksamlarinin temini @ Havalan |
in temizligi ® Soguk oda imalatt e Izolasyon

P N\
4 N\
A7 nepEs

i“ Heinen Hopman Mithendislik A.S.
Sahilyolu Cad. No: 45, 34903 Giizelyall — Pendik — Istanbul / Tiirkiye B .
Tel: +90 216 493 8118 - +90 216 494 0629 - +90 216 494 0650
Faks: +90 216/392 49 90
e-mail: info@tr.neinenhopman.com www.heinenhopman.com

International Marine Dealer for Turkey
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Odadan Haberler

FAKOLTE DEKANI ve BOLUM BASKANI ile

GMO YK TOPLANTISI

Universite egitimi sonrasi yasanan siirec, meslek
alanimizda bagka meslek alanlarindan mihendislerin
bizlerle ayni yetkiyi kullanma talepleri, istihdam
konusu, fakiilte ve bélimlerimizin 6grenci kontenjani
gibi konularda zaman zaman degerlendirmeler yapan
Yénetim Kurulumuz; iTU, YTU ve KTU'niin ilgili
Fakulte Dekani ve Bélum Bagkanlarini Oda’ya davet
ederek anilan konularla ilgili toplanti gergeklestirmeyi
planladi. 15 Haziran 2005 giini; iTU Gemi insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Omer
Goéren, YTU Makine Fakiiltesi Gemi insaati
Muhendisligi Bélim Baskani Prof. Dr. Bahri Sahin
ve GMO Yénetim Kurulu Uyelerinin katildigi toplanti
yapild.

Genel degerlendirmelerin yapilip disincelerin
paylagildigi toplantida egitimin mévcut durumu,
piyasa kosullar ve beklentiler (izerinde duruldu.
Oda’nin lye profili konusundaki caligmasi 6zetlendi.
Yilda ortalama 200 yeni meslektasimizin mezun
oldugu tespit edildi. Bu mezun sayisinin ayni kalmasi
halinde 3 veya 4 yil sonra 10 yeni tersane agilsa
dahi muhendis fazlasi olacadi degerlendirildi. Bunun
6nlenebilmesinin bir yolunun sanayinin mihendislik
hizmetini daha yogun kullanarak insa sirelerini
kisaltma ve maliyeti diisiirme yoluyla rekabet
edebilirligini artirmasi, bir diger yolunun ise kalitenin
yukseltildigi bir egitim programiyla issizlik ve isglicti
eksikligi yaratmayacak dengelerin saglandidi sayida
mezun vermek oldugu degerlendirildi.

Meslek alanimiz ve egitim ile ilgili detayl ¢alismalar
yapilarak bilimsel sonuclara ulagilmasi konusunda
prensip karari alinarak toplantilarin sirddrilmesi
planlandi.

KENT iGi ULASIMDA IDO’NUN GORUSLERI

Dergimizin 2005 Nisan sayisinda TDi Sehir Hatlari
isletmesi’nin iDO’ya devrinden sonra Oda
Merkezimizde iDO Genel Miidiirii Ahmet Paksoy ve
IDO teknik yetkililerinin bir sunumla yapacaklari
acthimlar aktardiklarini duyurmustuk. Yine ayni
yazida bu sunumu degerlendiren YoOnetim
Kurulumuzun IDO Genel Miidiirii Ahmet Paksoy’a
goéruglerini ilettigi yaziy1 yayinlamistik. Bu yaziya
gelen cevabi yorum yapmadan yayinliyoruz.

Temmuz 2005
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Sayi1:322-2343
13.06.2005

ligi: 25.05.2005 tarih ve 05/166 MK/YY sayili yaziniz

llgi yazinizda da belirtildigi gibi sirketimiz tarafindan
satin alinmasi planlanan gemilerin bazilarinin yurt
ici tersanelerde insa edilmesi, hem gemi insa
sanayimiz hem de Ulkenin ekonomisi agisindan 6nem
arz etmektedir.

Ancak, sirketimiz Istanbul Bliyiiksehir Belediyesinin
bir istirak sirketi olup, Blytiksehir Belediyeleri Kanunu
ile Kamu lhale Kanununa tabidir.

Bu nedenle, tim blyik alimlarimiz agik ihale
yéntemiyle yapilmakta olup, llgi yazinizda belirtilen
4 hat icin gerekli tim gemi alimlarimizi da bu
yéntemle yapmak durumundayiz.

Ayrica, sirketimizin kurulus amaci deniz yolu ile yolcu
tasimaciligi yaparak yogun olan kara trafigini denize
kaydirarak sehir igi ulasimini rahatlatmak olup, faaliyet
alanimizda gemi insa etmek bulunmamaktadir.

Oniimiizdeki giinlerde Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'nin yapacagi gemi alim ihalesine yabanci
firmalar yaninda tim yerli firmalarimizda
katilabileceklerdir.

Bilgilerinize sunar, iyi galismalar dileriz.

Dr. Ahmet PAKSOY
Genel Middir

Ufuk TUGCU
Gn. Md. Yrd.

“VAPURUMU VERMIYORUM"
KAMPANYASINI DESTEKLIYORUZ

TDIi Sehir Hatlan isletmelerini devir alan istanbul
Deniz Otobdisleri isletmesi Bogaz hatti ve kisa
mesafeli kent ici deniz ulagiminda vapurlari kaldirarak
yerlerine katamaran tipte deniz otobusleri koyacagini
kamuoyuna duyurdu. Oda yénetimimiz IDO Genel
Muduru ile gériserek Oda Merkezimizde yapilan bir
sunumla tyelerimizin konu hakkinda bilgilenmesini
sagladi. Sunum sonrasi Oda Yénetim Kurulunun
gérisleri yazili olarak iDO’ya aktarildi.

Bu gelismeler esnasinda gazeteci Behi¢ Ak'in 6nderlik
ettigi, istanbullunun sevdigi tipte, yerli tasarim ve
yerli tretim gemileri savunan,
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"VAPURLARIMIZI VERMIYORUZ" adli halka malolan
kampanya Istanbul halkinin vapurlarin kaldirimasina
olan tepkisini ortaya koydu. Deniz otobdslerinin kent
icinde toplu deniz ulasim araci olamayacagini daha
1990’ yillarda ortaya koyan Gemi Mihendisleri
Odasl, bu kampanyaya asagidaki basin agiklamasiyla
destek verdi.

BASINA VE KAMUOYUNA

YENI SEHIR HATTI GEMILERI INSA EDILMELI,
ESKILER ONARILMALIDIR

Yillardan beri kentin iki yakasi arasindaki denizyolu
ulagiminda en blyiik paya sahip olan sehir hatti
gemilerinin IDO'ya devri ve IDO’nun yeni gemi alimiari
konusundaki en 6nemli husus bugdin her tlirlii geminin
yerli tiretim ve onarim imkanina sahip olusumuzdur.
Ulkemizdeki gemi insa miihendisleri yurtdisina ihrag
edilmekte olan bircok basarili tasarima imza atmakia,
yerli tersanelerimiz bu gemileri insa etmektedirler.

Ulkemizdeki gemi miihendisligi hizmetleri detayli \

tasarimdan, model deneylerine ve ézel tekne
tretimine kadar her tirli teknik gereksinimi
saglayabilecek diizeydedir.

Istanbul’'un en énemli simgelerinden biri olan sehir
hatti gemilerinin bircogu o gtiniin ihtiyaglarina uygun
olarak (lkemiz gemi mihendislerinin projeleri ile
kamuya ait Hali¢ Tersanemizde insa edilmislerdir.
Hali¢ Tersanesi'nin 2 yeni insa kizaginda insa edilen
gemilerin yine ayni tersanenin 3 adet kuru havuzunda
yillardir bakim onarimlari yapilmistir. Halic Tersanesi
son dénemde IDO’nun da baglisi oldugu istanbul
Biytiksehir Belediyesi’ne devredilmigtir, bagka bir
deyisle giiniimiizde istanbul Belediyesi kentimizin
sehir hatti vapurlarinin yeni inga ve onarimi
konusunda tiim imkanlara sahiptir. Kamu yararina
calismak durumunda olan belediyenin elinde bditin
bu imkanlar varken yurtdisindan gemi veya deniz
otoblst alimini distinmesini kamu yarari ile
bagdastiramiyoruz. Tersanelerimiz Norveg'e gemi
ihrag ederken, Norveg veya benzeri ok pahali isgilik
ticretlerine ve gemi maliyetlerine sahip (bu ytizden
giin gectikgce tersaneleri kapanan) llkelerden
[stanbul’'umuzun iklimine, kultlr ve yasantisina
uymayan teknelerin ithalati diiglincesi artik tamamen
terk edilmelidir.

Bogaz képriisi projelerinin baskisi altinda, lastik
tekerlekli ulasim modeli (ilkemizi ve de Istanbulumuzu
yillarca esir aldi. Kent ici ulasimda % 5’lik payi olan
denizyolu, sehir hatlari isletmesine 1988’den beri
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yeni gemi yaptirilmamasi neticesinde ekonomik
émriinti doldurmak lzere olan gemilere birakildl. Bu
gemilerin cogunu yapan Halig icindeki iki tersanemiz
yeni Galata Koprisi’'niin 4 yildan fazla sire ile
acilamamasi sonucu atil kaldi. Son zamanlarda,
6zel yolcu gemileri dahil ylizlerce gemi inga etmis
olan Hali¢ Tersane’mizin miizeye déndsttirilmesinin
dahi dtistindimekte oldugunu lzilerek duymaktayiz.
Hali¢ Tersane’mizin cari degeri 70 milyon, ikame
degeri 200 milyon dolarin lzerinde olup 800 kigiye
dogrudan, 4.000 Kisiye dolayli is imkani yaratabilecek
kapasitededir. Ulkemiz tersanelerinin tamamen dolu
calistigi ve yeni tersane yatirimi alanlarinin arandigi
bugtinlerde yeni gemi yapmaya hazir ama atil olarak
bekleyen Hali¢ Tersanesi'nden acilen yararlaniimali
ve IDO’nun ihtiyaci olan tiim gemiler burada insa
edilmelidir.

[stanbul’a uygun ve halkimizin tercih ettigi tipte
gemileri tasarlayabilir ve insa edebiliriz, yeni ve aslina
cok benzer, halkimizi yine denizle kucaklastiran,
degisik kapasite ve hizlarda yeni tasarimlar nispeten
uzun manevra ve yolcu indirme/bindirme sdrelerini
de en aza indirebilir. Calismakta olan gemilere de
yine Hali¢ Tersanesi havuzlarinda kisa stirede “bas
itici” montaji ile manevra ve yanasma imkanlari
kolayca artirilabilir.

Gemi Miihendisleri Odasi, gerek ulusal gemi insa
sanayimizin ¢ikarlari, gerek llkemizin iginde
bulundugu ekonomik durum géz éniine alindiginda
yeni gemi siparislerinin yurt icinden saglanmasinin
dogru ve gerekli oldugu gérisinti IDO’ya Mayis
ayinda sunmustur. S6z konusu gemi yapimlarinin
belediyenin Hali¢ Tersanesi’nde gerceklestiriimesi
gemi insa yan sanayimizin de yararina olacagi gibi;
550 yillik tarihi ve aktif bir tersanenin siradan bir
miize diizeyine indirgenmek yerine yasayan bir
tarihsel (retim tesisi olarak gelecek nesillere
aktariimasina da vesile olacaktir. igsizlik sorunu
yasayan Ulkemize miizelerden énce ¢alisan sanayi
tesisleri gereklidir. Ayrica ge¢gmiste degisik yolcu
gemilerini basariyla insa etmis ve su an bos bekletilen
Camialti Tersanesi’nin tezgahlari, kizaklari ve
atélyelerinin béyle projeler igin kolayca ve kisa stirede
tekrar isler hale getirilebilecegi de dikkate alinmalidir.

Yerli dretimi destekleyen ve “Vapurlarimizi
Vermiyoruz” slogani altinda on binlerce imzaya
ulasarak vapurlarin kaldiriimasina karsi duran yurttag
inisiyatifini de destekledigimizi belirtiyoruz.

Saygilarimizla,
Metin Koncavar - Genel Baskan
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DENiZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI
BOLOMU MEZUNLARINA HAKSIZLIK

Denizcilik Mustesarhginin Gemi Sérvey Kuruluna
yeni personel alimi i¢cin yapilan sinavda Deniz
Teknolojisi Miihendisligi bélimu mezunlarinin kapsam
disi birakildigr magdur olan bir tiyemiz tarafindan
Odamiza iletildi. Benzer yaklagim Gemi Sérvey
Kurulu Uzmanh@r Giris Sinavinda da yasanmisti.
O zaman Ulagtirma Bakani Binali Yildirim ve
Denizcilik Mustesari Ismet Yilmaz ile Oda Yénetim
Kurulumuzun yaptigi gériismeler sonucu haksizlik
giderilmisti. Oda Yénetim Kurulumuz bu kez de
hemen harekete gegerek Denizcilik Miistesarlig,
OSYM Baskanligi ve Bagbakanlik Personel Dairesine
ekli yaziyi acilen yolladi, ayrica Mistesarla goristi.
Sinav tarihine bir iki gin kalmis olmasi nedeniyle
yapilan bu galigmadan olumlu sonug alinamadi.
Ancak Mustesar Ismet Yilmaz’'dan, bu tlr yanlisliklarin
bir daha tekrar etmemesi icin azami ¢abanin sarf
edilecegi s6zi alindi. \

Istanbul: 07/ 07/ 2005

Sayi: 05/232-MK/SA

T.C. Basbakanlik
Devlet Personel Bagkanhgi
izmir Cad. No:41
Kizilay-ANKARA

Denizcilik Mistesarligi'nda agik bulunan 40 Gemi
Sérvey Kurulu Uzmani kadrosuna atama yapilmak
izere OSYM tarafindan yerlestirme yapilacagdi ilanen
duyurulmus ve basvurularin 05.07.2005 ile
15.07.2005 tarihleri arasinda yapilmasi belirtiimistir.
OSYM tarafindan yayinlanmis 2005 Kamu Personel
Tercih Kilavuzu 10. sayfa madde 2.2.15’ de belirtilen
Gemi Sérvey Kurulu Uzmani icin sayfa 48. Tablo.3
icinde kadro kodu 3176682 ile 3176693 arasi
pozisyonlar icin Aranan Niteliklerin Kodlari 6. siitunda
verilmektedir.

Ancak s6z konusu sltunda kilavuzunuzun 81.
sayfasinda 4739 numarali Nitelik Kodu ile belirtilen
“Deniz Teknolojisi Miihendisligi lisans programi”
bulunmamaktadir. Kilavuz 10. sayfa madde 2.2.15
de agikga belirtildigi tizere istenilen mesleklerden
biri de Gemi insa Miihendisi'dir.

Gemi insa Mihendisliginde llkemizin 6nde gelen
egitim kurumlarindan ITU Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri Fakdltesi’nin “Deniz Teknolojisi Mihendisligi
Bolimu” mezunlari “Gemi Ingaati ve Deniz
Mihendisi” olarak lisans egitimlerini bitirmekte ve
Odamiza kaytl olarak mesleklerini icra etmektedirler.
ilgili béliime ait birer rnek Bitirme Belgesi ve Diploma
ekte bilgilerinize sunulmaktadir. Bu bdélim
mezunlarindan muihendisler halen Denizcilik
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Mdistesarhigr'nda Gemi Sérvey Kurulu Uzmani olarak
calismaktadirlar.

S6z konusu mihendislerin hak magduriyetinin acilen
giderilmesi agisindan kilavuzunuzun 81. sayfasinda
4739 numarali Nitelik Kodu ile belirtilen “Deniz
Teknolojisi Miihendisligi lisans programi”nin, sayfa
48. Tablo.3 icinde kadro kodu 3176682 ile 3176693
arasi pozisyonlar icin Aranan Niteliklerin Kodlari 6.
sltununa ilavesi gerekmektedir.

Saygilarimizla,

Metin KONCAVAR
Genel Bagkan

Bilgi:  -T.C. Ulastirma Bakanlgi, Sn. Binali YILDIRIM
-T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mistesarligi,
Sn. ismet YILMAZ
- Denizcilik Mustesarligi Personel Daire Bagkanligi

1551 13055607

 OEIZCILIK DERGISH | YIL:Y | SAYLOZ [ HISAH-HAYIS 2005 | 10 YTLII0 WiLYON |

Denizeilik Miistesan ismet Yilmaz: 2008 Sonrasini Simdiden Planlamak Lazim. d
Halim Mete: Kagit Kayiklardan, Dev Gemilere / Bogazlar: Diinyanin En Riskli Su Yolu =
Ziya Kalkavan't Saygiyla Aniyoruz / Yildiz Kenler / Savag Ay_=
Erkekler Dt Kadin Olmak / Avrupa Birligi_=»

ML

“Siz ses verin biz duyariz”

lletisim:
Tel:0216 339 13 40 Fax: 0216 339 43 50
reklam@tayfajans.com
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BEMIMO ANA ms TMELI&] KONUSUNDA
ODA GIRISIMLERI

TMMOB Yénetim Kurulu bagli odalarin Ana
Yénetmeliklerinin Resmi Gazete’de yayinlanmasini
hizlandirmis ve ilgili odalar Ana Yd&netmelik
calismalarini Birlik Yénetim Kurulu’'na géndererek
onaya sunmuglardir. Bu gercevede GEMIMO (Gemi
Makinalari Isletme Muhendisleri Odasi) Ana
Ydénetmeligi de Birlik Yénetim Kurulu onayina
sunulmustur. Ancak bu yénetmelikte meslek alani
tanimi yapilarak “kara tesislerinde ve tersanelerde
proje yapmak, yaptirmak, denetlemek” ifadelerinin
yer almasi Odamizin oldugu gibi Makina Miihendisleri
Odasr'nin da tepkisiyle karsilasmistir. Bunun tizerine
Birlik Yonetim Kurulu 15 Mayis 2005 tarih 269 sayili
karariyla ilgili odalar ve TMMOB YK temsilcilerinden
bir komisyon olusturarak konunun ¢ézimuni
istemigtir. Odamizi temsilen Tansel Timur’'un katildigi
komisyon toplantisinda meslek alani tartismasi
yaratan bu maddenin ¢ikartilarak ydnetmeligin
yeniden dizenlenmesi prensip karari alinmisgtir.
Ancak yeniden diizenlenen yénetmelik komisyonun
gorusiine sunulup onay alinmadan Birlik Yénetim
Kurulu'na gelmistir. Odamizin gézlemci olarak katilim
sag@ladigi 4 Haziran 2005 tarihli toplantida GEMIMO
Ana Yoénetmeligi'nden Makina MO’nun meslek
alanina giren ifadeler ¢ikariimig olmasina ragmen
Odamizin meslek alani olan “gemi makinalari, makina
daireleri ve boru devreleri planlarinin yapilmasi,
yaptiriimasi, denetlenmesi” ifadeleri Oda temsilcisi
Ydnetim Kurulu Gyemiz Hir Firtina’nin tepkisiyle
karsilanmisg, Birlik Yonetim Kurulu’nda da yogun bir
tartisma ortami yaratmistir. Sonucta bu ifadenin
cikariimasliyla uzlagma saglanarak GEMIMO Ana
Yo6netmeligi onaylanmistir.

Gemi Makinalari Isletme Miihendislerinin gerek egitim
kuruluslarinin temeli olan Yiiksek Denizcilik Okulu,
gerek ITU Denizcilik Fakiltesi’'ndeki egitimleri 6zel
bir uzmanlik isteyen ve bir gok makinay! barindiran
gemi makinalarinin igletilmesi (izerinedir. ki meslek
grubunun da birbirinden yararlanacagi ve birbirini
destekleyecegi bir ¢cok konu vardir. Her iki meslek
disiplininin meslek alanlarina 6zen géstermesi hem
denizcilik sektérimizin hem de Odalarimizin
yararinadir.

GEMI INSA YONETMELIGI DEGISTI
08.07.2005 tarihinde Resmi Gazete’de yayinlanarak
yararlige giren “Gemi ve Su Araglarinin Insasi,
Tadilati, Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve
Esaslara lligkin Yénetmelik” ile ilgili; Ulagtirma
Bakanlgi ve Denizcilik Miustesarliyi’'na gdndermis
oldugumuz Oda gérisleri bulunmaktadir.
Yénetmelikte degistirilmis olan maddelere iligkin

gi” kavraminin tim

6zellikle “Kontrol Mihendisligi
meslek disiplinlerini kapsayacak
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sekilde bulunmasi tarafimizca son derece sakincal
bulunmaktadir. Zira mesleki disiplin olarak, bir geminin
insa sureclerinin denetimi ve kontroll gemi
muihendisleri tarafindan yapilmasi gereken bir
surectir. Farkli mesleki disiplinlerin, tasarim yapma
ve Uretme yetki ve sorumluluguna haiz olmadiklar
halde sireclerin kontrol ve takibinden sorumlu
olmalari séz konusu bile olmamalidir.

Istanbul:12/ 07/ 2005
Sayi1:05/240 - MK/SA

T.C. Basbakanlik
Denizcilik Miistesarligi,
ANKARA

Sayin Ismet YILMAZ,

Konu: 08.07.2005 tarihli Resmi Gazetede yayinlanan
Yénetmelik

T.C. Ulastirma BakanliJi tarafindan 08.07.2005 tarihli
Resmi Gazete’'de yayinlanan “Gemi ve Su Araglarinin
Insasi, Tadilat, Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak
Usul ve Esaslara lliskin Yénetmelik“ ile 15.03.2004
tarihli Resmi Gazete'de yayinlanan Yénetmeligin
ydrdrlikten kaldirildigi belirtiimektedir. Amaci “denizde
ve i¢ sularda seyir, can, mal ve gevre glvenliginin
temini icin gemi ve su araglarinin teknik nitelik ve
yeterliklerinin belgelendirilimesi ve denetlenmesi” gibi
kamusal alani dogrudan ilgilendiren séz konusu yeni
Yénetmeligin hazirlik ¢alismalarinda bu konuda
yetkin ve konu ile dogrudan iliskili olan Odamizin
gérisleri alinmamistir,

Yayinlanmis olan is bu yeni Yénetmelikte kamu
yarari, iglerlik ve hukuki agidan sakincall gérdtigimuiz
o6nemli eksiklik ve gerekli degisim konulari asagida
bilgilerinize sunulmaktadir:

Tanimlar

Madde 4.

(mevcut) Proje mihendisi: Gemi Mihendisleri
Odasr’na kayitl gemi insa miihendisini,

(degisim) Proje mihendisi: Gemi Mihendisleri
Odasr’'na kayitl ve tescilli gemi insa miihendisini,
(gerekge) Gemi milhendislerinin mesleki faaliyette
bulunmalari icin Oda dyeligi gereklidir ancak proje
tretimi hizmeti icin rekabetin korunmasi, vergi
mevzuatl ve Odamiz yénetmeliklerine gére Serbest
Mihendislik Hizmeti Tescili yaptirmalari
gerekmektedir. Tescilli kelimesinin olmamasi kayit
disilik ve haksiz rekabete yol agacaktir.

(mevcut) Kontrol miihendisi: Gemi ve su araglarinin
inga veya tadilat asamasinda projeye uygun
yapimindan sorumlu mihendisi,

(degisim) Kontrol miihendisi: Gemi ve su araglarinin
insa veya tadilat asamasinda projeye uygun
yapimindan sorumlu Gemi Muihendisleri Odasina
kayitl ve tescilli gemi miihendisi,
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(gerekge) Tiim muihendislik disiplinlerinde, Yapi
Denetim Yasasi ve TUS Yénetmeliklerinde
6ngérildigd gibi bir Urin veya yapinin kontrolii
hizmetini ancak Uriin veya yapinin tasarim ve
Uretimini yapma yetki ve sorumluluguna sahip meslek
disiplini yapabilir.

Planlarin Denetimi

(mevcut) Madde 9 - insa veya tadilata baslanmadan
dnce bu Yénetmeligin 5'inci maddesi ve (Ek-7)’si
geregi istenilen belgeler, proje miihendisince
imzalanmig ve bu Yénetmeligin 5'inci maddesi geregi
istenilen belgeler Gemi Miihendisleri Odasi’nin
mesleki denetiminden gegirilmis olmalidir.

(degisim) Madde 9 - Insa veya tadilata baslanmadan
once bu Yénetmeligin 5'inci maddesi ve (Ek-7)’si
geregi istenilen belgeler proje miihendisince
imzalanmigs ve Gemi Miihendisleri Odasi’nin mesleki
denetiminden gegirilmis olmalidir.

(gerekge) Mevcut metin madde 5in Gnemli bir parcasi
olan Ek-7 kapsamindaki belgelerin Gemi Miihendisleri
Odasr’nin énemli bir denetim mekanizmasi olan
Mesleki Denetiminden gegmesinin gerekmeyecegi
gibi yanls bir anlayisa sebep olacaktir. Miihendislik
Meslek Odalari Yénetmelikleri geredi Serbest
Mihendislik Hizmetlerinin tamaminin mesleki
denetimden gegirilmesi zorunludur.

Kontrol miihendisinin yetki ve sorumluluklari

Madde 11 - (SON PARAGRAF) Kontrol miihendisi,
ayni sire icinde en fazla dért adet gemi/su aracinin
inga ve tadilatindan sorumlu olma yetkisine sahiptir.

Bu son paragraf kaldiriimalidir.

(gerekge) Geminin ozelliklerine gére bu sayi
degigebilir. Tescilli gemi miihendisi yaptigi kontrolliik
hizmetlerinden Oday: bilgilendirmekte ve Oda bu
kayitlari tutmakta ve denetlemektedir. Séz konusu
hizmetin saglikli ytirimesi icin gerekli 6nlemler Oda
larafindan alinacaktir.

Insa ve tadilatin takibi

(mevcut) Madde 12 - (SON PARAGRAF) Ayrica;
klas kurulusu denetiminde inga/tadil edilecek olan
gemi/su araglarinin sahibi veya temsilcisi, gemi/su
aracinin inga/tadilatinin klas kurulusu denetiminde
yapilacagini gésteren belgeyi, bu Yénetmeligin (Ek-
1)’indeki Gemi/Su Araci Inga Basvuru Belgesi veya
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(Ek-3)'lindeki Gemi/Su Araci Tadilat Bagvuru Belgesi
ile birlikte bélge midtrligiine/liman baskanlgina
verir.

(degisim) Madde 12 - (SON PARAGRAF) Ayrica;
klas kurulusu denetiminde inga/tadil edilecek olan
gemi/su araglarinin sahibi veya temsilcisi, gemi/su
aracinin inga/tadilatinin klas kurulugu denetiminde
yapilacagini gésteren belgeyi, bu Yénetmeligin (Ek-
1)'indeki Gemi/Su Araci Insa Basvuru Belgesi veya
(Ek-3)'Undeki Gemi/Su Araci Tadllat Bagvuru Belgesi
ve bu Ydnetmeligin 5’inci maddesinde belirtilen
planlardan sadece genel yerlesim plani ile birlikte
bélge midtirligiine/liman baskanligina verir.

(gerekge) Gemi klasli olsa dahi idarenin gemi, kiigiik
tekne veya su araci hakkinda genel bir bilgiye sahip
olmasi agisindan Genel Yerlesim Planinin verilmesi
gerekli gériilmektedir.

Denetim eksikligi veya denetimsizligin ve kayit
disihigin hig kimseye yarari olmayacadginin bilincinde
olarak eksikliklerin kisa sirede diizeltilecegdini
umuyoruz.

Saygilarimizia,

Metin Koncavar

Genel Baskan

Bilgi; - T.C. Ulastirma Bakanligi Sayin Binali Yildirim,
Ulastirma Bakani _

- Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miid(irliigii Sn. Sami Kabas,

BODRUM TEMSILCILIGIMIZIN EGE'D
DAYANISMA TOPLANTISI

&
E
g

Soldan saga;GMO Merkez YK Muhasip liye Mustafa Zorlu, GMO
Merkez YK Baskan Yardimcisi Hiir Firtina, GMO Bodrum Temsilcisi
Fuat Turan, GMO Merkez YK iiyesi Yasar Giiven

Bodrum Temsilciligimiz Ege Bélgesi’ndeki tim
meslektaglarimizi bir araya getirecek genis kapsamli
bir organizasyon diizenledi. 14-15 Mayis 2005 tarihleri
arasinda Delfin Otel’de bir araya gelen iiyelerimiz
burada ailece kaynasma firsatini yakaladilar.
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Bodrum' da yapimi siiren bir yat

Organizasyonda Oda Merkezimizi; Oda Ydnetim
Kurulu tyeleri Hir Firtina, Yasar Gliven ve Mustafa
Zorlu temsil ettiler. Bolgesel gelismeleri paylasma
firsatl bulan Gyelerimiz, 14 Mayis Cumartesi gecesi
diizenlenen yemekte doyasiya eglendiler. Bélgedeki
tyelerimizin cok yetenekli bir erkekler korosu
oldugunu bu gecede 6grendik. Koromuz 6zgln
repertuariyla muzisyenleri yonlendirerek katilanlara
cok samimi ve eglenceli bir gece yagattl.

TORK DENiZCILIGi CANLI YAYINDA
TARTISILDI

Kanal Turk televizyonunun 5. Boyut programinda
28 Haziran Sal gecesi Tiirk Denizciligi ve Denizcilik
Sektoérii mercek altina alind.

Merdan YANARDAG'in sundugu programda "Turk
denizciligi ylkseliyor mu, ¢éklyor mu?" sorusuna
yanit aranirken, gemi insa sektértinden liman
isletmeciligine, sektérde 6zellestirmelerden kabotaj
tagimaciligina, Istanbul kent i¢i ulagimindan
ulastirmada enerji boyutuna, yolcu tagimaciligindan
ylk tagimaciligina kadar buttin sorunlar ve éneriler
masaya yatirildi.

Temmuz 2005
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Canli yayin programina,
- Denizcilik Mustegarligi Deniz Ulastirma Genel Md.
Ali KURUMAHMUT .
- Deniz Tic. Odasi Meclis Baskani Erol YUCEL
- Gemi Miihendisleri Odasi Bagkani Metin KONCAVAR
- Turk Loydu Vakfi Y.K. Baskani Prof. Dr. Yicel
ODABASI konusmaci olarak katildilar.
Yogun izleyici mesajlarinin alindigr program
23:40'da baglayip, gece yarisi 01:30’da bitti. Program
bir hafta sonra Euro Tirk uydu kanalindan tekrar
yayinlandi.

TITRESIM ENGELLEME Y@NTEMEER@ ve
UYGULAMA SEGENEKLERI
SEMINERi YAPILDI

Rubber Design firmasinin sundugu seminer
5 Temmuz 2005 tarihinde,Tlrk Loydu Vakfi
Salonu’nda gergeklestirildi.

Seminerde;

*Denizcilikte kullanilan ekipmanlarin montaji ve teknik
detaylar

*Ozelde ana makine, sanziman, saft ve pervane,
jeneratdr,egzos sistemi, titresim engelleme
yontemleri, hesap yontemleri, uygulama secenekleri
sunuldu.

[ZMiR SUBE ZIYARETi ve DENETLEME

13 Mayis 2005 Cuma giinii izmir Subemiz denetlendi.
TMMOB GMO Yénetim Kurulu'ndan Hur FIRTINA,
Yasar GUVEN ve Mustafa ZORLU ile TMMOB GMO
izmir Subesi Yonetim Kurulu’ndan Burak ACAR,
Emrah ERGINER ve Unal OZSIR'in katildig
toplantida cesitli konular tartigildi. izmir Bélgesi'nde
meslek alanimizdaki bilirkisilik ve ekspertiz
hizmetlerinin Deniz Ticaret Odasi'na yénlendigi,
DTO’nun da tyelerimizi gérevlendirdigi tespit edildi.
izmir Subemizin bu tiir hizmet talebi olusan kurumlarla
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Marine Electronics \
FURUNO|

Menmertas Furuno Dealer

Furuno NAVNET serisi denizcilik elektronigin ITSEEREIIRG

gelecegini temsil ediyor.
Ethernet ag sistemi kullanarak ayni ekran
tizerinde birkac gortinti alinabiliyor.

W S5 B3 P ae

Fursresmo

10.4" renkli LCD ekran 7" LCD renkli ekran
Radar/Video Plotter Radar/Video Plotier

L , FRS 1000
Model 1715 C 0 S Hepsi bir arada (10.4 TFT ekran)
7" LCD ekran - Radar - Video Plotter

Radar/Video Plotter - GPS (DGPS) - Echo Sounder

-0.125-24 mil arasi 14 kademeli odakiama
- Diisiik g sarfiyati (8W)
- Kursar mevkisi okumast (GPS gerek)

FAarmrereas

Renkli Video Sounder RHRS 2005 RC TFT
- Gift frekansli (50 ve 200 kHz) Nehir Radar

) gs E.C?Bekra‘l: - 18.1" giin1sigina dayaili TFT ekran
=B V674139 ISl - Kolay kullamim sadlayan diigmeler

i GP 1850 DF - Otomatik alarmlar (derinlik, vs) e 0/ER0/800/1200 f
Renkli GPS/DGPS Plotter - TEREER
- Yiiksek dogrulukia GPS/DGPS Plotter - 6.5 7 veya 8 ft antenle kullanilabilir
- 7" LCD ekran, su gecirmez - Qesitli modern cihazlara baglanabilir.

- Elektronik haritalara uyumlu
- 50/200 kHz. 600 W/1kW cift frekansh ekosu

Sahilyolu Cad. No:37 Giizelyali - Pendik / Istanbul Tel: 0216 494 36 36 - 37 Fax: 0216 494 36 38
e-mail: amfd@e-kolay.net




iliskiye gecerek bu hizmetlerin Odamiz tarafindan
yapilmasini saglamak lzere ¢alisma yapmasi
kararlastirild.

Eyliil ay1 baslarinda izmir Sube’de tescilli biirolarimiz,
ilgili meslek komiteleri ve denizcilik mistesarhigi
gdrevlilerinin katilacagi “Mesleki Denetim” toplantisi
dizenlenmesi karari alindt.

GMO ANA YONETMELIGI RESMI
GAZETE'DE YAYINLANDI

39. Genel Kurulumuzda yapilan degisikliklerle
onaylanan Ana Yénetmeligimiz Resmi Gazete'de
yayinlanmak tizere TMMOB'ye génderilmisti.
TMMOB’de Birlik Yénetmeliklerine uyum kontrolleri
yapilip gerekli diizenlemelerin yapildigi Ana
Yonetmeligimiz yayinlanmak tzere Resmi Gazete'ye
gonderildi. Burada da ikinci bir incelemeden gegen
Ana Ydénetmeligimiz 10.07.2005 tarihinde Resmi
Gazete'de yayinlandi. \

ULASTIRMA BAKANI ile GMO YK GORUSTU

Oda Yoénetim Kurulumuzun karsilikli goéris
aligveriginde bulunmak lzere belli zaman
araliklarinda Ulastirma Bakanimiz Sayin Binali
Yildirim’la yaptigi gériismelerden biri daha
Bakanimizin programi nedeniyle istanbul Tiirk
Telekom Binasi’'nda gergeklestirildi.

Yeni tersane yerlerinin tahsisi ile ilgili yapilan
deg@erlendirmede Odamizin kaygisi tersane yeri
olarak tahsis edilen alanlara gesitli nedenlerle yatinm
yapilmamasinin énlenmesi idi. Sayin Bakan

tahsislerin izlenecegi, onaylanan yatirim projelerinin
gerceklesmemesi halinde verilen tahsislerin geri
alinacagini belirtti.

Odamizin énemle (izerinde durdugu bir konu da TDI
Sehir Hatlari igletmesini devralan IDO’nun kent igi
ulasimda yapacagi yatirimlardi. Bu kapsamda
alinmasi planlanan gemilerin istanbul'un kdltiiriine,
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kent kimligine, cografi 6zelliklerine uygun olmasi
gerekliligi,bu gemilerin Oda U{yelerimizce
tasarlanmasinin dogru olacagi ve Tirkiye'de yapimi
mimkin iken (IDO’ya devredilen Hali¢ Tersanesi
olanaklarinin kullanilabilecegi) yurtdigi alima
gidilmemesi yoéniindeki gériislerimizi sayin Bakan'a
aktardik. Sayin Bakan Binali Yildirim’da Odamiz ile
ayni goriste oldugunu, Marmara gegisi yapan feribot
alimlarina siparisleri dolu olan biiyiik tersanelerimizin
cevap veremedigini, ancak kent i¢i ulasimda
kullanilacak gemiler icin imkanlar oldugunu, kaynak
sikintisi cekilmemesi icin bu gemilerin alimina 60
milyon USD kaynak ayrildigini, Hali¢ Tersanesi’'nin
bu isler icin iyi bir olanak oldugunu, miimkiin olabilse
Camialti Tersanesi’nin bile ¢alismasindan memnunluk
duyacagini belirtti.

Odamizin Tuzla’da bir yer edinmesi konusunda
destek verecegini belirten Bakanimiz, Odanin éneri
getirmesini bekledigini ifade etti.

ITO MEZUNIYET TORENI

istanbul Teknik Universitesi Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiltesi mezuniyet tdreni, 22 Haziran 2005
tarihinde Universiteye ait Siilleyman Demirel Klttr
ve Sanat Merkezi'nde gerceklestirildi. Akademisyenler
tarafindan mezun olan ve yaz dénemi sonunda
mezun olacak tiim 6grencilere teker teker clippeleri
ve kepleri giydirildi.

Her iki bolimdeki 6@renciler arasinda ilk ¢ dereceyi
alanlara, sektére hizmet veren gesitli kuruluglar ve
Odamiz tarafindan éddller ve hediyeler sunuldu.
Térene aileleri ile katilan 6grenciler, téren sonrasi
verilen kokteylde, fakiilte hayatlari boyunca beraber
caligtiklan tiim personel ve akademisyenlerle sohbet
etme ve vedalasma firsati buldular. Mezuniyetin
ardindan hemen hemen tiim 6grencilerin is bulmus
olmasi ise sevindirici oldu. Sevgili meslektaslarimiza
yelkeniniz agik, riizgariniz bol olsun diyoruz.
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Y10 MEZUNIYET TORENI

Yildiz Teknik Universitesi mezuniyet toreni
iniversitenin Yildiz Yerlegkesi'nde yapildi. Makina
Fakiiltesi Gemi inga Béltimi’nden mezun olan gicegi
burnunda meslektaslarimiz baretlerini giyerek
‘sektorde galismaya haziriz’ dediler.

{70 DENiZ BISIKLETI TAKIMI
97. Uluslararasi Deniz Bisikleti Yariglari
Tiirkiye'de

27.'si Mayis 2006°da Tirkiye'de diizenlenecek olan
International Waterbike Regatta (Uluslararasi Deniz
Bisikleti Yariglar) ilk olarak 1980'de Almanya’nin
Hannover kentinde diizenlendi. 1986 yilindan sonra
ttim Avrupa’ya yayilan deniz bisikleti yariglar dinya
tizerindeki gemi miihendisligi égrencilerini bir araya
getiren kltirel bir organizasyonun yani sira
grencilerin bilgilerini pratige aktardigi, dustinme,
arastirma ve uygulanabilir goziimler gelistirebilme
yetisini artiran bir organizasyon oldu.

iTU Deniz Bisikleti Takimi istanbul Teknik Universitesi
Gemi ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesi adina ilk
kez 2002 yilinda Genova/italya‘da “Ord. Prof. Ata
Nutku” isimli deniz bisikletiyle, 2004 yilinda ise yine
kendi olanak ve bilgileri ile yapmis olduklari ikinci
tekneleri “Dumlupinar” ile Berlin/Almanya’daki
yariglarda yer aldi. Bu yil 4. kez Bremen Kenti’ndeki
yarislarda Trkiye'yi temsil etti ve organizasyonun
Turkiye'ye taginmasi igin emek harcadl.

2006'da 27. Uluslararasi Deniz Bisikleti yariglarinin
ev sahibi olan iTU Deniz Bisikleti Takimi, yariglarda
birinci olmay! amagladigi yeni bir bisikletin

Odadan Haberler

arastirmalarina da baglamis bulunmaktadir. Dinyanin
dort bir yanindan gelecek olan gemi muihendisligi
sgrencileri istanbul’da, istanbul Takiminin ev
sahipligiyle bulusacak, dizaynlarini ve bilgilerini
istanbul’da yaristiracaktir.

Universitemizin ve Tlrkiye’'nin tanitimini yapmanin
yaninda Turkiye’nin bilimsel arastirmalarda sahip
oldugunu ozverili insan kaynag! ile ne kadar
ilerleyebilecegini ve Tlrkiye'ye gelen misafirlerini ne
kadar memnun edebilecegini ispatlamak istiyoruz.
Calismalarimizda emegi gegen herkese tesekkiirt
bir borg biliyoruz.

Takim Uyeleri:

ilke Ozgen KOLELI, Bora KARASU, Serdar METE,
Haluk COBAN, Murat KARAHAN, Rafet Emek KURT,
Emre AYDIN, Kaplan MEZERELI, Nalan EROL, O.
Ozan UYANIK, Dilara KURT, Ahmet BILICI, Erhan
CINGIR

iletisim:
www.waterbike.itu.edu.tr
info@waterbike.itu.edu.tr
atanutku@yahoogroups.com
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GO KART TURNUVASI YAPILDI

Uye ve 6grenci Uyelerimizden olusan 35 kiginin
katildig! turnuva 7 Mayis 2005 tarihinde Tuzla'da
yapildi. Siralama yariglarindan sonra yarisa basland..
Genis bir izleyici katilimi olan yarista 1. Emrah
Sagiroglu, 2. Fevzi Cagrn Kutay, 3. Evrim Saltoglu
oldu. Birinciye Oda kupasi, ayrica ilk tige madalyalar!

verildi.
L 2 S Ll ICC

YON FM / POLITEKNIK PRO

TMMOB istanbul iIKK organizasyonu ile gesitli
mihendislik, mimarlik, plancilik konularinin iglendigi
radyo programi her persembe giinli saat 15.00-16.00
arasi gerceklestiriliyor. 26 Mayis 2005 giind, “Kentici
Deniz Ulagimi” konulu programa Oda tyemiz Tansel
Timur katildi.

KABOTAI BAYRAMINI KUTLADIK

1 Temmuz 2005 giini Oda Merkezi’'nde dlizenlenen
kokteyl ile Kabotaj ve Denizcilik Bayrami'mizi kutladik.
Denizcilik Mustesarligr Mustesar Yardimeisi Sayin
Hayrettin Kadioglu, Istanbul Boélge Mudiiri Sayin
Hasan Naiboglu, Bélge Midir Yardimcilart Ahmet
Kabaci ve Cemalettin Sevli de kokteylimize katildilar.
Ulastirma Bakanhgi’nca hazirlanarak 26.04.2005
tarihinde Meclis Baskanligina génderilen “Tirkiye
Sahillerinde Nakliyati Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla
Kara Sulari Dahilinde Icrayi San’at ve Ticaret
Hakkinda Kanunda Degisiklik Yapilmasina lligkin
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Kanun Tasarisi” Oda Yénetim Kurulumuz tarafindan
Kabotaj Yasasi'nin delinmesi olarak degerlendiriimig
ve Oda gorislerini iceren agsagidaki basin aciklamasi
yapilmgtir.

BASINA VE KAMUOYUNA
1 TEMMUZ DENIZCILIK ve KABOTAJ BAYRAMI

Bugiin 1 Temmuz 2005 Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami, kutlu olsun. Bilindigi gibi karasularimizda
yabanci bayrakli gemiler ve personelin ¢alismasini
yasaklayan ve sadece Tirk Bayrakli gemiler ve
vatandaslarinin ¢alismasina imkan veren, KABOTAJ
KANUNU'nun yiiurltige girisinin 79. yildéndmd. Séz
konusu kanun 19 Nisan 1926°da TBMM’de kabul
edilmis ve 1 Temmuz 1926°da ydriirliige girmistir.
Ulusal Kurtulus ve Bagimsizlik Savasi sonrasinda
Temmuz 1923’de imzalanan Lozan Anlasmasi ile
Kkapitiilasyonlarin kaldiriimasi, bu anlasmadan 3 yil
sonra ydrirlige giren Kabotaj Kanunu'nun dogus
nedenidir. Gegen 3 yilin bir hazirlik evresi oldugu
gbzden kagmamalidir.

Bu 3 yil icinde Cumhuriyet Hikimeti énce Seyri-i
Sefain Idaresi’ni diizene soktu, arkasindan satin
alinan Mersin ve Antalya isimli gemilerle Mersin-
Istanbul hattina seferler baslatti. 1926 yilinda Anafarta
ve Bandirma vapurlarini alarak sefere koydu. Bu
calismalar 1930 yilinda Tirk Gemi Kurtarma Limited
Sirketi, 1933 yilinda Denizyollari Isletme Idaresi’nin
kurulmasi,1938 yilinda Denizbank’in faaliyete
gegcmesi, limanlarin insa edilmesi, Ttrk gemi filosunun
biytitilmesi, kabotaj ve uluslar arasi sularda deniz
tasimaciliginin gelistiriimesi ile strdirdldi. 1970’lerde
Akdeniz Tlirk koster (kiglk yik gemileri) filolarinin
hakimiyetine girdi.

Ancak (lkemiz (izerinde liberallesme ve kiiresellesme
politikalarinin hakimiyetinin artmaya basladigi 1980ler
sonrasinda, siyasal etkilenmelerle ekonomik verimliligi
diisen Ulusal Denizcilik Kuruluglarimiz 6zellestirme
stirecine sokularak tamamen devre disi birakilmaya
baslandi. Bu politikalarin sonucu bugiin gelinen
noktada kamuya ait gemiler tamamen ézellestirilmis,
kabotaj hattinda ¢alisan yolcu gemilerimiz eskime
ve satilma sonucu yok olmustur.
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Ug tarafi denizlerle cevrili tilkemizde kisith 6zel sektér
kosterciliginin disinda kabotaj hattinda deniz
tagimaciligimiz giderek yok olmaktadir. Yurtdisindan
%90 oraninda denizyolu ile gelen mallar iilkemiz
icinde nerede ise tamamen karayolu ile
dagitilmaktadir.

Bitiin bunlar yetmezmis gibi mevcut hiikiimetin
hazirladigi yasa tasarisi ile kabotajin kendisi de
kaldiriimak istenmektedir. 26 Nisan 2005 tarihinde
Bagbakanlik imzasi ile bir kanun dedisikligi tasarisi
TBMM'ye sunulmus, Bayindirlik, Imar, Ulastirma ve
Turizm Komisyonu'na génderilmis durumdadir. Kanun
degisikligi ile; “Yurt iginde teknik imkan, arag ve
ekipman kapasitesi ve mevcut personel ile
gerceklegtiriimesinin mimkin olmayacagi tespit
edilen kamu hizmeti niteligindeki faaliyetler icin,
faaliyetin siresi ile sahasi belirtilmek ve higbir hak
saglamamak sartiyla Tirk kara sularinda ve i¢
sularinda kendi bayraklari altinda yabanci gemi ve
deniz araci galistirilmasi amaciyla en fazla iki yil
sure taninacak. Faaliyetin mticbir sebeplerle veya
mevzuattan kaynaklanan nedenlerle kesilmesi halinde
sdre iki yili agtigi takdirde, faaliyet izni altisar aylik

dbnemler halinde uzatilabilecek. Kurtarma ve d/ger‘

faaliyetler icin izin almak suretiyle faaliyette bulunacak
gemi ve deniz araglarinin gegici ithaline gimriik
idarelerince izin verilecek. Denizcilik Miistesarligi'nin
uygun gortsi, Calisma ve Sosyal Glivenlik
Bakanligi'nin izin vermesi halinde yabanci bayrakli
gemi ve deniz araglari ile Tirk bayrakli kurtarma
gemilerinde yabanci gemi adami ve personel
calistirilabilecek.” Tasarida ayrica "Kabotaj ve
Denizcilik Bayrami” adinin sadece "Denizcilik
Bayrami" olarak degistiriimesi planlanmaktadir.

Kabotaj hatlarinda ve i¢ sularimizda yiik ve yolcu
tagimaciliginin artirilmasi igin ulusal gemi filomuzun
gelistiriimesi, gliglendiriimesi gerekirken kabotajin
sonradan nasil kullanilabilecedi belli olmayan ucu
aglk masum gérintislti ifadelerle delinmesi, kabotaj
isminin kaldirilarak yerine ulusalligi kalmamig
denizcilik ifadesinin konmasi kabul edilemeyecek
bir istektir.

Tirkiye Cumhuriyeti’nin bugiine kadar mevcut
Kabotaj Kanunu ile denizalti ve deniz (istiinde her
tirlii teknik yapiyr gerceklestirdigi unutulmamall,
bazi idari veya teknik izinlerin alinmasinin yolu
kabotaj yasasinin delinmesinde aranmamalidir.
Cumhuriyetimizin hangi aci ve zor kosullardan
gecerek kuruldugu unutulmamali ve gelecek nesillere
dogru bigimde aktariimalidir. Ulkemiz yet/§m/§ gemi
muhendisleri ve sirekli gelisen gemi insa ve yan
sanayileri sayesinde uygun planlama halinde her
tirlii teknik gereksinimi karsilayacak yetenektedir.

Saygilarimizla,
TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Yénetim Kurulu
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IZMiR’DEN HABERLER
EGE’DE GEMI INSA SANAYi PANELI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir $ube3| nin
baglattigi ve takipgisi oldugu “izmir Tersanesi Yatirim
Projesi ve Ege Bdlgesi’nde Uygun Tersane
Bolgelerinin Tespit Edilmesi” calismalari Izmir'deki
Ticaret ve Sanayi Odalari tarafindan desteklendi ve
bu caligmalar sonucunda 20 Mayis 2005 guni Ege
Palas Oteli’nde “Ege’de Gemi insa Sanayi Paneli”
gergeklesti. Acilis konusmasini TMMOB Gemi
Muhendisleri Odasi izmir Subesi Yénetim Kurulu
Bagkani Burak ACAR yapti. Diger panelistler, Prof.
Dr. Yiicel ODABASI (Turk Loydu Vakfi Baskani),
Halim METE (TOBB Bagkan Yardimcisi ve DTO
Yoénetim Kurulu Baskan Vekili), Kenan TORLAK
(Gemi insa Sanayicileri Birligi Konsey Bagkani),
Sami KABAS (Denizcilik Mistesarligi Gemi insa ve
Tersaneler Genel Midiri) ve Geza DOLOGH (DTO
izmir Subesi Yonetim kurulu Baskani)idi.
izmir'de bulunan gerek kamusal gerekse dzel kurum
ve kuruluslarinin izleyici olarak katildigi panelde;
Ege’'de en kisa slre igerisinde tersane yatirim
projelerinin gerceklestiriimesi igin gerekli ¢éziim
Onerileri tartisildi.

MARMARIS ULUSLARARASI DENIZCILIK FESTIVALI

izmir Subemiz Yénetim Kurulu tyesi Emrah
ERGINER ve Marmaris Temsilcimiz Aydin SONMEZ
ilk gtin diizenlenen agilig etkinliklerine katildi.
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TUTERMAP [HALESI IPTAL OLDU

3 Mayis 2005 tarihinde Turkiye Tersaneleri Master
Plani Ihalesi 6n yeterlilik degerlendirilmesi yapildi.
Bu degerlendirme sonunda aralarinda Turk
Loydu’nun da bulundugu (¢ firma yeterli bulunarak
11 Temmuz 2005 tarihinde teklifleri degerlendirilmek
lzere ihaleye davet edildi. Ihalenin yapilabilmesi icin
6n degerlendirmeyi gecen (¢ firmanin da gecerli bir
teklif sunmalar sarti vardi. Ancak bir firma gekilince
ihale iptal oldu. Denizcilik Mlstesarlig! tg¢ firmaya
acik olarak 5 Eylul 2005 tarihinde yeni bir ihale acti.
Uzayan ihale sirecinin idari sartnameden
kaynaklandigi gortisiinde olan Odamiz, tersane
yerlerinin plansiz olarak dagitildid bir sirecte gemi
insa sektdrintn planli yapilasmasinin 6nind agacak
olan TUTERMAP ihalesinin idari sartname
diizenlemeleri ile bir an 8nce yapilmasi gérisindedir.

a m

Prof. Dr. AYDIN SALCI ITU DENIZCILIK
FAKULTESI DEKANI OLDU

ITU Denizcilik Fakiltesi Dekanhgr’'na tyemiz Prof.
Dr. Aydin Salci atandi. ITU Gemi Ingaati ve Deniz
Bilimleri Fakiltesi’nde 6gretim Gyeligi, YTU Makina
Fakultesi Gemi Insaati Bélimi’'nde Bolim Bagkan
Yardimciligi ve son olarak Kocaeli Universitesi Makina
Fakiltesi’nde Makine Mihendisligi Bélimi’nde
Hidromekanik ve Hidrolik Makineler Anabilim Dali
Baskanligi gorevlerinde bulunmus olan sayin Aydin
Salc'ya yeni gérevinde basarilar diliyoruz.

IS KAZALARI
TORGEM'DE i$ KAZASI 1 OLD 6 YARALI

Torgem Tersanesi’ nde 14 Haziran 2005 tarihinde,
tamir icin bulunan bir kuru yik gemisinin makine
dairesinde gaz sikismasi sonucu meydana gelen
kazada 1 calisan 6ldi, 6 calisan yaralandi. Patlama
sonrasi ¢ikan yangin itfaiye ekiplerince sénduruldd.
Yaralilar Kartal Devlet Hastanesi'ne kaldirildilar.

Tuzla Tersaneleri calisanlari toplanarak
Torgem Tersanesi’'ne ylrudiler. Bu yuruylste
tersanelerimizdeki is kazalar protesto edildi ve is
glvenligi 6nlemlerinin uluslararasi standartlara
getiriimesi istendi. Tersanelerimizdeki is glivenliginin
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incelenerek bir rapor haline getiriimesini hedefleyen
Yo6netim Kururlumuz bu konuda ¢alisma yapacak
meslektaslarimizin katkilarini bekledigini duyurdu.

DESAN'DA IS KAZASI

Desan Tersanesi’nde bakimi yapilan Rus bandirali
ZORBEY isimli kuru yliik gemisinde, 27 Haziran
2005’de yangin ciktl. Yangin esnasinda bir isgi
geminin ambarina distli. Gemide bulunan 3,5 ton
boya ve 200 teneke tinerin alev almamasi faciay!
Onledi. Uzun gcalismalardan sonra yangin gtclikle
sondirdldi. Bu kazada da 2’si agir 4 calisan
yaralandi.

TEKNE KAZALARI
ALANYA'DA TEKNE BATTI
16 Temmuz 2005 aksami Alanya’da bir giini birlik
gezi teknesi batti. Turistlere mehtap turu diizenlenen
tekneye fazla yolcu alinmasinin neden oldugu
belirtilen kaza, 4 kisinin 6ldigd, 20 kisinin yaralandigi
3 kiginin de kayboldugu bir faciayla sonuglandi.
PARADISE isimli teknenin batma nedeni, ehliyetsiz
kaptanin fazla yolcu alarak tura gcikmasi ve kayaliklara
carpmasi olarak belirtildi. Ancak olayin lzerinde
6nemle duran Odamizca gerek basina yansiyan
haberlere, gerek boélgede yaptigimiz incelemelere
gére yapilan degerlendirmede yukarida belirtilen
kusurlara ragmen tekne kusurlari olmasa teknenin
batmayacagi kanaatine varildi. Teknede su gegcmez
perde olmamasi, makine dairesinde deniz seviyesine
yakin havalandirma agikligi bulunmasi, sintine
pompasinin tek ve ¢alisamaz durumda olmasi ve
teknenin bulundugu yerde suya paralel battiginin
fotograflarda gorlilmesi bu kanaati olusturdu.
Sabhillerimizde olan bu tir kazalarin az bir kismi
basina yansimaktadir. Odamiz denizde givenligin
birinci sartinin tekne yapiminda mihendislik
esaslarinin saglanmasiyla olabilecegini dile getirmis
ve buna yonelik diizenlemelerin takipgisi olmustur.
Bu galismalarin sonucu 1995 yilindan basglayan
uygulamalarla teknelerin belli bir blyuklikten sonra
projeli olarak yapilmasi zorunluluk haline gelmigtir.
Ancak bu uygulama sorunu tam olarak gdzmemistir.
Buglnki yénetmelik bir tekneye baslanmadan
projesinin yapiimasini zorunlu kilarak bir adim daha
ileriye gitmistir. Ancak esas olan teknenin imalatinin
projeye uygunlugu ve iscilik detaylarinin kontroltddir.
Bu nedenle Odamiz kontrol miihendisliginin yasal
zorunluluk haline gelmesini israrla talep etmektedir.

ORDU FATSA’DA TEKNE ALABORA 0

17 Temmuz 2005 tarihinde Ordu’nun Fatsa ilgesinde
denize kanalizasyon borusu ddseyen isgilerin
bulundugu tekne, dalgalarin artmasi sonucu alabora
oldu. Kazada iki kisi 6ltrken, yaralanan g kisi Fatsa
Devlet Hastanesi’ne kaldirildl.
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DEARSAN
Geml Insaat San. A.S.

* 12000 DWT Tonaja kadar yeni ingaat kapasitesi, tanker, konteyner, kuru yiik gemileri insaatlari,

° 2400 m2 alana sahip kapali sahada mega yat, romorkor; bahkgm tekneleri ingaatlar

e Her tiirlii sofistike deniz araglarinin ingaatj—=

e Havuzlama,

e Diimen, pervane, saft sistemlerinin surveylen bakim ve. onanmlan

» Gelik Konstriiksiyon yenileme, hasarh kabuklarin onarimi ve gelik techiz iglemleri,

e Karbon grit, gelik grit ve yiiksek basingh su ile raspa lslemlen her tiirlii boya uygulamalar,
katodik koruma sistemelerinin bakimi, yenilenmeleri, =

e Ana Makine ve yardimcilarin bakim ve onarimi e A

e Boru sistemi yenileme, valflerin bakim ve onarimi, .,

° Elektrlk devrelerinin onarimi, bakimlari ve revizyonlari,

o Elektronik navigasyon sistemlerinin bakimlari, onarimlari.y
kuler, separator, atik su sistemi bakim ve onarimla v

-kreynleri, ambar kapaklari, irgatlarivb giiverte makinalarinin bakim ve onarimi,

lasyon, ahgabiye ve panel donatimi onarimi ve yenileme islemleri,

dirma ve iklimlendirme ile soguk oda sistemlerinin bakim ve onarimi,

DEAHSAH GEMi INSAAT SANAYi A.S.

POSTANE MAH. RAUF ORBAY CAD.
NO 2 TUZLA ISTANBUL

Tel :+90. 216 3957575

Fax : +90. 216 3957577

E-mail : dearsan@dearsan.com
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Den e 1 m 72 IMALATLARIMIZ
Sicak galvanizli gecme 1zgara
(kedi képriisi,baca ici
mak.dairesi ve digerleri)
Su.gegcmez kapi ve kaportalar.
Tank inis kaportalart
Tank inis krom merdivenleri
Havalandirma manikalar
Havalandirma panjuriar
Sabit babalar
Borda merdivenleri
Panama log¢as! ve rollerleri

20 yilhk engin deniz tecriibemizi 1995 yilinda
Kaplan Mak. ve Gemi San.Tic.Ltd.sti.'de birlestirdik.

Ustalarimizin tecriibesini ve giiniimiiz
teknolojisini kullanarak
siz degerli musterilerimize kaliteli ve glivenilir
urtinler sunmaya calisiyoruz.

Evliya Celebi Mah. 2. Yasemin Sk.

| No:27 Tuzla - ISTANBUL
| Tel: (0216) 446 13 33
5 446 27 18

Faks: (0216) 395 87 74




TEOMAN OZTORK SOKAK ETKINLIGINDE ANILDI

TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu tarafindan
diizenlenen Teoman Oztiirk'li anma etkinligi 11 Temmuz
2005'de Ankara'da Konur Sokak'ta TMMOB Mimarlar
Odasi 6ninde yapildi.

Etkinlikte sirastyla TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu
Sekreteri Mehmet Ali Ozgiin, TMMOB Yénetim Kurulu
Bagkani Mehmet Soganci, TMMOB Onceki Dénem
Bagkani Kaya Giiveng, Makina Mihendisleri Odas! Yénetim
Kurulu Uyesi ve Teoman Oztlrk'ln kizi Elif Oztiirk, Oguz
Tirkyllmaz konugma yaptilar. Etkinlik sinevizyon gosterisi
ve miizik dinletisi ile tamamlandi.

TMMOB Yénetim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci
konusmasinda sunlari sdyledi:

“Aylin abla, Elif, Asl, Selguk, Teoman, Taylan, Teoman
Oztiirk'tin dostlari, caligma arkadaslari, TMMOB ve bagli
odalarin cesitli kademelerinde gérev yapan galisma
arkadaslarim, TMMOB goéntillileri, kadrolari, Uyeleri,
calisanlari, buraya bizi dinlemeye gelenler, simdi tesadfen
izleyenler, hepiniz hog geldiniz. Hepinizi TMMOB Y6netim
Kurulu adina sevgiyle selamliyorum.

11. kez Sevgili Bagkanim Teoman Oztilrk bizi gene gagird.
Bu 11 yilda bazen salonlarda TMMOB 6rguitliilugtnd
tartisarak andik onu. Bazen TMMOB'nin geg¢misini
konustuk, gelecedini. Simdi iste gene o dénemi ve gimdiki
dénemi burada konusacagiz. Simdi onurlu yirlyts ve dik
bir durus iginde ise TMMOB, Teoman Oztirk'e ve onun
arkadaslarina gok sey borgludur. Bunun alti her 11
Temmuz'da bir kez daha gizilmelidir.

Ben, 17 Mayis 1974'de, 19. Genel Kurul'da "Turkiye teknik
elemanlari, her sorunumuzun ¢dziminde, halkimizin ve
onun ayrilmaz bir pargasi olan galisanlarin temel ihtiyacinin
ozgurlilk ve gergek demokrasi olduguna inanmakta;
demokrasinin biitiin toplumsal hayatimiza yayginlagtinimasi
ve gliglendirilmesi yolundaki mticadeleyi her diizeyde ve
etkin bir bicimde siirdiirmeyi istemektedirler. Kendi
glictimiize dayanan bir kalkinma ve sanayilesmeden yana
olarak; her dénemde, halkimizin yaninda ve ¢aliganlarin
icindeki yerimizi almak; ulusal hedefleri ve kazanilmig
haklari savunmak ve bugline kadar sirddrilen yurtsever
miicadeleyi daha etkili bir bicimde devam ettirmek igin
gliclenmek amacimizdir. Halkimizin tam bagimsiziik ve
gercek demokrasi yolundaki miicadelesi, giderek, mutlaka,
glic kazanacak ve ilerleyecektir. Zaman zaman
yavaslatiimaya ve belki de, yakin gegmiste oldugu gibi
durdurulmaya calisilacak; fakat, geri gétiriilemeyecek,
engellenemeyecektir. Ylregimizdeki insan sevgisini ve
yurtseverligi; baski, zulim ve engelleme ydntemlerinin
sokiip atamayacaginin bilinci iginde; bilimi ve teknigi
emperyalizmin ve sémirgenlerin degil, halkimizin hizmetine
sunmak igin her gabayi gtiglendirerek siirdiirme yolunda
inangli ve kararlyiz" diyen Bagkanimi sevgiyle aniyorum.
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TMMOB Gtindeminden

Ben, 7 Mayis 1976'da 21.Genel Kurul'da "TMMOB
énimulzdeki dénemde, Uye tabanini bagimsizlik ve
demokrasi miicadelesi etrafinda toplamak tizere somut
sorunlarindan hareketle; i¢ ve dis sémrliyii teshir edecek,
bu galismalar daha etkin ve yaygin yayin eylemleriyle
kitlelere aktaracaktir. Diger caligan kitielerle ortak eylemlerini
stirdtirecektir. Sorunlarin kaynagi emperyalist-kapitalist
sistemdir. Céziime emperyalist-kapitalist sistemin
cozlilmesiyle varilacaktir. Emperyalizme ve onun icteki
uzantilarina fasizme ve silahli getelerine kargi emekgi
kitlelerle dayanismamiz ve ortak miicadelemiz, giiglenerek
siirecektir. TMMOB bu anlamda bir miicadelenin énemli
demokratik araglarindan biridir. Gelecek giinlerin, bugtinki
bir avugc egemen azinhigin degil, halkimizin olacagina
inaniyoruz. Bu inangla yola giktik, bu inangla basaracagiz"
diyen baskanimi sevgiyle aniyorum.

Ben, 13 Mayis 1978'de, 23.Genel Kurul'da "Bu glcle IMF'l,
Diinya Bankali, NATO'lu, Ortak Pazar'li, 141-1421i dizene
kars! cikacagiz. Silahli bombali saldirilardan yilmayacagiz.
Bir yandan ici sinifinin kazanilmig haklarini savunurken,
ote yandan grevli toplu s6zlesmeli sendikal haklarimizi
almak icin cok caligacagiz. Bu arada isgilerin ve memurlarin
iicretlerinin dondurulmasi girigimlerine karsi miicadele
edecediz. Dogal kaynaklanmizin halk yararina kullaniimasi
konusunda gaba harcayacagiz. Bunlar hig kimseden hicbir
diyet beklemeden, emekgi halkimizin aydinlik gelecegi
icin gerekli gérdugiimiiz igin yapacagiz. Basta is¢i sinifi
olmak tzere tim emekgilerin ve orgitlerinin birlikte
verecekleri miicadelelerle gelecek ginlerin aydinlik
olacagina, buglin her zamankinden daha gok inaniyoruz.
Bu inancla Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birligi'nden
yiikselen sesin her gegen giin daha da tutarli olacagini,
bagimsizlik ve demokrasi. miicadelesindeki yerimizin
gliclenerek korunacagini dosta diismana duyuruyorum”
diyen bagkanimi sevgiyle aniyorum.

Ben, 19 Mayis 1979'da, 24. Genel Kurul'da "Bilimi ve
teknigi emekgi halkimizin hizmetine sunma, grevli-toplu
sozlesmeli sendikal hakkimizi alma yolunda giglti bir
miicadele siirdiirecediz. S6mrd, baski, zullim ve fagist
saldirilara, en ufak iiretim birimlerimizden baglayarak her
alanimizda yilmadan, bunalmadan karsi ¢ikacagiz. Gun
zaaflardan, eksiklerden, yanliglardan arinma gtinGdar.
Giin en az kanimizi iligimizi sémarenler, emenler kadar
gliclii olma giintiddr. Gtin, bagarmak gunddir. Mihendis
ve mimarlar ve &rgiitleri Ttrk Miihendis ve Mimar Odalari
Birligi'nin diger demokratik giiglerle omuz omuza, bu yolda
kendisine dlgeni yerine getirecegine her zaman inandim.
Onlimiizdeki getin giinlerde de gorevlerimizi eksiksiz olarak
yerine getirmek igin elden gelen cabay! gsterecegimize
inaniyorum. Bagta isci sinifi olmak iizere tim demokrasi
gliglerinin hayatin her alaninda birlikte verecekleri tutarli
ve aktif miicadelelerle gelecek emekgi halkimizin olacaktir.
Gelecek aydinlik olacaktir" diyen bagkanimi sevgiyle
aniyorum.

Ben, 24 Mayis 1980'de 25. Genel Kurul'da "Ufak tefek
ktictik burjuva hastaliklarinin TMMOB'nin yerine getirmesi
gerektigi gbreviere mutlaka ayak bagi olmaya calisacagina
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ama inancli ve kararll miicadele arkadaglarimin bunlari
yenerek bagariya ulagacaklarina, bir gorev bilinciyle gelmis
arkadaslarimin TMMOB'yi bugiinlerden daha Ust diizeylere
cikaracaklarina, vardiracaklarina inaniyorum. Boylelikle
gorevlerimizi yerine getirmekle Turkiye devrimci hareketine
kendi alanimizda mitevazi ama onemli katkilarda
bulunacagimiz agiktir. Gelecek giinler mutlaka aydinlik
olacaktir. Yasasin basta is¢i sinifi olmak zere tim
emekgilerin stirdirdigu ve mutlaka basariya ulagacak
olan bagimsizlik ve demokrasi miicadelesi. Yagasin bu
yolda kendilerine diisen gérevleri giiglendirerek sirdren

miihendis ve mimarlar. Yagasin TMMOB" diyen Bagkanimi

sevgiyle aniyorum.

Teoman Oztiirk iyi ki vardi. Onun arkadaglari iyi ki vardilar.
Sizler de iyi ki varsiniz."

Elif Oztiirk konusmasinda sunlari sdyledi:

“Teoman Oztiirk ve arkadaslari meslek alanlarindan yola
cikarak bilimi ve teknigi halkin hizmetine sunmak igin
politika yaptilar. Babamin ve o dénemi bizlere miras
birakanlarin kizlari, kardesleri olmaktan ve bugin ayni
cizgiyi sirdirenlerin yaninda olmaktan, yanimda

olmalarindan gurur duyuyorum. Onur duyuyorum.Teoman
Oztiirk, babam, sevgilim, arkadasim, dostum her seyimdi.
Cabuk gitti. Hig eksilmeyen ve derin bir bosluk yaratti ve
yasatiyor hala. Ondan gok sey ogrendim. Kararlilik, inangli
ve miicadeleci olmak, kavgada taraf olmak ve her geyi
paylagmak. Sorunlar harig.

insaniz hepimiz, bazen yoruldugum solugumun kesildigi
oluyor. Hemen babami buluyorum yani basimda, beni
kosulsuz seven, kabul eden annemi, kardesim Asli'yl,
Selcuk'u ve gocuklarim, gocuklarimiz Teoman ve Taylan'
buluyorum yani bagimda ve sizleri buluyorum. Ve
bakiyorum arkadan, biraz da bizleri itekleyerek genglerimiz,
ogrencilerimiz geliyor ve gocuklarimiz gelecekler. Babami
tasiyacagiz, tastyacaklar gelecekteki giizel gunlere.

Kavga bitmedi, bitmeyecek yeryiizi agkin ylzl oluncaya
dek.

11 yildir bugtin, bizleri yalniz birakmayan, paylasan ve bu
etkinligi diizenleyen TMMOB'ye, Ankara || Koordinasyon
Kurulu'na sizlere ve dostlarimiza ailem adina génulden
tesekkir ediyorum”.
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kalite ve teknolojinin bulustugu yer

Turkiye'nin en saygin, koklii ve lider denizcilik firmasi Kasif Kalkavan Sirketler Grubu tyesi Sedef Kasif Kalkavan Tersanesi
modern ve teknolojik yapist, yillarin deneyim birikimi'ile her tiirli gemi yapim taleplerinizi en kisa stirede karsilamaya hazirdir.
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Tersanelerimizden Haberler

TERSANELERIMiZDEN OZEL GEMILER

TURKTER TERSANESI’NDE DENIZE iNi$
FS CHARLOTTE

11.000 DWT MOLTEN SULPHUR&BITUMEN TANKER
27 Mayis 2005 giinii denize indirildi.

Loa :129.00 m.

Lbp :123.90 m.

B : 22.00 m.

D : 12,50 m.

d(dizayn) : 7.80m.

Makine giicti : 5400 kW

Hiz : 14 knots

Klas 1BV

Dizayn : DELTA Denizcilik A.S
Kontrat : YARDIMC! Gemi insa A.S
Tersane : TURKTER

Armatdr : Fouquet Sacop Maritime — Fransa

TORKIYE’ DE iNSA EDILEN
EN BUYUK TANKER

CELIK TEKNE TERSANESI’NDE DENiZE INIS
M/T OTTOMANA

25.000 DWT Kimyasal Tanker — IMO ||

14 Mayis 2005 giinii denize indirildi.

Loa :169.00 m.

Lbp : 158.70 m.

B : 27.40 m.

D ; 14.60 m.

d(dizayn) 9.50 m.

Makine glici : 7860 kW

Hiz . 15.5knots

Klas : RINA + ABS

Tersane : ' GELIK TEKNE

Armator : Mediterranca di Navi Gazione S.PA - italya
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NOP&ENVAC COOPERATION

A, ¥ Vgtkum_Tuvalet ve
= L N w1 | Biyolojik Antma
'. poay | Sistemleri

Kimyasal Aritma
Sistemleri, Klor ve
Tatli-Su yapicilar

Hamann

— o | [k | s | HI-FOG WaterMist
{,“‘R'EH@ .= ¥4 w.|  Yangin Séndirme
. XHI-FOG ‘ e | Sistemleri

water mist fire prote:

Manuel/Hidrolik
Balast ve Kargo
Valf Sistemleri

i) - PCC
~ EUROVALVE

Plastik/Metal Boru ve
Kablolar i¢in Giiverte ve
Perde Gegis Sistemleri

RGeS e Cr— == —

IMO ve Acil Gikis
Yol Isaretleri

oy YW s | Klas Onayli C-PVC
it Boru ve Baglanti
GIRPI ['& et -' Elemanlan

Klas Onayh
Fire-Proof Boru
7 | Kaplinleri

Kapi, Hatch, PV Valf,
Tank Havalandirma
Basliklari

~ SIKAFLEX - JOTUN - VESBO - SEUT LB VALVE

DOP & ENVAC LTD. Aydimntepe mh.G-50 sk.No:22/5 Tuzla TR-34940 iSTANBUL
Tel: +90 216 494 0920 Fax: +90 216 494 0924
E-mail: info@dopltd.com Web:www.dopltd.com




r

BUILDERS OF FINEST QUALITY TUGS IN TURKEY

M/Tug ARKAD-1 and" ARKAD-2 iy i

40 Tons bp Azimuth Stern il i
i Drive tugs for EGON OLDENDORF - |
W Delivered: September 2002 i 3
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