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Degerli Okurlarimiz,

14 Temmuz 2011 giinii vefat eden
Genmi Insa Sanayiciler Birligi Yonetim
Kurulu Bagkam1 Murat Bayrak’
rahmetle aniyoruz. Sektére olan
hizmetleri hep saygi ile anilacaktir.
Sektoriimiiz birkag giin sonra dnemli
bir kaybin {iziintiisii igerisine girdi. 19
Temmuz 2011 giinii aramizdan ayrilan,
Tirk Gemi Sanayisinin ilklerinden,
odamizin 40 numarali iiyesi emektar
Yiiksek Miihendis Sayin Sadullah
Bigat’t rahmetle aniyor, hizmetleri
ve aziz hatirast Oniinde saygi ile
egiliyoruz.

Dergimizin iki sayisini birlestirdigimiz
donem icerisinde yer alan oda ve
iiyelerimizi ilgilendiren c¢ok sayida
etkinlikler yapildi. Dergimizin ilk
boliimiinde dort bilimsel makale yer
almakta. Dergimizin ilk bdliimiinde
dort bilimsel makale yer almakta.
Gezinti tekneleri icin pratik dizayn
hesaplamalar1 ~ Yelkenli  Yatlarin
Donanim Hesabi adli makalede
incelenmektedir. Yine pratik dizayn
hesaplamalar1 kargilagtirmali  olarak
Yiiksek Hizli Kayici Teknelerin Direng
Tahmin Yontemleri adli makalede
islenmektedir. Gemi miihendisligi
alaninda Onem verilmesi gereken
0zel konulardan ve geminin inga
asamasinda dogrudan {iriin kalitesini
ilgilendiren kaynak cekmeleri Gemi
Insaatinda  Kaynak  Cekmelerinin
Deneysel Analizi adli makalede
incelenmistir. ~ Gemilerde  Balast
Sularinin Kontrolii ve Yonetimi adli
makale hem cevre koruma ve hem
de zamanla uygulamaya girecek
balast aritma zorululugu konusunun
altim1 ¢izmekte ve uygulamada olan

Saygilarimizla.

Yayin Kurulu

degisik balast aritma sistemlerini
karsilagtirmali olarak irdelemektedir.

Bu bilesik sayida okuyucularimiza
sundugumuz  Gorlis  yazilarinda,
hedefleri ile Tirk Loydu; yerli
savunma  sanayi i¢in  makine
iiretim potansiyelimiz; tarihi
degerlendirmelerle birlikte ekonomik
gelisim, denizcilik ve marinalar; gemi
inga ve yan sanayi ile gemi ve tekne
modelciligi olmak {izere bes ayr1 konu

ele almmstir.  Ogrencilerimizden
kdsemizde gemi miihendisligi
Ogrencilerimizin kendilerinin

kaleme aldiklar1 tekne yarislarinda
aldigi  basarilann  ve  duygularmi
okuyabileceksiniz. Odadan Haberler
boliimiinde bir ¢ok etkinlik yaninda
yogun caligmalarla programi
tamamlanan ~ Gemi  Miihendisligi
Haftasi 2011, Gemisem kosemizde
egitim faaliyetlerimiz, Fuar/Etkinlik
kosesinde iilkemizde ilki baglatilan
1. Uluslararast Gemi Insaati ve
Denizcilik Sempozyumu’nun tanitimi
ve degerlendirmesine yer verilmistir.
Sektorden haberler arasinda
Istanbul’da diizenlenen 19. Diinya Is
Saglig1 ve Giivenligi Kongresi detayli
incelenmesi  gereken bir etkinlik
olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Fuar/
Etkinlik boliimiinde diinya genelinde

diizenlenen fuar ve  konferans
etkinlikleri siralanmistir.

Degerli Okurlarimiz,

Degerlendirme ve Onerilerinizi

almaktan ve oOzellikle yazilarinizla
katki sunmanizdan memnun
olacagimizi bilgilerinize sunariz.

GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasr'nin 3 ayda bir yayinlanan, lyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektoriin Ulke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektoriin yurtici haberlesmesinin
saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi’'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi
ve DENiZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir.
Bu konuda GEMIi ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak {izere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin yada yayinlanmasin iade edilmez. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardan,
alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da ézet alinti yapilabilir.
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MAKALE

YELKENLi YATLARIN DONANIM HESABI

Abdi Kiikner', Emrah Siiriicii’
OZET

Giiniimiizde yelkenli teknelerde tekne formu bir yana arma donanimlarinin olduk¢a onemli oldugu goriilmektedir. Yelkenli yatlarin
donanmim hesabi baglangicta yaklasik bagintilar yardimiyla yapilmaktadr. Kaynaklarda yaklasik bagintilart i¢eren bir¢ok yontem
gelistirildigi goriilmektedir. Bu ¢alismada arma donanimi hesaplart icin NBS, Bureau Veritas ve Skene yontemleri anlatilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yelkenli tekneler, arma donanim hesaplamalari, NBS, Bureau Veritas
ABSTRACT

“RIG CONSTRUCTION CALCULATIONS OF THE SAILBOATS”

Nowadays it is quite important that rig construction of a sailboat besides its hull form. Especially rig construction has to be light and
resisting against to various effects like the wind. Therefore, it is significant to calculate the forces act on the rigs. In this academic
study, NBS, Bureau Veritas and Skene methods are used as rig construction calculation methods. These methods are presented as a
summary by giving principal formulas. Differences among these methods are mentioned and causes of choosing these methods are

explained.

Key Words: Sailboats, rig construction, calculations, NBS, Bureau Veritas, Skene

1. GIRIS durum, digeri de ana yelkenin camadan edildiginde ortaya
Yelkenli yatlarin donanim hesabi ilk olarak ampirik for- ¢ikan yiikleme durumudur.

miillerle yapilmaktadir. Bu hesaplar igin birgok yontem Yukarida bahsedildigi sekliyle birinci yiikleme durumunda
gelistirilmistir. Bu ¢alismada arma donanimi1 hesaplari i¢in sadece 6n yelkenin yiik yarattigi kabul edilir. Sekil 5’teki T,
NBS, Bureau Veritas ve Skene yontemleri anlatilmistir. yiikii asagida verilen denklemle hesaplanir;

2. ARMA DONANIMI HESAPLARI T, = RM (n

dy

2.1 NBS Yéntemi [1]

NBS (Nordic Boat Standart) yonteminin kendine 6zgii lim- Ikinci ylikleme durumunda ise camadan vurulmus bir

o I o ana yelken yiikii vardir. Camadan vurulmus ana yelkenin
itleri vardir. Bunlardan ilki 5P < 1.5 limiti, digeri ise geometrik merkezinden etkiyen Sekil 5'teki T, yiikil

SA = % limitidir. Formiillerdeki boyutlar i¢in ekteki asagidaki formiilden bulunur.

Sekil 3’e bakilabilir. Boyle durumlarda tekne sabit yelkenli T. = RM

motorbot olarak siniflandirilir. Bu formiillerde RM degeri 2 dg @

RM,, olarak yani 30° deki dogrulma momenti olarak almir.

NBS yontemi hem tam hem de kesirli armalar i¢in gecerlidir. Ekteki Sekil 6”da verilenlere gore;

Gurcata sayist da bu yontem i¢in dnemlidir.

2.1.1 Carmiklar Thu = dld.,.ldz * Thas (3)
Carmiklarda olugan kuvvetlerin olusma nedeni yelkenler as

tizerindeki riizgdr basincidir. Buna ek olarak da riizgar ve T = dtdy Thas (4)
denizin yaratmis oldugu dinamik etkiler de vardir. Bu nokta- | BD|

da iki adet yiikleme durumu ortaya ¢ikar. Bunlardan birincisi Tou = L Thumba (5)
arma donaniminin sadece 6n yelken tarafindan zorlandigt

1) I.T.U. Gemi Ins. ve Dz. Bil. Fak. Og. U. kukner@jitu.edu.tr Olarak elde edilir.

2) I.T.U. Gemi Ins. ve Dz. Bil. Fak. Og. U. surucue@itu.edu.tr
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Makale

Yiikleme durumlarina goére olusan kuvvetler gosterildikten
sonra bileske kuvvetler ayrintili olarak Tablo 1’de verilmistir.
Tablo 1 — Boyutlandirma kuvvetleri [1]

. . | Birinci Yiikleme || Tkinci Yiikleme Durumu
Arma Tipi
Fl F2 F3 Fl F2 F3
F-0 T 0| of T+, | 0 | 0
M-1/F-1 [ 0 | T, | of T+, | T, | ©
M-2/F-2
(*) 0 O Tl Thl+Tbu Thl Thu
M-2 /F-2
0| o |T [ T+T T 0
(* *) bu hu

(*) Eger BD+0.6P > 1 +1, ise
(**) Eger BD+0.6P <1 +1, ise

Tabloda belirtilen birinci ve ikinci yiikleme durumlart daha
once anlatilan durumlardir. Birinci durum igin sadece 6n
yelken yiikii, ikinci yiikleme durumu i¢in camadan vurulmus
yelkenin olusturdugu yiik dnemlidir.

F-0 tipi donanimda;

Carmik gerilmesi (D,)

D, =F /sinf, (6)
Olgiilen yiik (P,,)

P,=3*D,[N] @)
M-1 ve F-1 tipi donanimda;

Carmik gerilmesi (D, ,,V))

D, =F,/sin, ®)
V, =F_/(cosy tanB)) )
C, =F,-Vsiny, (10)
D, = (F +C))/ sinB, an
Olgiilen yiik (P, , )

P,,=2.8*D, [N] (Tek alt armik) (12)
P, =2.5*D, [N] (Cift alt carmik) (13)
P, =3*D,[N] (14)
P, =3*V [N] (15)
M-2 ve F-2 tipi donanimda;

Carmik gerilmesi (D1,2,3’V1,2)

D, = F /sinf3, (16)
V, =F,/(cosy,.tanp,) 17
C,=F-V siny, (18)
D, = (F,+C,)/ sinf, (19)
V, = (F,+C,)/(cosy,,tanB,)+V cosy /cosy,  (20)
C,=F,+C,+V,siny,-V siny, 21
D, = (F +C))/ sinB, (22)
Olcﬁlen yuk (PDI,DZ,DS,VI,VZ)

P,,=2.8*D, [N] (Tek alt armik) (23)
P, =2.5*D, [N] (Cift alt carmik) (24)
P, =2.3*D, [N] (25)
P,,=3*D, [N] (26)
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P, =3.2*%V [N] 27
P, =3*V, [N] (28)
2.1.2 Istralyalar

NBS yonteminde alt1 degisik donanim tipi vardir. Ekteki
Sekil 9’da verilen 1stralya tiplerinden uygun olani se¢ilir.
On yelkeni tasiyan 6n istralyalari kopma dayanimi en az
asagidaki kadar olmalidir:
P, =15*RM/(I+f) [N] (29)
I¢ bas istralyanin kopma dayanimi en az asagidaki kadar
olmalidir:
P = 12*RM/(IH1) [N] (30)
Ki¢ 1stralyanin kopma dayanimi en az asagidaki kadar
olmalidir:
P.= Pbas* sinf/sina. [N] Direk tepesi donanimi (tam
donanim) 31
b= 2.8*RM/(1 /sinf) [N] Kesirli donanim

(32)
Yukaridaki denklemlerden hesaplanan dayanimlar giiven-
lik faktorlerini de igerir ve bu dayanimlar tel halatlar i¢in
kullanilabilir. Liftin uskuru ve landa demiri hesaplarinda

olgiilen yiiklerin %25 artirilmast uygun olur.

2.1.3 Direk

Direk i¢in gerekli enine atalet momenti asagidaki formiilden
hesaplanir:

[ =k *m*PT*I(n)* [mm*] (33)

PT =1.5*RM/b [N]

Direk birden fazla panelden olusuyorsa asagidaki diizelt-
meler yapilir;

* Panel 2+¢in I hesaplanacaksa, PT degeri D, *cosp, garpani
kadar azaltilir.

*Panel3igin] hesaplanacaksa, PT degeriD *cosf +D,*cosp,
carpani kadar azaltilir.

m degeri aliiminyum i¢in 1, aga¢ i¢in 7.25 alinir, I(n)

degerleri panel uzunlugunu ifade eder.

Tablo 2 — k, degerleri [1]

Arma Tipi Panel 1 Panel 2&3

F-0 2.4%k, -

F-0 kisa 1.6%k, -

gurcatal
M-1 2.5%k, 3.50
F-1 2.4%k, 3.35
M-2 2.7*k, 3.80
F-2 2.6%k, 3.80




Makale

Diregin boyuna atalet momenti agagidaki kadar olmalidir:

=k, *k,;*m*PT*h* [mm*] (34)
Tablo 3 —k, degerleri [1]
Istralya k,
Cesitleri F-0 M-1 F-1 | M-2 | F-2
¢ift alt carmik - 0.85 | 0.80 | 0.90 | 0.85

tek alt garmik ve
- 0.80 0.75 | 0.85 | 0.80
i¢ 1stralya

hareketli ve i¢
- - 0.85 - 0.80
1stralya

hareketli ve kon-
- 1.00 0.95 0.95 0.90
trol 1stralyasi

tek alt garmik ve
- - 1.00 - 0.95
acili gurcatalar

kisa gurcatali
. 1.05 - - - -
basit donanim

rcatasiz basit
& 2.00 - - - -

donanim

k, gliverte bitigli direk i¢in 1.35, omurga bitisli direk i¢in 1
almir. m degeri aliiminyum igin 1, agac¢ i¢in 7.25 alinir. h
degeri ekteki Sekil 11°de verilmistir.

PT=1.5*RM/b

2.1.4 Bumba
Kazboynu i¢in dikey ve yatay kuvvetler asagidaki ifadel-

erden bulunur.

F,=0.5*RM * E/(HA*d)) [N] (35)
F,=0.5*RM * E/(HA*d,) [N] (306)
Bumba i¢in gerekli dikey kesit modiilii:

SM =600 * RM * (E-d ) / (5,,*HA) 37

Yatay kesit modiilii en azindan dikey kesit modiiliiniin %50
si kadar olmalidir.
Bumba igin gerekli tiim boyutlar ekteki Sekil 12°de

verilmistir.

2.1.5 Gurcatalar

Gurcatanin s(n) uzunlugu icin gerekli atalet momenti
asagidaki ifadeden hesaplanir.

I=0.8*C(n)*S(n)*(E*cosd) [mm*] (38)
Gurcatanin kesit modiilii en az asagida verilen ifadedeki

deger kadar olmalidir:

SM = k*S(n)*V(n)* cosd [mm?] (39)

Gurcata donanimi asagidaki momenti karsilayacak sekilde
olmalidir.

M, = 0.16*S(n)*V(n)* cosd [Nmm] (40)

Gurcata i¢in gerekli tiim boyutlar boyutlar ekteki Sekil 13°de
verilmistir.

2.2 Bureau Veritas Yontemi [2]

6

Bu yontem ile ilgili agiklamalar Bureau Veritas’in 1993
yilinda yayinladig1 “Rules for the Classification - Certifica-
tion of Yachts” kural kitabindan alinmistir.

2.2.1 Boyutlar
Dogrultma momentinin (RM) verilmedigi durumlarda Bu-

reau Veritas’in dnerdigi su formiiller kullanilabilir.
RM = 1.5 ¥ RMgg *— + M (1)
Li]

Burada RM, = 30*RM, olarak verilir.

4.5+As By oL 5.5+WZsT
RMy: - WL WI.+ oK

100=W, &

M=735*b*(n+0.5)
n : glivertede bulunmasina izin verilen kisi sayis1 2 ya da

daha fazla alinacaktir.

2.2.2 Arma Boyutlandirma

Arma boyutlandirma boéliimiinde o6ncelikle hesaplanacak
arma tipi seg¢ilmelidir. Bu arma tipleri ekteki Sekil 16, 17,
18, 19 ve 20°de verilmistir.

2.2.2.1 Carmiklar

Carmiklarin kopma mukavemeti en azindan asagidaki kadar

olmalidir:
R =k*f *RM (42)
f, degerleri ¢ift alt gurcata i¢in 0.85, diger durumlar igin 1
alinir.
Tablo 4 — k degerleri [2]
Carsal
1 2 3 ]
e
2.5
I (P, + d)sine,
1.35 2
" a = sinm, (P + d)sina;
‘ 1.35 2
. a=sina; | (P+d— Fy)sinag
1.6 25 2 .
1 aesing P + d)sina, P +dsina; |
o 16 25 25 N
assing, | (P+d—Fy)sinaz| (P+d— Fsinag |
2.2.2.2 Istralyalar
Bas 1stralya i¢in kopma mukavemeti en az asagidaki kadar
olmalidir:
R =1200*S 43)

S :Bag 1stralyanin tagidigi yelken alani(m?)
Bas 1stralya i¢in hesaplanan kopma mukavemeti denklem

43’de hesaplanan degerden kiigiik olamaz.
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Kig 1stralyanin kopma mukavemeti, en az bas 1stralya i¢in
gereken kopma mukavemetinin  kat1 kadar olmalidir.

Cift kig 1stralya kullanilmas1 durumunda, her kig 1stralya i¢in
gereken en az kopma mukavemeti, tek istralya kullanilmasi

durumunda gereken kopma mukavemetinin %60’indan az

olamaz.
2.2.2.3 Direk
Direk i¢in gereken atalet momentleri en az asagidaki kadar
olmalidir:
L. = Q*F*K *10* (cm*) (44)
I = Q*L*K *K,*10* (cm*) (45)
_ REM#{P+c) + l N Rssin (y+p)
bs(P+d) = 3 siny (46)

K,: Giiverte bitisli direk i¢in 1.3, omurga bitisli direk igin 1
alinir.

F: Panel uzunlugu
L: Bas 1stralyadan diregin bitisine kadar olan uzaklik.
R : Denklem 43’ten elde edilen deger

K,: Sekil 1°deki tablodan elde edilir.

Tablo 5 - K, degerleri [3]

Arma Tipi Alt Panel | Diger Paneller
I 1.7*K, -
I-1 1.4*K, 1.8
I-2 1.4*K, 1.8
I1-1 1.65*K, 1.8
-2 1.65*K, 1.8

Tipp I-1 v 11-1

Tip 1-2 ve 11-2

B e T e

Sekil 1 - K, degerleri [2]

P, ¢, b, d degerleri ekteki Sekil 14 ve 15°de verilmistir.
2.2.2.4 Bumba

Bumba igin gerekli kesit modiilii en az asagidaki kadar
olmalidir:

7 = 49+Fp+Ep+P
= ., 47

o,: Malzemenin akma gerilmesi, N/mm?
Bumbanim enine kesit modili Z > O.4*Zy kosulunu

saglamalidir.
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011

2.2.2.5 Gurcata

Gurcatalarin orta kesit atalet momenti en az asagidaki kadar
olmalidir:

I, = 2.3%s*K *sina* 10 (cm?) (48)

Gurcatanin kesit alan1 en az asagidaki kadar olmalidir:

A =1.6* *sina (mm?) (49)

K, : Gurcata direge ankastre olarak baglanmissa 0.75, basit
mesnet olarak baglanmigsa 1 alinir.

s : Gurcata boyu [m]

R : Denklem 43’ten bulunan deger

2.3 Skene Yontemi [3, 4]

Skene yontemi, arma donanimi hesaplarindaki kullanimi en
basit yontemdir. Bu yontemde direk i¢in gerekli atalet mo-
mentleri hesaplanir ve egrilerden direk kesidi segilir. Direk
bir kiris gibi kabul edilip ¢armik yiikleri bulunabilir. Skene
yonteminde uzunluklar feet cinsinden agirliklar pound cin-
sinden verilmektedir. Atalet momentleri ise in¢* olarak bu-
lunur. Egriler de bu boyutlara gore verilmistir. Bu yiizden
formiiller verildikten sonra lem* = 0.024*in¢* doniistimii

yapilmalidir.
2.3.1 Direk

Direk i¢in enine atalet momenti asagidaki ifadeden bulunur.
I, =C*L2*P *1.422*107 (cm*) (50)

Direk icin boyuna atalet momenti asagidaki formiilden
hesaplanir.

I, =C *L>*P*1.422*107 (cm*) (51

PT=15%* (kg)

P=1.85*PT (kg)

Tablo 6 - C_ ve C, katsayilar1 [3]

C, C,
Direk
Paneller e Malzeme Tek Cift Tam Arma 7/8 On
Cikist
Gurcata | Gurcata Kisa Uzun Yelken
Ladin 93.3 111.6 53.7 57.8 51.5
Salma
Alt Aliminyum 12.9 15.1 7.6 8 7.2
Kisimlar
Gii- Ladin 117.8 140.3 58.2 68 64.7
verte | Aliiminyum 16.2 19.4 8.3 9.4 8.9
Ust Ladin 150.2 167.9
Kisimlar Aliiminyum | 20.9 233

L.: Panel uzunlugu [cm]

L, : Bas 1stralyadan diregin bitisine kadar olan uzaklik [cm]
b : carmiklarin giiverteye baglandigi yerden direge dik
uzaklik [cm]

Enine ve boyuna atalet degerleri kullanilarak ekteki Sekil 22,
23, 24 ve 25°te verilen direk egrileri kullanilir ve buna gore
direk kesitleri secilir.

2.3.2 Carmiklar

Skene yonteminde ¢armik boyutlandirmasi ¢armiklar bir-
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er kirig gibi ele almarak yapilir. Ana yelken alani, direk
uzunluguna bdliinerek direk iizerine gelecek yayili yiik
bulunur. Sekil 2’de verildigi gibi P yayili yiikii her bir pan-
ele uzunlugu oaraninda paylastirilir ve paylastirilan yayili
yikler F , F, ve F, tekil yiiklerine dontistiiriiltir. Herbir panel
iizerine etkiyen bu tekil yiikler, panellerin baslangi¢ ve bitis
noktalarma esit olarak dagitilir. A noktasina F /2 yiikii etki
ederken, B noktasma F /2 + F /2 yiikii etkir. C noktasma F_/2
+ F,/2 yiikii etkirken, D noktasina sadece F,/2 yiikii etkir.
Eger 6n yelken varsa 6n yelken alami I, panel uzunluguna
boliinerek 1, paneline etkiyecek yayili ylik bulunur. Bu yayili
yiik J tekil yiikiine dontistiiriiliir. J tekil yiikii de A noktasina
J*a /(a+a,) olarak, B noktasina ise J*a /(a +a,) olarak etkir.

Sonug olarak :

A noktasina etkiyen kuvvet T, = F /2 + J*a /(a,+a,) (52)
B noktasina etkiyen kuvvet T, =F /2 + F /2 + J*a /(a+a,) + T, (53)
C noktasina etkiyen kuvvet T, =F,/2 +F /2 + T, (54)
D noktasina etkiyen kuvvet T, =F./2 + T, (55)
olarak bulunur.

Bu kuvvetler bulunduktan sonra carmiklara gelen yiikler
bulunmalidir. Ust ¢armik, orta carmik ve alt carmiga gelen
yiikler uzunluklarina ve alttan bagh olduklar1 gurcatalarin
uzunluklarma baghdir. Carmiga gelen yiik asagidaki for-

miille bulunur:
Yiik x Carmuk Uzunlugu
Gurcata uzunlugu

(36)

Carmik gerilmesi =

Ornek olmasi igin Sekil 2°deki iist carmik (d, uzunluklu) ele
almirsa:

T, xdy
B noktasindaki gurcata uzunlugu

Gerilme =

(37)

Buradan bulunan deger giivenlik faktorii olan 4.4 ile ¢arpilir.
Orta carmik (d, uzunluklu) ele alinirsa:
Tz X dz
C'deki gurcata uzunlugu
(58)

Gerilme =

Buradan bulunan deger giivenlik faktdrii olan 4 ile ¢arpilir.
Alt garmik (d, uzunluklu) ele alinirsa:
T3 X d3

Gerilme = m

(39)

Buradan bulunan deger giivenlik faktdrii olan 4 ile ¢arpilir.
Boylelikle ¢armik yiikleri belirlenmis olur. Gerekli tablolar-
dan ¢armuik telleri segildikten sonra gurcata hesabina gegilir.

Y PN ' A Y1
n 3
i n J
di — | f
|. N { "
Bl B (L Bl 1
IJ . | .
| I' - - F |I
-y Y I s .,
| — | | |
. . | {
- . . |
I d o=
| L | F
. . .
i [ ool o ol._
Lr Lr L Lr !

Sekil 2 - Carmik hesabi igin gereken boyutlar ve kuvvetler

2.3.3 Gurcatalar

Bu bolimdeki hesaplar ladin gurcatalar igin gegerlidir.
Carmik kuvvetleri bulunduktan sonra her bir ¢armigmn
altindaki gurcata i¢in kesit segilir. B noktasindaki gurcatay1
ele alirsak, d, uzunlugundaki carmigin etkisinde kaldig
gorilir. Buna gore d, uzunlugundaki carmiga etkiyen
gerilme degeri uzunluk orani nispetinde gurcataya da etki-

yecektir. Buna gore B gurcatasina gelecek yiik:

d, 'deki yiik x direge dik uzaklhk

Yiik = -
d,; carmiginin uzunlugu

(60)

olur. Buradan belirlenen yiik pound cinsinden ve gurcatanin
uzunlugu in¢ cinsinden alinirsa ekteki Sekil 21°de gurcatalar

icin verilen egri kullanilarak kesit se¢ilir.

2.3.4 Istralyalar
Istralyalar i¢in ayritili bir hesap Skene yonteminde ele
almmamistir. En biiyiik carmiktan daha biiyiik olmasi

gerektiginden baska bir hesap yoktur.2

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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3. SONUCLAR VE TARTISMA

Bu calismada ii¢ yontem g6z oniine alinmigtir. Bu yontemler
NBS, Bureau Veritas ve Skene yontemleri olup bunlar ile il-
gili hesaplar bir 6zet halinde verilmistir.

Yat {retimi ve dizayn1 yapan kuruluslarla yapilan
goriismelerde ve edinilen bilgiler 15181inda yelkenli yatlarin
donanim hesaplarinin genellikle yelkenli tekne iireticisi
tarafindan degil, direk ve bumba gibi elemanlarin ireti-
cileri tarafindan yapilmakta oldugudur. Tekne iireticileri
ise yapilan hesaplari kontrol i¢in bilinen birka¢ yonte-
mi kullanmaktadirlar. Bu yontem de genellikle teknenin
klaslanmasinda kolaylik olmasi ve hesaplarin belli bir sira
takip ederek yapilmasindan dolayr Bureau Veritas yon-
temi olmaktadir. Ancak diger yontemler de klas kuruluslar
tarafindan kabul edilmektedir.

Bu c¢alismada ii¢ yonteme de yer verilmesinin temel
amaci bir tekne i¢in hesap yapilirken bulunan degerlerin
karsilastirilabilmesidir. Ancak sunu belirtmekte yarar vardir
ki Skene yontemi pratik bir yontemdir ve bu yontemde gur-
cata egrileri sadece ladin gurcatalar icin verildiginden farkli
malzemeler (6rnegin aliiminyum gibi) se¢ilmesi durumunda
yontem yetersiz kalmaktadir. Ancak bu yontemin farkli gur-
cata malzemeleri i¢in kullanilmasi gerekirse o zaman ladin
icin bulunan gurcata kesitinin kesit modiiliinii karsilayacak
baska malzemenin kesiti segilebilir. Ayrica unutulmamalidir
ki bu hesaplar ampirik formiillere dayanmaktadir bu yiizden
donanimlar bulunan degerlerden daha mukavemetli segilme-
lidir.

Ornek bir yelkenli tekne i¢in Bureau Veritas ve NBS yontem-
lerine gore yapilan donanim hesaplarinda direk, bumba ve
gurcata degerleri iki yontemde de olduk¢a benzerdir. Carmik
ve 1stralya degerlerinde farklar bulunmaktadir. Ozellikle
1stralya hesabinda NBS yontemiyle bulunan deger ile BV
yontemiyle bulunan deger arasinda farklar bulunmaktadir.
Istralya hesabinda NBS ydnteminin tercih edilmesi uygun

olur.

Kaynaklar

[1] Larsson, L., Eliasson, R.E., 2000. Principles
of Yacht Design, 2. Ed., Adlard Coles Nautical,
London.

[2] Bureau Veritas, 1993, Rules for the Classifica-
tion - Certification of Yachts, Section 5-5.

[3] Claughton, Wellicome, Shenoi., 1998, Sailing
Yacht Design : Theory, Addison Wesley Longman
Limited, Essex, England.

[4] Kinney, F.S, 1977. Skene s Elements of Yacht
Design, A&C Black, London.
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Sekil 5 - Birinci (A) ve ikinci (B) yilikleme durumlari [1]
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Sekil 6 - Tkinci yiikleme durumunda kuvvetlerin dagilimi
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Sekil 7 - Kuvvetlerin son halleri [1]

Sekil 8 - Carmik yiikleri i¢in boyutlar [1]
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Sekil 15 - Hesaplar icin gerekli boyutlar

Sekil 11 — Boyuna direk boyutlari [1]
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Sekil 16 - Tip 1, basit destekli direk [2]
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Sekil 18 - Tip I-2, tek gurcatali, 7/8 ya da 5/6 kesirli [2]
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Sekil 21- Ladin gurcata egrileri [4]
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Sekil 23 - Aliiminyum direk kesit egrisi [4]
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Sekil 24 - Aliminyum direk kesit egrisi [4]

il 53 B w Al D [ ] D RS L W a

Maksimum kesit
7/327 Aliminyum direk

1

'y | L i 1
L] L A ]
I g

Sekil 25- Aliiminyum direk kesit egrisi [4]

13



MAKALE

YUKSEK HIZLI KAYICI TEKNELERIN DIRENC TAHMIN YONTEMLERI

Abdi KUKNER', A.Mertcan YASA®

Bu ¢alismada yiiksek iiratli kayici teknelerin kisa bir tarihgesi verilerek direng tahmin yontemleri sunulmugstur. Yiiksek siiratli kayici

teknelerde Seri 62/65 tekneleri igin Savitsky ve Radojcic'in onerdigi yaklastk bagintilar kullanilarak ornek bir kayici teknenin direng

tahminleri yapilmistir. Ayrica Blount-Fox ve Clement yontemlerine gére hesaplamalar yapilmis ve sonuglar karsilastirilmistir.

Calisma on dizayn asamasinda gerek duyulan kayici teknelerin direng degerlerini tahmin etmeyi amaglamaktadir.

Anahtar kelimeler: Yiksek hizli tekneler, kayicilik, direng, tahmin yontemleri, Savitsky

ABSTRACT

“HIGH SPEED PLANING HULLS RESISTANCE PREDICTION METHODS”

This study represents the resistance prediction methods of high speed planing vessels while summarizing its brief history. On behalf

of the description of high speed planing vessels; calculation methods of resistance, form series and developed prismatic methods,

numerical methods and empirical formulae are explained also. Resistance of a high speed planing vessel is calculated with Savitsky,

Radojcic (which is a regression of Series 62/65), Blount-Fox and Clement Methods and a comparison of all these methods are

presented. With this study, it is aimed that the resistance values of high speed planing vessels are found that is needed at the pre-

design stage.

Key Words: High speed crafts, resistance, prediction methods, Savitsky, planing

1. GIRiS

Yiiksek hizli teknelerin tarihsel gelisimine baktigimizda,
yapilan arastirma ve deneylerin yaklasitk 90 yillik bir
geemisi oldugunu gorebiliriz. Bu ¢alismalar incelendiginde
ilk olarak yiiksek hizlarda yapilan arastirmalar genel
olarak denizde de kullanilabilen hava araglari iizerinde
yapilmistir. Daha sonraki yillarda ise kayict formlar, tekne
formlar1 iizerinde kullanilmaya baslanmustir. {lk deneyler
prizmatik kayici yiizerler iizerine 1910 yilinda Baker
tarafindan yapilmistir [1]. Ancak asil genis kapsaml
arastirma olarak Sottorf’un deneylerini sdyleyebiliriz.
Bu yapilan deneylere ek olarak, konuyla ilgili onemli
sayilabilecek Shoemaker, Sedov, Sambraus ve Locke’nin
aragtirmalart da bulunmaktadir. Yapilan tiim bu arastirma ve
deneyler, prizmatik kayici yiizeylerin ¢esitli hidrodinamik
karakteristiklerin tanimlanmasina olanak saglamistir. Elde
edilen tiim bu bilgileri de kaldirma kuvveti, siirtinme
kuvveti, gemi hareketinden ortaya ¢ikan momentler ve 1slak
alan gibi degiskenleri de g6z dniine alarak ampirik formiilleri
olusturmak suretiyle pratik kullanima olanak saglanmistir

[].

1) I.T.U. Gemi Ins. ve Dz. Bil. Fak. Og. U. kukner@itu.edu.tr
2) I.T.U. Gemi Insaat1 ve Deniz Miihendisi, mertcanyasa@gmail.com
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2. YUKSEK HIZLI TEKNELER

Yiiksek hizli tekneleri tanimlayacak olursak genellikle
hiz-boy oranmin oldugu tekneler grubudur (Kafali, 1981).
Burada V gemi hizi knot cinsinden ve L ft olarak gemi su
hatt1 boyu olarak alinir. Diger bir tanim ise, Baird’in 1998
yilinda yiiksek hizli tekneleri maksimum hizlar1 30 knottan
fazla olan ve Froude Sayisinin 0.4 ten biiyiik oldugu tim
tek govdeli tekneleri, katamaranlari igine alacak sekilde
tanimlamustir. tekne tizerine etki eden basinci hidrostatik ve
hidrodinamik basing olarak ikiye ayirabiliriz. Hidrostatik
basing bize sephiye kuvvetini verir bu da teknenin su
icindeki kismmin hacmi yani deplasmani ile orantilidir.
Hidrodinamik basing ise gdvdenin etrafindaki akisa baglidir
ve yaklasik olarak tekne hizinin karesi ile orantilidir. En
genel sekilde ifade edersek, sephiye kuvveti Froude sayist
0.4 ten kiiciikk oldugunda hidrodinamik etkilere gére daha
onemlidir. Bu bolge icerisinde bulunan deniz tasitlarina
deplasman tekneleri (displacement vessel) denir. Froude
sayisinin 0.4-0.5 < Fn < 1.0-1.2 oldugu durumlarda ki deniz
tasitlarina da yar1 deplasman tekneleri (semi displacement
vessel) adi verilir. Froude sayisinin Fn > 1.0-1.2 oldugu
durumda ise hidrodinamik kuvvetler, tekneyi kaldirirlar ve

bu tarz teknelere de kayici tekneler ad1 verilir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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Bilindigi gibi Arsimet prensibine gore teknelerin su altindaki
hacimlerinin agirligi, su tarafindan tekneye uygulanan
kuvvete esit olur. Hizin sifir oldugu durumlarda, su tarafindan
tekneye uygulanan kuvvet (hidrostatik basing) yiizen kismin
agirligina esit olur. Tekne hareket etmeye basladigi zaman,
hareket eden tekne govdesi su pargaciklarini, her bir pargaciga
kuvvet uygulayarak, hareket ettirmeye baslar. Ayni1 kuvvetin
ters yondeki etkisi de tekne gévdesine etki eder. Bu kuvvete
de hidrodinamik basing ad1 verilir [2]. Hidrodinamik basincin
etkileri sonucu viskoz basing direnci ve dalga direnci olusur.
Basincin tekne govdesi lizerindeki boyuna bileseni, direng
kuvvetlerinin olugsmasina sebep olur. Dikey yondeki kuvvet
bileseni ise teknenin yiikselmesine (veya tam ters yonde
olursa batmasina) ve trim yapmasina neden olur. Yiiksek
hizlara ¢ikildik¢a dikey basing kuvveti sephiyeden biiyiik
olmaya baglar ve tekne govdesini suyun digina kaldirir.
Hidrodinamik basincin baskin oldugu bu tip tekneler kayict
ozellikteki teknelerdir [2]. Bu iki tipteki hidrodinamik ve
hidrostatik kaldirma kuvvetleri de Froude Sayisina gore
farklilik gosterirler. Bir teknenin kayicilig1 genel olarak Fn
> 1.2 oldugunda meydana gelir. Ancak ~ Fn = 1.0 durumu
kayicilik igin kullanilan alt limittir [3]. Froude sayisindaki
farkliliklara gore yiiksek hizli tekneleri direnglerindeki ve

formlarindaki farkliliga gore siniflandirmak miimkiin olur.
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Sekil 1. Froude Sayisindaki Degisimlere Gore Hidrostatik ve
Hidrodinmaik Kaldirma Kuvvetleri Dagilim [2]

3. YUKSEK SURATLI KAYICI TEKNELERIN
DIiRENC TAHMIN YONTEMLERI

Kayici teknelerin direng hesaplama yontemlerinde kullani-
lan cesitli degiskenler vardir. Bunlar tekne hizi ve agirligi,
tekne boyu ve genisligi, kalkint1 agis1 ve LCG’dir [4]. Tiim
bu degiskenler teknenin ana boyutlarini ve yiikleme durumu-
nu verse de tekne govdesinin formu hakkinda pek bir bilgi
icermez. Bu nedenle tekne genisliginin konikligi, gévdenin
egikligi ve postalar1 gibi degiskenler ile tekne forumunu ta-
nimlamamiz gerekmektedir. Kayici tekne serileri, tekne for-
munu sabit tutmaya ¢aligarak sadece teknenin bir boyutunu
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011

degistirerek direng tahminleri yapar ve gercege en yakin so-
nug verenler, tekne formuna dayali olarak gelistirilmis yon-
temlerdir [4].
Tekne formunu ile ilgili yeterli bilginin olmasi ile direng tah-
min yontemlerimden en uygun olan1 secilir ve benzer ana
boyutlara sahip olan kayici tekneler igin tekne formlar1 ve
hiz araliklar1 ve bunlara bagli olarak diren¢ degerleri ¢ok ya-
kin degerlere sahiptir. Daha dnce de agiklanmis oldugu gibi
temel hiz araliklari asagidaki sekildedir;

« Kayicilik Durumu Oncesi

* Yar1 Kayicilik Durumu

» Tam Kayicilik Durumu
4. DIRENC TAHMINi

Direng tahmin yontemleri agagidaki sekilde siniflandirilir

* Kayici Tekne Serileri

* Prizmatik Denklemler

* Sayisal Yontemler

» Ampirik Hesaplamalar

* Teorik Tahmin Y 6ntemler
Yukarda bahsedilen bu simiflarin hepsi teorik yontemler ha-
ri¢ kayici tekne modelleri lizerinde yapilmig deneyler sonucu
elde edilmistir. Model deneyleri sonucu elde edilen data ve
grafikler veya sayisal hesaplamalar yapilan deneyleri tanim-
lar [4]. Diren¢ tahmin hesaplamalarindan 6nce bunlarmn si-
niflandirilmasindan bahsetmek yararli olacaktir.

5. KAYICI TEKNE SERILERi

Kayici teknelerin direnci belirli bir 6lgekteki modellerin test-
leri sonucu elde edilmistir. Sistematik serilerde, genellikle
temel alinan bir formun boyutlarinda tek bir dogrultuda degi-
siklikler yaparak gelistirilmistir. Hesaplanan diren¢ degerleri
bilinen 6l¢ekleme kurallart kullanilarak gergek degerler elde
edilmistir. Farkli yontemler ayni model i¢in farkli direng de-
gerleri verebilecek olsa da burada 6nemli olan model testle-
rinin nasil yapildigidir [4]. Bu sistematik serilerden bahset-
mek yararlt olacaktir;

e Seri 50 [4]: Bu seriyi kayici teknelerin onciisii ola-
rak adlandirilabilinir. 1940larin sonlarinda dogru
gelistirilmistir ve yar1 kayicilik durumuna gore
tasarlanmigtir. Ancak, bu seri gliniimiiz kayici tek-
nelerini yansitmamaktadir. Seri 50’nin temel ka-
rakteristikleri yliksek egrilik (high warp), yiiksek
genislik konikligi (high beam taper), i¢biikey form
(concave hull) olarak belirtebiliriz. Bu seriler sanki
deplasman teknesi gibi géz oniine alnip yapilmis
ve deneyler yapilmistir. Bu sebeple artik giiniimiiz-
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de kullanilan kayici tekneleri yansitmamaktadir.

Seri 62 [4]: Bu seri 1960larin baginda gelistiril-
mistir ve tam kayicilik durumu goz 6niine alinarak
dizayn1 yapilmistir. Glinimiizdeki kayici tekneler-
den farkli kisimlari (karakteristikleri), dar ayna kig
(narrow transom), diiz bas bolgesi (blunt bow) ve
teknenin bag tarafinda maksimum g¢ene genisligi
(maximum chine beam forward of midship) olarak
sOylenebilir. Seri 62 kiigiik kalkinti agilarinda test
edilmistir. Genis bir hiz, yiikleme, LCG araliklarin-
da testler yapilmis ve kalkinti agis1 13° alinmustr.
Diisiik kalkinti agilarinda faydali ve kullanimi ¢ok
kolay olsa da bas formunun diiz olmasindan dolay1

surtiinme kuvvetleri daha fazla olur.

Seri 65 [4]: Seri 65 70’li yillarin basinda hidrofoil
uygulamalarinin tekne formuna uygunlugunu belir-
lemek icin gelistirilmistir. Daha ¢ok kayicilik 6n-
cesi durum i¢in uygundur. Seri 65 iki ayri seriden
olusmaktadir. Bunlar Seri 65A ve Seri 65B’dir. Seri
65A asin dar tekne kigina (exceptionally narrow
stern) sahiptir ve bu durum onun uygulanabilirlili-
gini kisitlar. Seri 65A genellikle ¢ok sik kullanil-
maz. Seri 65B ise, cok daha kullanigh bir seridir.
Derin V (Deep Vee) formlarindaki teknelere uygu-
lanabilir. Kayicilik durumu 6ncesi ve yar1 kayicilik
durumu igin testler yapilmis ve yukarida anlatilmis
olan diger serilerden farkli olarak herhangi bir ko-
niklige (beam taper) sahip degildir. Bu seri sabit bir
ylkleme durumu ve trimde testleri yapilmis elde
edilen direng degerleri grafik olarak dinamik trim

ve agirlik durumuna gore ¢izilmistir.

Naval Academy Serisi [4]: Birlesik Devletler Deniz
Akademisi sistematik ii¢ yuvarlak karinali model
ve li¢ adet sistematik ¢eneli modeller lizerine test
yapmustir. Bu seri etkili bir direng tahmini yapabil-

mek i¢in ¢ok kii¢iiktiir.

Dutch Serisi 62 [4]: 1970’li yillarin sonunda ge-
listirilen bu seri yiiksek kalkinti agisina sahip Seri
62’dir. Seri 62 ile ayni karakteristik 6zelliklere sa-
hiptir. Seri 62 tam kayicilik durumu igin tasarlanip
testler yapilmis olsa da, bu seri yar1 kayic1 ve kayi-
cilik 6ncesi durumlarda testleri yapilmstir.

BK Serisi [4]: BK Serisi, Sovyetler tarafindan
1960’11 yillarda testleri yapilmis yar1 kayic seridir.

Bu seri daha ¢ok kiigiik savas gemileri, devriye bot-

larina uygun tasarlanmistr.

o MBK Serisi [4]: BK Serisi ile benzerlikler gosteren
bu seri 1970’lerin baginda gelistirilmis olup daha
cok kiigiik yar1 kayici tekne formlarindan olugmak-
tadir.

e Norwegian Serisi [4]: 1969 yilinda Norveg’te ge-
listirilen bu seri daha ¢ok kii¢iik yar1 kayici ve tam
kayici tekneler icin uygundur. Bu serinin formlar1
giiniimiizdeki kayici tekne formlariyla benzerlikler
icermektedir. Bu seri ile ayrica teknenin bas ve ki¢

formunun etkilerini de incelenmistir.

6. PRIZMATIK DENKLEMLER

Prizmatik govdeler sabit bir kesite ve tekne boyunca ilerle-
yen diiz batok hatlarina sahiptirler. Cogu kayic1 tekne govde-
si prizmatik olarak ele alinilabilir. Bu durumun sebebi kayi-
cilik durumunda gévdenin suda olan kisminin posta kesitleri
sabit kalmaktadir. Prizmatik govdelerin temel degiskenleri
genislik, kalkinti agisi, LCG ve tekne agirligidir. Tekne boyu
ve forumu hesaplamalar sirasinda goéz oniine alinmamakta-
dir. Prizmatik kayici teknelerin bir avantaji da, direng. trim
acisinin ve siirtlinme kuvvetinin tanjanti olarak incelenir.
Prizmatik modeller hem kaldirma kuvveti ve tork hem de
boyuna moment géz Oniine alinarak incelenebilir. Gelistiri-
len denklemler kaldirma kuvveti ve boyuna momentim 1slak
alana, trim ve hiza bagl olarak elde edilmistir [4].
Gelistirilmis li¢ tane prizmatik direng tahmin yontemi vardir
[4].

e  Savitsky Yontemi
e  Shuford Yontemi
e  Lyubomirov Yontemi

Bunlardan en ¢ok kullanilani ve en yenisi olan Savitsky
Yontemidir. Ayrica, bu yontemlerin disinda 6zellikle 40 ve
50°1i yillarda gelistirilmis olan farkli yontemler daha bulun-
maktadir. Daha detayli bilgi igin referans [4] incelenmesi

tavsiye edilir.
7. SAYISAL YONTEMLER

Sayisal yontemler direng hesaplarinda kullanigh yontemler
olsa da tam dogru olmayan sonuglar elde edilebilir. Sayisal
yontemler, model testlerine bagli olarak gelistirilmistir. Sa-
yisal yontemler i¢in dnemli olan model testleri sonucunda

elde edilen bilgilerdir. Bunun sebebi, sayisal yontemler test
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sonuglar1 sonucunda elde edilen bilgileri yansitmayabilir ya
da bu bilgilerle ayni olsa da elde edilen sonuglar dogru olmaz
[4]. Bu nedenle eger dizayner sayisal yontemleri kullanacak
ise kendi tasarimi ve kullanacagi yontemin model testleri ile
elde edilen grafik ve verileri incelemelidir.

Glntimiizde kullanilan gesitli yontemler bulunmaktadir;

e U.S Naval Academy Serisi Regresyonu [4]: Daha
once agiklanan U.S Naval Academy serisi teknele-
rinin regresyon analizinden olusmaktadir. Bu analiz
daha ¢ok yavas tekneler igin gelistirilmistir. Bu ana-
lizi kullanirken L/B, su hatt1 boyu ve LCG degerle-
rine ihtiya¢ duyulmaktadir. Ancak, kiigiik degerler-
deki L/B tam dogru olmayan sonuglarin ¢ikmasina
sebebiyet verir.

e Seri 62/65 Regresyonu (Hubble) [4]: Hubble’1n ge-
listirdigi bu regresyon analizi Seri 62 ve 65 model
testlerine dayanmaktadir. Bu yontem genis bir hiz
araliginda ve teknenin 6n dizayninda kullanilir. Ge-
rekli olan parametreler dizayn hizi, tekne boyu ve
deplasmandir. On dizayn hesaplarinda bir fikir ver-
se de tekne formunun belli olmasindan sonra kulla-

nilmamasi gerekir.

o Japon Regresyonu [4]: Bu regresyon, yari kayicilik
durumu i¢in ¢ok sayida tekne formuna gore yapil-
mistir. Bu yontemin amaci tekne formunun bagh

oldugu parametreleri optimize etmektir.

e Seri 62/65 Regresyonu (Radojcic) [4]: Radojcic iki
ayr1 regresyon analizini Seri 62 ve Seri 65 i¢in ge-
listirmistir. Bu yontem, kayici teknelerin, kayicilik
oncesi ve yart kayicilik durumlarindaki hiz aralik-
larint inceler. 1984 ve 1985 yilinda iki ayr1 yontem
gelistirmistir. Radojcic’in regresyon analizi LCG,
kalkint1 agis1, yiikleme durumu ve L/B parametre-
lerine baglidir. Radojcic Seri 62 ve 65’in formlarin-
daki farkliliklar1 goz 6niine alarak regresyon yonte-

mi gelistirmistir.

o Ampirik Hesaplamalar [4]: Ampirik hesaplamalar
daha ¢ok grafikler ve basit hesaplamalarin direng
tahminleri icin gelistirilmesidir. Bu grafikler, tasa-
rimcilar, makine tasarimcilari, gemi inga ve su jeti
iireticileri tarafindan gelistirilmistir. Eger uygun
bir sekilde uygulanirsa dogru sonuglar elde etmek
miimkiindiir. Ancak, eger grafiklerde kullanilan
benzer tipteki tekneler kullanilirsa bu basarili so-

nuclar elde edilir, aksi takdirde hatalar ortaya cikar.
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8. DIGER YONTEMLER

Yukarida anlatilanlarin diginda, giiniimiizde kullanilan di-
ren¢ hesaplama yontemleri mevcuttur. Bunlardan birincisi,
Blount — Fox tarafindan modifiye edilmis olan Savitsky yon-
temidir. Finlandiya Teknik Arastirmalar Merkezi (VTT) se-
rilerine uygun olarak gelistirilmis olan Lahtiharju Regresyon
analizidir. Bunlarin disinda Sovyet BK yontemi, MBK Y 6n-
temi gibi yontemler mevcuttur. Clement’in bu konuyla ilgili

sistematik serilere dayanan arastirmalari da bulunmaktadir.
9. SONUCLAR

Bu ¢aligmada yiiksek siiratli kayict teknelerde Savitsky’nin
aragtirmalaria gore direng ve gii¢ hesabi 6rnek bir kayict
tekneye uygulanmistir. Ayrica segilmis olan yontemlere gore
de bu hesaplamalar yapilmis ve sonuglar karsilagtirilmistir.

[lk olarak sekil 2°de gosterilmis olan 6rnek teknenin sabit B
degerinde degisik hizlara gore direng tahmini yapilmistir. Bu
tahmin yapilirken Savitsky[1], Radojcic[6], Blount — Fox[7]
ve Clement’in[5] tahmin yontemleri kullanilmistir. Elde edi-

len sonuglar tablo 1°de ve sekil 3’te verilmistir.

—

.11

T ——— - § =
= =
l.__l_._ T

Tam boy Lga T.62 matre
Hu hatta boyu Liw TAR »
Tam geniglik B 213 =
Su hatty geniglik B 195 »
Ortalama draft T 040
Deplasman A 2.00 ton

L.C.E. boyun 9 6.8 ortadan kiga

Sekil 2. Hesaplarda Kullanilan Ornek Kayici Tekne

V/R Savitsky - Radojcic | Blount Fox | Clement
15 3.2917 8.5189 4.1233 -
20 3.7213 | 3.9085 4.2173 -
23 4,0914 3.4998 4.5326 -
30 4.6418 - 2.2020 4.2819
as 5.3453 | - 6.1370 5.2231
40 B6.1264 - 7.2473 6.0714

Kalkim Agisi § = 15 derece alinmmigtir.

Direngler kN cinsindendir.
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Tablo 1. Diren¢ Degerlerinin Kargilagtirmasi

Direng Hiz Grafigi
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Sekil 3. Direng Degerlerinin Belirli Bir Hiz Araligindaki

Karsilagtirmasi

Elde edilen degerlere baktigimizda diisiikk hizlarda (V = 15
kn i¢in — Yar1 Kayicilik Durumu) Savitsky ve ona bagli ola-
rak Blount — Fox yontemleri ¢ok diisiik sonuglar vermistir.
Radojcic yontemiyle ise digerlerine gore daha yiiksek bir
deger elde edilmistir ve diisiik hizlar igin kabul edilebilir
bir degerdir. Clement yontemi ise diigiik hiz degerlerini sag-
lamamaktadir sadece kayicilik durumu i¢in sonuglar elde
edilmesine olanak saglamaktadir. Hiz degerleri arttikga tiim
yontemler ile elde edilen degerler birbirine yaklagmistir. O
halde, burada yiiksek hizlar i¢in Savitsky yontemi en giive-
nilir yontem olarak gorinmektedir. Ancak dikkat edilmesi
gereken 6nemli nokta Blount — Fox yonteminin Saviysky
yontemi i¢in yapilmis bir diizeltme olmasidir. Bu diizeltme
ile direng degerlerinde 6zellikle diisiik hizlarda %20’ye va-
ran bir diizeltme vardir. Savitsky yontemi’nin diigiik hizlarda
diisiik sonug verdigini gdz Oniine alirsak bu diizeltmenin elde
edilen direng degerleri iizerinde olumlu bir etkisi olacaktir.
Hiz arttik¢a bu oran azalmaktadir. Clement ydntemi ise uy-
gulanmasi en basit ve sistematik seriler sonucu [5] elde edil-
mis bir yontem oldugu halde daha yiiksek hiz degerleri igin
ortaya ¢ikan sonuglar Savitsky yontemi ile ¢ok benzer deger-
dedir. Radojcic ise Seri 62/65 modellerinin deneyleri sonucu
elde ettigi verileri Froude Sayisina bagli olarak regresyon
analizi olarak sunmustur. Ancak, yiiksek hiz degerlerinde bu
analiz yapilamamaktadir.

Sonug olarak, kayici teknelerin dizaym sirasinda direng
degerlerini hesaplarken, o tekneye uygun bir hiz araligin-
da yiiksek dogrulukta sonuglar elde edebilmek miimkiin
olmaktadir. Diisiik hizlarda daha iyi sonug¢ almak i¢in Ra-
dojcic yontemi kullanilmasi gerekirken hiz arttikga Savitsky
yontemi daha dogru degerler elde edilmesine olanak saglar.
Blount — Fox diizeltmesi ile elde edilen sonuglar yiiksek dog-
rulukta olacaktir. Her ne kadar Clement yontemi ile Blount
18

— Fox yonteminin sonuglar1 arasinda %20’ye yakin bir fark
olsa da yliksek hizlarda kabul edilebilir sonuglar elde edil-

mesine olanak saglamaktadir.
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GEMIi INSAATINDA KAYNAK CEKMELERININ DENEYSEL ANALIZi
Bilgin BOZKURT!, Sebnem HELVACIOGLU?

OZET

Giintimiiz tiretim anlayisinda maliyetlerin azaltilmasi ve kalitenin artirilmasi temel hedefler arasindadir. Gelismekte olan Tiirkiye
Gemi Insa Sanayiinin de bu anlayisin gerekliliklerini iyi kavramast ve bu yonde yatirimlar yapmasi énemlidir. Diinya ¢apinda
gemi inga sanayicileri, maliyetleri kismak ve malzeme sarfiyatini azaltmak amaciyla bir takim ¢alismalar yapmaktadirlar.
Bunlardan biri de tersaneler igin kaynak ¢ekme faktorii (weld shrinkage factor) bulunmasidir. Bu islemde hatasiz bloklar yaparak
tekrar is yapilmasini engellemek hedeflenmekte ve kaynak ¢ekmelerinden olusan uzunluk kaywplarimin tam olarak belirlenmesi
hedeflenmektedir. Bu sayede sacin levha panellerin ve blok ek yerlerinin smrlarina +50 fazlalik verme yiikii ortadan kalkmus
olacaktir. Bu fazlaliklar geminin tiimiinde diisiiniildiigiinde 6nemli bir kayptir. Bunun disinda kuvvetli bir cekme tahmini prosediirii
olusturuldugunda saca heniiz sahaya ¢ikmadan CNC yardimiyla ¢ok diizgiin kaynak agizlari acgilabilir ve ek yerlerindeki kaynak
agzi agma, taglama iglemleri ortadan kalkmis olur. Bu islemler zaman olarak ekleme iginin 2/5 ini kapsamaktadir. Dolayistyla
diizgiin tahminlerle malzeme sarfiyatini engellemenin yani swra temrin siiresi kisaltmak da miimkiin olabilecektir. Tiirkiye Gemi
insa Sanayiinin gelismesine yardimci olmayi hedefleyen bu ¢alismada, tekne insa siirecinde meydana gelen kaynak ¢ekmeleri, 350
civarinda deneyle incelenmis ve kaynak ¢ekmelerini etkileyen faktorler irdelenmeye calisilmistir: Incelemeler sonucunda kaynak
cekmelerinin farkli faktérler altinda tahmin edilmesi igin yontem gelistirilmistir. Kaynak ¢ekmelerini etkileyen faktérlerin ¢ok
olmasi sebebiyle, yapilan tahminleri anlamlt kilmak i¢in kaynak ¢ekmesinde hangi faktériin ne kadar etkili oldugunun saptanilmasi
gerekmistir. Cekmeyi etkileyecek faktorler, olusturulan veri toplama sablonu yardimiyla, her deney igin ayri ayrt kayit altina
almmugtir. Bu sayede, tersane gibi sartlar: kontrol etmenin ¢ok zor oldugu bir ortamda oldukga titiz yontemlerle deneysel veriler
toplanmustir. Toplanan veriler Coklu Regresyon Yontemiyle analiz edilmis ve bu sayede kaynak ¢ekmesine hangi faktériin ne kadar
etki ettigini incelenmistir. Yapilan regresyon analizleri sonucunda bulunan katsayilarmn anlamhiligi P, T ve F testi ile irdelenmis
ve bu testleri gecemeyen kimi sonuglar g6z ardi edilerek, 6nemli anlam ifade eden sonuglara gore yorumlar yapilmistir. Deneyler
farkly kaynak parametreleri altinda, diiz levha birlestirme, panel tizerine montaj ve blok ekleme safhalart i¢in yapilmigtir. Sonuglar
analiz edildiginde ¢ift tarafli kaynaklarda ¢ekme ve distorsiyonlarin tek tarafli kaynaklara gére daha az oldugu, kaynak hattinin
ortasinda cekmelerin arttig, farkll kaynak uygulamalarimn (FCAW, SAW) farkli cekme sonuclari verdigi goriilmektedir. Oyle ki,
FCAW kaynakta sac kalinlig1 arttikca ¢ekme azalirken, SAW kaynakta ¢cekmeler agirlikla orantili olarak artmaktadir. Regresyon
sonuglarina gore birlestirilen parcalar arasinda birakilan bosluklarin ¢ekme sonu¢lart anlaml oranda degistirdigi goriilmiistiir.

Anahtar kelimeler: Gemi ingaati, kaynak ¢cekmesi, gemi tiretimi

ABSTRACT

In today's sense of manufacturing, main objective is to reduce costs and improve quality. The worldwide ship industrialist carries
on works for reducing cost and preventing material waste. One of these works is finding weld shrinkage factor for shipyards. In this
work, the objective is to eliminate commitment to rework by building neat blocks and make a perfect prediction of loss of length
that is caused by weld shrinkage. By this means, the commitment of adding extra material (+50mm) to the edges of flat panels and
erection joints will be eliminated. These extra material addition is a significant loss when it is taken into account for whole ship.

Moreover, it is possible to prepare neat weld grooves by CNC and eliminate the work of cutting the plates to prepare weld grooves
and grinding the groove surface. These works are 2/5 of total joining period. Thus, we can reduce total term in addition to prevent
material waste. In this study, 350 experiments are done to analyze weld shrinkage factors during hull assembly. Test results are
analyzed by regression and coefficients of effective factors are determined. The significance of coefficients is tested with T, P and F
test procedures. It is seen that some result are insignificant and they are ignored. Significant results are analyzed and interpreted.
Experiments are performed for flat panel joints, assembly on flat panel and ejection joints, under different welding attributes. This
study intends to interpret weld shrinkage test results mathematically and to provide a weld shrinkage prediction table. Analysis of
test results in terms of weld shrinkage mechanics and materials science is a term of different study.

Key Words: Shipbuilding, weld shrinkage, ship production
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1. VERI TOPLAMA VE OLCUM SISTEMi

Bu calismada Tekne insanin farkli asamalarinda, degisik
parametrelerin  etkisiyle olusan kaynak ¢ekmeleri
incelenmistir. Bu asamalar Tekne Insanin ana siirecleri
diyebilecegimiz panel olusturma, blok insa ve montaj
olarak secilmistir. Elde edilen verileri degisik kaynak
uygulamalarina gore siniflandirmak ve yeterli hassasiyete
sahip olmasi i¢in agagidaki islemler uygulanmistir.

1.1 Deneyin Uygulandigi Tekne insa Asamalar1 ve
Incelenen Cekme Tipleri

Birinci agamada, kaynak ¢ekme verileri panel birlestirme
eklerinden toplanmigtir. Bu islemde enine kaynak ¢ekmeleri
incelenmistir. Ikinci asamada olan panel iizerine montaj
isleminde enine ve boyuna g¢ekmeler incelenmigtir. Bu
islemde bindirme kaynagmin (fillet weld) etkisiyle olusan
cekmeler s6z konusudur. Uciincii asamada ise blok
ekleme (erection) eklerinde degisik pozisyonlarda yapilan
kaynaklarin sebep oldugu ¢ekmeler incelenmistir.

1.2 Veri Toplama Metodolojisi

Kaynak c¢ekmeleri Cizelge 3.3’de gosterilen veri toplama
sablonu yardimiyla degisik asamalar icin asagidaki
yontemlerle elde edilmistir:

1.2.1 Panel birlestirme eklerinde kullanilan 6l¢iim
metotlari

Kaynak ¢ekmelerini gerekli hassasiyette elde edebilmek icin
0,05 mm hassasiyet saglayan dijital kumpas kullanilmigtir
(Sekil 1.2). Deneyde, panel birlestir

Sekil 2: Dijital Kumpas

Kaynak yapilmadan o6nce, ek yerinin iki kenarinda,
aralarindaki uzaklik 200 mm olan iki nokta, noktalarin ¢ok
ince bir seklide belirlenebilmesi i¢in elmas ¢ivisi yardimiyla
igaretlenmistir (Sekil 1.1) Sac sicakliklari, kaynaktan hemen
once ve kaynak yapilip soguduktan sonra dl¢iim yapilirken
kayit altina alinmistir. Bu sayede sicaklik farkindan dogan
sac uzama veya kisalmalari hesaba katilmustir.

Dijital Pergel | '

|

Ek yeri

/

i.-_ 200 mm

0 | me— ]

/

Sekil 1.1: Deney Diizenegi

/

Ekte kaynagin bagladig1 yerden, ortadan ve sondan olmak
iizere ii¢ ayr1 yerden Ol¢iimler alinmustir (Sekil 1.3). Bu
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iic yerde kaynagin, dolayistyla 1s1l dagilimin, degismesi
sebebiyle farkli sonuglar elde edildigi igin ayr1 ayri
incelenmeleri gerekli goriilmiistiir.

Al- KAYMNAK BASLANGIC|

A2- ORTA KISIM
AR-SON KIS

MAYNAR YOND

[l
200 mm

Sekil 1.3: Ol¢iim Noktalari
1.2.2 Montaj asamasinda kullanilan 6l¢iim metotlar:

Panel iizerine kaynatilan profiller sebebiyle, profil etrafinda
gerceklesen enine ¢ekmeler, profil cugullarindan seritmetre
araciligiyla ol¢iilmiistiir. Profil kaynagindan dogan boyuna
cekmeler ise aralarinda 5 m uzaklik bulunan ve profil
diplerine 3 cm mesafedeki noktalarin kaynaktan once ve
sonra Ol¢ililmesiyle elde edilmistir. Serit metre 1 °C sicaklik
degisiminde 0,075 mm uzamaktadir [1]. Ol¢iim dncesinde
ve sonrasinda sac sicakliginin 6l¢iilmesiyle serit metrenin
sicaklik farkindan ne kadar etkilendigi hesaplanarak
6l¢timler isleme konmustur.

1.3 Blok EKi (Erection) asamasinda kullamlan o6l¢iim
metotlar:

Montaj sirasinda dikey ve yatay yonde enine ¢ekmeler
incelenmistir. Bu yiizden bu islem sirasindaki ¢ekmeleri
incelemek i¢in dijital pergel yeterli olmugtur.

1.4 Kaynag@ Etkileyen Parametreler

Her asama i¢in elde edilen ¢ekme verileri asagidaki alti
parametre altinda toplanmistir (referans ermen lazim bu
senin bilgin degil).

* Birlestirme tasarimi

+ Kaynak Isleminin Cinsi

* Uygulama Y 6ntemi

* Ek Pozisyonu

» Malzeme Kalinligi/Agirligt
» Bagimsiz degigkenler

Bu parametrelerin  bilinmesi, kaynak ¢ekmelerini
etkileyen mekanizmay1r anlamak agisindan Gnemlidir.
Degiskenlerden herhangi birinin degistirilmesi kaynak
cekmesini etkileyecektir. Ote yandan bazi durumlarda bu
parametreler birbiriyle iliski icinde olabilirler. Ornegin,
belli sac kalinliklarina uygulanan 1s1 girdileri ayn1 olacagi
icin regresyon hesabi yapilirken 1s1 girdisi degil sac kalinligi
isleme alinmigtir. Ama bilinmektedir ki 1s1 girdisi ¢ekme
miktarma dogrudan etki etmektedir. Asagida kaynak
cekmelerine etki eden parametreler hakkinda daha detayl
bilgi verilmistir.

1.4.1 Birlestirme tasarimi

Bu calismada iki ayri birlestirme tasarimi ic¢in veri
toplanmistir. Bu tasarimlar Sekil 1.4 de gosterilen ug uca

ekleme ve bindirme kaynak tasarimlaridir. Ug uca ekleme
kaynaklari, diger adiyla alin kaynaklar1 (butt weld) i¢in iki
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¢esit kaynak agzi vardir. Bunlar “kare” kaynak agzi ve “V”
kaynak agzi olarak ifade edilir (Sekil 1.4).

[ 22 I

Ug Uca Kaynak (Alin Kaynagi)

| — )
Bindirme Kaynag (Fillet Weld)

Sekil 1.4: Birlestirme tasarimlari
1.4.2 Kaynak isleminin cinsi

Bu calismada Ozlii Telle Gaz Alti Kaynagi (FCAW) ve
Tozalt1 Kaynagi (SAW) ile yapilan islemler i¢in sonuclar
toplanmistir. Her ne kadar ortiilii elektrotla da kaynak
yapiliyorsa da kaynak ¢ekmelerini inceledigimiz islemlerde
ortiilii elekrot kaynagima ¢ok seyrek rastlanmaktadir. Ortiilii
elektrot kaynaginin kullanildigi yerler, genellikle Gaz Alti
Kaynak makinesinin veya Tozalti kaynagimin giremedigi,
torcun uzanmadigi veya kaynak pozisyonunun c¢ok zor
oldugu yerlerdir. Bunlarin disinda ince isgilik gereken techiz
islemleri sirasinda da ortiilii elektrot sik sik kullanilmaktadir.

1.4.3 Uygulama yontemi

Elde edilen ¢ekme verileri yapilan kaynagin elle mi, yari
otomasyon kaynagi mi yoksa tam otomasyon kaynagi mi
olduguna gore smiflandirilmisti. Bunun disinda yapilan
panel birlestirme kaynaklarinda yapilan kaynagin tek tarafli
veya iki tarafli oldugu kayit altina alinmistir. Cilinkii bu da
¢ekme miktarini etkilemektedir.

1.4.4 Ek Pozisyonu

Ek pozisyonlari ii¢ baslik altinda toplanmistir. Bunlar enine,
boyuna ve dikine ek pozisyonlaridir.

1.4.5 Malzeme Agirhg:

Yapilan deneylerde kaynak c¢ekmeleri farkli malzeme
kalinliklar1 icin smiflandirilmistir.  Islemler sirasinda
malzeme kalinlig1 yerine, o kalinliga denk gelen 20 cmx20
cm ebatlarindaki bir sacin agirligi birim olarak alinmis ve
regresyon islemine Oyle konulmustur. Cizelge 1.1°de hangi
kalinligin hangi agirhiga karsilik geldigi verilmistir.

Cizelge 1.1: Kalinlik-Agirlik cizelgesi

Kalinhk (¢m) Adirhk (kg)
0.6 1,872
0.8 2.496
1 3,12
1,3 4,056
1,8 5,616
2 6,24
2.4 7,488
2,5 7.8
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1.4.6 Bagimsiz degiskenler

Ara islemler sirasinda kaynak ¢ekme miktarini direkt olarak
etkileyen faktorler bagimsiz degiskenlerdir. Bu faktorler
calisma sartlarina gére ve kaynak¢inin verdigi kararlara
gore degismektedir ve buradaki her bir bagimsiz degisken
diger degiskenlerden bagimsiz olarak ¢ekme miktarini
etkilemektedir.

1.4.6.1 Kaynak parametreleri

Kaynak islemi swrasinda kullanilan voltaj, amperaj ve
uygulama hizindan yararlanilarak ortaya cikan 1s1 girdisi
hesaplanmaktadir. Bu ayarlamalar sacin kalinligina gore

degistiginden regresyon islemlerinde sac kalinligini
kullanmak yeterli olmustur.

1.4.6.2 Birlestirme boslugu (joint gap)

Bu degisken, verilen bir sac kalmligi i¢in saglanacak
olan kaynak kalinhigimi belirlemektedir. Ayrica atilacak
paso sayisint dogrudan etkiledigi i¢in saca uygulanan 1s1
miktarina, dolayisiyla cekmeye etkisi biiytiktiir.

1.4.6.3 Sac sicakhig1

Ortam sicakliginin degismesiyle birlikte sacda ortaya ¢ikan
genlesme veya biiziilmeler, elde ettigimiz verilerin saglikli
olmasi agisindan ciddi bir sikinti olusturmustur. Ciinkii
metal yapilar giin igindeki sicaklik degisimlerinden ciddi
oranda etkilenmektedir. Bu yiizden 6l¢iimlerimiz mevcut sac
sicakligiyla birlikte kayit altina alinmistir. Elde edilen veriler,
saclarin sicaklik farkindan dogan uzamalary/biiziismeleri
diizeltildikten sonra isleme koyulmustur. Asagidaki tabloda
mevcut sicaklik farklarinda meydana gelen uzamalar
verilmigstir [2]. 5 m uzunluk i¢in verilen bu uzama miktarlari
gerekli yerlerde interpolasyon yardimiyla 200 mm uzunluga
uyarlanmigstir (Cizelge 1.2).

Cizelge 1.2: Sicaklik farkina gére uzama miktarlari

SICAKLIK FARKI 5 uzunlukta meydana
gelen uzma (mm)

5° 0.17

10° 0.33

15° 0.50
20° 0.66
25° 0.83

30° 1.00

35° 1.16
40° 1.33
45° 1.49

50° 1.66

1.4.6.4 Sabitleme etkisi (kaynak hattina diizliik atilmasi)

Kaynak hattina atilan diizliikler, 1s1 girdisi sebebiyle olusan
artik gerilmelerin etkisini azalttig1 i¢in kaynak c¢ekme
miktarini azaltmaktadir. Yapilan deneylerde diizliik sayisini
azaltmanin kaynak ¢ekmesini artirdigr gézlemlenmistir. Bu
sebeple yapilan deneylerde diizliikler 20 cm arayla atilmis ve
hep kaynagin tam agiz bolgesinden puntalanmustir.
Yapilan deneylerde, kullanilacak olan verileri toplamak
amacityla bir “Veri Toplama Tablosu” tasarlanmis ve veriler
bu tablo aracilig1 ile kayit altina alinmistir.
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2. YAPILAN DENEYLER VE SONUCLAR

Bu calisma, Tiirkiye Gemi inga Sanayiinin geligsmesine
yardimc1 olmay1 hedeflemistir. Gemi Insaatinda kaynak en
uzun, masrafl1 ve hatanin oldugu siireglerden biridir. Kaynak
¢ekmelerinin 6nceden tesbir edilememesi nedeni ile bir
takim malzeme, zaman ve maddi kayiplar olugmaktadir.
Kaynak ¢ekmeleri igin Tiirkiye tersanelerinin sartlarini goze
alarak yapilmig bir c¢alisma heniiz bulunmamaktadir. Bu
calismada tersane ortaminda yapilan 350’den fazla kaynak
uygulamasindan Olglim alinmig, incelenmis ve kaynak
cekmelerini etkileyen faktorler irdelenmeye caligilmigtir.
Incelemeler sonucunda kaynak ¢ekmelerinin farkli faktorler
altinda tahmin edilmesi i¢in bir yontem gelistirilmistir.
Kaynak ¢ekmelerini etkileyen faktorlerin ¢ok olmasi
sebebiyle, yapilan tahminleri daha anlamli olmasi igin
kaynak ¢ekmesinde hangi faktoriin ne kadar etkili oldugunun
saptanilmasi gerekmistir.

Cekmeyi etkileyecek faktorler, olusturulan veri toplama
sablonu yardimiyla, her kaynak uygulamasi i¢in ayr1 ayr
kayit altina alinmigtir. Bu sayede, tersane gibi sartlari
kontrol etmenin ¢ok zor oldugu bir ortamda oldukca titiz
yontemlerle veriler toplanmistir. Toplanan veriler Coklu
Regresyon Yontemiyle analiz edilmis ve bu sayede kaynak
¢ekmesine hangi faktoriin ne kadar etki ettigini incelenmistir.
Yapilan regresyon analizleri sonucunda bulunan katsayilarin
anlamliligt P, T ve F testi ile irdelenmis ve bu testleri
gecemeyen kimi sonucglar goz ardi edilerek, 6nemli anlam
ifade eden sonuglara gére yorumlar yapilmistir. Tiirkiye’deki
tersanelerdeki kaynak niteliklerinin ayn1 oldugunu kabul
ettigimizde bagimsiz degiskenler de ayni secildiginde
beklenen kaynak ¢ekme miktarlarimin ayni olacagini
sOylenebilir. Dolayis1 ile bdyle bir bilimsel c¢alismanin,
ayn1 bolgedeki tiim sektorel kuruluslar i¢in faydali olacagi
umulmaktadir.

2.1 Regresyon Sonuclarinin Degerlendirilmesi:

Regresyon analizi, degiskenler arasindaki iligkileri tahmin
etmek icin kullanilan istatistiksel bir teknik. Kaynak
¢ekmelerini etkiyen bir¢ok faktér ve bunlarin arasidaki
etkilesimin saptanmasi i¢in regresyon analizi kullanmanin
uygun bir yontem oldugu disiiniilmiis ve elde edilen
sonuglarda uygulamay1 dogrulamistir. Analizler yapildiktan
sonra sonuglari degerlendirmek i¢in 3 ayri anlamlilik testi
uygulanmustir.

Regresyon sonuglarint degerlendirirken ii¢ tip anlamlilik
testi s6z konusudur. Bunlar T testi, P testi ve F testidir [3]. T
testi kisaca su sekildedir:

Regresyon hesaplarinda “t stat” olarak verilen deger, bulunan
katsayilarin standart sapmalara bdliimiidiir. Bu degerler
uluslar aras1 kabul géren T tablosunda, o serbestlik derecesi
ve giivenilirlik diizeyi igin karsilagtirilir. Serbestlik derecesi,
deney sayisindan degisken sayisinin ¢ikarilmasiyla elde
edilir. Bizim deneylerimizde bu say1 37’dir (Cizelge A.1).
Giivenilirlik diizeyi igin de %95 giivenilirlik araligini se¢mis
oldugumuz i¢in alacagimiz deger 0,05’dir. Bu durumda
bizim T tablosu degerimiz 30 ve 40 serbestlik derecesi
degerleri arasinda interpolasyon yardimiyla 1,688 olarak
bulunmustur. Dolayisiyla 1,688 degerinin altinda kalan
katsayilar 6nemli bir anlamlilik arzetmiyor sayilacaktir [3].

P testi ise su sekilde yapilmaktadir: Regresyon analizlerinde
buldugumuz P degeri, giivenilirlik araligmin %95
secilmesiyle belirlenen 0=0,05 degerinden kiigiikse
katsayilar anlamlidir denir. Aksi takdirde anlamli olmadig1
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kabul edilir [3].

F testinde ise kontrol su sekilde yapilir: F testinde modelin
bir biitiin olarak anlamli olup olmadigina bakilir.

Fhes. degeri regresyon sonuglarinda elde edilen k-1
(regresyon sayisi) ve n-k-1 serbestlik derecesine denk gelen
F 0,05 (2, 37 ) =3,25 degerinden yiiksekse analiz anlaml
sonu¢ vermis demektir. Eger Fhes, F 0,05 (2, 37 ) =3,25
tablo degerinden diisiikse o halde model anlamsizdir denir.

Diger yandan R? degeri, mevcut veriler 1s18inda, bagiml
degisken olarak atadigimiz c¢ekme degerinin, bagimsiz
degisken olarak atadigimiz degerlere ne derece bagl
oldugunu ortaya koymaktadir. R? nin yiiksek olmasi
sonuglari anlamliligini artiran bir faktordiir [3].

2.2 Diiz Levha Birlestirme Isleminde Kaynak Cekmeleri:

Tek tarafli ve ¢ift tarafli kaynak i¢in genel ve degisken
nitelikler asagidaki gibidir:

Genel Nitelikler:

Birlestirme Tasarimi: Kare birlestirme

Kaynak Islemi: SAW

Uygulama Metodu: Tek tarafli kaynak

Birlestirme Pozisyonu: Yatay (seramiksiz)
Degisken Nitelikler:

Malzeme Kalinliklar1 : 6mm, 10mm, 13mm, 15mm

Kaynak Degiskenleri (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmigtir

Birlestirme Boslugu (Dizayn) : 0.0 mm
Sabitleme Kosullari: Her 20 cm’de bir diizliik atilmistir
Cekmeyi Etkileyen Faktorler-Tek tarafli kaynak-

Regresyon sonuglart incelendiginde kaynagin bas ve
ortasindaki sonuglar T ve P testinden gegememistir.
Dolayisiyla tek tarafli kare birlestirme deneylerinden sadece
sondaki degerler istatistik agidan anlamli sonuglar vermistir.
Bu sonuglara gdre bosluk ve sac kalinligi arttikga cekme
artmaktadir. Sondaki degerler igin kalinliga goére degisen
tahmini ¢ekmeler Cizelge 1.3’de goriildiigii gibidir.

Cizelge 1.3: Tek tarafl1 kaynakta sonda ¢ekme tahminleri

Malzeme Agirhi
Bosluk 1LB72 | 3,120 4,056 4, 68D
10,0040 0660 (0861 1,002 1,113

1,000 0,765 099 1,120 1,220

Cekmeyi Etkileyen Faktorler-Cift tarafli kaynak-

Regresyon sonuglari incelendiginde basta, ortada ve sonda
anlamli sonuglar elde edildigi goriilmiistiir. Bu sonuglara
gore c¢ikan sonuglar ilgili bolimde verilmistir. Genel
itibariyle sac kalinlig1 arttikga ¢ekme miktarinin diistiigiini
soylemek mimkiindiir. Sonuglar tek tarafli kaynakla
karsilagtirildiginda sasirtict bir durumla karsilagilmaktadir.
Her ne kadar ¢ift tarafli kaynagin daha fazla ¢ekmeye sebep
olacag diisiiniilse de 6yle degildir. Tek tarafli kaynakta, tek
pasoda kaynagin tam niifuziyet saglamasi i¢in oldukca fazla
1s1 girdisi saglanmaktadir. Dolayisiyla tek seferde kaynak
islemi bitirilmis olmaktadir. Bu durum zamandan kazandirsa
da ¢ekmeleri artirmakta ve sac tek tarafli yogun 1s1 girdisi
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aldig1 igin distorsiyonlar1 artirmaktadir. Ote yandan g¢ift
tarafli kaynakta Once sacin bir tarafi kalinligin yarisina
kadar niifuziyet saglayacak sekilde kaynatilmakta ve sonra
panel ters ¢evrilmektedir. Burada ilging olan sudur ki sacin
On yiiziine yapilan kaynak artik bir sabitleme faktorii olarak
caligmaktadir. Sogumus kaynak, sacdan daha az esnek
oldugu icin boyle bir rol oynamaktadir. Sonug olarak ¢ift
tarafli kaynak, toplamda tek tarafli kaynaga gore daha az
¢ekme yapmaktadir. Bu durumun tek istisnast 6 mm sacdir
ki, her ne kadar 1s1 girdisi azaltilmig da olsa panelin 1.
yliziinli kaynatirken kaynak sacin ince olmasindan dolay1
tam niifuziyeti saglamis olmaktadir.

2.3 Panel Uzerinde Yapilan Montaj Sonucu Olusan
Gerilmeler:

Bu béliimde diiz levha panel iizerine sabit araliklarla montaji
yapilan stifnerlerin kaynatilmasi sonucu enine ve boyuna
cekmeler incelenmigtir. SMAW ve FCAW olmak iizere
iki ¢esit kaynak uygulamasi igin sonuglar ayri ayri analiz
edilmistir. Yapilan deneyin genel &zellikleri Sekil 2.1°de
goriildigii gibidir.

Bapmsa Dedigkenler

Stitner Saysi
51 Gindisi
ek Sl
Weifesd
Birlegtirme Tasanm

Sekil 2.1: Panel Uzerinde Yapilan Montaj

Genel Nitelikler:

Birlestirme Tasarimi: Bindirme Kaynak (Fillet Weld)
Kaynak Islemi: FCAW &SAW

Uygulama Metodu: FCAW kaynak manuel, SAW kaynak
otomasyon kaynagi olarak uygulanmistir.

Birlestirme Pozisyonu: Yatay
Degisken Nitelikler:
Malzeme Kalinliklar1 : 6mm, 10mm, 13mm, 15mm

Kaynak Degiskenleri (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmigtir

Sabitleme Kosullari: Stifnerlerin sabitlenmesi i¢in 20 cm’de
bir punto atilmustir.

FCAW -manuel kaynakta goriilen ¢cekmeler:

Regresyon analizleri incelendiginde SMAW kaynaklar igin
enine ¢cekmeler T, P ve F testlerinden gecerken boyuna ¢ekme
verilerinin T ve P testlerini gegcemedigini gormekteyiz.
Dolayisiyla bu deneyin yalnizca enine ¢ekmeler igin
elde ettigimiz sonuglar ilizerine yorum yapmamiz saglikli
olacaktir.

Bu sonuca gore; sac kalinligr sonuglari dogrudan
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etkilemektedir. Sac kalnligr arttikga ¢ekme miktart
diismektedir. Ayrintili verilere ilgili boliimde ulagmak
miimkiindiir.

SAW-otomasyon kaynaginda goriilen cekmeler:

Regresyon sonugclari incelendiginde hem biitlin enine ¢cekme
verilerinin hem de boyuna ¢ekme verilerinin anlamli oldugu
goriilmektedir. Bu sonuglara gore de sac kalinligi arttikga
cekme bariz bir sekilde diismektedir. Oyle ki 6 mm ile 15
mm saclar arasinda basta, ortada ve sondaki sonuglarda sabit
I mm’ye yakin bir fark saptanmistir. Diiz levha iizerinde
yapilan deneylerde goriildiigii gibi burada da ortadaki
¢ekmeler bastaki ve sondaki ¢ekmelere gore yaklasik 0,2
mm daha fazladir. Bunun sebebi kaynak ekin bir kdsesinden
baslayip sona dogru giderken etrafinda en fazla 1s1 biriken
kismin orta kisim olmasidir. Zira basta ve sonda 1s1 alanlart
bolinmiistiir.

Boyuna regresyon sonuglari ise enine sonuglarin tersi yonde
hareket etmektedir. Kalinlik arttikca ¢ekmeler artmigtir.
Regresyon modelinin sonuglarina gére 6 mm sacda 0,91
mm ¢ekme beklenirken 15 mm sac i¢in 1,68 mm g¢ekme
beklenmektedir.

2.4 Blok Ekleme (Erection) isleminde Goriilen Cekmeler:

Bu islem i¢in kaynak pozisyonu bol oldugu igin farkli
gemilerdeki ki¢ kasara bloklarindan Olgiiller alinmustir.
Yapilan incelemeler igin ortak genel nitelikler semasi
asagidaki gibidir.

Genel Nitelikler:
Birlestirme Tasarimi: V Kaynak agz1 (45 derece)

Kaynak Islemi: SAW&FCAW (dikey pozisyonlarda once
FCAW ile kok atma islemi gergeklesmis sonra da SAW
kaynakla devam edilmistir. Giliverte kaynaklarinda ise
tamamen SAW kaynakla iglem yapilmistir.)

Uygulama Metodu: FCAW kaynak manuel, SAW kaynak
otomasyon kaynagi olarak uygulanmistir.

Birlestirme Pozisyonu: Yatay & Dikey

Degisken nitelikler i¢in farkli pozisyonlar i¢in farkli degerler
aldigindan her uygulama igin ayr1 ayr1 belirtilmistir.

Degisken Nitelikler:
Malzeme Kalinliklari : 15mm, 22mm, 24mm, 25mm

Kaynak Degiskenleri (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmistir

Sabitleme Kosullari: 20 cm mesafe aralikla diizliik atilmistir.
Dis kaplama dikey eklerinde goriilen cekmeler:
Degisken Nitelikler:

Malzeme Kalinliklari : 15mm, 22mm, 24mm, 25mm

Kaynak Degiskenleri: (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmistir

Sabitleme Kosullari: 20 cm mesafe aralikla diizliik atilmistir.

Regresyon sonuglart incelendiginde, kaynagin bagladigi
yerden alinan veriler P testini gegememis fakat ortadan
ve sondan alinan degerler T.P ve F testlerini ge¢mistir.
Dolayistyla kaynagin basladigi yer hakkinda anlamli
sonuglar elde edilemezken, ortadaki ve sondaki veriler
anlamli sonug¢lar vermistir. Bu sonuglara gore, birlestirme
boslugunun 7,5 mm’den 10 mm’ye ¢ikmasi g¢ekmeyi
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yaklasik 1,1 mm artirmaktadir. Diger yandan, sac kalinligi
arttikca cekmeler de kiiciik oranda artmaktadir. Oyle ki 15
mm sac ie 25 mm sac arasinda yaklasik 0,7 mm ¢ekme farki
vardir.

Dis kaplama yatay eklerinde goriilen kaynak ¢ekmeleri:
Degisken Nitelikler:
Malzeme Kalinliklari : 15mm, 22mm, 24mm, 25mm

Kaynak Degiskenleri: (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmigtir

Sabitleme Kogullart: 20 cm mesafe aralikla diizliik atilmagtir.
Regresyon sonuglari:

Bu eklerin regresyon analizi sonucunda sadece kaynak
baslangici bolgesinde anlamli sonuglar elde edilmistir. Diger
sonuglar P ve T testlerini gecememiglerdir. Bu sonuca gore
kaynak boslugunun 7,5’dan 10 mm’ye ¢ikmasi ¢ekmeyi
ortalama 0,3 mm etkilemektedir. Ote yandan sac kalmlig
arttikca cekmeler de artmaktadir. 7,5 mm boslukta 15mm sac
icin ¢cekme 1,92mm iken, 25mm sac icin 2,69mm’dir. Ote
yandan dig kaplamanin dikey eklerindeki ¢cekmelerin yatay
eklere nazaran daha fazla oldugu gézlemlenmistir. Ayrintili
cizelgeler ilgili boliimlerdedir.

Giiverte boyuna yatay eklerinde goriilen cekmeler:
Degisken Nitelikler:
Malzeme Kalinliklar1 : 8mm, 10mm, 13mm

Kaynak Degiskenleri: (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmigtir

Sabitleme Kosullart: 20 cm mesafe aralikla diizliik atilmistir.
Regresyon sonuglari:

Bu pozisyon i¢in alinan veriler basta, ortada ve sonda anlamli
sonuglar vermistir. Buna gore, yine ortadaki kaynaklar
bastaki ve sondaki kaynaklara gore daha fazla c¢ekme
yapmistir. Diger uygulamalardan ziyade blok eki isleminde
ortadaki kaynak, bastaki ve sondaki kaynaga nazaran
0,4 mm’ye kadar daha fazla ¢ekme yapmuistir. Kaynak
boslugundaki her bir 0,25 mm artma, ¢ekmeyi ortalama
0,3 mm artirmaktadir. Regresyon sonuglarina gore kalinlik
arttikca gekme azalmaktadir.

Giiverte enine yatay pozisyonda goriilen cekmeler:
Degisken Nitelikler:
Malzeme Kalinliklari : 8mm, 10mm, 13mm

Kaynak Degiskenleri: (Voltaj, Amperaj, Is1 girdisi) kalinliga
gore ayarlanmigtir

Sabitleme Kosullari: 20 cm mesafe aralikla diizliik atilmistr.
Regresyon sonuglari:

Kaynagin basladigni yerdeki sonuglarda sac kalinligt
katsayisinin P testini gecememesinden dolayi bastaki veriler
anlamli sonu¢ vermemistir. Ortadaki ve sondaki veriler ise P,
T ve F testlerini gegmektedir. Bu sonuglar 1s18inda birlestirme
boslugundaki 3 mm bir farkin ¢gekmeyi 0,4 mm civarinda
etkiledigi goriilmiistiir. Ortadaki ¢ekmeler digerlerine gore
0,3-0,4mm daha fazladir. 7.5 mm boslukta 10 mm sac 8 mm’
ye gore daha az ¢ekme yapmis fakat 13 mm sac 10mm’ye
gore daha fazla ¢ekmistir. Bunun yaninda, 10mm birlestirme
boslugundaki sonuglar sac kalinligi arttikga, 8mm ile 13
mm arasinda yaklasik 1mm fark olacak sekilde, diizgiin bir
azalma gostermektedir.
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Bu calisma, kaynak ¢ekme faktorlerinin ¢ekmeyi “nasil”
etkiledikleri tizerine bir yaklasim gelistirmek amaciyla
yapilmistir. Agikca goriilmektedir ki, cekmeyi etkileyen
faktorler, daha biiyiik bir veri tabani saglanmasi durumunda
daha dogru bir sekilde tahmin edilebilecektir. Regresyon
analizlerinde bulunan R2 degeri, bagimli degisken olan
¢ekmelerdeki degisimin, bagimsiz degiskenler olan
birlestirme boslugu ve sac kalinlig: ile iliskisinin ylizde
olarak ifadesidir. S6z gelimi R2, 0,6 blunmugsa ¢ekmedeki
degisimin ancak %60’1 belirledigimiz bagimsiz degiskenler
tarafindan agiklanabiliyor demektir. Bu durumda bagka
degiskenlerin de isleme katilmasi gerektigi goriilmektedir.

Her ne kadar titiz bir deney ortami olusturulmugsa da daha
net sonuglar almak i¢in 6l¢gme hassasiyetlerinin artirilmasi,
sicaklik etkilerinin daha iyi hesaba katilmasi, 1s1 girdilerinin
genelleme seklinde verilmesi yerine daha net sekillerde
tesbit edilmesi sonuglarin daha iyi bulunmasma katkida
bulunacaktir. Aralarinda direkt iligki varmig gibi goriinse de
elbette ki daha fazla degiskenin isleme katilmasi, tahminleri
daha keskin hale getirecektir. Fakat tersane ortaminda ortam
sartlarini kontrol etmek zor oldugu i¢in arzu edilen keskinlikte
sonuglara ulagsmak imkan dahilinde degildir. Bunun yaninda,
kapali alanlarin gittikge artirildigi tersanelerimizde yakin bir
gelecekte ortam sartlarini (sicaklik, nem vb.) kontrol altinda
tutma imkam artacaktir. Ozellikle bloklarn insa edildigi
jiglerin Japonya’daki uygulamalarda oldugu gibi diizgiin
hale getirilmesi ve kullanilan teknolojinin artirilmasi yoluyla
is¢ilik hatalarindan kaynaklanan hatalar azaltildiginda,
kaynak ¢ekme tahmininin 6nemi ortaya gikacaktir.

Kaynaklar
[1] <http://www.ums-muc.de/fileadmin/produkt downloads/
Pflanzenmesstechnik/D1_Datasheet.pdf>
Alindigi tarih:05.05.2010
[2] Doerksen R. E., 1993: Weld Shrinkage Study, U. S.
Department of the Navy Carderock Division, Naval Surface
Warfare Center, Harbor Drive 28.th Street, San Diego,
California.
[3] <http://web.sakarya.edu.tr/~adurmus/en%?20son.doc>
Alindigi tarih: 05.12.2010
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GEMILERDE BALAST SULARININ KONTROLU VE YONETIMI

Mustafa ALVAR!, Sevki Ering CELIKSET?, Onur Erdem PIRCI?

Bu calismada gemiler ile balast sularimin tasinmasi neticesinde ortaya cikan ¢evre sorunu ve Uluslararast Denizcilik Orgiitii

IMO’nun ¢oziim sozlesmesi sunulmaktadir. Bunun yaminda balast suyu aritma teknolojileri ve diger ilgili teknolojilerin gemiler

agisindan bir degerlendirmesi yapimustir.

Anahtar Kelimeler: Balast suyu, aritma teknolojisi, G8, IMO, taginan istilac1 organizmalar.

ABSTRACT

In this review ecologic problem resulted from ballast water discharges and as a solution the relative IMO convention are presented.

In addition ballast water treatment technologies and other relating technologies are evaluated for ships

Keywords: Ballast water, treatment technology, G8, IMO, invasionist organisms transported.

1. GIRiS

Balast suyu, gemilerin statik ve dinamik kosullarda su
icindeki konumunu yapisal biitiinliiklerini bozmayacak
durumda tutabilmek ve gesitli yiik sartlarinda dengeyi
saglayabilmek i¢in biinyelerinde bulunan ve “Balast Tank1”
adi verilen bdlmelere aldig1 deniz suyu olarak bilinir. Konu
dengeleme isleminin gegmiste kum, kaya yada yogunlugu
yiiksek malzemelerin gemide uygun yerlere istiflenmesi
ile yapildig1 bilinmektedir. Giliniimiizde ise gemi tipine,
formuna ve yiikleme durumlar1 dikkate alinarak yapilan
hesaplamalar ile gemi biinyesine konumlandirilmis balast
tanklarina, yiiksek debili pompalarla daha hassas ve giivenli
bir bi¢imde deniz suyu doldurularak gerceklestirilmektedir.

Diinya genelinde yiik ya da yolcu tagimaciliginda kullanilan
yaklasik 85,000 geminin farkli ekolojik 6zelliklerdeki
(Bolgesel canli cesitliligi, insan sagligina zararli mikro-
organizmalar vb.) deniz sahalarindan aldiklar1 balast sularini
rotalart {lizerinde farkli noktalara tagidig: diigiiniildiigiinde
milyonlarca ton deniz suyunun yer degistirdigi ve birakildigi
noktalarda zaman icinde yikici etkiler ortaya c¢ikardigi
goriilmektedir. IMO, bu etkileri en az seviyeye indirebilmek
iizere 2004 yilinda “Gemi Balast Sularinin ve Sedimanlarinin
Kontrolii ve Yonetimi Uluslararasi Sozlesmesi” adli
sozlesmeyi iiye iilkelerin imzasima sunmustur.

1) YTU Gemi ingaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisi,
alvarmustafa@akgemi.com.tr

2) YTU Metaliirji ve Malzeme Miihendisi,
celikset@hotmail.com

3) YTU Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisi,
erdempirci@gmail.com
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Balast sularinin taginmasi ile ortaya ¢ikan olumsuz etkiler ii¢
ana baglik halinde 6zetlenebilir. Bunlar;

e Ekolojik: Balast suyu ile tasinan canlilarin
birakildiklar1 noktadaki canlilar1 yok etme ve/veya
bolgeyi istila ederek dogal dengenin yitirilmesine
neden olmasinin dogurdugu sonugclar.

e  Ekonomik: Ekolojik dengenin kaybolmasi ile basta
balik¢ilik ve turizm olmak iizere denizi kullanan
sektorde olusacak ekonomik kayip.

e Insan Saghgi: Insan sagligina zarari kanitlanmis
mikro organizma, viriis vb. 6liimle sonuglanabilecek
hastaliklara sebep olan canlilarin serinlemek amagli
girilen sulara taginmasi veya sikca tiiketilen deniz
canlilarina (midye, 1stakoz, ¢esitli balik tiirleri vb.)

bulagmas ile ortaya gikabilecek saglik sorunlar
seklindedir.

Yiizlerce tiiriin ve diinya genelinde neden oldugu ekolojik,
ekonomik ya da insan sagligina etkisinin 6rnegi verilebilir.

Konuyu en iyi 6zetleyen ii¢ drnek asagidaki gibidir.

Zebra Midye (The Europen Zebra Mussel Dreissena
Polymaorpha);

Ozellikle ABD’nin Deniz ticaret yolunun yaklastk %40’n1
kapsayan Great Lakes Bolgesinde 6zel sektdrce kullanilan
sogutma suyu kulelerini istila etmesi ile 1989 ile 2000 yillar1
arasinda 750 milyon ile 1 milyar ABD dolar1 araliginda
zarara neden oldugu bilinmektedir.[1] (Sekil 1)
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Sekil 1. Zebra Mussel Dreissena Polymaorpha [2]

Kuzey Pasifik Deniz Yildizi (The North Pacific Seastar
Asterias amurensis) :

Bir baska tiir olan kuzey pasifik denizyildizinin Avustralya’da
ticareti yapilan midye ve istiridye tiirlerinin yasam alanlarini
tehdit etmektedir.[3] (Sekil 2)

Sekil 3. Toxic dinoflagellates - GustaafHallegraeff [5]
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Toksik Dinoflagelat (Toxic dinoflagellates) ;

Diinya iizerinde bir¢cok noktada varligi bilinen bu tiir ise
bulastig1 deniz canlilarinin insanlar tarafindan tiiketilmesi ile
felce ya da 6liime neden olabilmektedir. (Sekil 3)

Tiirkiye’de de durum farkli degildir. Denizcilik Miistesarlig
ve TUBITAK — Marmara Arastirma Merkezi tarafindan
gemilerin balast sularinin yonetimi iizerine gergeklestirilmis
olan proje calismasinda iilkemize tagman istilaci deniz
tirlerinin tespiti amaciyla gemilerin balast tanklarindan
alinan numunelerde denizanalarina ait larvalarin balast sulari
ile tagiabildigi tespit edilmistir. Bu durum gemilerin bu
canlinin dagilmasinda biilyiikk 6nem tasidigini gézler dniine
sermektedir.[6]

2. IMO BALAST SUYU SOZLESMESIi
2.1 Sozlesme Icerigi

IMO Balast suyu sdzlesmesini 2004 yili Subat ayinda
yaptig1 toplantida iiye iilkelerin imzasina sunmustur. Konu
sozlesmenin, diinya gemi ticaret filosu tonajmin %35’ini
temsil eden 30 iilkenin onayindan 12 ay sonra yiiriirliiliige
girecegi kararlagtirilmigtir. Ekim 2011 tarihi itibari ile 31
devlet ve %26,44’lik kargo tonajiyla sdzlesme kabulii igin
yeterli sartlar1 saglamadigindan sézlesme heniiz yiiriirliiliige
girmemistir.[7]

Konu so6zlesme, balast suyu ile tasman zararli sucul
organizmalarin taginmasimi  Onlemek iizere yapilmasi
gerekenleri 22 madde ve bir Ek ile belirtmekte, bununla
beraber sorunun ¢6ziimiine yonelik her kesimden
uygulayiciya (Taraf Devletlerin liman otoriteleri, Gemi
Sahipleri, Denizcilik Otoriteleri vb.) yol gostermek icin 14
adet rehber barindirmaktadir.

Bu Rehberler asagida agiklanmigtir.[8]

(G1)Sediman alim tesisleri ile ilgili rehber.
(G2)Balast suyu 6rneklemesi ile ilgili rehber.
(G3)Balast suyu yonetiminin esdeger uygumu ile
ilgili rehber.

e (G4)Balast suyu yonetimi ve balast suyu yonetim
planlarinin gelistirilmesi ile ilgili rehber.
(G5)Balast suyu alim tesisleri ile ilgili rehber.
(G6)Balast suyu degisimi ile ilgili rehber
(G7)Sozlesmede yer alan kurallar A-4 maddesi
dogrultusunda risk degerlendirilmesi hakkinda
rehber.

e (G8)Balast suyu yonetimi sistemlerinin onay1
konusunda rehber.

e  (G9)Aktif madde kullanimina dayanan balast suyu
yOnetimi sistemlerinin onay1 konusunda rehber.

e (Gl0)Prototip balast suyu aritimi teknoloji
programlarinin onaylanmasi ve degerlendirilmesi
konusunda rehber.

e (Gll)Balast suyu degisimi dizayni ve ingaati ile
ilgili rehber.

(G12)Gemilerde sediman kontrolii ile ilgili rehber.
(G13)Acil durumlari da kapsayan ilave tedbirler ile
ilgili rehber.
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e (Gl4)Balast suyu degisimi icin segilen deniz
alanlart ile ilgili rehber.

Sozlesmede gemilerin balast suyu yonetimi igin uygulamasi
gereken kurallardan ilki olan (D-1) gemilerin bir sonraki
kural (D-2) gercevesinde biinyelerinde balast suyunu aritan
bir sistemin teknolojik alt yapist olusturulana kadar gegerli
olacaktr.

D-1 Balast suyu degisim kurali olarak asagidaki gibi
uygulanmalidir. [8]

a) Enyakin karadan 200 deniz mili agikta ve en az 200
metre derinlikteki suda gergeklestirecektir.

b) 200 deniz mili kosulunu saglayamadig1 durumlarda,
miimkiin oldugu kadar en yakin karadan 50 deniz
mili agikta ve 200 metre derinlikteki suda balast
suyu degisimi uygulanacaktir.

¢) (a) ve (b) maddelerindeki kosullarin saglanamadigi
durumlarda, varsa taraf devlet tarafindan belirlenmis
alternatif degisim alanlarinda balast suyu degisimi
yapilacaktir.

d) Balast suyu degisimi yapilan tankta, suyun en
azindan %95’lik hacimsel degisimi saglamalidir.

Sozlesmenin D-2 kuralinda ise balast suyu aritma
teknolojilerinin uygulanan proses ardindan deniz suyunun
desarj standartlarin1 belirtmektedir. Bu sartlar1 saglamak
amaci ile farkli direticiler tarafindan bir dizi teknoloji
gelistirilmistir. Birgok su ve atik su aritma uygulamalari
balast suyu yonetimi sdzlesmesi ve gemi operasyon
gereksinimlerini kargilamak {izere adapte edilmistir. Bu
teknolojilerin D-2 kurali sartlarini saglayip saglamadigi ilgili
IMO rehberlerine (G8 ve G9) uygun olarak kontrol edilmis
ve onaylanmis olmasi gerekmektedir. IMO rehberine gore
D-2 kurallar1 onay siiresince 6lgiit almacaktir. flgili kurallar
Tablo 1 de verilmistir.

Sozlesmenin taraf devletlerce imzalanarak yiiriirliige girmesi

Balast Kapasitesi 2005'dan 6nce

ve ilgili teknolojilerin kullanilmaya baslanmasi gemilerin
inga tarihlerine ve balast kapasitelerine gore bir takvim ile
belirlenmigtir. Bu takvim sekil 4°de ki gibidir.

Bu kapsamda sozlesmenin belirledigi kurallar ve bu
kurallarin denetiminde ve uygulanmasinda gemi sahiplerine,
denizcilik otoriterlerine ve liman otoriterlerine bilylik
sorumluluklar diismektedir.

Tablo 1. IMO ‘D-2’ standartlarina goére desarj suyu
ozellikleri

Organizma grubu Diizenleme

>50 um <10 organizma/m?

50-10 pm <10 organizma/ml
Vibrio cholera (O1 ve O139) <1 cfu’/100ml
Escherichia coli <250 cfu/100ml
Intestinal Enterococci <100 cfu/100ml

koloni olusturan birim (colony forming unit)
2 .2 Balast Aritma Teknolojilerinin Kabul Edilmesi

Balast suyu aritma teknolojilerinin tip onayt alarak
sertifikalandirmast igin izlenecek yol sdzlesmenin D-3
kuralinda ikiye ayrilmaktadir. D-3 Kuralina gore stire¢ sekil
5’de 6zetlenmistir

Aktif madde kullanmayan sistemler (Rehber-GS)
cergevesinde testlere tabi tutulmakta onay siirecinin takibi
ve onay yetkisi bayrak devletine birakilmaktadir. Aktif
madde kullanan sistemler ise Rehber-G8&G9 biinyesinde
degerlendirmeye alinmaktadir. Bununla beraber bu
sistemlerin onaylanmasi siirecinde bayrak devletinin yani sira
IMO c¢atis1 altinda ¢aligmakta olan “GESAMP-Balast Suyu
Calisma Grubu” desarj edilecek balast suyunun g¢evresel
etkilerinin degerlendirilmesi ve incelenmesi konusunda
siirecin On ve son onay kisimlarinda kritik rol oynamaktadir.

2009 - 2011 2012+

2016"ya kadar balast
suyu degisimi veya
antini, 2016'dan
sonra sadece arrtirm

«1,500 m*

sadece balast suyu

2014'e kadar balast
suyu degigimi veya
antimi, 2014'den
sonra sadece arrtimi

5,000 - 1,500 m?*

sadece balast suyu

2016"ya kadar balast
3 suyu degisimi veya

>5.000 m antim, 2016'dan

sonra sadece arrtimi

2016'va kadar balast
suyu degisimi veya
aritin, 2016'dan

zonra sadece aritimi

sadece antim

Sckil 4.56zlesmenin Gemi Insa Yillarma ve Kapasitelerine Gire Gegerlilik Takvimi
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Degarj edilecek balast
suyunun cevresel

Degarj edilecak suyun
pevresel etkilerinin

etkilerinin onaylanmas Sistemin onaylanmas onaylanmas: Tip Onay
Balast suyu caligma (Bayrak Devleti) Balast suyu galigma qut i
rak Devle Yayinl
grubu [GESAMP- grubu (GESAMP- ayinlanmas
BWWG) BWWG)
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Sekil 5. Balast Suyu Antma Teknolojileri Onay Siirec

Onay siirecinde bu incelemelerin yapilmasinin temel amaci
istenmeyen canlilarin ortadan kaldirilmasinda kullanilan
yontemlerin geride biraktiklar1 yan etkileri kontrol altinda
tutmaktir

Aktif madde: virlis ya da mantar da dahil zararli sucul
organizmalara kars1 kismi ya da genel etki eden madde yada
organizmalar anlamindadir.[8]

Kara testi: D-2 desarj standartlarina uygunlugunu teyit etmek
amaci ile sistemin prototipi kullanilarak yapilan testtir.

Deniz testi: Sistemin gemide calistigini onaylamak amaciyla
6 ay denizde yapilan denemelerdir.

3. TEKNOLOJILER

Balast artima yontemlerini kullanilan teknoloji bakimindan
ii¢ ana baslik altinda incelemek miimkiindiir.

1. Fiziksel
o Kavitasyon
o Ultraviole 151k
o Is1

2. Kimyasal
o Biyosit kimyasallar
o Ozon uygulamalari
o Oksijensizlestirme
o Asirt gaz doygunlugu
o Biyolojik

3.  Mekanik
o Elek filtreler
o  Siklon seperatorler

3.1 Fiziksel Aritma

Fiziksel aritma yontemleri kendi igerisinde kavitasyon,
Ultraviyole 151k, 1s1 gibi tiirlere ayrilmaktadir.

Ultrasonik ses dalgalar1 ile kavitasyon yontemi; 20kHz
-10Mhz araliginda ses dalgalari kullanilarak suda kabarciklar

28

olusturup bu kabarciklarin patlamalari sonucu yiiksek 1s1 ve
basing olusturmasi prensibine dayanmaktadir. Halen ciddi
labarotuar sonuglarinin olmayisi bu yontemin en olumsuz
yonidiir. Ayrica korozyon ciddi bir problem teskil etmektedir.

Ultraviyole 151tk yontemi; UV C olarak adlandirilan,
organizmalarin hiicre yapilarini etkileyen 200 ile 300 nm
dalga boyu araligindaki 1sik ile canlilarin DNA’larina geri
doniilmez bir bicimde (iireme ve yasam faaliyetlerinin
durdurulmasi ile) zarar verilmesi prensibine dayanmaktadir.
Yontemin avantajlarinin basinda uzun sirelerdir atik su
yonetiminde kullaniliyor olmasindan gelen tecriibe yer
almaktadir. Bilgisayar kontrollii UV doz sistemleri sayesinde
verimliligi 6n plana g¢ikmaktadir. Olumsuz sayilabilecek
yonil ise tim canlilarin tamamen yok edilmesi i¢in (UV
direnci yiiksek bazi bakteri tiirleri sebebiyle) gerekli olan UV
dozunun yiiksek olmasi ve dolayisi ile enerji gerekliliginin
fazla olmasidir.

Sekil 6. UV reaktor [9]

Diger bir fiziksel yontem olan Is1 uygulamasinin; yiiksek
termal gerilme ve enerji tiiketimi gibi problemler sebebiyle
pratikte uygulanmasi giictiir. Tiim organizma iizerinde etki
yaratan 1s1 diger fiziksel yontemler icinde en g¢evre dostu
oldugu sdylenebilir.
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3.2 Kimyasal Aritma

Kimyasal aritma yonteminde cesitli aktif maddeler
kullanim1 ile organizmalarin dldiiriilmesi s6z konusudur. Bu
kimyasallar gaz veya sivi formda geminin bir bdliimiinde
depo edilebildigi gibi elektrokimyasal bir reaksiyon sonucu
operasyon sirasinda da tiretilebilirler.

Bu yontemleri (her ne kadar pek ¢ok farkli kimyasal
kullaniliyor olsalar da) oksidasyon ve deoksidasyon olarak
iki kategoriye ayirmak miimkiindiir. Yontemler dogas1 geregi
miirettebat icin potansiyel bir tehlike olabilmekte; ayrica
kullanilan kimyasallarin uzun donemde gevresel etkileri halen
aragtirllmaktadir. Ayrica kullanilan kimyasal tiliriine gore
balast tanklarinda olusabilecek korozyon ciddi bir problem
teskil etmektedir. Bu sorunlar bir kenara birakildiginda
goreceli olarak diisiik maliyeti ve dezenfeksiyondaki yiiksek
basaris1 yontemi On plana ¢ikarmaktadir.

IMO tarafindan, aktif madde kullanan kimyasal aritma
yontemleri basligi altinda degerlendirilen biyolojik aritma
yontemi; balast sular1 icindeki istenmeyen canlilara karsi
ortam kosullarini degistirerek (Ornegin sudaki oksijeni
ylksek oranda tiiketen mantar tirlerinin kullanilmasi
ile ) bu canlilarin yasama sanslarini indirgeyen veya bu
canlilar1 dogrudan (salgiladiklart kimyasallar veya ayni
ortamda hayatta kalmak icin miicadele ederken) yok etme
potansiyeline sahip mantar, viriis vb. canlilarin kullanilmasi
prensibine dayanmaktadir. Prosesin kontroliiniin zor olmast,
depolama hacmi gereksinimi ve dezenkefsiyon sonrasi deniz
suyu icinde ortaya ¢ikabilecek arttk madde ya da canlilarin
kontrolii gibi giigliikler biyolojik aritma sistemlerin olumsuz
yonleri olarak siralanabilir.

3.3 Mekanik Aritma

Temelde istenmeyen partikiillerin sudan armndirilmasi
mantigina dayanan mekanik yontemler tek baslarina balast
aritma yontemi olarak degerlendirilmeyip cogunlukla baska
sistemler ile kombine olarak uygulanmaktadir.

Mekanik aritmaicinelek filtre sistemleri ve siklon seperatorler
tercih edilmektedir. Bu sistemlerde kritik problem filtrelerin
balast hattinda basing kaybina yol agmasidir. Ayrica mekanik
yontemler; diisik yogunluklu veya elek capindan ufak
partikiilleri ayirmakta etkisiz kalmaktadir.

XL

il

o LH
Sekil 7. Siklon seperator [10]
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Sekil 8 Muhtelif Filtre Elekleri [11]

4. UYGULAMALAR

2011 yili itibariyle balast suyu aritma sistemleri iireten
sirketlerin  kullandig1  ¢6ziimler incelendiginde farkl
teknolojilerin bir arada uygulamay: tercih ettigi Tablo
5’te verilmis olan istatistiklerde [2] acik¢a goriilmektedir.
Calismada IMO kurallar1 ¢ercevesinde aktif madde kullanan
sistemler kimyasal yontem kullanan sistemler olarak
adlandirilmis ve elli sirkete ait veriler gosterilmigtir.

Tablo 2. Mekanik yontem kullanan mevcut sistemlerin
sayilari

Mekanik
Filtre 35
HC 2
Toplam 37

Tablo 3. Kimyasal yontem kullanan mevcut sistemlerin
sayilart

Kimyasal
Biyolojik 5
Cl
EL/EC 15
Ozon

AO 2

Kombine
Toplam 35

Tablo 4. Fiziksel yontem kullanan mevcut sistemlerin
sayilari

Fiziksel
uv 14
Is1 1
Kavitasyon
Kombine
Toplam 25

On artma islemi icin filtre kullammi ¢oziim iireten

29



Makale

firmalarca yayginca tercih edilmektedir. Ardindan kimyasal
yontemlerden elektroliz ve elktroklorinasyonun; fiziksel
yontemlerden ultraviyole 15in kullaniminin yaygin oldugu
gozlemlenmektedir. Farkli sistemlerin kombinasyonlar
bi¢iminde kullanimi verimliligi artirabilmektedir.

Bundan sonraki siiregte farkli sistemlerden gemi tipleri igin
uygun olan yontemi segmek Tiirk ve diinya gemi sanayisinin
giindeminde Onemli bir yer tutacaktir. Bir balast aritma
sisteminin sektérde uygulanabilir olarak adlandirilabilmesi
icin degerlendirme kriterleri olarak asagidaki maddeler
siralanabilir.

Giivenlik.

Cevresel etkisi.

Kolay uygulanabilirligi.
Verimliligi

Diisiik maliyetli olmasi

M

Ideal bir balast aritma sistemi diisiiniildiigiinde sistem;
liman trafigini ve yiik aligverisini etkilemeyecek bi¢imde
hizli, kritik sartlarda c¢aligabilir performansta olmalidir.
Seyir giivenligini ve miirettebat1 etkileyecek potansiyel
bir tehlike icermemelidir. Cevre ile uyumlu olup geride
aritma yontemine bagli olan artiklar birakmamalidir.
Tamir gemileri géz Oniinde bulunduruldugunda her gemi
tipine uygun ¢ozlimler sunabilecek, var olan sistemler ile
uyumlu ¢aligabilecek, az yer kaplayacak sekilde tasarlanmig
olmalidir. Yonetimi kolay, bakim tutum gereklilikleri ve
maliyetleri az olmalidir.

Yiiksek enerji sarfiyath ve ¢ok yer kaplayan bir sistem, yeni
tasarim ve onay siireglerini beraberinde getirirken geminin
mevcut elektrik ve boru devresinde biiyiik ¢apta degisiklik
gerektirip, uygulanabilirlikten uzaklasacaktir.

EL/EC: Elektorliz, Elektroklorinasyon
US: Ultrasonik ses dalgasi

AO: lleri Oksidasyon

HC: Hidrosiklon seperatorler

CI: Klor

UV: Ultraviyole

Kim.+Fiz.
4%

Sekil 9 Mevcut Balast Suyu Aritma Sistemlerinde Kombine
Kullamlan Yontemlerin Incelenmesi
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Tablo 5. Mevcut Balast Suyu Aritma Teknolojilerinin

Incelenmesi
Mekanik Kimyasal Fiziksel Sistemi
Aritma Aritma Yon- Aritma Kul-
Yontemleri | temleri (dezen- [ Yontemleri lanan
(seperasyon) feksiyon) (dezenfeksi- | Firma
yon) Sayist
Filtre uv 10
Filtre EL/EC 12
Deoksidasyon 3
- Kavitasyon
Filtre Ozon Uv 1
Cl 1
HC EL/EC 2
Biyolojik 4
Filtre Ozon Kavitasyon 1
(us)
Filtre EL/EC - AO Kavitasyon 1
(us)
Is1 1
Filtre Cl 3
Ozon Kavitasyon 1
Ozon 1
Filtre EL/EC - AO | Deoksidasyon 1
- Kavitasyon
Filtre Ozon - EL/EC uv 1
Filtre Kavitasyon 1
(us)
Biyolojik Deoksidasyon 1
- Kavitasyon
EL/EC 1
Filtre Ozon - EL/EC | Kavitasyon 1
Filtre AO uv 2
Filtre EL/EC - AO 1
5. DEGERLENDIRME

Balast sular1 ile tagman sucul organizmalarin olumsuz
etkilerinin kimyasal kirleticilere oranla daha gec¢ ortaya
¢tkmast ve bu etkilerin fark edilmesinden sonra Oniine
gecilmesinin  neredeyse imkénsiz olmasi gz Oniine
alindiginda Balast suyu so6zlesmesinin gerekliliklerinin
hayata gecirilmesi Ozellikle iilkemiz agisindan 6nem arz
etmektedir.

Ulkemiz denizcilik sektdriiniin her kademesinin heniiz
ylriirliige girmemis olan balast suyu sozlesmesi yiiriirliige
girene kadar gegecek siiregte problemi ve ilgili teknolojileri
degerlendirerek yapilan c¢aligmalar1  desteklemesi ve
uygulamasi denizlerimizi, dolayis: ile gelecegimizi teminat
altina alacaktir.
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Tirk Loydu; 1962 yilinda TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi tarafindan Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketleri
Birligi’nin katkilartyla kurulmus, Tiirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi (TOBB), Deniz Ticaret Odasi, istanbul Sanayi Odasi,
TMMOB, Armatdrler Birligi, Gemi insa Sanayiciler Birligi,
Kazan ve Basingh Kap Sanayicileri Birligi gibi kuruluslarin
temsil edildigi  “Ulusal Klaslama, Belgelendirme ve
Uygunluk Degerlendirme Kurulusu” dur.

Gemi ve her tiirden yiizer arag¢ klaslama, klas sorveyleri ve
bayrak devletleri adina sorveyler, endiistrinin her alaninda
iriin / personel belgelendirme, tgiincii taraf kontrolliik
hizmetleri ile yoOnetim sistem standartlar1 kapsaminda
ISO 9001 Kalite, ISO 14001 Cevre, OHSAS (TS) 18001
Is Giivenligi ve Saghgi, ISO 14064 Sera gazi salinimi
dogrulama faaliyetleri, ISO 10001 Misteri Memnuniyet
Yonetim Sistemi, ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi, ISO
22000 Gida Giivenligi Yonetim Sistemleri belgelendirmesi
ile faaliyet alaninda yer alan iiriinlerde CE isareti kapsaminda
uygunluk  degerlendirmesi  hizmetleri  vermektedir.
Faaliyetlerini yurt i¢i ve yurtdisinda gesitli bolge ofisleri ve
temsilciliklerle gergeklestirmektedir.

Tiirk Loydu; 2008 yilinda baslayan ozellikle gemi insa
sanayinde 2009-2011 yillarinda etkisi devam eden
kiiresel krize ragmen etkin kriz yonetimi ile ciro ve insan
kaynaginda biiylimeyi hedeflemektedir. 2011 yili sonunda
onceki yillara gore insan kaynaginda ve karlilikta artis
saglanmasi hedeflenmektedir. 2012 yilinda Tiirk Loydu’nun
oniindeki en 6nemli hedef “Uluslar aras1 Klas Kuruluglart
Birligi’ne (IACS) iiye olmaktir. Bu siire¢ tamamu ile nitelik
gereklerinin saglanmasindan gegen zorlu bir siirectir. IACS
iyeligi uluslar arast rekabet konusunda kurulugumuza
oldukg¢a dnemli bir avantaj saglayacaktir.

Tirk Loydu Vakif senedinde belirtildigi iizere sektoriin
egitim ihtiyaclarim karsilamak iizere mevcut egitim
hizmetlerini Tiirk Loydu Akademi catist altinda toplamay1
hedefliyoruz. Tiirk Loydu; “Denizyoluyla Taginan Tehlikeli
Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG Kod) Kapsaminda
Egitim ve Yetkilendirme Yonetmeligi” uyarinca egitim
seminerleri vermek tizere, TC Bagbakanlik Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan “Yetkilendirilmis Kurulus” olarak
kabul gormiistir. Amacimiz Eylil ayinda basladigimiz
egitimleri siirdiirerek sektoriin ihtiyaglarina yanit vermektir.

Tiirk Loydu; gemi insaatindan makine imalatina, boru
tiretiminden gida iretimine degisen yelpazede uygunluk
degerlendirme hizmetleri vermekte olup, ilgili sektdrlerde

1) Tiirk Loydu Yoénetim Kurulu Bagkani
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TURK LOYDU

Prof. Dr. Tamer YILMAZ!

yasanan sorunlardan dogrudan etkilenmektedir. Faaliyetlerini
biiyllk oranda deniz endiistrisinde gergeklestirmekte
oldugundan sektérde devam eden krizden etkilenmektedir.
Bu alanda yasanan daralmayi kompanse etmek iizere basta
savunma sanayi projeleri, endiistriyel tesis ve firlinlerin
belgelendirmesi olmak tiizere farkli alanlarda uygunluk
degerlendirme hizmetleri gergeklestirmektedir. Uygunluk
degerlendirme hizmetlerinin ulusal ve uluslar arasi alanda
biliylimesinin yegane kosulu yatirimlarin artmasi ve iriin
giivenligini birinci siraya koyan bilingli miisteri sayisinin
artmasidir. Zira Tirk Loydu mevzuatla diizenlenmis alanin
yaninda uygunluk degerlendirme hizmetlerini biiyiik oranda
cok sayida ulusal ve uluslar arasi rakip kuruluslarin oldugu
goniillii alanda gergeklestirmektedir.

Tiirk Loydunu ileriye tasiyacak yeni projelerin hazirligt
icindeyiz. Bir Ar-Ge merkezi ve akademi kurmay1
planliyoruz. Orta vadede ise bir TURK LOYDU
iiniversitesinin temellerini atacagiz. Egitim konusunun ¢ok
onemli olduguna inantyoruz, egitime yatirim yapildiginda
mutlaka karsiligini alirsiniz. Bunlarin yani sira yayinlarimizi
da arttirmay1 diigiiniiyoruz. Yazili hafiza 6nemli ¢iinkii bilgi
ve teknoloji gelecek nesillere bu sekilde aktarilabilir. Son
olarak sektorle ilgili umutsuz olmadigimi belirtmek isterim.
Koti bir donem gecirdik ama 2012 de her seyin daha iyi
olacagina inantyorum.
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“%100 YERLI SAVUNMA SANAYii” iCIN PENDIK VE TULOMSAS MOTOR
FABRIKALARININ ONEMI

Fatih YILMAZ!

Gemi Motoru imalatinda TULOMSAS Potansiyeli ve
Gelismeler

Eskisehir’de bulunan ve TCDD'ye bagli bir anonim
sirket olan Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S.’nin
(TULOMSAS) motor fabrikasinda 2.400HP’ye kadar gii¢
iiretebilen TULOMSAS yapimi motorlarn, Tiirk 6zel
sektdriiniin yiik ve yolcu gemilerinde yardime1 makine olarak,
IDO'ya ait feribot ve vapurlarda ise ana ve yardime1 makine
olarak kullanilmasmin kisa vadede tesvik edilebilecegi,
orta/uzun vadede ise askeri gemiler de dahil muhtelif tip
ve tonajdaki gemilerin ana tahrik (sevk) sistemlerinin bu
fabrikada {iretilmesi i¢in s6z konusu fabrikanin imkan ve
kabiliyetlerinin (kapasitesinin) yeni yatirimlarla kademeli
olarak gelistirilebilecegi yoniindeki fikirlerimi, ilk olarak 27
Nisan 2009'da kaleme aldigim ve Gemi Miihendisleri Odasi
(GMO)'nin yaym organt olan Gemi ve Deniz Teknolojisi
Dergisi'nin Ekim 2009/182. sayisinda da yayimlanan “Gemi
Motoru Imalatinda TULOMSAS Potansiyeli” bashkl
makalemle glindeme getirmistim.

(25 Agustos 2009 tarihli ilk TULOMSAS ziyaretimizden)

Ayrica, TULOMSAS Gemi Motoru Uretimi Fizibilite (Arz-
Talep-Tesvik) Faktorleri ve PENDIK Motor Fabrikasi ile
ilgili 2009, 2010 ve 2011 yillarinda gerceklestirdigimiz
teknik ziyaretlerimizi ve calismalarimizi da, 15 Haziran
2011 tarihinde kaleme aldigim (Tersane ve Denizcilik adli
dergilerde de yayimlanan) "Yerli Gemi Motoru Yolunda Bir
Marka: TULOMSAS" baslikli makalemde miimkiin oldugu
6lciide ozetleyerek anlatmigtim.

Bugiin geldigimiz noktada ise TULOMSAS, iirettigi diesel
motorlarin gemi ve deniz araglarinda kullanilmasi i¢in Tiirk
Loydu’ndan tip onay sertifikasi alma siirecinde ilerliyor

1) Gemi Ins. ve Gemi Mak. Miih. fatih.yilmaz08@mynet.com
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(19 Nisan 2011 tarihli lklnCl T ULOMSAS zzyaretlmlzden)

ve sertifikasyon siirecinin kisa siire sonra tamamlanmasi
ongoriiliiyor. TULOMSAS motor fabrikasinda % 80-85
yerli katkiyla iiretilebilen 1800 ve 2400 HP diesel motorlar,
s6z konusu tip onay sertifikasyon siireci tamamlandiktan
sonra, diesel jeneratdor motoru veya yiiksek devir elektrik
jeneratorleri igin yardimci dizel makine ve veya yiiksek
devirli dizel makine ihtiyac1 duyan gemi ve diger deniz
araglarinda kullanilabilecek.

,:u'llll n\-.?,

Tiirk Loydu Tarafindan Gergeklestirilen Tip Onay
(Performans) Testi Icin Ozel Uretilen TULOMSAS Marine
Diesel Motoru (Resim: denizhaber.com)
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Gorus

2400 HP Motorlar “Tip Onay (Type Approval)” Siirecinde

TULOMSAS Gemi Motoru Uretim Projesi, bizim
goriisiimiize gore kisa ve orta/uzun vadeli iki asamadan
olusmaktadir. Kisa vadeli ilk asamada; TULOMSAS motor
fabrikasinda tretilen 1800 ve 2400 HP giiciindeki mevcut
diesel motorlarin gemi ve deniz araglarina adaptasyonu
icin gerekli c¢aligmalarin ve sertifikasyon islemlerinin
tamamlanmasindan ibarettir. Tirk Loydu’ndan tip onay
sertifikasi alinmasiyla projenin 1. asamasinda hedefe biiyiik
Olciide ulasilmis olacaktir. Tiirkiye’de insa edilen gemilerde
Tiirk Loydu’ nun yaninda en ¢ok tercih edilen klas kurulusu
olan Breau Veritas (BV) da ilerleyen donemlerde siirece
dahil olabilir.

Siparisler Dogrudan TULOMSAS’a Verilebiliyor

Armator ve tersaneciler, TULOMSAS motor fabrikasinda
iiretilen 1800 ve 2400 HP giiciindeki mevcut diesel motorlarin
siparislerini  dogrudan  Eskisehir’deki TULOMSAS’a
(Pazarlama Dairesi Bagkanligi'na) verilebiliyorlar. Boylece
yurt digindan makine ithalat1 siirecinde olusan gecikmeler
ve aracilara verilen komisyon vb. ek maliyetler de ortadan
kalkmis oluyor.

Armator “EVET” Derse, TULOMSAS'a Yeni Uretim
Band1 Kurulabilir

Bizim 6ngordiigiimiiz TULOMSAS Gemi Motoru Uretim
Projesi’nin orta/uzun vadeli ikinci asamasinda ise, Tiirkiye’de
insa edilen gemiler i¢in ihtiya¢ duyulan 6zelliklerde, kiiresel
gemi diesel motoru pazarinda riistlinii ispatlamis markalarin
lisans1 altinda, gorece diigikk devirli (100-300 rpm) ve
yiiksek giiclii (10.000+ HP) gemi diesel motoru iiretimine
yonelik yeni bir iiretim bandi, yani “TULOMSAS Marine
Diesel Assebly/Department” kurulmasidir.

Boylece deniz tipi diesel motorlarin satig, pazarlama,
yedek parga tedarik ve servis imkanlari da daha kolay
saglanabilecektir. S6z konusu diesel motorlarin ve yedek
parcalarinin, emsalleriyle rekabet edebilecek kalitede
iretilmesi ve fiyatlandirmasi saglanabilecektir. Uygun bir
tesvik mekanizmasi ile daha avantajli bir fiyatlandirma
da miimkiin olabilecektir. Biitiin bu konular projenin 2.
asamasina yonelik “fizibilite etiidii” ile netlesebilir. Tiirk
armatdr ve tersanecilerini temsil eden Deniz Ticaret Odasi
(DTO) ve Gemi Inga Sanayicileri Birligi (GISBIR)’nin
satin alma giicliyle desteklenmis talep ve isteklerini ortaya
koymalari ise, projenin 2. agsamasi i¢in bilyiik 6nem tasiyor.

DTO ve GISBIR’in projeyi desteklemesi bekleniyor.

Yerli Gemi Diesel Motorlari IMO/MARPOL EK-6
Standardinda ve Ekonomik Olmah

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'ne (IMO) iiye iilkeler
denizcilikle  ilgili  kurallar1  uygulamakla  yiikiimli
oldugundan, 2016 yili sonrasinda MARPOL EK-6
standartlarinda yeni jenerasyon diesel motorlarin tedariki
sirasinda Tiirk gemi inga sanayinin disa bagimliliginin ve
yiikli miktardaki doviz kaybinin daha da artacaktir. Bundan
dolay1 yerli gemi diesel motoru iiretim eksikligi son yillarda
denizcilik sektoriinde daha net hissedilmeye baslandi.
TULOMSAS Gemi Motoru Uretim Projesi sayesinde bu
eksiklik belli 6l¢tide giderilebilir.
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Ciinkii proje sayesinde MARPOL EK-6 ile zorunlu hale
gelen IMO standartlarinda NOx - SOx emisyon oranina sahip
gemi diesel motoru tedarikinde diga bagimliliktan kurtulmak
miimkiin. Yurt disindan makine tedariki sirasinda yasanan
gecikmeler nedeniyle gemi teslimlerine yansiyan gecikmeler
de ortadan kalkacagindan insa hizi artan tersanelerin kiiresel
rekabet giicii de artabilir. Yerli gemi diesel motoru tercihinden
dolay1r yerli armatdr ve tersaneciler cesitli tesviklerden
yararlanabilirler Daha yakin ve daha ucuza yedek parca ve
servis imkani elde edilebilir.

Proje, bu avantajlar1 nedeniyle Tiirk gemi insa sektoriinde
yerli katki oraninin ve kiiresel rekabet giiciiniin yilikselmesine,
doviz kayiplarinin dnlenmesine, makro ekonomik agidan
istihdamin artmasina ve cari agigin azaltilmasina da olumlu
katki yapabilecek niteliktedir.

"Sevk Sistemi" Yerli Olursa, Gemi insasinda Yerli Katki
% 65-70'in Uzerine Cikabilir

Suanda Tiirkiye’de insa edilen ticari gemilerde yerli katki
% 50 civarinda ve gemi sevk sisteminin toplam maliyet
icindeki pay1 % 15-20. Askeri gemilerde ise yerli katkinin
% 65 civarinda oldugu belirtiliyor. Dolayisiyla, gemi
diesel motorunda disa bagimliliktan kurtulmast halinde
Tiirkiye nin gemi ingasinda yerli katkt oraninin % 65-70'in
tizerine ¢ikmas1 miimkiin goziikiiyor.

"% 100 Yerli Savunma Sanayii" I¢in "Yerli Gemi Sevk
Sistemi' Sart

Milli Savunma Bakani Sn. Ismet Yilmaz’m “savunma
sanayi %100 yerli olacak” agiklamasindan sonra, denizcilik
sektoriinde gdzler PENDIK ve Eskisehir (TULOMSAS)
motor fabrikalarina gevrildi. Ciinkii gemi insa malzeme
maliyeti icinde, gemi ana ve yardimeci makineleri biiyiik yer
tutuyor.

Simdiki adi Istanbul Tersanesi Komutanligi olan Pendik
Tersanesi, 1999 yilinda yasanan depremde Golciik
Tersanesi’nin hasar gordiigii gerekcesiyle kamulastirilarak
Deniz  Kuvvetleri’ne devredilmisti. Pendik Tersanesi
bilinyesinde 1981 yilinda kurulan ve 1998 yilina kadar en
biiyligii 14.000 HP olan pek ¢ok gemi diesel motoru iiretilen
PENDIK-SULZER Motor Fabrikasi'nin kapilarma devir
isleminden sonra kilit vurulmustu.

Pendik-Sulzer Motor Fabrikasi'nin kapanmasindan sonraki
siirecte Tiirkiye'de askeri gemiler de dahil 700'den fazla
gemi insa edilmesine ragmen, bu gemilerin sevk sistemleri
icin gerekli olan diesel makinelerin neredeyse tamami
yurt digindan ithal edildi. Gemi makinelerinde tamamen
disa bagimli hale gelen gemi insa sanayiinde biiylik doviz
kayiplar1 ve dolayli istihdam kayiplar1 yagandi.

"% 100 Yerli Savunma Sanayii" Stratejisi, "Pendik
Motor Fabrikasi"min Yeniden Aktif Hale Getirilmesini
de Giindeme Getirebilir

Bugiin ise % 100 yerli savunma sanayii politikasina uygun
olarak hem MILGEM vb. gibi askeri projelerde Tiirk
savag gemilerinin sevk sistemi ihtiyacinin yerli imkanlarla
karsilanmasina, hem de Tiirkiye'nin 9. Kalkinma Plani’nda
ongoriilen Tiirk koster filosunun yiiksek yerli katkiyla

yenilenmesine ihtiyag var.
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Askeri gemilerde ekseriyetle tercih edilen MTU marka
motorlarin  tamir-bakim islerinin yillardir TULOMSAS
motor fabrikasinda yapiliyor olmasi, gerekli yatirimlar
yapildiktan sonra iiretime gecilmesinde de zorlanilmayacagi
seklinde yorumlaniyor.

Milli Savunma Bakani Sn. Ismet Y1lmaz'in “savunma sanayi
%100 yerli olacak” seklindeki talimati, askeri gemilerin
yiiksek yerli katkiyla insast i¢in gerekli sevk sistemlerinin
(makinelerin) yurt i¢inde iretilmesini de gerektirdigi icin,
Tiirkiye'nin 1981 yilinda ilk gemi diesel motorunun iiretildigi
ve 1998 yilina kadar verimli bir sekilde faaliyet gdsteren
Pendik-Sulzer Motor Fabrikasi ile Pendik Tersanesi'nin, gemi
insa sektoriiniin yerli makine ihtiyac1 ve askeri ihtiyaglara
uygun sekilde re-organizasyonunu ve ayrica Eskisehir'deki
TULOMSAS Motor Fabrikasi'nin askeri ve ticari gemilere
yonelik makine iiretim kapasitesinin gelistirmesini giindeme
getirebilir.

Pendik - Sulzer Motor Fabnkasinda 1981-1998yillan arasinda
imal edilen Dizel rian ve mente edikdikler gemiler
Moror T | Motor Adedi | Motor Goco | Mator Devn Monts Ediii Gemiar
1| SAL2500 15 970 B=P 750 Kag vk gemes s (Yasdme: makine olarak)
2| 6AL2004 18 TEO) BHP 200 Sargybumu 5.H.Y. s {Ana makine olacak}
3| sALII: 18 635 B=P 750 Rumakicavaly $ H Y. sin (Ana makne olamk)
4| BAL2074 2 636 BHP 750 Mehmet Kakavan yik gem. (Yasdemo: makine olarat)
5| SaAL2004 2 1040 BHP 200 Topkap: araba vapury sinh bina malane olarak]
6| 8a02008 20 B4 Bep 750 araba vapun sinfi (Ara makinge olarak)
7| GAL2004 d B8 BHP S0 Istanbel Feribotu (Yardme makine olarak)
(8| 6ASL 250 4 1500 BHP 00 Fahn Koruturk SHLY gomis,
$.H.Y. gemisi ana making claraki
9| B ASL 2530 4 1600 BH= 1000 Auma Ata yuk gants.
Tasken yik gamisi (Yardme making olarak)
10| 6 ASL 2530 3 1320 BHP 750 Bakii Passat npi gerrs,
Agkabet Passat tpi gemi (Yardme making clarak)
1| 4RTASE E] T3 BHP 108 Zema Gomaoks<a yik gemis,
Zarmia Lodska visk gemisi,
Parrun Ciasndon yik gemis: [Ans makne olscak)
12} SRTATS 2 14000 BHP a8 A Ara yilk genmis),
Tagkent wilk gemisi [Ans makine claak |
13] SRTASS 2 9520 BHP 127 Bakil Passat upi e,
Askabar Passan tipgemi (Ana making olarakl
May: RTA tipi motordar Sulzer / Lisans e & tipl motardar H. Cagislski / Polomys lsans e imal edimiglendr.

Kaynak: Denizcilik Bankast Eski Genel Miidiirii Y. Miih. Ali
CAN';m "Bir Tersane Bir Hayat" isimli kitabindan.
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Ozel Sektoriin Yaklasimi Onemli

Tirk armatér ve tersanecilerinin, ozellikle 2009 yilinda
Uzakdogu tersanelerine verilen 10 milyar dolarlik biiylik
tonajli gemi siparisinin iptal siirecinde yasanan giicliikleri
ve MARPOL EK-6 ile gelen yeni nesil diesel makinelerin
tedarik siirecinde diga bagimliliktan kaynaklanan sikintilari
da dikkate alarak, 90'li yillardakinden farkli bir yaklagim
gostermesi gerekiyor.

Gen¢ Kusak "Pendik-Sulzer Motor Fabrikasi''ndan
Habersiz

Cevremizde c¢ogunlugu gen¢ kusaktan olan pek c¢ok
meslektagimdan, 2009 yilinda giindeme getirdigimiz ve son
zamanlarda daha da giindemde olan Eskisehir-TULOMSAS
gemi motoru iiretim projesi fikrimizden dolay1 yogun tebrik
mesajlart almaktayim.

Fakatkonuylailgili yaptigimiz sohbetlerde, 90’larin sonlarina
kadar faaliyette olan “PENDIK-SULZER Motor Fabrikas1”
ile ilgili hi¢bir bilgiye sahip olmadiklarini hatta ismini bile
duuymadiklarini, hal boyle olunca da sanki Tiirkiye’de
daha once hi¢ yerli gemi dizel motoru tretilmemis de, ilk
defa TULOMSAS ta iiretilecekmis gibi heyecanla karisik
yanlis bir algi icerisinde olduklarini gézlemlemekteyiz. Bu
algi dogru degil ciinkii yukaridaki tabloda da gorildigi
gibi, Pendik-Sulzer Motor Fabrikasi'nda 1981-1998 yillan
arasinda en biyiigii 14.000 beygir olan ¢ok sayida diesel
motor fiilen {retilmistir ve bu motorlar monte edildikleri
gemilerde halen sorunsuz bir sekilde c¢alismaktadirlar.
TULOMSAS'ta su ana kadar iiretilebilen en biiyiik diesel
motor ise "Pielstick" lisans1 altinda 2400 beygir (1500 rpm).
Dolayisiyla, her ne kadar TULOMSAS'!n gelistirilmeye
miisait kapasitesinden séz ediyorsak da, Pendik-Sulzer
Motor Fabrikasi ile mukayese edebilmek icin daha kat
edilmesi gereken uzun bir yol, yapilacak ¢ok is var.
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EKONOMIK GELiSiM, DENIZCILiK VE MARINALAR

Mehmet GEDIK!

EKONOMIDE TARIHSEL SUREC

Gegmisten giiniimiize kadar diinya sahnesindeki toplumlar
siirekli olarak birbirlerine kars: {istiinliik kurma miicadelesi
vermisler ve halende vermektedirler. Gelinen noktada diinya
iizerindeki toplumlar/devletler arasinda giic ve zenginlik
agilarindan nispi farklar olugsmus, bir ¢ok tilke gelismislik
ve zenginligi yakalarken, bazi iilkeler kalkinma gabalarina
girmisler ve diger pek ¢ok iilke de geri kalmis, toplumsal
dinamikleri harekete gegirememis ve yoksulluk iginde
yasamlarini siirdiirmektedirler. Gegmis dénemlerin aksine
ozellikle 2. Diinya Savasindan sonra, niikleer gilic dengesi
nedeniyle, birkag kapsamli sayilabilecek bolgesel askeri
catisma disinda toplumlar arasindaki miicadele esas olarak
ekonomi alaninda stirmektedir. Toplumlarin olusturduklari
devletler ve kurumlari her seyden once yurttaglarmin
giivenligini saglama, refah ve zenginligini artirma hedefine
yonelme durumundadir.

Cagimizda sanayi devrimini yakalamis ve kalkinmis iilkeler
ile gelismemis lilkeler arasindaki refah ve zenginlik farki
geemis donemlere gore ¢ok daha keskin hale gelmistir. Bu
farki doguran ana neden, sanayilesmenin sagladig: iiretimde
verimlilik ile diinya iiretiminde yiiksek paya sahip olma
iizerinde yogunlagmaktadir. Giinliimiiziin ekonomi bilimi
kalkinmig iilkelerde serpilmekte, bu iilkelerin ekonomik
diizeninin istikrar1 ve strdiiriilebilirligine yonelik ¢oziimler
aramaktadir. Diinyanin en biiyiik problemlerinden birisi
uluslar ve bolgeler arasindaki biiylik zenginlik ve gelismislik
farklaridir. Diinyada bir milyardan fazla insanin yoksulluk
ve aclik i¢inde olmasi toplumlar arasi istikrari bozma
potansiyelini yaratmaktadir. Bu bakimdan gelismekte
olan iilkelerin atilimlari biiyilk 6nem arz etmekte olup,
toplumlarin kalkinmislik farklarini azaltmaya ya da ortadan
kaldirmaya yonelik ¢6ziim yaklagimlari igin kalkinmisg
iilkelerin ekonomi agisindan tarihsel siireglerinin analiz
edilmesi uygun bir yol teskil etmektedir. Tarihsel olaylarin
irdelenmesiyle gegici 6zellik tasiyan donemsel unsurlarin
ayiklanarak kalict oldugu tespit edilen ve gergeklere dayali
olarak bilimsel yontemlerle ortaya ¢ikartilan sonuglar, her
zaman i¢in toplumlara gelecege yonelik rehber niteligi
tagimistir.  Yapilan analizler toplumsal dinamikleri harekete
gegciren ana unsurun, ekonomik ve teknolojik alanlardaki ani
ve biiyiik sigramalar oldugunu gostermektedir. Harekete
gecen toplumsal dinamikler belirli bir siiregte toplum
yapilari, askeri gii¢ ve iilkenin diinyadaki konumu iizerine
derin etkilerde bulunarak degisimlere yol acabilmektedir.
Bu bakimdan toplumlarin kalkinmasindaki en 6nemli nokta,
ekonomik ve teknolojik atilimlarin 6niinii agacak ortamlarin
yesertilip gii¢lendirilmesidir.

1) Gemi insaat1 ve Gemi Makineleri Miih.
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Insanlik tarihi, toplumlarin diger toplumlar1 niifuslarinin
etkisi altmna alabilmesi ic¢in siirekli c¢atismalar igine
girdiklerini, Yeni¢agdan oOnceki donemlerde o zaman
i¢in bilinen diinyada biiyiik topraklar tizerinde egemenlik
kuran giiclii imparatorluklarin ya da giiglerin ortaya
¢iktigini, bu giiclerin yasamsal dongiileri nihayetinde
ortadan kalktiklarini ve yerlerini yeni egemen toplumlara
biraktiklarini gostermektedir.  Yine tarih bize o zamanki
toplumlarin biiyiikk gili¢ sahibi olabilmelerinin, organize
olabilme ve askeri yetenekler yani sira toplumlar arasi
konjonktiire ve teknolojik atilimlara da bagh oldugunu
soylemektedir. Ornegin atin evcillestirilmesinden sonra
binek hayvani olarak ta kullanilabileceginin 6grenilmesi,
bu alanda uzmanlasmanin yakalanmasi ve bir anlamda
teknolojik atilim niteligi tasiyan bu gelismenin askeri
uygulamalara dontstiiriilmesi, gé¢ebe toplumlarin yerlesik
toplumlara goére daha giiclii hale gelmesine ve bozkir
imparatorluklari1 denen bir dizi imparatorlugun tarih
sahnesine ¢ikmasina neden olmustur. Iklim degisiklikleri bir
yana bozkir imparatorluklarinin diger toplumlar tizerindeki
baskilari, diinya cografyasinda toplumlarin goglerine de yol
acmustir. Ayni sekilde bozkir imparatorluklarini gerileten ve
ortadan kaldiran da diger bir teknolojik atilim olan barutun
ve atesli silahlarmn kullanimindaki gelismeler olmustur.
Omegin Osmanli Imparatorlugunun yiikselme déneminde
kazanilan zaferlerde atesli silahlarin, 6zellikle de iistiin ates
giicline sahip toplarin etkinligi biiyiik olmustur.

Ortacag donemlerinde toplumlarin ekonomik hayatina
agirlikl olarak tarim ekonomisi damgasini vurmus olup, el
zanaatlari da giderek gelismektedir. Biiyiik imparatorluklar
varliklarini devletin, ordunun ve maliyenin giiglii konumuna
dayandirmak durumunda kalmiglar, ordularin giiciinii
korumak ve artirmak igin kuvvetli bir maliye diizenine
dolayisiyla vergi gelirlerine ihtiyag duymuslar ve artan
maliyetlerin karsilanmasi i¢inde siirekli fetih politikalarini
yiiriitmiiglerdir. ~ Yenigag Oncesi ekonomilerin tarimsal
agirlikli olmasi, o zamanki tarimin giiniimiiz tarimina
gore c¢ok daha diisiik verime sahip bulunmasi ve daha
cok gecimlige yonelik olmasi nedenleriyle o donemlerde
kisi basina gelir agisindan toplumlar arasinda ¢ok biiyiik
ekonomik farkliliklar da séz konusu olmamistir. Insanlik
tarihinde ihtiyag¢ duyulan mallarin takasi ve ticareti
her zaman igin itici gii¢ olusturmus, ulasim ve dagitim
kanallarinin agilma ve yayginlagma siirecine bagli olarak
ticaret faaliyetleri ile toplumlar arast ticari iliskiler artan ivme
ile gelismistir. Ancak Yeni¢ag Oncesi toplumlar arasi giig
dengesinde 6nemli unsurlar askeri gii¢, organize olabilme ya
da eggiidiim yetenegi ve politik gii¢c seklinde siralanmig ve
ekonominin etkinligi ise tarimsal {iretime ve bu sektoérdeki
verimlilige bagl kalmistir. Dogu toplumlarindaki babadan
ogullar arasi paylasim kiiltiirii bir yana birakilirsa, diinyaya
hakim olan biiyiikk imparatorluklarin yayilmaciliginin
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dogal smurlarina ulagsmasindan sonra yeni fetihlerin
verimsizlesmesinin ve dig tehditlerin daha ¢ok artmasinin
dogurdugu dogal tepki, gelirlerin ayni oranda artmamasina
ragmen kaynaklarin biiyiik boliimiiniin daha gii¢lii ordularin
tesisine kaydirtlmasina yol agmis ve bu da toplumun
ekonomik gii¢ ile askeri gii¢ arasindaki dengesini bozmus
ve bu sartlar altinda uzun soluklu ve yipratici miicadeleler
imparatorluklarin ¢okiigiine giden siiregleri baglatmistir. Bu
bakimdan gii¢ sahibi devletlerde ekonomik giig ile askeri gii¢
dengesi biiyiik 6nem arz etmektedir.

Istanbul’'un 1453 yilinda Tiirkler tarafindan fethinden
sonra diinya Ortacagdan g¢ikarak Yenigaga girmistir. Bu
cag degisiminde Italya’min kuzeyinden baslayarak diger
Avrupa toplumlarina sigrayan Ronesans ve pesinden
gelen Aydinlanma hareketleri de etkin olmustur. Diger
bir ifadeyle, Osmanli Devletinin Istanbul’u fethetmesiyle
olusan diinyanin yeni glic dengesi yani sira Avrupa
cografyasinda o giline kadar goriilmemis dl¢tideki toplumsal
dinamizm diinya tarihinde yeni bir ¢agin acilmasina neden
olmustur. Yenicaga gecis doneminde Avrupa’da Ronesans
hareketinin yayginlastigi, fikir, sanat ve bilimin 6n plana
citkmaya bagladigi, bircok bulusun yani sira Amerika
kitasinin kesfi gibi pek cok oOnemli kesiflerin Oniiniin
acildigi, tiim Avrupa’ya hakim olabilecek capta bir giiciin
ortaya ¢ikamamasi nedeniyle Avrupa’da irili ufakli krallik
yada devletlerin birlikte yagamak durumunda kaldiklar1 ve
bu orta captaki giiclerin birbirleriyle siirekli rekabet i¢inde
olduklar1 goriilmektedir. Avrupa kitasindaki toprak ve iklim
farkliliklarinin olusturdugu tarimsal iiriin ¢esitliligi sayesinde
siirekli savag ve c¢atismalara ragmen, Avrupa toplumlari
arasindaki ticari faaliyetler giderek gelismis, birbirleriyle
rekabet icindeki pek ¢ok otoritenin varligi ve toplumlar arasi
ticari iliskiler olumlu bir konjonktiir yaratarak Avrupa’da
Sanayi Devrimine giden siireci ateslemistir.

Yenig¢aga yakin donemlerde ortaya ¢ikan Tarim Devrimi,
Ronesans Hareketi, Mali Devrim, 1766 Amerikan Devrimi,
1789 Fransiz Devrimi, 1917 Rusya Devrimi ve Avrupa’da
baslayan Sanayi Devrimi gibi olaylar diinyadaki toplumlar
tizerinde derin etkilerde bulunarak siire¢ i¢inde toplumlarda
doniisiimlere neden oldugu gibi uluslarin gii¢ dengelerinde
de degisimlere yol agmistir. Ronesans Hareketi, Amerikan
Devrimi, Fransiz Devrimi ve Rusya Devrimi birer toplumsal
donisim olmasina ragmen bu devrimlere yol acan
nedenlerin arkasinda agirlikli olarak ekonomik etkenler
yatmaktadir. Zaman igerisinde ekonomik yonden giiglii hale
gelen gruplarin s6z sahibi olma, yonetime katilma hatta
yonetimi devralma giidiileri, toplumsal doniisiimlere giden
yolu agmaktadir.

Geligmis iilkelerin tarihlerine bakildigi zaman bu iilkelerin
kalkinma siireglerinde 6zel kosullar yani sira saptanabilen
bir¢ok ortak nokta da s6z konusudur. Bu ortak noktalar
genelde ekonomik ve teknolojik atilimlara yol agabilecek
ortamlarin hazirlig1 niteligindeki tarimda devrim, egitimde
devrim, adalette devrim, y6netimde paylasim, toplumsal
birligin tesisi ve korunmasi, istikrarli ddnemlerin saglanmasi,
dogal kaynaklarin harekete gecirilmesi, iilkenin dis diinyaya
acilmasi, ticaretin korunup desteklenmesi, pozitif net
ithracatin stirekliliginin tesisi, ulasim ve dagitim kanallarinin
olusturulmas: ve gelistirilmesi, toplum kiiltiiriinde tasarruf
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olgusunun tesisi ve tasarruflarin yatirma doniistiirilmesi
seklinde siralanabilmektedir. 17. Yizyildan itibaren
sanayilesen iilkelerde yukarida siralanan devrimlerin ve
tedbirlerin 16. Ile 18. Yiizyillara hakim olan merkantilist
yaklagimi ¢ercevesinde gergeklestirildigi ve bu yaklagima
uygun olarak devlet otoritesinin ekonomiye miidahalesinin
de s6z konusu olabildigi goriilmektedir. 19. Yiizyildan
itibaren Avrupa’ya liberal yaklagimlar hakim olmaya baslasa
da, 20 yiizyilda dahi birgok iilkenin &zellikle savag sonrast
toparlanma ve kalkinma adina degisik bi¢imlerde merkantilist
yaklagimlar i¢ine girdiklerini gérmek miimkiindiir. Sanayi
devrimini gerceklestiren iilkelerde sanayi-liretim verimi
ile diinya tiretimindeki salt pay: biiyiik 6l¢iide artmakta ve
giderek iilkenin zenginligi, refah1 ve giicii yiikselmektedir.
Adalette, egitimde ve maliyedeki devrimler, yonetimde
paylasim, toplumsal kiiltiirde tasarrufun tesisi gibi hususlar
dogrudan toplum kalitesi ve toplumsal verimlilikle ilgili
hususlardir. Milletlerin, toplumlarin var olmalarindaki ana
6gelerden birisini toplumsal, tarimsal ve sanayi alanlarinda
yakalanacak verimlilik olusturmaktadir. Toplumsal
ve tarimsal verimlilik sanayi devrimine giden yolu
hazirlamakta ve sanayilesmeden elde edilen verimlilikte,
kargilikli etkilesim i¢inde, toplumsal ve tarimsal verimliligin
daha da artmasina neden olmaktadir. Bu bakimdan diinya
arenasinda yer alan milletlerin dniinde yer alan en 6nemli
konu verimliliktir.

Yukarida kaba olarak ¢ercevesi ¢izilmeye ¢aligilan toplumsal,
ekonomik ve teknolojik atilimlarla sanayilesmeye yol acacak
ortamlarin tesisi neticesinde sanayilesmenin gergeklesmesi
ile liretim verimliliginin yakalanmasi ve siirdiiriilebilmesi
siirecini “Uretim giiciiniin tesisi” olarak ta nitelemek
miimkiindiir. Bu siire¢ icerisinde olusan uygun ortam ve
teknoloji tabani sayesinde sanayilesen toplum, kalkinmada
geri kalmis diger toplumlara gore daha giiclii bir iiretim
potansiyeline ulagabilmektedir. Bu bakimdan Yenigag ile
birlikte diinyada gii¢ sahibi olan devletlerde sahip olduklar1
giiclin ana unsurlarin1 askeri gii¢ ve politik gii¢ teskil ederken
18. Yiizyildan itibaren bu unsurlara agirlikli olarak sanayi
giicii de katilmistir. Yenicag ve sonrasinda ortaya ¢ikan biiytik
capl1 yipratici ve uzun soluklu savaglarda, 6zellikle 1. ve 2.
Diinya Savaslarinda kaynaklar1 ve sanayi tabani kuvvetli
olan ve ekonomik yonden giiclii olan ya da iiretim giiciiniin
tesisinde daha etkin olan iilkeler/ittifaklar ayakta kalabilmis,
hatta savaslarin sonucunu etkilemistir. Bu bakimdan iilkenin
bekasi icin askeri gili¢ yani sira liretim giiciiniin tesisi de ¢ok
biiyiik 6nem arz etmektedir.

1760 yilindan itibaren sanayilesme siirecine giren
Ingiltere 6rnegi bir rehber niteliginde oldugundan,
diinyada sanayilesme devrimini ilk yakalayan bu iilkenin
sanayilesmesine kisaca gdz atmak uygun diisecektir.

Britanya’da 9. Yiizyilda yargi ve maliye alanlarinda
diizenlemeler yani sira 6zellikle bilimsel alanlarda atilimlar
gerceklestirilmig, 10. Yiizyildan itibaren tek otorite altinda
toplanarak birlik olusturulmaya baglanmis, 13. Yiizyilda
krala kars1 feodal haklar1 ve toprak diizenini tanzim eden
Magna Carta sdzlesmesi imzalanmis, yine bu donemde el
zanaatlarindan yiik dokuma 6nem kazanmis ve devaminda
artan ticaretle birlikte ham yiin yerine yiinlii mamullerin
ihracatinda ilerlemeler saglanmis, gelisen burjuvazi ile
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birlikte feodal sistem ¢6ziilme siirecine girmistir. 15. ve 17.
Yiizyillar arasinda tarimda nadas kaldirilarak yerine getirilen
dortlii ekim sistemi, tarimsal aletlerdeki iyilestirmeler,
citleme 1ile topraklarin biitlinlestirilmesi gibi tarimsal
devrim niteligindeki gelismeler tarimda biiylik verim
artisina yol agmistir. Yeni topraklarin kesfi ve yayilmacilik
politikalartyla kurulan koloniler daha 6nceden bilinmeyen
bir ¢ok bitkinin Avrupa’ya getirilmesine, yetistirilmesine ve
tarimsal ¢esitliligin artmasina neden olmus, bu durum artan
tarimsal verimlilikle birlikte ge¢imlikten ¢ok pazara doniik
tarimsal tretimin daha fazla yayginlagsmasina yol agmus,
tarimda yakalanan verimlilik kirsal kesimden kentlere
dogru niifus hareketini yani sanayilesme 6ncesi ucuz emek
ortamini dogurmustur.

Diger taraftan Kita Avrupa’sindan bagimsiz ayr1 bir ada
olmanin sagladigi jeopolitik konum Ingiliz adasini istilalara
kars1 daha korumali hale getirmis, bu durum Ingiltere’nin
nispi olarak kara ordularma daha az kaynak ayirmasina,
buna karsilik denizcilige ve donanmaya daha fazla 6nem
vermesine yol agmus, ilerleyen denizcilik ve kolonilesme
pazar alanlarinin ve ticaretin artmasina ve sermayenin
daha hizla birikmesine sebep olmus, ayrica savaslarin
getirdigi artan maliyetlere karsi maliyede diizenlemeler
yapilmis, bor¢glanma mekanizmasi igin bankacilik sistemi
olusturulmustur. Bu kosullar altinda zaten zanaat alaninda
onemli yer tutan yilinli dokuma yerine daha verimli olan
pamuklu tekstil sektoriine ve bir ¢ok hafif sanayi alanina
yatinmlar yapilmis, makine alanindaki bazi teknolojik
yeniliklerle birlikte iiretimdeki makinelesme ve fabrika
diizenine gecis, daha 6nceden goriilmemis dlgiilerde tiretim
miktarinda ve sanayi verimliliginde artiglara sebep olmus, bu
da rekabette avantaji olusturarak Ingiliz iiriinlerinin diinyaya
yayilmasina ve neticede Ingiliz toplumunun giderek daha
da zenginlesmesine yol agmistir. Giderek biiyliyen sermaye
demir {iretimi, makine yapimi ve demiryolu ulagimi gibi agir
sanayi alanlarinda da yatirimlar1 yaygimlastirmis, 6zellikle
buhar enerjisinin sanayide ve ulasimda kullanilmasi
verimliligin daha da artmasina neden olmus ve ulagim ile
dagitim kanallar1 biyiitiilerek gelistirilmistir.

Tiim bu gelismeler sonunda 1830’1u yillara gelindiginde artik
Ingiltere “Diinyanin Atdlyesi” olarak nitelenmeye baslanmus,
Ingiltere’nin yakalamis oldugu ekonomik ve teknolojik
tistiinliik iilkeye diinyanin en biiyiik imparatorluklarindan
birini kurma sans1 vermistir. Goriilecegi gibi Ingiltere’nin
sanayilesme siireci, ekonomik ve teknolojik atilimlara
yol agabilecek ortamlart hazirlayan kosullar ¢ergevesinde
gerceklestirdigi yatirimlar neticesinde elde etmis oldugu
verimlilik iizerinden yiirlimiistir. ~Buna gore konunun
merkezinde verimlilik yer almakta, verimliligin daha da
artirilmasi i¢in siirekli teknolojik gelisim ve uygun yatirimlar
yolu ile {iretim giictiniin tesisi elzem olmaktadir.

EKONOMIK GELiSMEDE iHRACATIN ONEMi

Konuya ekonomi bilimi a¢isindan yaklasildiginda ekonomik
bulgularin da tarihsel gerceklerle paralellik icinde oldugu
goriilmektedir.  Bir toplumun refah ve zenginliginin
artmasi, ancak zamana yayili yeterli ekonomik biiyiime
stirecini gerektirmekte ve ekonomik etkinligin en onemli
Olciitlerinden birisini toplum tarafindan yaratilan gayri safi
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yurt i¢i hasiladaki (GSYIH) biiyiime olusturmaktadur.

Ekonomi biliminde milli gelir bir yilda iilkede iiretilen mal
ve hizmetlerin parasal degerlerinin toplami, yani toplum
tarafindan yaratilan katma degerlerin toplami olarak
tanimlanmaktadir. ~ Tanimda vurgulanan “iretilen mal
ve hizmetler” olgusu, milli gelirdeki artis ile tiretimdeki
artis arasindaki sebep-sonug iliskisini ortaya koymakta ve
iiretimdeki artis dogrudan toplumun refah ve zenginligindeki
artisa yansimaktadir. Toplumun refah ve zenginligindeki
artis, ancak milli gelirin enflasyon, niifus artis1 gibi
etkenlerden arindirilmig hali i¢in anlamli olmaktadir. Bu
noktada toplumlar arasindaki nispi zenginlik seviyesinin
diger bir olgiitii olan kisi basina milli gelir daha da onemli
hale gelmektedir.

Goreceli bir kavram olan zenginligin kaynagini olusturan
gelismislik kritik noktay1 isaret etmektedir. Ornegin petrol
gibi dogal kaynaklar agisindan zengin olan bir iilkenin,
konjonktiir ortam nedeniyle zenginligin ana kaynagini petrol
olusturmasi, her zaman ig¢in o iilkenin geligsmisligini ortaya
koyamamaktadir. Zenginligin merkezinde yiiksek katma
degerli iiretim giiciiniin tesisi yer almigsa gelismislikten
bahsedilebilmektedir. Gelismisligin temel 61¢iitlerinden birisi
dahaleri teknoloji yaratabilmek, digeri ise iiretim potansiyeli
artisin siirekli kilabilmektir. Ileri teknoloji yaratabilmek ve
iiretim potansiyelini artirmak toplumsal verimlilige de bagh
kalmaktadir. Sanayi tabanini olusturamamig dogal kaynak
zengini iilkeler, bu kaynaklarin azalan verimliligi kargisinda
orta ve uzun vadede zenginliklerini devam ettirme olanag:
bulamamaktadirlar. Bu bakimdan gelismisligi esas alan
zenginligin tesisi {iretim giicliniin tesisinden, tiretim giiciiniin
tesisi ise toplumsal verimliligin olusturulmasi yani sira
yiiksek katma degerli {iretime yonelik yatirim faaliyetlerinin
stirekliliginin saglanmasindan gegmektedir.

Biiytik kiyimlara yol agan ve siklikla ortaya ¢ikan diinya
Olgegindeki savaslarin 65 yildan bu yana ¢ikmamasi bir
yana tip diinyasindaki ilerlemeler, cagimizdaki insan
niifusunun ¢ok daha hizla artmasma neden olmaktadir.
Artan niifus, ihtiya¢ duydugu mal ve hizmetlere yonelik
talebi de artan hizla koriiklemekte ve bu durum iiretim
giiciinil tesis edebilmis iilkelerin daha da zenginlesmesine,
diger bir ifadeyle toplumlar arasi gelismislik farkinin daha
da derinlesmesine yol agmaktadir.

Milli gelir arz ve talep yoniindeki bilesenleriyle
diizenlendiginde, Y milli gelir, C tiikketim harcamalari, S
yapilan tasarruf, T vergi, I yatirim harcamalari, X ihracat
geliri, M ithalat gideri, G devletin harcamalari olmak iizere;

Y=C+S+T (1)
Y=C+I+G+X-M) 2)

Denklemlerine ulasilmakta ve her iki denklemin esitlendigi
noktada yani milli gelirde arz-talep dengesinin olustugu
noktada

S-D+(T-G)=X-M) 3)
Denklemi ile makro ekonomik denge kurulmaktadir.

Yatirim faaliyetleri, {ilke ekonomisinin ve zenginliginin tesisi
acisindan, daha da 6nemlisi geligmis iilkelerle aradaki farkin
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kapatilmasi agisindan ¢ok biiylik dnemi haizdir. Yatirimlar
mevcut sermaye birikimine yapilan net ilaveler olarak
tanimlanmakta ve gelismekte olan ilkelerde gelismislik
farkiin kapatilmasi yatirnm hizina bagli kalmaktadir. Bu
bakimdan yatirimlar bir anlamda iilkenin geleceginin garanti
altina alinmasi yontemidir.

Yatirimlara yonelik tek kaynak, {iretim neticesinde
yaratilan kaynaklarin (gelirlerin) tiiketilmeyen kismi yani
tasarruflardir.  Yatirimlara yoneltilen tasarruflar iilkenin
kendi 6z tasarruflari oldugu kadar yabanci tasarruflar da
olabilmektedir. ~Giiniimiiziin kiiresellesme olgusu altinda
ozellikle gelismekte olan iilkeler i¢in yatirimlarin, kredi ya
da bor¢lanma mekanizmasi sayesinde, yabanci tasarruflarla
finanse edilmesi giderek daha da agirlik kazanmaktadir.
Ancak bor¢lanma maliyeti yan1 sira ana para ddeme sartlari,
borg ya da kredi verenin ortaya koyabilecegi bazi 6zel sartlar,
ya da istenilen nitelikte bor¢ bulmadaki zorluklar, yatirim hiz1
iizerinde Oz tasarruflara gore yabanci tasarruflarin olumsuz
konumunu ortaya koymaktadir. Bu bakimdan yatirimlar
icin esas olan 0z tasarruflar olup yabanci tasarruflar 6z
tasarruflara destek agisindan 6nem kazanmaktadir.

Zengin llkelerde tasarruf giidiisii fakir {ilkelere gore gok
daha giicliidiir. Diger taraftan iilkenin 6z tasarrufu ile ilgili
davranisi her seyden once toplumsal verimliligin bir 6gesi
olup, iilke insaninin tiiketim kadar tasarrufu da &n plana
¢ikarmasi kiiltlirel birikimin bir sonucudur. Giinimiizde
Almanya, Japonya ve Cin gibi ekonomide atilim yapmis
ve yapmakta olan ilkelerde ana unsur, tasarruflarin yeterli
diizeyde olmasi, bu tasarruflarin yatirima doéniistiiriilerek
sermaye birikiminin ¢ogaltilmasi ve iiretim potansiyelinin
artirllmasi, diger bir ifadeyle firetim giiciiniin tesis
edilmesidir. Halen diinyanin en biiyiik ekonomik giicii olan
ve 20. Yiizyilin ilk ii¢ ¢eyreginde diinyanin en bilyiik tiretim
giiclinii teskil eden ABD’nin son dénemlerdeki ekonomi
alanindaki nispi gerilemesi ve biiylik borg stoklart ile
biitge agiklartyla karst karsiya kalmasi hususu, esas olarak
toplumun giderek tiiketim toplumu haline gelmesine ve
tasarruflarin yeterli diizeye ¢ikamamasina baglanmaktadir.

Kiiresellegsen diinyada serbest ekonomi diizeninde iiretim
merkezleri igin rekabet edebilme olgusunun 6nemi
giderek bilyiimektedir. ~ Uretim merkezleri verimliligi
artirarak rekabette avantaji yakalama adma giderek
ARGE faaliyetlerine, inovasyona, Ol¢ek ekonomisinden
yararlanmaya, otomasyonda yogunlagsmaya yonelmekte ve
iretim silirecinde {iiretim faktorlerinden sermayenin pay1
daha da bilyiime egilimine girmektedir. Uretimde sermaye
paymnin artmasi, goreceli olarak isgiicii paynin azalmasi
anlamima gelmekte, bu durum isgiiciinde uzmanlagmaya,
egitimde kaliteye dolayisiyla toplumsal verimlilikte artisa
giden yolu agmakta ve igsizlik orani ancak artan iiretimle
birlikte azalma pozisyonuna girmektedir. Bu bakimdan
iretim faaliyetleri i¢in sermaye ¢ok Onemli bir unsur
olmakta ve sermeye birikim hizi yatirim hizi ile 6zdeslik
gostermektedir.

Yeterli 6l¢ekte yiiksek biiyiime hizinin siirdiiriilebilmesi
hususu, gelismekte olan iilkelerde, gelismislik farkinin
kapatilabilmesi siirecinin merkezinde yer almakta ve iiretim
faaliyetlerinden milli gelirde yiiksek biliylimeyi saglamasi
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beklenmektedir. Milli gelirde yiiksek biiylimeyi yada
genlesmeyi saglayan harcama kalemleri milli gelir artigindan
bagimsiz o6zellik gdsteren otonom harcama kalemleridir.
Otonom harcamalar1 1’den biiyiik bir degere sahip gogaltan
katsayis1 kadar milli gelirde genlesmeye yol agmaktadir.

Yukarida (2) numarali milli gelir 6zdesligindeki tiiketim
harcamalari1 C=A+mY seklinde dogrusal modele yakinlik
gostermektedir. Burada A terimi otonom harcamayi, m
terimi marjinal tiikketim egilimini, Y terimi ise milli geliri
betimlemektedir. Modelden de goriilecegi gibi tiiketim
harcamalarinin  kiigiilk bir boliimii otonom harcama
niteliginde olabilmektedir. Diger bir harcama kalemi olan
yatirrm harcamalart I=lo-bi seklinde yine dogrusal bir
modelle gosterilebilmektedir. Burada Io terimi otonom
yatirim harcamalarini, i terimi faiz oranmi, b terimi ise
faiz oranina gore marjinal yatirim egilimini gostermektedir.
Bu modelden de goriilecegi gibi yatirnm harcamalarinin
bir kism1 otonom harcama niteligine sahip olabilmektedir.
Milli gelir 6zdesligindeki G devletin harcamalar1 digsal ya
da verilmis bir veri olarak milli gelir hesaplarina alindiginda
agirlikli olarak otonom harcama niteligi tasimaktadir.

Milli gelir 6zdesligindeki M ithalat kalemi biiylik 6lgiide
milli gelir artisina bagl kalirken, ihracat harcamalariin
yurtdigt yerlesiklerinin kararina bagli olmasi hususu X
ihracat harcama kalemine hemen hemen tiimiiyle otonom
harcama niteligi kazandirmaktadir. Bu bakimdan nispi
olarak milli gelirde biiyilk genlesme saglama potansiyeli
ihracat faaliyetlerinde yogunlasirken, ithalat harcamalar1 da
milli gelir iizerinde azaltma etkisini gostermektedir. Ayrica
daha 6nceden ithal edilen bir mal ya da hizmetin yurt iginde
tiretilmesine baglanmasi (ithal ikamesi) ve ihrag edilmesi
durumu, milli gelir 6zdesligindeki M ithalat harcamalarini
ayrica azalttigi icin, dolayli olarak yapilan ihracatin
milli gelirde yaratacagi genlesme potansiyelini daha da
artirmaktadir. Bu durum, ihracat odakli {iretim yapan ve
net ihracat fazlaligini yakalayabilen iilkelerde yiiksek ve
stirdiiriilebilir bilyiime hizinin yakalanmasi olasiliginin ¢ok
biiyiikk oldugunu gostermektedir. Diger taraftan net ihracat
fazlahigmin cari agigin azaltilmasi veya cari fazlaligin
yakalanmasi {izerindeki etkisi de agiktir. Kaldi ki ihracat
faaliyetleri karsisindaki potansiyel pazar tim diinya
olabilirken, i¢ piyasaya yonelik faaliyetler ancak iilke niifusu
ile smurlidir.

Buraya kadar dile getirilen husus, ekonomide diger unsurlar
degismezken ihracattaki artis ile birlikte ithalattaki azalmanin
milli gelirde yaratacagi biiyilk genlesme potansiyelidir.
Ekonomiye etki yapan pek c¢ok faktdr mevcut olup, bu
faktorlerin etki durumlari ok farklidir. Faktorler birbirlerinin
sebebi olabildigi kadar, devam eden siiregte birbirlerinin
sonuglart da olabilmekte, birbirlerini tetikleyerek sebep-
sonug iligkisinde kisir dongii i¢ine de girebilmektedirler.
Ekonomi mal ile para ve varlik piyasalarinin dengeleri
iizerinde ylriimektedir. Diger yandan kiiresellesen diinyada
dis iilkelerin ekonomik durumu iilkenin ekonomik durumuna
dogrudan ve dolayli biiyiik etkilerde bulunabilmektedir. Bu
bakimdan, ekonomi yonetiminde, birbirlerine gore ters etkide
bulunabilen i¢ ve dig faktdrler arasinda ince bir dengenin
olusturulmasi gerekli olmakta, bu nedenle ekonomi ydnetimi

bir bilim oldugu kadar bir sanat olma niteligi de tagimaktadir.
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Bu bakimdan salt ihracata agirlik veren bir ekonominin sirf
bu ylizden biiylimesi tezi her zaman dogru olmayabilir.
ifade edilmeye calisilan husus, ekonomi yonetiminin yeterli
Olciide net ihracat fazlaligim tesis edecek sekilde uygun
ekonomi politikalarint yiiriitmesi halinde daha hizli bir
biiyiime ve kalkinma hizin1 yakalayabilecegidir. Ozellikle
2. Dilinya Savast sonunda Almanya ve Japonya, giiniimiizde
ise Cin gibi iilkelerin toparlanmalari ve diinyanin o6ne
cikan ekonomileri olmalarinin temelinde, uygun ekonomik
politikalar ve kiiltiirel birikimler gercevesinde tasarruflarin
yeterli diizeye cikarilmasi, gerektiginde dis kaynaklardan
da yararlanilarak yiiksek yatirnm hizlarin saglanmasi ve
ihracat odakli iiretim sistemleriyle net ihracat fazlaliginin
tesisi edilerek yiiksek biliylime hizlarinin yakalanmasinda
yatmaktadir.

DENIZCIiLiGiNVE DENiZYOLU TASIMACILIGININ
EKONOMIDEKI YERI

Yiizeyinin yaklasik ticte ikisinin denizlerle kapli oldugu
diinyamizda denizyolu tasimacilifi c¢aglar Oncesinden
itibaren toplumlarin kullandiklari ana tagimacilik yollarindan
birisi olmustur. Demiryolu ve havayolu tasimaciliginin
uygulamaya konmasindan ¢ok daha oncesinde denizyolu
tasimaciliginin agirhigi biiyiiktii. Diinyanin kesfi, kitalararast
ulasim ancak denizcilikteki ve denizyolu tagimaciligindaki
ilerlemelerle miimkiin olabilmis ve giliniimiiziin pek ¢ok
kalkinmig iilkesindeki ekonomik gelisimde denizcilik
onemli bir etken teskil etmisti. Ornegin Hollanda’nmn
ekonomik gelisimde ve sermaye birikiminde, bu iilkenin
16. ile 18.yiizyillar1 kapsayan donemde uluslar arasi deniz
tasimaciligindaki basarisinin biiyliik payr bulunmaktadir.
Aymi sekilde ABD, Japonya, ingiltere gibi iilkeler denizcilikte
ve uluslar arasi deniz tagimaciliginda séz sahibi olarak
ekonomilerine biiylik gii¢ saglamislardir.

Giliniimiiziin denizcilik ve uluslar arasi deniz tagimaciligi,
giderek artan diinya ticaret trafigi nedeniyle daha da 6nem
kazanmustir. Diinyada uluslar aras1 dis ticaretin %80°ninden
fazlas1 denizyolu tagimaciligi kanaliyla yapilmaktadir. Uzun
mesafeler i¢in denizyolu ile yapilan tagimacilik, demiryolu
tasimaciliga gore 3.5 kat, karayolu tagimaciliga gore de 7 kat
daha az maliyetle yerine getirilebilmektedir. Bu bakimdan
diinya ticaretinde denizyolu tasimaciligi ve bu tagimaciligin
kara ayagini teskil eden deniz limanlari iilke ekonomisi
acisindan ¢ok biiyiik 6nemi haizdir.

Toplumlarin birbirlerine kars1 iistiinliik kurma miicadelesinde
ulasim ve ticaret yollarnin denetim altina alinmasi ve
gelistirilmesi stratejik bir olgudur. Ortagagda ve Yenicagda
ticaret agirlikli olarak Dogu-Bati ekseni {lizerinde yiiriimiis
ve bu donemlerdeki biiyiik giicler de bu eksen iizerinde
yiikselmistir. Cagimizda bu eksene ABD ve Japonya gibi
iilkeler katilmis ve ABD diinyanin en biiyiikk ekonomik ve
askeri giicli haline gelmistir. Bugiin pek ¢ok iilke jeopolitik
ve stratejik konumlarmi da kullanarak transit limanlarini,
toplama ve dagitim limanlarini olusturma yoluyla uluslar
arasi ticaretin kendi iilkeleri {izerinden yiirlimesi yoniinde
biiyiik bir rekabet i¢ine girmislerdir.

Ekonominin giderek biiyiiyen ve kendi kendini besleyebilen
bir siirece girmesi icin Ozellikle alt yapi niteligi tasiyan
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yatirimlarin devreye sokulmast hayati 6nemi haizdir. Alt
yapi niteligi tastyan yatirimlarin baginda da agirlikli olarak
ulastirma yatirimlart gelmektedir. Ekonomiler ancak belli
bir biiyiikliige ve olgunluga gelmesinden sonra artan milli
gelirle beraber uyarilmis yatirimlar s6z konusu olabilmekte
ve ekonomi kendi kendini besler hala gelebilmektedir. Bu
bakimdan ekonominin fitilini ateslemeye yol acacak temel
alt yap1 yatirimlar1 otonom yatirimlar niteligi tasimaktadir.
Benzer sekilde diinya ticaret hacminin artmasina paralel
olarak artan uluslar arasi deniz tasimacililigina yonelik
yatirnm kararlarinda, iilke ekonomisindeki ya da milli
gelirdeki biiyiimeden ¢ok uluslar aras: ticari gelismeler soz
konusu oldugundan, uluslar arasi1 denizyolu tasimaciligina
doniik gemi insa ve tersane yatirimlari da otonom yatirim
kapsamina girmektedir.

Diger yandan, bir iilkeye ait gemilerin yabanci iilkelerin
mallarin1 diger yabanci iilkelere tasiyarak uluslar arasi
denizyolu tasimaciliginda yer almasi, bu tasimacilik
hizmetine ihracat niteligi kazandirmaktadir. Ayni sekilde
iilke limanlarinda yabanci gemilere ve transit yiiklere verilen
hizmetler de ihracat niteligindedir.

Uluslararasidenizyolutagimacilikhizmetleriyanisirayabanct
gemilere ve transit yiiklere limanlarda verilen hizmetlerin
ihracat niteliginde olmasi, tiim bu hizmetleri milli gelir
0zdesliginde otonom harcamalar kapsamia sokmaktadir.
Benzer sekilde liman alt yapilar1 ve uluslar arasi denizyolu
tagimaciligia yonelik gemi ve tersane yatirimlart da milli
gelir 6zdesliginin otonom harcamalar kapsamindadir. Acikca
goriilecegi gibi, uluslar arasi denizyolu tagimaciligina yonelik
yatirim ve tagima hizmetleri milli gelirde ¢ogaltan katsayist
kadar genlesme yaratabilmekte ve sermaye birikimi ile iilke
kalkimmasi iizerinde 6zel bir 6neme sahip olmaktadir. Bu
bakimdan {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili ilkemizde denizcilik ve
deniz tasimaciligi, gereken 6nemin ve tesvikin verilmesini
fazlasiyla hak etmektedir.

MARINALARIN EKONOMIDEKI YERI

Turizm sektoriinde de yer alan marinalar agirlikli olarak
deniz tesisleridir.  Mendirekleri, sahil tahkimati, sabit
rihtimlari, ¢evreye uyum diizenleriyle marinalar ayni
zamanda alt yapi niteligini de haizdir. Diger taraftan marina
varligmin bolgedeki emlak ve insaat piyasasina, turizm
piyasasina, tekne bakim-onarim faaliyetlerine, yat imalat
sektoriine, yan sanayi piyasasina dogrudan uyarici etkisi s6z
konusudur. Bu bakimdan marinalarin, kisa siirede bdlgenin
cazibe merkezi haline getirilmesinde ve hizla kalkinmasinda
etkin rol oynama potansiyeli yiiksektir.

Marinalarin birer alt yap1 olma ve bir¢ok yatirim i¢in uyarict
rol oynama 6zellikleri yant sira, ¢evrenin korunmasi, turizm
kalitesinin ve gelen turistin niteliginin yiikselmesi iizerinde
de derin etkileri s6z konusudur. Ulkemiz marinalarina
yonelik miisteri grubunu yerli yatlarla birlikte agirlikli olarak
yabanci yatlar olusturmakta, bu bakimdan, iilkenin milli
gelirindeki artistan ¢ok diinyadaki yabanci yat sayisindaki
ve bu yatlarin Tirkiye’yi ziyaret etme istahindaki artis,
marina yatirimlarina yol acan ana etkeni olugturmaktadir.
Ulkemizde marinalarin kuruldugu sahil ve deniz alanlari
kamunun miilkiyetinde olup, marina yatirimlar1 i¢in devletin
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bazi tegvikleri hatta bircok marina yatirnrminin devlet
tarafindan yapilip isletilmek tizere 6zel sektore devredilmesi
s0z konusu olmustur.

Yukarida belirtilen tiim hususlar marina yatirimlarina,
ozellikle de bolgesinde ilk kurulanlara otonom yatirim
niteligi vermektedir.

1940’11 yillardan sonra tiim diinyay etkisi altina alacak ve
insanligin birikimlerini, kaynaklarmi tiiketecek kapsamda
herhangi biiyiik bir savasin ¢ikmamasi, gegmis donemlere
gore insanligin birikimlerinin, refah ve zenginliginin
stirekli yiikselmesine ve varlikli insan sayisinin da giderek
artmasina yol agmigtir. Sayis1 artmakta olan varlikli insanlar
deniz turizmine, agirlikli olarak yat turizmine daha fazla
yonelmekte, bu yonelme yatlara karsi talepte artisa yol
acarak diinya yat filosunun biiyiimesine neden olmakta ve bu
durum yatlarin konakladiklart marinalarin varligina giderek
daha da 6nem kazandirmaktadir.

Ulkemizde 20’nin iizerindeki kiigiik ve orta dlgekli marina
mevcut olup, bu marinalarda nitelik agisindan uluslar
aras1 diizeyde hizmet sunulmaktadir. Ancak diinyadaki
yat filosunun yaklasik yarisina ev sahipligi yapan Akdeniz
canagl i¢in ililkemiz marinalarmin yarattigi kapasite payi
ve iilkemizin yat turizminden aldigi pay hi¢ hak etmedigi
Olciide kiiciik kalmaktadir. Bu bakimdan hizmet kalitesi
acisindan stiinlilk gdsteren iilkemiz marinalarinin sayisal
yeterliliginden bahsetmek miimkiin olamamaktadir.

Tiirk marinalarin1 ziyaret eden yatlar, bayraklar1 agisindan
marinadan marinaya degisim gosterse de, agirlikli olarak
yabanci bayrakli yatlar olup, sahipleri de genelde yabanci
ozel ya da tiizel kisilerdir. Mevzuatimizda, 6zellikle KDV
kanununda bir mal veya hizmetin ihracat niteliginde
olabilmesi i¢in teslimatin yurtdisindaki miisteriye yapilmasi
ve satilan mal veya hizmetten yurt disinda yararlanilmasi
kosullar1 getirilmistir. Uluslar arasi hukuka gére gemi ya da
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yat ait oldugu iilkenin topragi kabul edilmekte oldugundan,
marinada konaklamig bir yabanci bayrakli yata teslim edilen
mal veya hizmetin yurtdis1 yerlesige yapilmasi ve teslimattan
da yurt disinda yararlanilmas: durumu dogmaktadir. Bu
bakimdan marinalarda yabanci bayrakli yatlara teslim edilen
mal ve hizmetler tiimiiyle ihracat niteligi tastmaktadir.

Gerek yatinm donemindeki yatim harcamalariin
otonom harcama niteligine sahip olmasi, gerekse isletme
donemindeki iiretim faaliyetlerinin agirlikli kisminin ihracat
karakteri gostermesi nedeniyle bu harcama kaleminin de
otonom harcama niteligini tagimasi, marina yatirimlarini,
milli gelirde yaratacagi bilyilk genlesme nedeniyle, iilke
ve bdlge kalkinmasi agisindan ¢ok olumlu bir pozisyona
sokmaktadir. Bu bakimdan marina yatirimlarina ve marina
isletmeciligine gereken dnem ve tegviklerin saglanmasi tilke
ekonomisi agisindan biiyiik nem arz etmektedir.

Kaynaklar
1) Biiyiik Giiglerin Yiikselis ve Cokiigleri; Paul Kennedy,

2) Tirkiye Tarihi; Metin Kunt, Suraiya Faroghi, Hiiseyin G.
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5) Matematiksel Iktisadin Temel Yéntemleri; Alpha C.
Chiang,

6) Ekonomipolitikasi: Mahfi Egilmez, Ercan Kumlu

7) Tiirk Limanlarinin Karg1 Karsiya olduklar riskler;
Mehmet Gedik, www.denizhaber.com,

8) Tiirk Limanlarinin Karsisindaki Rekabet Riski; Mehmet
Gedik, www.denizhaber.com,
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GEMI iINSA VE GEMi YAN SANAYi SEKTORU

Yasar Duran AYTAS!

Gemi insa sanayi; makine imalat, eletrik-elektronik, boya,
lastik-plastik, demir-celik gibi onlarca sanayi kolunun
triinlerini bilimsel ve teknolojik temellere dayali olarak,
belirli bir sistematik ve disiplin i¢ersinde bir araya getirilerek
ve birlestirilerek iiriin elde edilen bir sanayidir.

Gemi insasinda kullanilan yan sanayi mamullerinin
cesitliligi nedeniyle diger sanayi kollarini bir lokomotif gibi
suiriikleyerek, onlarin gelismesine katkida bulunan gemi insa
sanayi, hem ge¢mis hem giiniimiiz kalkinma hamlelerinin
de bu sanayi dalina 6nem veren iilkelerde, deniz sektoriinde
katkisinin yani sira bu iilkelerin kalkinmasina da biiyilik
katkida bulunmustur.

Ulkemizde gemi insa sanayine bakacak olursak;
Cumhuriyet’in ilanindan sonra ticari gemilerin gelecekteki
onemi goriilerek Osmanli Imparatorlugu déneminden kalma
Hali¢, Camialt1 ve Alabey tersanelerinin yani sira, Pendik’te
50.000 DWT gemi insa kapasiteli biiylik bir tersane
yapilmasina karar verilmistir. Ancak, ikinci diinya savasinin
baslamasiyla bu girisimin gergeklestirilmesi daha sonraki
yillara kalmaigtir.

1950-1963 donemi kamu tersanelerinin gelismesi, O6zel
sektor tersanelerinde ise ahsap teknelerden celik tekne
imalatina geg¢ilmesi devresidir.1963 yilindan itibaren bes
yillik planh kalkinma devreleri baglamistir.

Bes Yilhik Kalinma Planlarr’nin Denizcilige Yansimasi

Planli donem yillarinda denizciligin gelistirilmesi, ekonomik
kalkinmanin 6nemli bir unsuru olarak dikkate alinmig
ve uygulanan Bes Yillik Kalkinma Planlar1 cergevesinde
denizcilik sektorliine 6zel bir 6nem verilmistir. Bunun
sonucunda, gemi inga sanayinde 6zel kuruluglar gelismeye
baglamis ve kabotaj tasimaciliginda ahsap tekneler terk
edilerek celik tekne yapimi ve isletmeciligi yayginlasmaya
baglamistir.1980’lerden  sonra  Pendik  Tersanesi’nin
kurulmasi, Tuzla tersaneler Bolgesi’nin hayata gecirilmesi
gemi insa sanayimizin bugiinkii temelini olusturmusgtur.

Tersane ve gemi insa sanayimizin bugiinkii durumu

2003’ten itibaren biiyiik bir atilim igine giren iilkemiz tim
alanlarda oldugu gibi tersanecilikte de biiyiik bir gelisme
saglamistir ve saglamaya devam etmektedir.

Bugiin itibariyle gemi insa sanayimizin ve tersanelerimizin
durumu soyledir;

* Ulkemizde 2002 yilinda 37olan tesis sayist 2011 yili
itibariyle 71 adede ulagmistr.

* 2002 yilinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi
550bin DWT iken 2011 yili itibariyle 3,55 milyon DWT’ a
cikarak alt1 kattan fazla bliyltime saglamistir.

* Emek yogun yapiya sahip olan gemi insa sanayisinde
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calisanlarin sayisi
2002- 2008 arasinda
iki katindan fazla

artmugtir. Kiiresel
krizin de etkisiyle
tersanelerimizde

Aralik 2008 ve 2009
Ocak aylarindaki
olumsuzluklar
neticesinde  ¢alisan
sayist 26 bin 910
kisiye  gerilemistir.
Bugiin ise 20 binler

seviyesindedir.
* Tersanelerimiz
2002°de 488

milyon dolar ihracat
yapmisken,2011 yil1 Eylill ay1 itibariyle 750 milyon dolarlik
ihracat rakami agilmistir.

Yillarca kendi imkéanlartyla alt yapi caligmalarimi ve
yatirimlarii tamamlayarak bugiinkii konumuna gelen
Tiirk Ozel Sektor Tersane ve Tekne Imalcileri ile Gemi Yan
Sanayicileri; 1194 yilinda yaganan ekonomik kriz ile 2000 ve
2001 yillarinda yasanan ekonomik krizlerde ortalama yiizde
10 kapasite ile faaliyetlerini siirdiirerek ayakta kalmayi
basarmiglardir.

IMO Kkurallarinin katkisi

Tiirkiye Ozel Sektér Tersaneleri;2002 yilinda IMO
kurallarinin getirmis oldugu zorunlulukla diinya gemi insa
taleplerinde yasanan talep patlamasini, iilkemizin cografi
konumu basta olmak iizere kalite, diisiik kar payr ve
miisteri memnuniyeti gibi faktorlerle tilkemize yonlendirme
basarilmis ve bu sayede iilkemizin diinya gemi insa
sanayindeki Pazar pay1 artirllmistir. Siparis siralamasinda
Tiirkiye adet bazinda besinci sirasini korurken, tonaj bazinda
da ilk 10’un i¢indedir.

Krizle birlikte baslayan yeni déonem

Tersanelerimizdeki bu yiikselis trendi devam ederken,
Amerika Birlesik Devletleri’nde patlak veren, ancak
finansal etkileri tiim diinyaya yayilan krizden tilkemizdeki
ve diinyadaki biitiin tersaneler negatif yonde etkilenmis
ya da etkilenme korkusunu hisseder duruma gelmistir.
Bunun nedenleri arasinda,208 yili basindan itibaren
petrol fiyatlarindaki artislar, ithal edilen gemi yan sanayi
tiriinlerindeki fiyat artiglari, navlun fiyatlarindaki diistsler,
gerek yerli gerekse yabanci basinda tersanelerimizdeki
miinferit kaza olaylari ile buna istinaden uygulanan tersane
kapatilma islemlerinin yabanci iilkelerdeki armatorliik
kuruluslarinda yanki: bulmasi vb. nedenlerden o6tiirii
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tersanelerimizin yeni siparis alamamasina ve/veya alinan
sipariglerin de 6nemli bir miktarinin iptal edilmesine yol
acmistir.

Krizden onemli oOl¢iide etkilenen diger sektdriimiiz ise
gemi yan sanayi sektoriidiir. Kriz 6ncesinde yaklasik yiiz
bin c¢alisaniyla faaliyet gosteren sektor bugiin istthdamda
ylizde 50°den fazla kayip yasamistir. Bu sektor ¢elik imalati,
giiverte ve baglama donanimlari, seyir, aydinlatma, sogutma
iklimlendirme, yasam mahalleleri donatimi, galvaniz, boya,
yalitim gibi bircok alanda faaliyetlerini siirdiirmektedir.
Tersanelerde, tekne imalatinda emegin biiyiik bir bolimiini
islenmislerdir.

Ulkemizde iiretilen gemi yan sanayi iiriinlerinin ¢ogu
kiigiik isletmelerde iretilmektedir. Kiiciik isletmeler
olmasi sebebiyle bu isletmelerin tersanelerin yan sanayi
triin taleplerinin karsilayamamalarina sebep olmaktadir.
Ulkemizde gemi yan sanayinin tesvik edilmesiyle bu kiigiik
isletmeler gelistirilerek daha biiyiik isletmelere doniigebilir
ve tersanelerin i¢ piyasa talepleri karsilanabilir. Ulkemizin
gemi ingaatina paralel olarak, gemi yan sanayisini de
kendisine stratejik hedefler segmesi 6nem tagimaktadir.

Su anda iilkemizdeki gemi insa endiistrisi gerekli yan
sanayi Urlinlerinin yaklasik yiizde 50’sing yurt i¢inden
karsilamaktadir. Bu oranin artirilmasi sarttir. Ulkemizde
yilda mevcut durumdal00’ilin iizerinde gemi teslim edildigi
diistiniiliirse gemi yan sanayi iiriinleri i¢in 6nemli bir Pazar
oldugu ortaya gikacaktir.

Gemi yan sanayinin iilkemizin biiylik eksikligini yasadigi
gemi makineleri konusunda da bir atilim icine girmesi
elzem goriilmektedi. TULOMSAS in bu konudaki bilgi
birikim, tecriibesinden faydalanilmali, bu alandaki {iretimi
ve gayretleri desteklenmelidir. Ozel sektériinde bu isin bir
pargasi olmak i¢in gayret gostermesi gerekmektedir. Diger
taraftan Gemi Miihendisleri Odasi’nin gemi insada yerli
katk1 oraninin yiikseltilmesine yonelik girisim ve ¢alismalari
sektoriin yerlilestirilmesine katki saglayacak niteliktedir.

Sektor, Ar-Ge gereksinimi son derece yiiksek bir sektor
olup, 6nemli Ar-Ge destekleri sektoriin biiyiimesi i¢in sarttir.
Sertifikalama destekleri o6zellikle kiigiik iiretici firmalar
i¢in hayati 6nem tagimakta olup, sertifikalama i¢in akredite
test laboratuarlarinin kurulmasi ve desteklenmesi Ar-Ge ile
biitiinlestirilmelidir. Ayrica gemi yan sanayinin, organize
veya ihtisas sanayi bolgesi adi altinda, gelismeye uygun
imalat yapilacak fabrika ve atdlyeler seklinde planlanip,
icinde c¢esitli sosyal tesisler ve diger ticaret alanlarinin da
bulunacagi yapida hayata gegirilmesi gerekmektedir. Global
krizin etkilendigi alanlardan biri olan gemi yan sanayicileri
krizi firsata doniistiiriip kendi sanayi bolgelerinin kurulmasi
icin gayretlerini hizlandirmiglardir. Diinyadaki teknolojik
gelismeleri takip etmek, iilkemizde yerli yan sanayi {irlin
yelpazesini gemilerde kullanma oranini artirmak, kaliteyi
yiikseltmek i¢in en 6nemli sey birlik ve disiplin icersinde
hareket ederek, hedefe kilitlenmektir.

Yasar Duran Aytas

*1955 yilinda Adiyaman’da dogdu. i1k, orta ve lise egitimini
Adiyaman’da tamamladi.1978 yilinda ITU Gemi Insaati
Fakiiltesinden mezun oldu. Profesyonel is hayatina izmit
Yarimca’da bulunan Marmara Transport Tersanesinde
basladi. Yedek subayligimi Golciik Askeri Tersanesinde
tekne Grup Miidirliigii'nde Proje Subayi olarak yapti.
Askerligini bitirdikten sonra Pendik Tersanesi’ne girdi ve
1999 yilina kadar orada calist1.1999’dan 2003 senesine
kadar Hali¢ Tersanesi’nde gorev aldi.2003°te Tiirkiye
Denizcilik Isletmeleri’nin ISM Dairesi Bagkanligma atandi
ve 2,5 yil gorev yapt1.2005 yil1 Kasim aymda Kiy1 Emniyeti
Genel Miidirliigii'ne Genel Miidiir Yardimcist olarak
atand1. Kasim 2007 tarihinden itibaren bugiine Denizcilik
Miistesarhginda Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
olarak gorev yapmaktadir. Evli ve 3 ¢ocuk babasi olup
Ingilizce bilmektedir.
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GEMI VE TEKNE MODELCIL

Gi

Cem OZDEK!

Modelciligin, diinya iizerindeki kullanim sekli gercek iiriinii
yapmadan 6nce iiriinii dogru ve nitelikli anlatan bir ara iiriin
olusturmaktir. Uriin modellenirken yiiriitiilen imalat ve proje
¢Oziimlemeleri nihai iiriin imalatinda karsilasilacak sorunlart
onceden gorerek c¢ozlimler iiretmek, proje iizerindeki
sorunlari diizeltebilmek ve nihai iiriine en hatasiz ve isletim
maliyetleri agisindan en karli sekilde ulagsmak maksatlidir.

Ulkemizde denizcilik sektoriinde heniiz bunun ¢ok anlasilir
oldugunu géremiyoruz. Genelde bitmis gemileri veya yatlari
modellemekteyiz. Bunlarda sunum ve prestij modelleri
olmanin tesine gegememektedir. Bunun nedeni de projelerin
imalatda olusturulmasindan kaynaklanmaktadir. Oysa ki
gercek modelleme nihai iiriinii iyilestirmek ve maliyetleri
diisiirmek icin tasarim agamasinda yapilmasi gerekmektedir.
Gergek iiriin insasinda karsilasilacak problemleri onceden
gormek hem {iriinlin imalat siiresini hem de hammaddenin
zayi olmasin1 engelleyecektir.

Biz imalat mantigimizi olustururken gercek iiriiniin imalat
yontemleri dogrultusunda yapmamiz bize gerg¢ek triiniin
hatasiz anlatabilme ve projedeki yanlisliklart gorebilme
sansini vermektedir. Uriin modellerken genelde kompozit
malzemeler kullanmak modelin daha dayanikli ve uzun
omiirlii olmasini saglamaktadir. imalat yontemlerimizde lazer
kesim, CNC ve 3D printer gibi teknolojileride kullanmanin
yaninda kalan bir takim detaylarida el isgiligi ile imal
etmekteyiz. Lazer kesim, CNC ve 3D printer teknolojilerini
kullanirken {iriiniin hatasiz bilgisayar modellemesini de
yapmaktayiz. Yaptigimiz modelin detay yogunluguna goére
imalat siireleri degigsmekte ve bunun karari da karsilikli
goriismelerle belirlenmektedir. Uriin teslimlerimiz kapal1 bir
fanus iginde yapilmakta olup iiriin garantisi fanusun agilmast
veya kirilmasi ile bitmektedir.

Yaptigimiz is lilkemizde sadece maket olarak goriilmekte
olup bir zorunluluk veya {irlin satis1 i¢in gerekli bir sunum
malzemesi olmanin 6tesine gegememektedir.

1) Endiistri Uriinleri Tasarimeis1 (MSGSU)
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Sedef Shipyard
Gelibolu Shipyard
Dentas Shipyard / Bogazici
Kocatepe Shipyard
Marmara Shipyard
Marmara Shipyard
Gelibolu Shipyard
Hidrodinamik Shipyard
Cemre Shipyard
Arkadas Shipyard
UMO Shipyard

Soli Shipyard

Ozsay Gemi - Projects under Construction

NEB.175
MNB.51
NB.15
NB.17
NB.89-80
NB.28
NB.47-48
NEB.30
NB.18
NB.OG
NEB.13
MNE.16

Bitumen Carrier

Sea-River Combination Carrier
AHT-Supply Vessel

Dry Cargo Vessel

Dry Cargo Vessel

Dry Cargo Vessel

Shallow Draft Dry Cargo Vessel
Dry Cargo Vessel

Dry Cargo Vessel

Diry Cargo Vessel

Bunker Tanker

Oil Tanker

Aydintepe Mah. Sahil Yolu Cad. Denizciler Ticaret Merkezi No:25 /34 Tuzla /istanbul
+90 216 494 1192 +90 216 494 1193

info@ozsaygemi.com

13 000 cbm
8000 dwt
BP-50 ton

10 500 dwt

11 500 dwt
B 600 dwt

12000 dwt
5350 dwt
4 800 dwt
4 200 dwt

600 dwt
4 500 dwt



OGRENCILERIMIiZDEN

DEGERLI HOCAMIZ PROF.DR.YUCEL ODABASI’NIN ADINI TASIYAN
ODABASI iSiMLI GUNES TEKNEMIiZ SOLAR SPLASH YARISMASINDA

DUNYA UCUNCUSU OLDU.

Geng arkadaslarimizi ve projeye destek veren tiim
hocalarimizi  kutluyor, bizleri gurulandirdiklart igin
kendilerine camiamiz adina ¢ok tesekkiir ediyoruz ve
basarilarinin daim olmasini diliyoruz.

Asagida gen¢ milhendis arkadaslarimizin duygularin,
tesekkiirlerini ve yarigmaya ait verdikleri teknik bilgileri
sizlerle paylasmaktan onur duyuyoruz. Ayrica, merhum
hocamiz Prof.Dr.Yiicel ODABASI’'nin anisina gdstermis
olduklari saygidan dolay1 bir kez daha kutluyoruz.

DUYGULARIMIZ-TESEKKURLERIMIZ

Her seyden 6nce bu proje 2008 yilindan beri yani 3 sene
once Muavenet isimli teknemiz ile iilkemize diinya ikincisi
olmanin verdigi gururla dondiiglimiiz andan itibaren iizerinde
calistigimiz, emek harcadigimiz bir proje. Diinya {iglinciisii
olarak iilkemize dénmemiz elbette bizi ¢ok gururlandirdi
ve mutlu olduk; ama bagimiza ¢ok fazla aksilik geldi, cok
stkinti yasadik. Teknemizin Amerika'ya nakliyesindeki
gibi aksilikleri diigiindiikce aslinda teknemizin birinci
olabilecek kabiliyette oldugunu diisiinmeden edemedik.
Teknemizin adim1 2009 yilinda kaybettigimiz ve son derece
tzlinti duydugumuz rahmetli hocamiz Prof. Dr. A. Yiicel
Odabasr’nin anisina ODABASI koyduk. Daha 06nceki
yariglara katildigimiz teknelerimizin isimlerinde oldugu gibi
(2007-NUSRAT ,2008-MUAVENET) yarismada alacagimiz
sonu¢ teknemizin adina yakigir olmaliydi. Bu yiizden
isimizi her zaman ciddiye alarak en iyi sekilde yapmaya
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calistik. Aldigimiz sonucu rahmetli hocamizin ailesi ile
paylastigimizda bizimle gurur duyduklarini sdylemeleri
bizi son derece onurlandirdi. Buradan Yiicel hocamizin ¢ok
degerli esi sayin Irene ODABASI ve oglu sayin Yildirim
ODABASI’na bize hocamizin ismini anma firsatin1 taniyip
ismini kullanmamiza izin verdikleri ic¢in ¢ok tesekkiir
ediyoruz. Elde ettigimiz bu basart elbette bize destek olan
degerli hocalarimiz ve sponsorlarimiz olmadan miimkiin
olmazdi. Demirddkiim, Onuk-BG Savunma Sistemleri
Arastirma ve Gelistirme, Yonca Onuk A.O. Tersanesi, THY,
Solidworks Tiirkiye, ENMOS...
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ITU GUNES TEKNESI TAKIMI

ITU Giines Teknesi Takimi 2004 yilinda kuruldu ve
calismalari1 Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’ne
bagli siirdiiren bir proje ekibi olarak varligmi siirdiirmeye
devam etmektedir. Kurulusundan itibaren yiiksek tempolu
ve zorlu bir ¢aligma siireci i¢inde bulunan takim ilk 3 yillik
calismasinin ardindan, ismini Canakkale Savaslari’nda
destans1 birkahramanlik 6rnegi sergileyen mayin gemimizden
alan ‘NUSRAT’ isimli tekneleriyle girdikleri Solarsplash
2007 adli uluslararast yarismada Diinya i¢iinciiligi ve 6
ayr1 odiil alarak tilkelerine gururla donmiislerdir.

1994 yilindan beri her sene ABD’de diizenlenen bu yarigmada
enerjisini sadece giinesten alan tekneler yarigmakta ve gesitli
etaplarda ¢etin miithendislik problemleri ile karsilagmaktadir.
Hiz, manevra ve dayaniklilik etaplarindan olusan
yarigmada basarili olabilmek igin bu etaplarda gereken tiim
ozelliklerin tek bir teknede saglanmasi gerekmektedir. Bu
durum ¢oziilmesi gereken miihendislik problemini farkli

ozellikleri saglayan ii¢ farkli tekne yapmaktan bile ¢ok daha
zor bir hale getirmektedir.

2007 yilindaki yarismadan geri dondiikten sonra
caligmalarma diinya birinciligini  kagirmis  olmanin
sebeplerini arastirarak baglayan ve bir yil i¢inde agirlik,
sevk, diimen sistemleri ve elektriksel sistemlerin verimini
artiracak bir tasarim gelistirerek; ortaya ¢ikardiklari tekneye
1992 yilinda Ege’de gerceklestirilen bir tatbikat sirasinda
ABD’ye ait bir ugak gemisi tarafindan yanliglikla fiize ile
vurulan ve kaptani ile beraber 5 denizcimizin sehit oldugu
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Ogrencilerimizden

zithlimiz MUAVENET in ismini koyan ITU Giines Teknesi
Takimi, 2008 yilinda Solarsplash yarismasinda Diinya
ikincisi olmus bunun yaninda toplamda 10 farkl 6diile layik
goriilerek yarigma tarihinde bir seferde en fazla 6diil alan
takim olmustur.

2008 yilindaki yarismadan sonra kuruculari ve biinyesindeki
iiyelerin biiyilk kismimin mezun olmasinin ardindan yeni
bir ekip olusturan ITU Giines Teknesi Takimi, emanet
aldig1 mirasa ve hedeflere sahip ¢ikmak iizere calismalarina
devam etmektedir. Biinyesinde Gemi Insaat Miihendisligi,
Makine Miihendisligi, Kontrol Miihendisligi ve Endiistriyel
Tasarim bdliimlerinden miithendis ve tasarimci adaylari
bulunan takim, disiplinler arasi bir yapida teorik ve pratik
bilgilerini harmanlayarak iilkesine faydali gergek birer
miihendis olabilme amaci etrafinda birlesmektedir. Takimin
ortak anlayislarindan bir tanesi de ortaya ¢ikarilacak olan
lglincli teknenin sevk ve diimen sistemlerinden elektronik
devrelerine kadar olabildigince takim tarafindan tasarlanmast
tiretilmesi ve hazir satin alimlarindan uzak durulmasidir.

Giliniimiize kadar aldigimiz uluslararas: odiiller $6yle
siralanabilir:

NUSRAT SOLAR SPLASH 2007 DUNYA UCUNCUSU
-Genel Toplamda Diinya Ugiinciiliigii

-Manevra Etab1 Ugiinciiliigii

-Gorsel Sunum Birinciligi

-En lyi Elektrik Sistemi Tasarimi

-En Iyi Giines Enerjisi Sistemi Tasarimi

-En iyi Caylak Takim

MUAVENET SOLAR SPLASH 2008 DUNYA IKINCiSi
-Genel Toplamda Diinya ikinciligi

‘Manevra Etabi Birinciligi

-Siirat Etabn Ikinciligi

-Yeterlilik Etabr ikinciligi

-Gorsel Sunum ikinciligi

-En iyi Sistem Tasarimi

-Kendini En Iyi Gelistiren Takim

-En lyi Tasarim

-Ticari Uygulamaya En Uygun Tekne

ODABASI SOLAR SPLASH 2011 DUNYA UCUNCUSU
-Genel Toplamda Diinya ikinciligi

‘Manevra Etabi Birinciligi

-Siirat Etabn Ikinciligi

-En iyi Sistem Tasarimi

-En lyi Tasarim

-Teknik Rapor Ikinciligi
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Ogrencilerimizden

ECO-SIiKLET DENiZ ARACI TASARIM YARISMASI 2011 BiRINCIiSi: CiIROZ

Turgutreis Belediyesi ve Catal Ada Sanat, TUBITAK, Cevre
ve Turizm Dernegi is birligi ile Eco-siklet 2011 yarigmasi,
19.16.2011 tarihinde Turgutreis’te gerceklestirildi.

Birinci asamada, Ogrenciler estetik, cevresel ve islevsel
kriterlere gore, yaz aylarindaki sahil etkinliklerinde
cagimizin gereklerini karsilayan, tasarim fikirlerini jiiriye
begendirmeye calisirken ikinci asamasinda finale kalan
projeler deniz yariginda jiiri ve halk 6ntinde goriiciiye ¢ikt1.

Biiyiik heyecan icinde gecen Eco-siklet Turgutreis
Estetik, Cevrelsel ve islevsel Deniz Araci Tasarim
Yarismasi - Deniz Yarisi sonucunda asagidaki takimlar
dereceye girdiler.

1'nci Takim CIROZ Sevki Ering Celikset (Y1ldiz Teknik
Universitesi, Malzeme ve Metalurji/GIDF-Gemi ins. ve
Gemi Mak.Miih.B6l.) - Dogukan Kandemir (Y1ldiz Teknik
Universitesi, GIDF-Gemi Ins. ve Mak.Miih.Bél.)

2'nci Takim AKVARYUM Cagatay Sabri Koksal (Istanbul
Teknik Universitesi, GIDBF- Gemi ins. ve Gemi Mak.
Miih. B6l.)- Samet Saip (istanbul Teknik Universitesi, Mim.
Fak. - Endiistri Uriinleri Tasarim Bol.)

3'ncii Takim BAG-SHIP izzet Burak Ercan - Onur Erdem
Pirci (Y1ldiz Teknik Universitesi, GIDF-Gemi ins. ve Gemi
Mak. Miih.B61.)
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Yarismanin birincisi ¢iroz ekibinin goziiyle eco siklet -
2011

Fikir tasarim asamisinda kriterle uygun olduguna inandigimiz
iki projemiz zihnimizde sekillenmeye baslamisti.

Eco-siklet Yarigmasi’nin ii¢ degerlendirme kriterinden
en Onemlisi olan c¢evreselik; diger kriterleri ise estetik ve
islevselikti. Cevresellikten bahsedilirken s6z konusu edilen
konu; cevre kirliliginin turizme olumsuz etkilerine dikkat
cekmek ve bu yarismada orijinal tasarim Ornekleri ile
cevreye duyarli projelerin her kesimde yayginlasmasina ve
gelisimine katki saglamak anlamini tasiyordu. Islevsellik
ise; deniz parkurunda yarisacak aracin, yarist kazanabilmesi
i¢in hiz, siiriicii kontrolii ve pratiklik gibi 6zelikleri tagimast
gerekliligine iligkindi. Ayrica araglar tim bu o6zelikleri
tagirken gorsel agidan turistler igin ¢ekici olmaliydi.

Iki tasarim ile yarismaya katilma fikri ortaya ciktiginda
amacimiz bir arag1 estetik ve turistik amaglara hizmet edecek
sekilde tasarlarken, bir digerini fonksiyonellik 6zelikleri ile
6n plana ¢ikarmakt.

Maketler, teknik resimler, tasarimi anlatan metinler gibi
materyaleri jliriye ulastirdiktan bir hafta sonra gonderdigimiz
iki projenin Jiiri tarafindan segilen finalist 6 proje arasinda yer
aldigimi 6grendik. Yarigma takvimi geregi bir aylik bir siire
ardindan finalist takimlarin, araci imal ederek, Turgutreis
Yaz Senligi kapsaminda Turgutreis’te denizde olusturulacak
parkurda yarigmalari gerekiyordu. Bu asamada yasadigimiz
finansal sikintilar sebebiyle yetistiremeyecegimize karar
verdigimiz “Ceviz” adli teknemizi {iiziilerek yarigma dan
geri cekmek zorunda kaldik.

Eco — Siklet yarisinda en iyi 6 tasarim arasina giren 2
projemiz “Ciroz” ve “Ceviz”.

Ceviz:

“Ceviz” Tatil beldelerinde bir deniz bisikletinden beklenen
ozelliklerin basinda eglence unsurunun ve konforun oldugu
ongoriilerek tig siiriicii ve iki yolcu toplam bes kiginin rahatga
seyir edebilecegi bir deniz araci tasarlanmustir.

Arag gelistirilmeye agik olup temelde giinesten korunmak
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icin bir semsiye, esyalarin konulabilecegi bolmeler ve
seyir esnasinda agik olacak bir masa tasarima eklenmistir.
Tasarimda su alt1 formu ve sevk sistemi ayni kalacak sekilde;
farkli “konseptlere” uyarlanabilecek esneklik saglanmaya
¢alisilmis ve bu yoniiyle “ceviz”in tatil beldelerinde tercih
edilecegi diisiinilmiistiir.

Ciroz:

Ciroz adin1 verdigimiz bu tasarimin tatil beldelerinde
farklilig1 ile 6n plana ¢ikmasi amaglandi. Bugiin kullanilan

bisikletlerin tasarimindan farkli olarak isletmede de kolaylik
getirecek modiilerlik saglanmaya caligildi.
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Ogrencilerimizden

Kullanicilara, tek, ikili (mono hull ve katamaran) ve dortli
kullanim secenegi sunan “Ciroz” isletme sahibine de
kullanici sayisina gore ¢éziim sunma olanagi getirmektedir.

* 2m boyunda, 0.5 m genisliginde, 0.8 m yiiksekliginde bir
govdeye sahip.

* Su kontrasi ile olusturdugumuz gévde lizerine cam elyaf
sararak giiclendirilmistir.

+ [1k tasarimdan fakl1 olarak hurda rediiksiyon konik dislileri
ile 3 kanatli bir pervaneye gii¢; pedallardan aktarilmistir.

Tiim teknik sorunlar iiretim silirecindeki sancilarin ardindan
teknemizi denizin iizerinde goérebilmek, birinci olmaktan
bile dnemliydi ekibimiz igin. Deniz bisikletimiz ile parkuru
tamamladigimizda ise Gemi inga mithendisi olmanin keyfini
ve gurunu yastyorduk.

Tesekkiirler

Basta bize timitsizlige diistiiglimiizde inanip destek olan
GMO yonetim kurulu {iyelerine, proje boyunca bize
yol gosteren Y.T.U. Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimiimiize, atdlyelerinin kapilarini bize
acan Ak Gemi firmasi1 miithendis ve ydneticilerine tesekkiir
ederiz.

Muadillerine yurt disinda sik¢a rastlansa da iilkemizde
6grencilere boyle sans veren mecralarin yoklugunda, yarigma
icin canla basla ¢alisan Turgut Reis Belediyesi ¢alisanlariin
bu iilke ve dgrencileri i¢in iistlendikleri gorev icin 6zellikle
tesekkiirlerimizi sunmak isteriz. Yarismaya katilan tim
Ogrenci arkadaglarimizin ¢abalar i¢in tesekkiir ederiz.

Dogukan Kandemir. YTU Gemi Insaat ve Gemi Makineleri
Miih.

Sevki Ering Celikset YTU Metaliirji ve Malzeme Miih. —
Gemi Insaat ve Gemi Makineleri Miih.
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GMO & GEV KAYNAK SEMINERI
28 Temmuz 2011

Gemi Miihendisleri Odasi Biinyesinde faaliyet gosteren,
"Yerlilestirme Komisyonu" tarafindan Planlanan ve "Gedik
Egitim ve Sosyal Yardim Vakfi - GEV ” tarafindan verilen
seminerin amact:

* Sektoriimiizde sikga karsilasilan ve kaynak ile ilgili yagsanan
problemleri masaya yatirmak

* Bilgilerimizi gézden gec¢irmek ve yenilemek

* Eksik oldugumuz konularda daha detayli organize edilecek
egitim planlamalarina 11k tutmaktir.

Seminerde,

* “Artik Gerilme ve Distorsiyon”, Dr. Mustafa KOCAK
(Gedik Holding CEO)

« “Tahribatsiz Muayene Yo6ntemleri” , Umut GUNDOGDU
(GTM Satis Ve Pazarlama Miidiirii )

* “Gemi Insa Sektoriinde Kaynakta Uygulamasinda Temel
Hatalar, Mustafa TUMER (GEV Egitim Koordinatdrii)

Baglikli konular ele alinmisti. Bu konuda desteklerini
esirgemeyen Gedik Egitim ve Sosyal Yardim Vakfina,
Mustafa Kogak, Umut Giindogdu ve Mustafa Tiimer
beyfendilere katkilarindan dolayi tesekkiir ederiz.
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GEMISEM Késesi

GMO BILIRKISILIK EGITIMLERI

5 Mayis 2005 tarih ve 25806 sayili numarasi ile Resmi
gazetede yaymmlanmigs olan TMMOB  Bilirkisilik
Yonetmeligi geregi Odalar tarafindan tayin edilerek kamu
kurum ve kuruluslari ile mahkemelere bildirilecek olan
bilirkisilerin yine odalar tarafindan “Bilirkisilik Egitimi” ne
tabi tutulmalar1 gerekmektedir. Bu vesileyle Odamiz diizenli
araliklarla Bilirkisilik egitimi diizenlemektedir.

Son olarak 08 Ekim 2011 Cumartesi giinii GEMISEM (Gemi
Miihendisleri Odas1 Siirekli Egitim Merkezi) tarafindan
gerceklestirilen ve {iyemiz Ercan Ozokutucu tarafindan
verilen egitimimize 8 kisi katilmis olup sertifikalarini almis
bulunmaktadirlar.

Bu baglamda Bilirkisilik Sertifikalar1 alan ve basvurulari
kabul edilen iiyelerimiz, 28 KASIM 2011 giinii Istanbul
Adliyesi divanhanesinde ve www.istanbul.adalet.gov.
tr adresli internet sitesinde ilan edilecektir. Listede adi
bulunanlarin 05 ARALIK - 16 ARALIK 2011 tarihlerinde
Saat: 14:00 — 16:00 arasinda yemin igin T.C. ISTANBUL
ADLI YARGI ILK DERECE MAHKEMESI ADALET
KOMISYONU BASKANLIGI’na basvurmalari
gerekmektedir.

SERBEST GEMi MUHENDISLIGi
HiZMETLERI VE MESLEKi

4

UYGULAMA ESASLARI EGITIMI

18 defa:“Serbest Gemi Miihendisligi Hizmetleri ve Mesleki
Uygulama Esaslar1 Egitimi” diizenlendi. Oda Merkezimizde
diizenlenen egitimler Mesleki Denetim ve Biiro Tescil
Komisyon Uyesi Sayin Galip Giingérdii ve GMO Biiro Sefi
Nazan Ertiirk tarafindan verildi.Egitime 260 {iyemiz katilda.
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ODADAN HABERLER

GEMi MUHENDISLERi ODASI Genel Sekreter Ihsan Altun'un istifasi iizerine 19.01.2011
YONETIM KURULU GOREV DAGILIMINDA tarihinde alinan karar ile GMO Y 6netim Kurulu asagidaki
DEGISIKLIKLER iiyelerden olusmustur.

Bagkan Osman Kolay , Bagkan Yardimcisi Hidayet Cetin,
Genel Sekreter Thsan Elal, Sayman Uye Alican Takinact,
Uye Ahmet Dursun Alkan, Uye Elif Akal, Uye Nurettin
Caliskan

Sayman Uye Alican Takinaci'nin istifas1 {izerine 05.10.2011
tarihinde alinan karar ile GMO Y 6netim Kurulu asagidaki
iiyelerden olusmustur.

Bagkan Osman Kolay, Bagkan Yardimcis1 Hidayet Cetin,
Genel Sekreter Thsan Elal, Sayman Uye Nurettin Caliskan,
Uye Ahmet Dursun Alkan, Uye Elif Akal, Uye Yavuz Er

SGM DENETLEMELERI YAPILDI, SUBAT 2011

Yonetim Kurulumuzun gorevlendirmesi ile saymn
Ibrahim Sarigoglu, Galip Giingérdii, Merdan Serefli,
Ugur Bugra Celebi, Serkan Ekinci Serbest Gemi
Miihendisligi Biirolari’nin denetimini gergeklestirdi.

5.DENIZ ARAGLARI, EKIPMANLARI VE AKSESUARLARI
FUARINA KATILDIK

11 — 20 Subat 2011 tarihleri arasinda CNR Fuar merkezinde
gerceklesen 5.Deniz Araglari, Ekipmanlari ve Aksesuarlari
Fuari’na Oda yayinlarimizi tanitmak amaciyla stand agildi.

GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

12 Mart 2011 Cumartesi giinii, Tiirk Loydu Konferans
Salonunda, Tiirk Loydu Vakfi 52. Olagan Genel Kurulu
ve Uyemiz Sayin Ayhan Saridikmen’in sunumuyla
Gemi Miihendislerinin Binalarda Enerji Yoneticisi
olabilmesi konularinin  goriisiildiigii Genel iiye
toplantisi yapildi.
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Odadan Haberler

TURK LOYDU VAKFI YONETIM KURULU ADAYLIGI
SECIMLERI YAPILDI

20 Mart 2011 Pazar giinii GMO Tiitk Loydu Delegelerinin
katilimi ile Tiirk Loydu Vakfi Y 6netim Kurulu aday adayligi
goriismeleri ve secimleri Oda Merkezimizde yapildi.
Segimlerde Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu iiyeligi i¢in
adaylar belirlendi.

1. Nuri Uygur (GMO Sicil No.0850)

2. Mustafa Karakus (GMO Sicil No.0864)

3. Siilleyman Geng (GMO Sicil No.0911)

4. Mesut Giiner (GMO Sicil No.0939)

5. Sevilay Can (GMO Sicil No.0940)

6. Halil Ozer (GMO Sicil No.1143)

7. Durkaya Avci (GMO Sicil No.1171)

8. Tamer Y1lmaz (GMO Sicil No.1295)

9. Saban Tolga Cihangiroglu (GMO Sicil No.1410)

10. Semih Zorlu (GMO Sicil No.1579)

GMO ANA YONETMELiGi DEGISTi

20 Mart 2010 tarihinde gergeklesen 42. Genel Kurul’da
alinan karar geregi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Ana
Yonetmeligi degistirilmistir. Yapilan degisiklikler 25 Mart
2011 tarihli Resmi Gazetede yaymlandi. Degisiklik uygulana
maddeler agagida yeraliyor.

5 Mart 2011 Cuma Resmi Gazete
YONETMELIK

Tiirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri
Odasindan:

TURK MUHENDIS VE MIMAR ODALARI BIiRLiGI
GEMI MUHENDISLERI ODASI
ANAYONETMELIGINDE DEGIiSiKLiK YAPILMASINA
DAIR YONETMELIK

MADDE 1 - 10/7/2005 tarihli ve 25871 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Tiirk Miithendis ve Mimar Odalari
Birligi Gemi Miihendisleri Odas1 Ana Ydnetmeliginin 50 nci
maddesinin birinci fikrasinin (a), (¢) ve (¢) bentleri ile ikinci
fikras1 agsagidaki sekilde degistirilmistir.

“a) Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu ve Denetim Kuruluna
aday olabilmek icin, Tiirk Loydu Vakif Senedinin ilgili
maddelerindeki sartlara ilaveten; en az sekiz yil Oda asil
iiyesi olup, Oda Onur Kurulu tarafindan disiplin cezasi ile
cezalandirilmamis olmalari, Odaya karsi mali yiikiimliiliiklerini
yerine getirmis olmalari, son ii¢ Oda Olagan Genel Kurulundan
en az birine katilmis olmalart ve TMMOB Gemi Miihendisleri
Odas1 Yonetim Kurulu veya Denetleme Kurulu asil veya yedek
iiyesi olmamalar1 gereklidir.”

“c) Aday adaylarinin Odaya yazili olarak basvurmalari
gereklidir. Bagvurular secimlerden onceki sali gilinii saat
17.00’de sona erer ve bagvuranlarin listesi ayni giin Oda
Merkezinde askiya ¢ikarilmak suretiyle ve miimkiin olan
diger iletisim yollar1 ile ilan edilir. Aday adaylarinin kosullara
uygunluk acisindan degerlendirmesi Oda Yonetim Kurulu
tarafindan yapilir ve sonucu c¢arsamba giinii 17.00’ye kadar

Say1 : 27885
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aday adaylarina bagvurularinda belirttikleri iletisim ara¢ ve
adresleri kullanilarak bildirilir. S6z konusu olabilecek itirazlar
degerlendirilerek eksikleri olan aday adaylarma bu eksiklerin
tamamlatilmasinin ardindan kesinlesen aday adaylar listesi,
secimlerden onceki persembe giinii saat 17.00’den itibaren ve
secimler sonuglanincaya kadar Oda merkezinde asilarak ve
diger iletisim yollar ile ilan edilir.”

“¢) Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulunda Oday1 temsil edecek
adaylarin se¢imi, Tiirk Loydu Vakfi Genel Kurulundan en az bir
ay once sonuglandirilir. Se¢imlerin yapilacag: toplanti, pazar
giinii Saat 10.00°da baglayip goriismelerin tamamlanmasini
takiben, ayni giin secimlerin yapilmasi seklinde diizenlenir.
Toplantinin tarihi Oda Yo6netim Kurulu tarafindan katilimcilara
toplant1 tarihinden en az onbes giin 6ncesinden yazili olarak
bildirilir. Toplantinin giindemi, Baskanlik Divani olusturulmasi,
Tiirk Loydu calismalari ile ilgili goriigmeler, aday adaylarinin
belirlenmesi, tanitilmas: ve degerlendirilmesi, secimler ve
secim sonuglarinin ilan edilmesinden olusur. Tiirk Loydu Vakfi
mevcut yonetim kurulu iiyeleri ile aday adaylar1 divanda gorev
alamazlar.”

“Segimler iki asamali yapilir. ilk asamada katilanlarin salt
cogunluk oyunu alan aday adaylar1 secilmis sayilir. Eksik kalan
sayida aday i¢in yapilacak ikinci agamada, yeni oylamadaki oy
siralamasinda en yiiksek oyu alan adaylardan eksik aday sayisi
kadar aday aday1 secilmis olur. Ikinci asamada oylarda esitlik
olmasi halinde esit oy alanlar arasinda yeniden oylama yapilir;
bu oylamada da esitlik bozulmazsa Oda sicil numarasi kiiciik
olan aday/adaylar secilmis sayilir. Aday olarak segilenler,
secilme sirasina gore listelenerek, Oda Yonetim Kurulu
tarafindan Tiirk Loydu Vakif Senedinde belirtilen siire icinde
Tiirk Loydu Vakfi’na bildirilir.”

MADDE 2 — Bu Yoénetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.
MADDE 3 — Bu Yonetmelik hiikiimlerini Tirk Miihendis
ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri Odas1 Yo6netim
Kurulu yiiriitiir.
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11.ULUSLARARASI DENIZCiLiK FUARI EXPOSHIPPING —
EUROPORT iSTANBUL FUARINA KATILDIK

23 — 26 Mart 2011 tarihleri arasinda Istanbul Fuar Merkezi
Yesilkdy — Istanbul Expo Center’da diizenlenen fuarda stand
actik.

GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

09 Nisan 2011 Cumartesi giinii, Tirk Loydu Konferans
Salonunda, Uye aidatlari ve Mesleki Denetim’e sunulan
projeler ve Uyemiz Saymn Sebnem Helvacioglu’nun
sunumuyla "Mesleki 6zliik haklari, ¢alisma alanlari ve meslek
alanimizla ilgili problemlerimiz" konularmin gorisildigi
Genel iiye toplantist yapildi.

TULOMSAS FABRIKASI ZiYARET EDILDi.

19 Nisan 2011 tarihinde Odamiz komisyonlarindan
Yerlilestirme Komisyonu iiyeleri Sayin Yasar Duran Aytas,
Sayin Ozkan Goksal, Sayin Ilker Eker, Sayin Ali Can ve Oda
Bagkanimiz Sayin Osman Kolay Eskisehirde bulunan Tiirkiye
Lokomotif ve Motor San. A.S' yi (TULOMSAS) ziyaret etti.

GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

25 Nisan 2011 Pazartesi gilinii, Oda Merkezimizde, Saymn
Sebnem Helvacioglu Moderatorliigiic ve Saym Turhan
Soyaslan’m sunumuyla "Yat Tasarim ve Insaati Asamalari,
Ozliik Haklarimiz Agisindan Disiplinler aras1 Calisma
Modeli" konulu genel {iye toplantisi yapildi.
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23 NiSAN ULUSAL EGEMENLIK VE COCUK BAYRAMI
RESIM YARISMASININ ODUL TORENi DUZENLENDI

Gemi Miihendisleri Odas1 (GMO) tarafindan 23 Nisan 2011
Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami miinasebetiyle 4.sii
diizenlenen "Cocuk ve Gemi" konulu bir resim yarismasi
diizenlendi.

Istanbul'daki Ilkogretim Okullar1 arasinda diizenlenen
yarismaya 204 ilkogretim okulundan toplam 1978 resim
gonderildi. Yarisma 1., 2., 3. siniflar ve 4., 5. smuflar
kategorisi olmak iizere degerlendirildi. Dereceye giren ve
sergilenmeye deger goriilen toplam 67 eser 18-22 Nisan
2011 tarihleri arasinda Pendik - NEOMARIN Aligveris
Merkezi'nde sergilendi.

21 Nisan 2011 Persembe giinii saat 14.00’da NEOMARIN
Aligveris Merkezi'nde diizenlenen 6diil térenine, 6grenciler,
velileri, 6gretmenleri ile beraber katildilar.

Dereceye giren ve Sergilenmeye Deger eser sahibi
ogrencilere Odiillerini Denizcilik Miistesar1 Saymn Hasan
Naiboglu, Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Sayin
Yasar Duran Aytas, Denizcilik Miistesarlig1 Istanbul Bolge
Miidiirii Sayin Cemalettin Sevli, GMO Yonetim Kurulu
Bagkan1 Saym Osman Kolay takdim ettiler.

Denizcilik Miistesar1 Sayin Hasan Naiboglu, 6diil térenine
katilan tiim Ogrencilere T.C.Basbakanlik Denizcilik
Miistesarliginin ~ ilkogretim  Ogrencilerine  denizciligi
tanitmak amaciyla hazirlamis oldugu “ Denizciligi
Ogrenelim”  isimli kitabi, Ogretmenlerine ise Gemi
resimlerinin yeraldig1 tablolar hediye etti.

TURK LOYDU VAKFI 52. OLAGAN GENEL KURULU YAPILDI

Tiirk Loydu’nun 52.0lagan Genel Kurulu 29 Nisan 2011
Cuma giinii Tiirk Loydu merkez binast Prof.Dr. Teoman
OZALP Konferans Salonunda gerceklestirildi.

Kamu ve 0zel sektér kuruluslarmin temsilcilerinden
olusan delegelerin katilimiyla gergeklesen genel kurul
toplantisinda yapilan se¢im sonucunda, Tirk Loydu
Yonetim Kurulu yeniden belirlenmis ve ayni giin yapilan
ilk Yonetim Kurulu toplantisinda Prof.Dr. Tamer YILMAZ
Yonetim Kurulu Bagkanligina, Erhan TUCAY Bagkan
Vekilligine, Halim METE Sayman Uyelige secildiler.

Camialti Tersanesi ve Istanbul Limaninda uzun yillar
hizmet vermis olan ve Tirk Loydu’nun ilk klaslamis
oldugu gemi olmasi nedeniyle Tiirk Loydu i¢in 6zel bir
oneme sahip Camialti romorkorii de ayni giin térenle Tiirk
Loydu tesisinde sergilenmeye baslandi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu ve Denetim Kurulu:
Yonetim Kurulu Baskani
Prof.Dr. Tamer Yilmaz

Yon. Kur. Bsk. Vekili
Erhan Tuncay

Sayman Uye

Halim Mete

Uye

Celal Cigek
Prof.Dr.Mesut Giiner
Nuri Uygur

Stileyman Geng

Saban Tolga Cihangiroglu
Hiiseyin Yunak

Denetim Kurulu:

Ali Onder

Galip Glingordii

Derya Turgut

Vakif Genel Sekreter Vekili:
Salim Ozpak

55



Odadan Haberler

2011 YILINDA SERBEST GEMi MUHENDISLiGi BUROSU
OLAN DiZAYN OFiSLER

GEMi MUHENDISLIGi EL KiTABI 2. BASKISI YAPILDI

Gemi Insaat1 Miihendisligi boliimlerinde dgrenim géren
ogrencilerimizin ders kitab1 olarak yararlandigi Gemi
Miihendisligi El kitabi’min, YTU Rektdr Yardimcist
ve Tiirk Loydu Vakfi Baskan1 Saym Prof. Dr. Tamer
Yilmaz’in emegi ve destegi ile 2. baskis1 yapildi.

TURK LOYDU VAKFI YONETIM KURULU UYELIGi
SECIMLERI YAPILDI

29 Nisan 2011 tarihinde Tiirk loydu Vakfi’nda yapilan
secimlerde, Odamizin belirledigi adaylardan

Nuri Uygur (GMO Sicil No.0850)

Siileyman Geng (GMO Sicil No.0911)

Mesut Giiner (GMO Sicil No.0939)

Tamer Yilmaz (GMO Sicil No.1295)

Saban Tolga Cihangiroglu (GMO Sicil No.1410)

Tirk Loydu Yonetim Kuurlu iyeligine segildiler.
Ardindan yapilan gorev dagilimimnda Sayin Prof
Dr.Tamer Yilmaz Yo6netim Kurulu Bagkanlik goérevine
getirildi.

OGRENCi UYE TOPLANTISI YAPILDI

15 Mayis 2011 tarihinde Oda Merkezimizin bahgesinde
ogrenci liyelerimize Odamizi ve Gelecegin Gemileri
ve Yiizer araglari konulu proje yarigmasini tanitmak
amaciyla kofte giinii diizenlendi. Ogrencilerin biiyiik
ilgi gosterdigi toplantiya Yonetim Kurulu iyelerimiz
katild.
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04.018 VALENA Design - BODRUM

01.118 Navis Dizayn Miihendislik Gemi Insaa San. Tic.
Ltd Sti - Istanbul

01.119 Besiktas Gemi Insa A.S. - Yalova

01.120 Delpina Gemi Miih.Ltd.Sti. - Istanbul

05.007 Hakan Toker

06.015 Cobanyildizi Gemi Miih. Proje Dan. Tic. Iml. Ltd.
Sti - Antalya

1.121 BETA Yatg1lik san.Tic.Ltd.Sti - Istanbul

1.122 AYDEN ISTANBUL Gemi Miihendislik San ve Tic.
Ltd.Sti - Istanbul

1.123 Alpson Yatcilik Ve Miih. Tic.Ltd.Sti. - Istanbul

1.124 YD MARINE Yasin Dogan - Istanbul

1.125 Necip Uygun — Done Gemi Miih. - Istanbul

3.003 Ulas Ereren - Bat1 Karadeniz

4.019 VENTO Dizayn Miih.Yatcilik Serv.Tur.ing.iml.ith.
Ihr.Ltd.Sti - Bodrum

19.001 Orugoglu Tersane A.S. - Yalova

20.001 Akdeniz Gemi Insa San.Tic.AS. - Adana

GEMi MUHENDISLiGi

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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MEZUNIYET TORENLERI,

4 Haziran 2011 Karadeniz Teknik Universitesi, Siirmene
Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miih.Boliimiiniin, 14 Haziran 2011 Yildiz
Teknik Universitesi Gemi Insaat: ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Béliimiiniin, 30 Haziran 2011 Istanbul
Teknik Universitesi Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesinin, mezuniyet torenleri gerceklesti. Mezun
olan biitlin Ogrencilerimize Baret, dereceye giren
ogrencilerimize 1 yillik ticretsiz Oda iiyeligi ve Oda
sicil numaralarinin yazdigi kaseli kalem hediiye edildi.
YTU ve ITU Mezuniyet térenlerine GMO Ydnetim
Kurulu Bagkan1 Osman Kolay katildi.

iNTERNETTEKi OPSiYONEL YASAKLAR KONULU
GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

GELENEKSEL VAPUR GEZiSi TERTIPLENDI

26 Haziran 2011 Pazar giinii, geleneksel Vapur
gezisi diizenlendi, Kadikdy’den kalkan vapur Bogaz
hattt  giizergahin1 izleyerek, Anadolu Kavagi’nda
mola verdi. Ardindan tekrar hareketle saat 19:00°da
Kadikdy iskelesinde gezimiz tamamlandi. Uyelerimiz
ve ailelerinin yogun ilgi gosterdigi vapur gezisi 2012
yazinda tekrarlanmak {izere tamamlandi.

MOBBING (i$ YERINDE DUYGUSAL TACiZ) KONULU
GENEL UYE TOPLANTISI

29 Haziran 2011 Carsamba saat 18:30 de Oda
Merkezimizde yapilan seminer iiyelerimizden yogun
ilgi gordii. Seminer Psikolog Saymn Merve TEPELI
YURUTEN tarafindan hazirland1, Hukuk danismanimiz
Sayin Av.Onder Mercangéz’iin konuyu hukuksal olarak
detaylandirmasi ve iyelerimizin sorularinin cevap
bulmas1 seminere ilgiyi arttirdi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011

17 Haziran 2011 Cuma internette uygulanmasi planlanan
Opsiyonel yasaklarm tartisilacagi Genel Uye toplantist
diizenlendi. Uyemiz Saym Tanju K&se’nin onerisi ve
katkisiyla toplanti Oda merkezimizde yapildi.
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1 TEMMUZ DENIzZCiLIK VE KABOTAJ BAYRAMI
KOKTEYLi DUZENLENDI

1 Temmuz 2011 giinii Oda Merkezimizde Denizcilik
ve Kabotaj Bayramini kutlamak amaciyla kokteyl
diizenlendi. Diizenlenen kokteyle Denizcilik Miistesari
Saym Hasan NAIBOGLU, Gemi Insa ve Tersaneler
Genel Miidiirii Saymn Yasar Duran Aytas, Tiirk Loydu
Vakfi Yonetim Kurulu Bagkani Saym Tamer YILMAZ
ve Uyelerimiz katild1.

PROF.BERTRAM’IN SEMiNERi

GEMi MUHENDISLIGi HAFTASI,
ULUSUMUZA KUTLU OLSUN!

42.DONEM YONETiIM KURULU

Odamizin 57  yasgiini  anisma  iciinciislini
diizenledigimiz Gemi Miihendisligi Haftasi’nin agilis
04 Aralik 2011 Pazar giinii saat 10:00’da Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Sayin Binali
Yildirim tarafindan yapildi. Gemi Miihendisligi Haftas1
2011 programlarina iiyelerimiz, denizcilik camiasinin
degerli biirokratlari ile akademisyenler katildi.

04-05 Aralik 2010 tarihlerinde diizenlenen panellerde
Gemi Sanayiinde Ekonomik Kriz ve Cikis Onerileri,
iiyelerimizin Basar1 Oykiileri, Yesil - Cevreci
Teknolojiler, Mega Yatlarin  Ingaati, Savunma
Gemilerinin Yapiminda Tecriibeler ve Beklentiler,
konular1 gorisiildii.

Uyelerimizin ve sektérel kurumlarimizdan Denizcilik
Miistesarhigl, Gemi Insaati Sanayicileri Birligi
(GISBIR), Gemi Yan Sanayicileri Dernegi (GESAD),
Istanbul Deniz Otobiisleri (IDO), Universitelerimiz

GELENEKSEL ODA GECEMIZ 09 ARALIK 2011 GUNU
DUZENLENDI

Almanya’dan Futureship GmbH yetkilisi Prof.Dr.Volker
Bertram Misafir Ogretim Uyesi olarak 17.10.2011 giinii
13:30'da YTU GIDF’de Benzetime Dayali Gemi Dizaynu,
Gemilerde Enerji Etkinligi Uygulamalar1 ve 3-B Tekne
Veri Modellemesi konularinda seminerler verdi. Odamizin
destek verdigi seminere tiyelerimiz, arastirmacilar ve
lisansiistii 6grencileri davet edildiler.

ve Tirk Loydu’nun da katki yaptigi panel etkinliklerde
Gemi Insaa Sanayisinin mevcut durumunu degerlendirildi ve
gelecege yonelik yorumlar paylasildi.

Y1l Basarili GMO Uyelerine ve Yasam Boyu Basarili olan
GMO iiyelerine plaketleri verildi.

Gemi Miihendisligi Haftas1 2011'in Panel Programi bir
sonraki sayfamizda yer almaktadir. Paylasim verilen sunumlara
odamizin web sayfasindan ulasilabilmektedir.

Meslekte 60, 50, 40 ve 25. yilmi dolduran emektar
iiyelerimize plaketlerin verildigi gecemize bir sonraki
sayimmizda daha genis yer ayiracagiz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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GEMi MUHENDISLIGi HAFTASI 04-09 ARALIK 2011 PANEL
YESIL ve CEVRECI TEKNOLOJILER — 17:15 — 18:30

4 ARALIK 2011 P '
0 011 Pazar Oturum Bagkani: Thsan ELAL

ACILIS KONUSMALARI - 10:00-12:00

OSMAN KOLAY GMO Genel S.ekreterl
SADIK MEMIS
GMO Bagkani g kg
BINALI YILDIRIM emi Insaa ve Gemi Mak.Miih.
. SEMIH GURBUZ
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani (PSPC) B gt
AHMET ARSLAN . h ch; . a'nt arty
TBMM Kars Milletvekili g:}’:’lli g{’.}iEgl”
HASAN NAIBOGLU

T.C.Basbakanlik Denizcilik Miistesart cpe el

05 ARALIK 2011 Pazartesi

PANEL

MEGA YATLARIN INSAATI -10:00-12:30
Oturum Baskani: Nurettin Caligkan

GMO Yonetim Kurulu Uyesi

GEMI SAN. EKONOMIK KRiZ VE CIKIS ONERILERI —
13:30-15:00

OSMAN KAYA TURAN

Gemi Insaati ve Gemi Mak. Miihendisi

PROF.DR. ORAL ERDOGAN

. - HALIT ROE
Istanbul Bilgi Universitesi . O
IIBF Isletme Boliimii Diinya Yachts
OZDEMIR ATASEVEN ?AtLUI; S[,JNTAY
.. untay Proje
GESAD Yonetim Kurulu Baskan Yard. =
OZKAN GOKSAL TANJU KALAYCIOGLU
Ensar Gemi ve Yan San. Ltd.Sti Taka Yat
ERTUG YASAR TURHAN SO.Y ATS.LAN
. Soyaslan Denizcilik
Anadolu Tersanesi
CEO Yavuz ER
Endaze Miihendislik
BASARI OYKULERI - 15:30- 17:00 PANEL

Oturum Baskani: Osman Kolay

SAVUNMA GEMILERININ YAPIMINDA TECRUBELER
GMO Yénetim Kurulu Baskani

VE BEKLENTILER - 13:30-17:00

ISMET UNER
: Oturum Baskani: Osman Kolay
Gemak Tersanesi L
e GMO Yonetim Kurulu Baskant
Genel Miidiirii

NECMIi KOLDAS
Savunma Sanayiinde Yerlilestrime
Savunma Sanayi Miistesarlig

Prof.Dr. KEMAL KARHAN
Gemi Insa Yiiksek Miihendisi
Prof.Dr.RESAT BAYKAL

ITU Gemi Insaa ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Sy Mufluru
) . e e e BARIS GUNES
Gemi ve Deniz Teknolojisi Miih.Boliimii S s,  Miistesarls
NECDET SALGUR avunma Sanayi Miistesariig
Proteksan — Turquoise Uzman
oo ERKUT ATAS
Genel Miidiir S S : Milstesarhs
ATILLA BALIK avunma Sanayi Miistesarlig
Geta Tersanesi Damsmqn
AHMET PAKSOY ?YCA UI\;AL fistesarha
Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. avunma Sandyr Mustesarigt
Genel Miidiir DTeReT
; . SELAHATTIN DENiZ
HIZIR REIS DENIZ o o
o I T/ . Savunma Teknolojileri Miihendisligi
T.C.Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig -
P e ERTUG YASAR
Izmir Bolge Miidiirii Anadolu T .
HIDAYET CETIN nadolu Tersanesi
Loca Miihendislik G50
Genel Miidiir BARIS GUMUSLUOGLU

Yonca Onuk Tersanesi
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DENIZCiLiK MUSTESARI SAYIN HASAN NAIBOGLU’NUN
GMO ANTALYA SUBESI ZIYARETI

24.01.2011 tarihinde Denizcilik Miistesart Sayin Hasan
NAIBOGLU Antalya Subemizi ziyaret etmistir.

ANTALYA iL KOORDINASYON KURULU
ANTALYA KENT SEMPOZYUMU

24-25-26 Mart tarihlerinde Il Koordinasyon Kurulunun
diizenlemis oldugu Antalya Kent Sempozyumunda
26.03.2011 tarihinde konusmaci olarak Gemi Miihendisleri
Odas1 Antalya Subesi Yénetim Kurulu Baskani Sayn Tlker
CIVELEK “DENIZCILIK SEKTORU VEANTALYA
YANSIMALARI” konulu bir ¢alisma sunmustur.

29 EKiM CUMHURIYET BAYRAMI

28.10.2011 Cumhuriyet Bayrami ¢ergevesinde Cumhuriyet
Meydaninda Atatiirk Aniti’na ¢elenk sunumu yapilmistir.
Torene Yonetim Kurulu Baskan Saym flker CIVELEK ve
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcist Saymm Okan BAKIR
katilmigtir.

ANTALYA TiCARET VE SANAYi ODASI
GELENEKSEL ODUL TORENI

09.12.2010 Antalya Ticaret ve Sanayi Odas1 Geleneksel Odiil
Torenine Yoénetim Kurulu Baskan1 Sayin ilker CIVELEK
katilmisgtir.

60

TMMOB GEMi MUHENDISLERiI ODASI ANTALYA SUBE
YENi YIL KOKTEYLI

29.12.2010 Gemi Miihendisleri Odasi Antalya Subesi olarak
¢ok sayida liyenin katildig1 Yeni Y1l Kokteyli diizenlenmistir.
Oda baskanimiz Sayin Ilker Civelek basta yénetim kurulu
iyeleri olmak tizere tiim iiyelere 2010 yilindaki 6zverili
caligmalart i¢in tesekkiir etti ve yeni yilin odamiz adina
verimli gegmesini diledi.

SGM HiZMETLERi VE UYGULAMA ESASLARI EGITiMI

25.12.2010 Genel Merkezden gelen Sayin ihsan ALTUN,
Hilal SAKARYA ve Nazan ERTURK 12 iiyemize meslek igi
egitim vermisgtir.

KALITE YONETIM SISTEMI EGITiMi

26.12.2010 Meslek ici egitim devam ederken Genel
Merkezden Kalite Yonetim Sorumlusu Sayin Hilal
SAKARYA Antalya Sube Idari Sorumlusu Giilsiim
SERBES’e Kalite Yo6netim Sistemi ile ilgili egitim vermistir.

L
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ALSANCAK VAPUR iSKELESIi ONUNDE BASIN ACIKLAMASI

29 Eyliil 2010 tarihinde yapilan Genel Uye Toplantist
neticesinde Izmir il Koordinasyon Kuruluna bildirdigimiz
Korfez hatti vapur tarife degisikligi sonucunda yasanan
sikintilar ve halen net bir bilgi alamadigimiz Izmir
Biiytliksehir Belediyesi’nin agacagi Korfez hatti vapurlar
yeni insa ihalesi konularda Izmir il Koordinasyon Kurulu
tiim Odalarin katilimiyla Alsancak Vapur Iskelesi 6niinde
basin aciklamasi yapildi.

__ﬁ
ALSANCag i

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANI AZiZ KOCAOGLU
iLE TOPLANTI YAPILDI.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulunun kentin
sorunlarin1  gdriismek iizere Izmir Biiyiiksehir Belediye
Baskani Sayin Aziz KOCAOGLU’ndan talep ettigi toplant:
13 Ekim Carsamba giinii gerceklestirildi. Toplantiya Y dnetim
Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER ve TMMOB’ye
bagl Odalarin izmir Sube Baskan ve yoneticileri katildi.
Toplantida Izmir’in sorunlar1 ve Belediye ile iletisgim
konular1 tartisildi.

Il. ULUSLARAARASI AKDENIZ TiCARETI VE LIMAN KENTLERI
GECMIS VE GELECEK KONGRESIi YAPILDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Izmir Ticaret Odas: tarafindan Izmir
Ticaret Odas1 Meclis Salonunda yapilan “II. Uluslararasi
Akdeniz Ticareti ve Liman Kentleri Gegmis ve Gelecek
Kongresi”ne katild1.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011

22. BODRUM KUPASI ULUSLARARASI YELKENLi AHSAP YAT
YARISI YAPILDI

19-24 Ekim 2010 tarihleri arasinda gergeklestirilen “ 22.
BODRUM KUPASI ULUSLARARASI YELKENLI
AHSAP YAT YARISI” nda 1. Gelen yatlara “TMMOB
GEMI MUHENDISLERI ODASI OZEL ODULLERI”
Denizcilik Miistesarimiz Saym Hasan NAIBOGLU’ nun da
katildig1 torende Bodrum ilge Temsilcimiz Fuat TURAN
tarafindan verilmistir.

MiIMARLIK VE MUHENDISLIK HAFTASI KUTLANDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Yénetim Kurulu Baskan Yardimiz
Merdan SEREFLI ve Yonetim Kurulu Sekreterimiz Dr.
Ceyla INMELER Tepekule Sergi ve Kongre Merkezinde
yapilan “Mimarlik ve Miihendislik Haftasi” kokteyline
katildilar.

DOKUZ EYLUL UNIVERSITESi FEN BIiLIMLERi ENSTITUSU
MEZUNIYET TORENi YAPILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu Sekreterimiz Dr.
Ceyla INMELER Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii 2002-2010 Doénemi Mezuniyet térenine katildi.

GEMIi VE LIMAN TESiSi GUVENLIGi (ISPS) iZMiR ULUSAL
TATBIKATI GERCEKLESTI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Sekreterimiz

Dr. Ceyla INMELER, Gemi ve Liman Tesisi Giivenligi
(ISPS) Izmir Ulusal Tatbikatina katild.
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iZDEM TOPLANTISI

[ZDEN (izmir I¢in Denizcilik Kiiltiir ve Diisiince Platformu)
Toplantiss TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER” in katilimiyla Subemizde
yapildi. Toplantida giindemdeki sorunlar tartisildi.
CUMHURIYETIMIZIN  87. KURULUS  YILDONUMU
NEDENIYLE RESEPSIYON VERILDI.

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Yonetim Kurulu Sekreterimiz
Dr. Ceyla INMELER, izmir Valiligi tarafindan Balgova
Termal Tesisleri Kardelen Salonunda yapilan Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin  87’nci Kurulus Yildoniimii nedeniyle
diizenlenen resepsiyona katildi.

YENI ASIR TV DE "GUNAYDIN EGE" PROGRAMI YAPILDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, YENI ASIR TV de yaymlanan
“Giinaydin Ege” programina katildi.

TMMOB ELEKTRiIK MUHENDISLERi ODASININ 56. KURULUS
YILDONUMU YEMEGI TERTIPLENDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, TMMOB Elektrik Miihendisleri Odasi
Izmir Subesi tarafindan Balgova Termal Tesisleri Kardelen
Salonunda yapilan Odanin 56. Yildoniimii nedeniyle
diizenlenen yemege katildi.

"UZAKYOL VARDIYA MUHENDISLIGI YETERLIGINE iNTIBAK
PROGRAMI" SERTIFIKA TORENi DUZENLENDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi “Uzakyol Vardiya Miihendisi Yeterligine Intibak
Program1” egitim sertifika torenine katild1.

2. ULUSLARARASI POLIMERIK KOMPOZITLER SEMPOZYUM
VE SERGISi ACILDI

26 — 28 Kasim 2010 tarihleri arasinda Kimya Miihendisleri
Odasi tarafindan diizenlenen 2. Uluslararasi Katilimli
Polimerik Kompozitler Sempozyum-Sergi ve Proje
Pazarinda TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi olarak stand
actik.

Sempozyumun son giinii Bagkanhgmi Yonetim Kurulu Uyemiz
Fuat TURAN ve Uyelerimizden Dog. Dr. Gokdeniz NESER’ in
yaptig1 oturumda Yénetim Kurulu Uyelerimiz Fuat TURAN,
Umut ARAS ve Yénetim Kurulu Yedek Uyemiz Ates BAYRAM
“Denizcilik Sektoriinde Polimerik Kompozit Uygulamalari™ ile
ilgili konularda sunum yaptilar. Ayrica “Denizel Kompozitler
Alanina Genel Bir Bakis” konusunda Dog Dr. Gokdeniz NESER
katilimcilan bilgilendirdi.

Yonetim Kurulu Yedek Uyemiz Ates BAYRAM sunum
yaparken...

Yénetim Kurulu Uyemiz Umut ARAS sunum yaparken. ..
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Uyemiz Dog Dr. Gokdeniz NESER sunum yaparken. ..

DENizZ TICARET ODASI iZMiR SUBESi KASIM AYI MECLIS
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yonetim Kurulu Sekreterimiz
Dr. Ceyla INMELER, Deniz Ticaret Odas1 izmir Subesi
Kasim ay1 Meclis Toplantisina katildi.

DENiZ TICARET ODASI iZMiR SUBESI KASIM AYI MECLIS
TOPLANTISI YAPILDI

04 — 05 Aralik 2010 tarihleri arasinda Subemizin diizenledigi
“Muxsurf Egitimi” ne Uyelerimizden 5 kisi katilmistir.
Egitimi Uyelerimizden Ersin KAR vermistir.

Katilan Uyelerimiz

Fuat TURAN

Nazif KOCAMAN

Mustafa CIMEN

Onur TEKIN

Kayhan KAYHANLAR

iZMiR SUBE YONETIM KURULU TOPLANTISI YAPILDI

15 Aralik 2010 tarihinde Subemizde yapilan Y 6netim Kurulu
Toplantimizda, Yo6netim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah
ERGINER’ in Doktorasini bagariyla tamamlayarak “Doktor”
invanini almasi kutlandi.
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Katilan Yénetim Kurulu Uyelerimiz:
K. Emrah ERGINER

Merdan SEREFLI

Dr. Ceyla INMELER

Ozlem ARSLAN

Ali KANGAL

iZDENiZ GENEL MUDURU E. AMIRAL HUSEYIN CiFTCi iLE
YAPILAN TOPLANTI

TMMOB izmir i1 Koordinasyon Kurulunun Kérfez hatti
vapur tarife degisikligi sonucunda yasanan sikintilart
goriismek iizere IZDENIZ Genel Miidiirii E. Amiral Hiiseyin
CIFTCI ile yapilan toplantiya Yonetim Kurulu Bagkanimiz
K. Emrah ERGINER ve IKK temsilcileri katildi.

iKK ODA CALISANLAR TANISMA KOKTEYLi GERCEKLESTI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Sube Idari Sorumlumuz Onur
ARGIT, TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulunun Makine
Miihendisleri Odas1 Tepekule Kongre ve Sergi Merkezi’nde
diizenledigi “IKK Oda Calisanlart Tanisma Kokteyli”ne
katildilar.

EGE UNIVERSITESI SU URUNLERi FAKULTESINDE SEMINER

DUZENLENDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yonetim Kurulu Sekreterimiz
Dr. Ceyla INMELER, Ege Universitesi Su Uriinleri
Fakiiltesinde Gemi Inga, Belgelendirme ve Gemi Denetimi
hakkinda seminer verdi.
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iZDEM TOPLANTISI SUBEMIZDE YAPILDI

IZDEN (Izmir I¢in Denizcilik Kiiltiir ve Diisiince Platformu)
Toplantiss TMMOB GMO Izmir Subesi Y&netim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER ’ in katilimiyla Subemizde
yapildi. Toplantida giindemdeki sorunlar tartisildi.

SERBEST GEMi MUHENDISLIGi HiZMETLERI VE UYGULAMA
ESASLARI EGiTiMi VERILDi

Subemizde yapilan “Serbest Gemi Miihendisligi Hizmetleri
ve Uygulama Esaslar1 Egitimine” izmir Subesine bagli
Bodrum, Marmaris, Aliaga ve Fethiye’den toplam 28 Uye
katilmistir. Yonetim Kurulu Baskani Emrah ERGINER’
in acilis konusmasinin ardindan Yonetim Kurulu Bagkan
Yardimcist Merdan SEREFLI egitim vermistir. Denizcilik
Miistesarhgi Izmir Bolge Miidiirii ve meslektasimiz
Hizirreis DENIZ’ in de katki koydugu toplantida, meslegin
ileri gotiiriilmesine yonelik gorlismeler ve dileklerle egitim
tamamlanmistir.

ALSANCAK GARINDA YENi YIL KOKTEYLi DUZENLENDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, TMMOB Mimarlar Odasi Izmir
Subesi’nin Alsancak Garinda gergeklestirdigi “Yeni Yil”
kokteyline katildi.

KOMPOZIT TEKNELER VE URETiM ASAMALARI EGiTiMi

25 Aralik 2010 tarihinde Subemizin diizenledigi “Kompozit
Tekneler ve Uretim Asamalar1 Egitimi” ne Uyelerimizden
8 kisi katilmistir. Egitimi Yénetim Kurulu Uyemiz Umut
ARAS vermistir.
Katilan Uyelerimiz
Ali KANGAL
Nihat TOZMAN
Hakan TOKER
Yusuf Metin TURE
Hakan HUMALI
Arzu GULAY
Yasar KOROGLU
S. Dinger DINC
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TMMOB METALURJI MUHENDISLERI ODASI iZMIiR iL
TEMSILCILiGi ACILIS TORENI VE KOKTEYLi DUZENLENDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, TMMOB Metalurji Miihendisleri
Odas1 Izmir il Temsilciligi'nin agilis téreni ve kokteyline
katild1.

SUBEMIZDE YENi YIL KOKTEYLi DUZENLENDI

Uyelerimizle birlikte, 2010 yilinin son giinlerini mutlulukla
bitirmek ve 2011 yilin1 yine cosku ve umutla karsilamak
tizere Subemizde “Yeni Y1l Kokteyli” yapildi.

DOKUZ EYLUL UNIVERSITESi DENizCiLiK FAKULTESINDE
"LIMAN DEVLETi KONTROLU (PSC)" SEMINERi YAPILDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yonetim Kurulu Sekreterimiz
Dr. Ceyla INMELER, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesinde Liman Devleti Kontrolii (PSC) ile ilgili seminer
verdi.

iZFAS'IN DUZENLEDIGi 2011 YILI iZMiR BOATSHOW FUAR
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, IZFAS’ 1n 2011 yili izmir Boatshow
Fuar ile ilgili diizenledigi toplantiya katildi.

GMO, BANDO VE CAZ MUZziGi KONSERINE KATILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu Sekreterimiz Dr.
Ceyla INMELER, Giiney Deniz Saha Komutanlig1 tarafindan
Ahmet Adnan Saygun Kiiltiir Merkezinde diizenlenen Bando
ve Caz miizigi konserine katildilar.

iZBAN HIZLI TRENINDE YONETIM KURULU TOPLANTISI
YAPILDI

TMMOB GMO izmir Subesi Yonetim Kurulu Toplantimiz
ve Uye Toplantimiz, Alsancak Garindan kalkan IZBAN
Hizli Trende Aliaga’ya deneme seferi esnasinda yapildi.
Toplantida gindemdeki sorunlar goriisiildii.
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Katilan Uyelerimiz:
K. Emrah ERGINER
Dr. Ceyla INMELER
Fuat TURAN

Ali KANGAL

Unal OZSIR

Selguk SERT

Hami GURTUNCA

Aliaga’ ya varis...
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DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIizCiLiKk FAKULTESINDE
"DENIZCILIK EGiTiMi KONSEYi'NiN 5. OLAGAN TOPLANTISI
YAPILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesinde  gergeklestirilen ~ “Denizcilik ~ Egitimi
Konseyi”nin 5. Olagan Toplantisi kapsaminda diizenlenen
kokteyle katildi.

DENIZ ULASIMI KOMiSYON TOPLANTISI YAPILDI

[zmir 11 Koordinasyon Kurulu Ocak Ayi toplantisinda;
deniz ulagimi konusunda rapor olusturmak iizere Gemi,
Gemi Makinalar1 Isletme, Insaat Miihendisleri ve Sehir
Plancilar1 Odalarindan olusan bir komisyon kurulmasina ve
komisyonun sekreteryasinin Subemiz tarafindan yapilmasina
karar verilmistir. Alinan karar geregi Subemizde "Deniz
Ulasimi Komisyon Toplantis1" yapildi.

Katilan Komisyon Uyeleri:

K. Emrah ERGINER — TMMOB GMO Izmir Subesi

Ali KANGAL- TMMOB GMO Izmir Subesi

Gokhan H. ERKAN — TMMOB Sehir Plancilart Odas1 {zmir
Subesi

Hakki TOROS — TMMOB Gemi Makineleri Isletme
Miihendisligi Odasi izmir Subesi

AFuat GUNAK — TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1
[zmir Subesi

Ersel ORAL — TMMOB Jeofizik Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi

"ISTANBUL KANCABAS KAYIKLARI" HAKKINDA TOPLANTI
YAPILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, IZBETON A.S. Genel Miidiirii Ali
ICHEDEF ile Istanbul Kancabag Kayiklar1 hakkinda yapilan
goriismeye katildi.

DOKUZ EYLUL UNiVERSITESi REKTORU PROF. DR. MEHMET
FUZUN ZiYARET EDILDIi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu Sekreterimiz Dr.
Ceyla INMELER, Dokuz Eyliil Universitesi Rektorii Prof.
Dr. Mehmet FUZUN’ i ziyaret ettiler.
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TMMOB ZiRAAT MUHENDISLERi ODASI iZMiR SUBESINDE
YAPILAN iKK TOPLANTISI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, TMMOB izmir il Koordinasyon
Kurulu tarafindan TMMOB Ziraat Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesinde yapilan IKK Subat toplantisina katildi.

TMMOB ZiRAAT MUHENDISLERI ODASI iZMiR SUBESINDE
YAPILAN iKK TOPLANTISI

Sekreteryaligint  Subemizin yiriittigli “Deniz Ulasimi
Komisyonu”nun ikinci toplantiss TMMOB Ingaat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi’nde yapildi.

Katilan Komisyon Uyeleri:

K. Emrah ERGINER — TMMOB GMO Izmir Subesi

Dr. Ceyla INMELER — TMMOB GMO Izmir Subesi

Umut ARAS — TMMOB GMO izmir Subesi

Gokhan H. ERKAN — TMMOB Sehir Plancilari Odasi Izmir
Subesi

Utku CIHAN — TMMOB Sehir Plancilar1 Odasi Izmir Subesi
A.Fuat GUNAK — TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1
Izmir Subesi

Ayhan EMEKLI — TMMOB Ingaat Miihendisleri Odas1
Izmir Subesi

Sefika Seyhan HAS — TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1
Izmir Subesi

Hiilya ALTUN — TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi

Serhan TANYEL — TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1
Izmir Subesi

DENIzZ TICARET ODASI iZMiR SUBESI SUBAT AYI MECLIS
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu Sekreterimiz
Dr. Ceyla INMELER, Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi
Subat ay1 Meclis Toplantisina katildi. Ayrica Yonetim
Kurulu Baskammmiz K. Emrah ERGINER, “Tiirk deniz
ticaret filosunun tekne ve makine sigortas: kapsaminda risk
degerlendirmesi” konulu Doktora tezi hakkinda Meclisi
bilgilendirdi.

DENIZ ULASIMI KOMISYONUN 3. TOPLANTISI YAPILDI

Sekreteryaligini  Subemizin yiiriittigi “Deniz  Ulasimi
Komisyonu”nun iiglincii toplantist TMMOB Sehir Plancilart
Odas1 Izmir Subesi’nde yapildi.

Katilan Komisyon Uyeleri:

K. Emrah ERGINER

Dr. Ceyla INMELER

Gokhan H. ERKAN

Utku CIHAN

DENIZ ULASIMI KOMISYONUN 4. TOPLANTISI YAPILDI

Sekreteryaligini  Subemizin yiriittigii “Deniz  Ulasimi
Komisyonu”nun dordiincii toplantist TMMOB Ziraat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi’nde yapildi.

Katilan Komisyon Uyeleri:

Dr. Ceyla INMELER

Vildan GUNDOGDU

Gokhan H. ERKAN

Utku CIHAN

Hakki TOROS

Serkan ERGUN

DENIZ ULASIMI KOMISYONUN 5. TOPLANTISI YAPILDI

Sekreteryaligini  Subemizin yiiriittiigi “Deniz  Ulasimi
Komisyonu”nun besinci toplantist TMMOB Gemi
Makineleri Isletme Miihendisleri Odas1 izmir Subesi’nde
yapildi.

Katilan Komisyon Uyeleri:

K. Emrah ERGINER

Dr. Ceyla INMELER

Gokhan H. ERKAN

Utku CIHAN

Hakki TOROS

A. Emrah DEMIR

Mustafa NURAN

Savas PEHLIVAN

Ahmet ERDOGAN

DENIZ ULASIMI KOMiSYONUN SON TOPLANTISI YAPILDI

Sekreteryaligini  Subemizin yiiriittiigli “Deniz  Ulasimi
Komisyonu”nun son toplantist TMMOB Gemi Miihendisleri
Odas1 Izmir Subesi’nde yapildi. Deniz Ulasimi raporu
hazirlandz.

Katilan Komisyon Uyeleri:

K. Emrah ERGINER

Dr. Ceyla INMELER

Gokhan H. ERKAN

Ahmet ERDOGAN
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TMMOB’dan Haberler

MMO KOCAELi ENERJi VERIMLILIGi EGITIM VE
UYGULAMA MERKEZi ACILDI

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi1 (MMO) Kocaeli
Enerji Verimliligi Egitim ve Uygulama Merkezi'nin agilist
30 Mart Carsamba giinii yapildi. A¢ilisa katilan TMMOB
Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci, tesisin dnemine
deginerek, kurulusunda emegi gegenlere tesekkiir etti.
Agilista, MMO Kocaeli Sube Bagkani Nedim Kara ve MMO
Yonetim Kurulu Bagkani Ali Ekber Cakar da birer konusma
yaptilar.

ANTALYA KENT SEMPOZYUMU DUZENLENDI

TMMOB Antalya Kent Sempozyumu 24-26 Mart 2011
tarihleri arasinda Antalya Dedeman Oteli’nde diizenlendi.
Sempozyumun agiliginda TMMOB Antalya IKK Sekreteri
Vahap Tuncer, TMMOB Yo6netim Kurulu Baskani Mehmet
Soganci, Akdeniz Universitesi Rektdr Yardimeist Prof. Dr.
Abit Demircan ve Antalya Biiyiiksehir Belediye Baskan
Yardimcisi Erdem Armen birer konugma yaptilar.

AKALITE VE CEVRE KURULU TOPLANTISI YAPILDI

Kalite ve Cevre Kurulu, 2011 yili ilk toplantisin1 18 Mart
Cuma giinii Tiirkiye Cimento Miistahsilleri Birligi’nde yapti.
TMMOB'yi Yiiriitme Kurulu Uyesi Alaeddin Aras’in temsil
ettigi toplantida, Kurul faaliyetleri degerlendirildi.

ZMO YONETIM KURULU’NDA DEGISIKLiK YAPILDI

Ziraat Miihendisleri Odas1 Yénetim Kurulu Yazman Uyesi
Fatih Tasd6gen’in Yonetim Kurulu’ndan istifasi lizerine
Dr. Kadriye Kalinbacak yazman iiyelige gelirken, yedek
iiyelerden Zeynep Pmar Oner de Yonetim Kurulu’na
girdi.

Bagkan Dr. Turhan Tuncer

II. Baskan Dog. Dr. Melahat Avci Birsin
Yazman Dr. Kadriye Kalinbacak
Sayman Hamdi Arpa

Uye Ozden Giingor

Uye Murat Aslan

Uye Zeynep Pinar Oner

MPM GENEL KURULU YAPILDI

Milli Prodiiktivite Merkezi’nin 50’nci Genel Kurulu 10
Mart 2011 tarihinde Ankara’da MPM Konferans Salonu’nda
yapildi. Genel Kurul’a TMMOB adina Yo6netim Kurulu
Uyeleri Alaeddin Aras, Aysegiil Oruckaptan, Ekrem Poyraz
ve Ayse Isik Ezer katildu.

MPM‘nin 2010 yili Faaliyet Raporu ile 2011 yili Is
Programi‘nin goriisiilerek degerlendirildigi Genel Kurul‘da,
TMMOB Yénetim Kurulu Uyesi Alaeddin Aras da, Milli
Prodiiktivite Merkezi‘nin faaliyetleri {izerine TMMOB
goriislerini aktardi.
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TMMOB CALISMA GRUPLARI CALISMALARINI
SURDURUYOR

TMMOB’nin 41. Dénem c¢aligma gruplar1 toplantilarimni
stirdiiriiyor.

Calisma gruplari, TMMOB Yonetim Kurulu c¢alismalarina
yardime1 olmak, TMMOB politikalarina altyap1 hazirlamak,
TMMOB biinyesinde bilgi birikimini toplayip derlemek,
mesleki ve sosyal konulara iliskin TMMOB goriislerini
olusturmak amaciyla Genel Kurul kararlari ve Yonetim
Kurulu kararlari ile olusturuluyor.

41. Donem‘de 27 calisma grubu olusturuldu. Calisma
gruplarinin  toplantt  tutanaklarna TMMOB internet
sayfasindaki  Belgeler/Calisma  Gruplart  bélimiinden
ulagilabiliyor.

TMMOB 41. DONEM 3. DENETLEMESIi YAPILDI

TMMOB Denetleme Kurulu 26 Subat 2011 tarihinde
toplanarak, 26 Kasim 2010-26 Subat 2011 dénemine iligkin
denetleme iglemini gergeklestirdi.

TMMOB 8. ENERJI SEMPOZYUMU 17-18-19
KASIM 2011°DE iISTANBUL DA GERGEKLESTI

TMMOB 8. Enerji Sempozyumu Diizenleme Kurulu'nun
3. toplantisi, 5 Subat 2011 tarihinde Elektrik Miihendisleri
Odast (EMO) Toplanti Salonu'nda yapildi. Toplantida,
TMMOB 8. Enerji Sempozyumu: ‘Kiiresel Enerji Politikalar
ve Tiirkiye'nin 17-18-19 Kasim 2011 tarihlerinde Istanbul da

gerceklestirildi.

BOREN YONETIM KURULU TOPLANTISI YAPILDI

Ulusal Bor Arastirma Enstitiisii (BOREN) Yo6netim Kurulu
toplantist 11 Mart 2011 tarihinde yapildi. TMMOB’yi
Yiiriitme Kurulu Uyesi Alaeddin Aras’m temsil ettigi
toplantida, Enstitii caligmalari ele alindi.
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SEKTORDEN HABERLER

19. DUNYA i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI
KONFERANSI EYLUL'DE iISTANBUL'DA
YAPILDI.

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO), Uluslararas1 Sosyal
Givenlik Birligi (ISSA) ve Tiirkiye Cumhuriyeti Calisma
ve Sosyal Giivenlik Bakanliginin beraber diizenledikleri 19.
Diinya Is Saglig1 ve Giivenligi Konferans1 11 — 15 Eyliil 2011
tarihleri arasinda Hali¢’teki Kongre Merkezinde yapildi.
Konferansin ana temasi dahilinde;

1. Is saghig1 ve giivenligine kapsamli, planli ve dnleyici
yaklagimlar

2. Is saghig1 ve giivenligine sistem yaklagimi

3. Is sagh@ ve giivenliginde sosyal diyalog, ortakliklar ve
yenilikler

4. Kiiresel ekonomi ve degisen ig diinyasinda ortaya gikan
yeni giigliikler konusunda gesitli oturumlar, bildiri sunumlari
yapildi. Ayrica teknik ve sosyal turlar da yapilmistir.
Konferans kapsaminda geleneksel olarak siiregelen bir
baska etkinlikte Uluslararasi Film ve Multimedya Festivali,
12 - 14 Eyliil 2011 tarihleri arasinda diizenlendi. Is Saglig
ve Giivenligi konusunda hazirlanmis film ve multimedya
eserler sergilenerek genis bir izleyici kitlesine ulastirildi.

BU DEV RESTORAN YUZUYOR!

Trabzon'da Siirmene Camburnu Tersanesi'nde yapilan ve
lokanta olarak kullanilacak ve 450 kisiye hizmet edebilecek
kadar biiyiik bu gemi denize indirildi. Geminin, Tiirkiye’deki
en yiksek kapasiteli yiizen lokanta olacagi iddia edildi.

(CHA)

450 kisilik Dev Restoran Karadeniz Sularinda
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ALTINOVA NORVEC’IN GEMi iNSA USSU
OLUYOR

Diinyanin en biiyiik offshore ve balik¢1 sirketlerine sahip
Norveg, ihtiyag duydugu gemileri Tiirk tersanelerinde
yaptirmaya bagladi. Altmova’da kurulmus olan Bogazici,
Cemre ve Tersan Tersaneleri “Anahtar teslim gemi insa”
siparisi almay1 basardilar. Son {i¢ yildir ticari gemi siparisi
almakta zorlanan Tiirk tersanelerinin yeni gemi tiplerine
yonelmesi ve fiyatlar1 diigiirmesi, Norve¢ disinda “Anahtar
teslimi gemi” yaptirmayan Norvegli firmalarin yiiziini
Tiirk Gemi Insa Sanayisine dondiirdii. Isgiiciiniin ucuz
olmast nedeniyle daha o6nce sadece Tirk tersanelerinde
kabuk yaptirmayi tercih eden Havyard Grup ve Seawork
gibi Norvegli firmalar, artik fiyati 20 milyon dolar1 agan
¢ok ozel balik¢r gemilerini Tiirk tersanelerinde yaptirmaya
bagladilar. Tersaneler de hedeflerini degeri 35 — 40 milyon
€’nun iizerindeki offshore yapilarini da yine Tiirkiye’de imal
etmek olarak belirlemislerdir. Ayrica projelerin sorunsuz
bir sekilde tesliminin de yeni siparislerin Oniinii agacagini
belirtmislerdir. (Murat Erdogan — Persembe Rotasi)

Kuzey Buz Denizinde Artik Biz de Variz!

BANGLADES GEMi iINSADA YENi ADRES
OLUYOR!

Bangladesli iki firma Ananda ve Western Marine'in gelecek
iki y1l igin siparig defterleri kismen doldu. Banglades'teki
klas kuruluslarindan Germanischer Lloyd'un eski bagkani
C.F. Zaman; "Her hafta iilkeye yeni bir sirketin temsilcileri
geliyor. Yiizlerce milyon dolar tutarindaki siparisleri verecek
yer ariyorlar" diyor. Halen birgok sirkete danismanlik
yapan Zaman; Western Marine ve Ananda tersanelerinin
beklenenden daha iyi performans gostermelerinin, diinyanin
gemi ingada yeni adresi olma yolunda Banglades'in profilini
yiikselttigini sdyliyor.
Son aylarda, her iki tersane Bati Avrupa'li armatorlere 8
biiyiik gemi teslim etmis. Zaman, tersanelerin siparisleri tam
zamaninda teslim edildigini sdyleyerek, fiyatin da rekabetci
bir fiyat oldugunu ifade ediyor.
Banglades gemi ingasinda yeni boy gostermeye baslayan
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011
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tersanelerden birisi de Meghnaghat merkezli Khan Brothers.
Tersanenin bagindaki isim olan Tofayel Kabir Khan; 'Son
zamanlarda 4 yabanci denizcilik sirketinden bana ziyarete
geldiler. Burada tarak gemisi insa ettirmek istiyorlar" dedi.
Khan, fiyat pazarliklarinin ve teslimat tarihi goriismelerinin
halen devam ettigini ve kisa zaman iginde sdzlesme
imzalamay1 umduklarini belirtti.

1886 yilinda kurulan ve 80 iilkede faaliyet gdsteren ABD
merkezli deniz dibi tarama sirketi Ellicott Dredges, bir
baska yerel tersane ile 7 tarak gemisi siparisi vermek {izere
goriismelerini siirdiiriiyor. Bu siparigin tutar1 ise yaklagik
100 milyon dolar civarindadir. Bu siparisi almak iizere olan
ve isminin belirtilmemesi sartiyla konusan firmanin sahibi,
"Banglades hiikiimeti bilyiilk nehir tarama isleri yaptirdi,
ABD sirketi bu ylizden dredger insa ettirmek {izere iilkemizi
potansiyel sahibi olarak goriiyor" seklinde goriis bildiriyor.
(DenizHaber.com)

71 TERSANEDE YALNIZCA 17 YENI SiPARIS

Diinyadaki ekonomik krizden ilk etkilenen sektdr olan gemi
sanayisi belki de son 10 yilin en kotli zamanlarini yastyor.
Ciinkii 71 mevcut tersanenin yanina 55 tersane daha inga
halinde ancak tersanelerde yalnizca 17 tane yeni gemi
siparisi var.

Tiirkiye’de 2009 yilinda gemi sanayinin ihracati 1 milyar
831 milyon dolardi. 2010 yilinda 1 milyar 118 milyon dolara
gerileyen ihracat 2011 y1li1 Ocak — Temmuz déneminde ise 1
milyar 50 milyon dolar oldu. Global krizin pengesinde gegen
son {i¢ yilda istihdam da her gegen yil geriliyor. 2007°de 33
bin olan istihdam 2008 yilinda 27 bine geriledi. Sektér 2009
yilinda ise yiizde 70’e yakin daralma yasadi. 2009°da 19 bin
kisiye istihdam saglayan sektorde 2010 yilinda bu rakam 21
bin 449’e ¢ikip umutlandirsa da bu yilki rakamlar herkesi
korkutuyor.

Yili 17 siparisle tamamlayacak sektorde istihdamin 18 bine
gerilemesi bekleniyor. Gemi sanayi sektorii 20 bin galiganin
yaninda 43 yan sektorii daha tetikliyor. Boylece aileleriyle
birlikte gemi sanayiden geginen kisilerin sayisi1 250 bini
buluyor. Gemi inga sektdriinde de siparislerin 2010 yilina
benzer bir siire¢ izleyecegini ve birgok siparisi yine Cin,
Japonya ve Kore’nin paylasacagi ongoriildi. Sektorii bu
yildan ¢ok 2012 i¢in endisesi var. 2012’ye kadar gegmisten
gelen siparisler devam ederken sonrasi igin sektor yetkilileri
gelecegi daha karanlik goriiyor.

Sektor temsilcileri satiglart hareketlendirmek ve yurtdigindan
miigteri gekmek i¢in diizenlenen fuarda bulusuyor. Logitrans
Transport Lojistik Fuari, Eko Fuarcilik ile Messe Miinih
International (MMI) ortaklig: ile 8 — 10 Aralik 2011 tarihleri
arasinda Istanbul Fuar Merkezi’nde gerceklestirilecek.
Artan talep ile iki salona ¢ikarak 5. kez kapilarimi agacak
olan Logitrans, tagimacilik ve lojistik pazarmin ulusal ve
uluslararas1 platformlarda yapilacak isbirliklerine zemin
hazirlayan en biiyiik etkinligi niteligini tasiyor. Yeni gemi
siparislerinin ¢ogunlukla deniz kuvvetleri ya da kamuya
ait oldugunu belirten Logitrans Transport Lojistik Fuari
Midiirii Altinay Bekar, “Filomuzun 10 y1l 6nce 17 olan yas
ortalamasi, bugiin 25. Filoya yeni gemi girmemis. Tonaj
olarak da 10 y1l 6ncesine gore ylizde 27 kiigiilme var. Diinya
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lojistik endiistrisinin en Onemli aktdrlerini bulusturacak
olan Logitrans’in tiim kesimler i¢in oldugu kadar denizcilik
sektorli ve tersaneler igin de onemli firsatlar doguracak”
dedi.

YAT ve Tekne Endiistrisi Federasyonu (YATEF) Yonetim
Kurulu Bagkani1 Yavuz Sipahi’ye gore de bu kriz ancak i¢
pazara yonelerek ¢oziilebilir. Ayrica Sipahi; “I¢ Pazar icin
yatlarin {retilmesi gerektigini ancak yat sahibi olmanin
baglama yeri ve yiiksek vergi gibi ¢esitli problemlerinin
oldugunu, ayrica lilkemizdeki insanlarin denizcilik kiiltiiriine
sahip olmadiklarini, krizin etkilerinin de bu problemlerin
¢oziilebilirse azalabilecegini” belirtti. (Vatan Gazetesi)

KOMSU BOS DURMUYOR

Iran gemi sanayindeki hedefini iki yilda 500 yerli gemi olarak
belirledi. Bu iki yil igerisinde de sektére 20 milyar dolarlik
yatinnmin yapilacag1 agiklandi. Ayrica iilkede {giincii yerli
iretim okyanus aragtirma gemisi “Iran Kahsan” da Eyliil
ay1 icerisinde Iran Gemi Insa Sirketi (ISOICO) tarafindan
torenle denize indirildi.

Geminin tamamu ile yerli imalat oldugu belirten yetkililer;
187 metre uzunlugunda, 30 metre genisliginde, 2 bin 200
konteynir kapasiteli geminin 40 giin boyunca denizde
kesintisiz ¢alisabilecegini dile getirdi.

Ayni tasarima sahip bir diger yerli iiretim okyanus arastirma
gemisi olan Iran — Shahrekord’un da yilsonunda teslim
alinmasi planlantyor.

Ayrica yetkililer iki petrol tankerinin yapim asamasinda
oldugunu ve yilsonunda teslim edilecegini belirtirken,
oniimiizdeki iki y1l igerisinde Iran'in, yerli iiretimi 20 milyar
dolara mal olacak 120'si petrol tankeri olmak iizere 500
gemiye daha ihtiyaci oldugunu belirtti.

Yetkililer yerli tiretimin iilke ekonomisi i¢in ¢ok onemli
oldugunu dile getirirken Iran'm bu gemileri yurtdisinda
iirettirmesi halinde maliyetin 60 milyar dolara ¢ikacagini
ifade edildi. (Deniz Haber Ajanst)

Iran Kahsan Eyliil ay1 icerisinde suya indirildi.
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GEMIi SANAYICILERI BARTER’A
YONELMELI

Istanbul Gemi ve Yat Thracatcilar Birligi Baskan1 Basaran
Bayrak; 2011 yilinin ilk 4 aylik dénemi ihracatinda yiizde
78'lik artis gosteren gemi sanayicilerinin 2023 hedefi
olan 10 milyar dolar1 yakalamak icin alternatif ticaret
yontemlerinden “Barter ticaretini” benimsediklerini sdyledi.
Ancak Tiirkiye'de bu modelin uygulanmasi i¢in devletin bu
ticarete aracilik etmesi ya da bagimsiz “Barter” sirketlerinin
devreye alinmasi gerektigini sozlerine ekledi.

Kore ve Cin'in “Barter Ticaret” sayesinde diinya gemicilik
sektoriinde onemli bir noktaya geldiklerine isaret eden
Bayrak, aciklamasinda su goriislere yer verdi.

“Tiirk devletinin de Tiirk gemi sanayisine bu noktada destek
vermesi gerekiyor. Bizler bu sektorde tek basimiza degiliz.
Rekabet ettigimiz iilkelerdeki firmalar bizden avantajl.
Devletimizin  sektériimiiziin  ihracatin1  gelistirmesinde
aktif rol oynamasini bekliyoruz. 'Barter Ticareti', 6zellikle
paras1 simrli ama yer alti kaynaklar fazla olan Iran, Irak,
Azerbaycan, Kazakistan, Tirkmenistan ve baz1i Afrika
iilkeleri i¢in uygulanan bir model.

Bunu en iyi kullanan iilkeler ise Kore ve Cin. Petrol, dogalgaz
veya herhangi bir mal karsiliginda gemi satig1 yapiyorlar ve
bunu yaparken de devletler bu ticarete aracilik ediyor. Biz
de bu modeli uygulayabiliriz. Devletimiz ister kendisi bizzat
aracilik gorevini istlenebilir veya barter sirketlerini bu is
icin konuslandirabilir. Bu sayede kendimize yeni bir pazar
agmis olur ve bu lilkelere gemi satabiliriz.” Dedi.

Not: Barter Ticareti yiizyillar oncesine dayanan bir gelenektir.
Daha dogrusu ticarette paranin simdiki gorevini tistlenmisti.
Herkes elindeki satig giiclinii (iiriin veya is giiciinii) karsi
taraftan bir ihtiyacini temin etmek i¢in kullaniyordu. Para
yoktu ve siirekli ticaret vardi. Alis — veris ise trampa adi
verilen karsilikli takas ile yapiliyordu.

Barter Ticaretini kii¢iik bir 6rnek ile agiklamak gerekirse
10 lirahk bir mal veya hizmeti, 12 lira borglanarak
almaktansa, maliyeti 10 liranin altinda olan, satmak i¢in
pazar aranan eldeki imkani kullanarak kredi yiikii altina
girmeden satin almaktir. Ya da bir bagka agidan bakilirsa
istenilen bir iirlin veya hizmet var. Nakit para da var. Ama
satig yoniinde % 70lik bir kapasite ile ¢alisirken %30’luk
kapasitenin degerlendirilmesi ve paranin bagka bir sekilde
degerlendirilmesi ilkesine dayanmaktadir.

(Hiirriyet.com)

SLOVENYA’NIN iSOLA LIMANINDAN, GAZi
MAGUSA LIMANINA DEMIR ATAN VE
DOGU AKDENizZ ULKELERINDE EN BUYUK
YUZER HAVUZ KONUMUNDAKI;

“MUSA BEY” HIZMETE BASLADI

1989 yilindan beri Magusa’da denizcilik ve tersane faaliyeti
gosteren Shipyard Ltd. kapasite artirmak icin, Sloveya’dan
satin aldig1 ve Dogu Akdeniz iilkelerinde en biiyiik ylizer
havuz konumundaki “Musa bey” yiizer havuz 20 Temmuz’da
Gazi Magusa Limaninda resmen faaliyete bagladi.

“Musa bey” yiizer havuz 25 bin dwt’lik gemiler de dahil
gemilerin bakim ve onarimini yapiyor, geri doniisiimiini
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sagliyor.

20 Temmuz’da diizenlenen térende, “Musa bey” gemisi
Tiirkiye Disisleri Bakant Ahmet Davutoglu, Ekonomi ve
Enerji Bakani Sunat Atun, Saglik Bakani Ahmet Kasif,
Limanlar Dairesi Genel Miidiirii Sn. Serdar Canaltay’in
kurdeleleri kesmeleri, sanal olarak da Tiirkiye Basbakani
Recep Tayyip Erdogan tarafindan hizmete agildi.

“Musa bey” ylizer havuzun hizmete girisiyle ilgili diizenlenen
térende konusan Shipyard Ltd. Yo6netim Kurulu Bagkani Sn.
Ramazan Giindogdu amaglarinin, tersaneciligi bir simge
haline getirmek oldugunu soyledi.

Gilindogdu soyle konustu:

“1988 yilinda yapilan Ozellestirme ile Gazi Magusa
tersanesini devralarak baslayan tersanecilik faaliyetlerimiz
gorildiigii gibi yavas ama gilivenli adimlar ile gelismeye
devam etmektedir. Tersanemizde o yillarda 1500 dwt’ luk
gemiler kizaklanirken yaptigimiz yatirim ve diizenlemeler
ile kapasitemiz 3.000 dwt’ a ¢ikmus is¢i sayimiz 7 kisiden
35 kisiye, yillik gemi onarim bakim kapasitemiz ise 10
gemiden 40 gemiye ¢ikmis idi. 2005 yilinda aldigimiz yiizer
havuz ile kapasitemiz 10.000 dwt’a kadar gemilere hizmet
verir hale gelmis, c¢alisan sayimiz ise 110 kisiye ulagmis
oldu. Bugiin tersanemiz Tiirk Loydu Tersane yeterliligine,
Fransiz Bureau Veritas ISO Belgelerine ve  OHSAS 18001
belgelerine haiz olup ayrica Gisbir ve Birlesmis Milletler
Global Compact agminda tyesidir. Sizlere lilkemizde gok
geri kalmis olan denizciligin tiim sektorlerinin desteklenmesi
ve kaybedilmis yillarin siiratle kazanilmasi gerektiginin altini
6nemle cizmek isterim. Bu gordiigiiniiz yeni tesisimiz ile
Dogu Akdeniz iilkeleri iginde 1. siraya, Tiirkiye’deki onarim
tersaneleri arasinda ise orta siralara ¢ikmis bulunmaktayiz.
Aile bliyligimiiz “Musa Bey” in adimi verdigimiz bu yiizer
havuz ile kapasitemiz 22-25.000 dwt’ luk gemilere bakim
yapmaya uygun hale gelmis bulunmaktadir. Daha kolay bir
tanimlama yapacak olursak bu havuzda bakimi yapilacak bir
geminin iginden ¢ikan yiikii tagiyacak kamyonlar1 pes pese
siralarsak Magusa’dan Ercan kavsagia kadar ulagmaktadir.
Bu tesisin faaliyete gegmesiyle beraber ¢alisan sayimizin
200 kisi civarinda olacagini ummaktayiz. Bundan sonraki
hedefimiz ise Serbest Bolgedeki yatlar ve balik¢ilar ile
ilgili yatrrrmmmizi biran énce tamamlamaktir. Ote yandan
orta vadede ise devletimiz ile goriisiilerek 6n incelemelerini
yapmis oldugumuz bélgeye tersaneyi nakletmektir. Bu
konuda yer tahsisi ve alt yap1 yatirimlari i¢in devletimizin
destegine hemen ihtiyacimiz vardir.”

Ramazan Giindogdu bu arada, tersanenin bugiinkii hale
gelebilmesi igin katkida bulunan galisanlarma ve agilist
gerceklestiren KKTC ve TC biiyiiklerine igtenlikle tesekkiir
etti.
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“KATMA DEGERi YUKSEK
GEMILER YAPMALIYIZ”

Kalkinma Bakani Cevdet Yilmaz Tiirkiye Gemi Insa
Sanayicileri Birligi'ni (GISBIR) ziyaret ederek, sektoriin
icinde bulundugu durum hakkinda bilgi aldi. Deniz Ticaret
Odast ve Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi’nin
diizenledigi program ¢ergevesinde gergeklestirilen ziyarette,
Kalkinma Bakani Cevdet Yilmaz, GISBIR Yoénetim Kurulu
Bagkani ve Yonetim Kurulu Uyelerinin onuruna verdigi
davete katildi. Yilmaz, "Yenilikgi, katma degeri yliksek,
arz fazlasi olmayan, diinyanin ihtiyaglarina uygun gemiler
yapmaliy1z. Bunu yapmak da bilgiye yatirim yapmakla olur"
dedi.

Tuzla Tersaneler Bolgesi’ndeki incelemelerinde tersane
iscileri ile de sohbet eden Bakan Yilmaz, ardindan GISBIR
Genel Merkezi’nde, Yonetim Kurulu Baskan1 Murat Kiran,
Gemi ve Yat Thracatcilar1 Birligi Baskani Basaran Bayrak ve
Deniz Ticaret Odasi (DTO) Yo6netim Kurulu Bagkant Metin
Kalkavan’in kendisine verdigi brifingi biiyiik bir ilgiyle
takip etti.

Cevdet Yilmaz, “Tesviklerle ilgili calismalar siiriiyor”

Tersane sahiplerinden ve armatorlerden aldigi bilgiler
1s18inda beklentilere yanit veren Kalkinma Bakani Cevdet
Yilmaz ise, dniimiizdeki donemde tegvik sisteminin segici bir
sekilde, belli amaglar dogrultusunda birtakim revizyonlarin
s6z konusu olacagini, tesvik sisteminin 6zellikle cari agig1
azaltici yoniinii giiclendirmeyi hedeflediklerini belirterek,
“Ben Bakan olarak simdi tek basima size stz veremem.
Ancak burada sektdr ve sorunlar hakkinda bilgi sahibi
oldum. Ekonomi Koordinasyon Kurulu'nun tesviklerle ilgili
calismalar stiriiyor. Gemi insa sanayi ile ilgili yapilacak olan
kurul toplantilarinda daha donanimli olacagim ve gerekli
destegi verecegim” dedi.

Tiirkiye gemi insa sektoriiniin 2000'li yillarda ciddi bir
sigramayla 100'iin iizerinde tersane ve biiyiik bir kapasiteye
eristigini, is yapma bi¢imlerinin gelistigini anlatan Y1ilmaz,
sOyle konustu:

"Krizlere karst ¢ok daha hassas bir sektér oldugu igin
bu gercegi bilerek planlamalarimizi yapmamiz lazim.
Gegmisten dersler ¢ikararak, gelecege doniik uzun vadeli bir
perspektifle bakmamiz lazim. Bir taraftan 'krizin etkilerini
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nasil hafifletebiliriz' diye diisliniirken, uzun vadede sektorii
nereye gotiirmek istedigimize karar vermemiz ve buna goére
stratejiler gelistirmemiz lazim." Bu kapsamda AR-GE ve
inovasyona bliylik énem verilmesi gerektigini vurgulayan
Yilmaz, patenti alinmis elektrik enerjisi iireten gemi insa
teknolojisi sayesinde katma degerin 50 kat artirilabilmesi
Ornegini verdi.

TUZLA TERSANELER BOLGESI’Ni YABANCI
MIiSYON TEMSILCILERI GEZDi

Yabanci misyon temsilcileri ve ticaret miisavirleri, Tiirkiye
Ihracatgilar Meclisi’nin organizasyonu ile gergeklesen
Tuzla Tersaneler Bolgesi’ni  ziyaretleri  sonrasinda
memnuniyetlerini dile getirdiler. Gemi ve Yat Ihracatgilari
Birligi Baskan1i Bagaran Bayrak da, gezinin ¢ok verimli
gectigini belirtti.

Gegtigimiz yil 1,1 milyar dolarlik bir ihracat ger¢eklestiren
gemi sektorii ile Istanbul'da gorevli Yabanci Misyon
Temsilcileri ve Ticaret Miisavirleri Tuzla'da diizenlenen bir
etkinlikte bir araya geldi. 13 Temmuz'da gergeklesen bulugsma
Tiirkiye Thracatcilar Meclisi organizasyonu ve Istanbul
Ihracatcilar Birligi isbirliginde gerceklesti. Bulusmaya
konuya iliskin olarak Istanbul'da gorevli 17 iilkeden 24
bagkonsolos, konsolos, ticaret miisaviri ve danisman katildi.
Konuklar memnun ayrildi

Ilk olarak onarim, déniisiim, yeni insa ile offshore insa
yapan GEMAK Tersanesi’ni gezen misafirler, daha sonra
konteyner tipi gemilerin de seri imalatin1 gergeklestiren
SEDEF Tersanesi’ne gegti..

Tersane Genel Midiirii Cumhur Kuter burada davetlilere
bir sunum yapti. Sunum sonrasi tersane gezildi ve bir diger
durak olarak yat sektoriinde bir diilnya markasi olan Proteksan
Turkuvaz firmasma gegildi. Yapimi siiren yatlardan birine
yapilan gezi, heyetin oldukga dikkatini ¢ekti.

Etkinlik sonrasi bir degerlendirmede bulunan Gemi ve Yat
Ihracatcilar1 Birligi Baskani Basaran Bayrak, etkinligin
gerceklesmesini saglayan TIM ve GISBIR'e tesekkiir etti.
Bu tiir etkinlikleri gergeklestirmeye devam edeceklerini
kaydeden Bayrak, iilkemizde goérevde bulunan yabanci
misyon temsilcileri ile sektoriin isbirligi alanlarina dikkatleri
¢ekmek istediklerini belirtti. Cok verimli bir gezi oldugunu
ifade eden Bayrak, yabanci misyon temsilcilerinin de
etkinlikten olduk¢a memnun kaldigin1 vurguladi.
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Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE iNSANO | ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
ALTINTAS NBO1 ALTINTAS TERS. TURKIYE KURU YUK 6500 BV
NB 224 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 2)
NB 225 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 3)
NB 226 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 4)
ANADOLU NB 227 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 5)
NB 228 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 6)
NB 229 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 7)
NB 230 SSM TURKIYE SURATLI AMFiBi GEMi  (LCT 8)
86 EYUPOGLU BALIKGILIK TURKIYE BALIK AVLAMA 320 ton
BASARAN 94 iZZET KIRIMLI TURKIYE MOTORYAT 330 RINA
95 AKERKO TURKIYE BALIK NAKLIYE 450
NB 05 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL PRODUCT TANKER 7008 RMRS
) NB 06 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL PRODUCT TANKER 7008 RMRS
HEIEES NB 16 PALMALI SHIPPING RUSYA OIL PRODUCT TANKER 7008 RMRS
NB 10 G&H SHIPPING iTALYA LPG CARRIER 3600 RINA
) CS 41 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500 BV
CELIK TRANS - ——
CS 42 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500 BV
CiMTAS GEMi | NBO9 - - KiMYASAL TANKER 7000 BV
INSA NBOS = = KIMYASAL TANKER 7000 BV
2050 CHEMFLEET MALTA KiMYASAL/PETROL URUNLERI 7100 BV
2052 CHEMFLEET MALTA KiMYASAL/PETROL URUNLERI 10300 BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR BV
2076 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
DEARSAN 2077 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2078 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2079 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2080 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2081 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2082 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
2083 SSM TURKIYE TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU TL
BN NB 22 DESAN DENiZ iNS. TURKIYE PETROL/KIMYASAL TANKER IMO Il ESP | 6400 BV
SAN.A.S.
DENiZ NB 49 DENIiZ ENDUSTRISI A.S. | TURKIYE KURU YUK 25000 BV
ENDUSTRISI
NB 45 GELIBOLU GEMI TURKIYE DESTEK GEMISi - BV
NB 21 ALI RIZA AKSOY TURKIYE YAT - -
GELIBOLU DENIZCILIK
NB 41 GELIBOLU GEMI TURKIYE PALAMAR BOTU - -
NB47 GELIBOLU GEMI TURKIYE KURUYUK 12000 RMRS
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TERSANE iNSANO | ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB 46 GALATA DENiz / PANAMA KiMYASAL TANKER 21000 GL
ALTINBAS HOLDING
. NB 50 KIYI EMNIYETi GEN.MUD. | TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMISi - BV
GISAN NB 48 DORA DENIZCIiLIK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
NB 51 OMEGA DENIZCiLiK TURKIYE KiMYASAL TANKER 2600 BV
NB 52 PAPHOS SHIPPING PANAMA GENERAL CARGO 15000 BV
NB 01 ATLAS GEMi VE MAK. TURKIYE KiMYASAL TANKER 2200 BV
. ; SAN.TIC.LTD.STi.
GUNDOGDU - —— .
NB 05 ALFA MARINE iNS.PROJE | TURKIYE KURUYUK 6100 BV
VE DIS TIC.A.S
. . .30 HIDRODINAMIK GEMI TURKIYE KURUYUK 5300 BV
HIDRODINAMIK SAN. VE TIC.AS.
iCDAS NB 19 iCDAS ROMORKOR NK
NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
NB 04 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV
NB 08 BROLIK DENIZCiLiK TURKIYE TANKER 550 TL
KOCATEPE - NB 17 GENKA GUC SISTIE-MLERI TURK?YE GENEL KAf{GO 10500 BV
YALOVA NB 14 FORSA TERSANECILIK TURKIYE ROMORKOR 15 TON RINA
BOLLARD
PULL
NB12 KAPTANPASA DENIZCILIK | TURKIYE BUNKER 1500 BV
NB13 KAPTANPASA DENIZCiLiK | TURKIYE BUNKER 1500 BV
) NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
MADENCI
NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
87 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 8500 BV
88 MARMARA TURKIYE GENEL KARGO 8500 BV
MARMARA — -
SHIPYARD 80 MARMARA TEJRKFYE KiMYASAL TANKER 12500 BV
89 MARMARA TURKIYE GENEL KARGO 11200 BV
90 MARMARA TURKIYE GENEL KARGO 11200 BV
MY17 TURNATUR TURZ. TURKIYE TENEZZUH GEMISI TL
MY18 YUTEK iNSAAT MAK. TURKIYE ROMORKOR TL
MEDYILMAZ —— —
MY19 YK DENIZCILIK TURKIYE YOLCU MOTORU BV
MY20 KLEOPATRA YATCILIK TURKIYE YOLCU MOTORU TL
. : NB 20 KIYI EMINIYETI TURKIYE SAR CRAFT 22M BV
(7 ATA YAT iINSA — —
CEKEK BAKIM NB21 KIYI EMNIYETI TURKIYE SAR CRAFT 22M BV
ONARIM SAN. | NB 22 GULHAN DENIZCiLiK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
TiC. LTD.STI. —
3 NB 25 HASAN YAZICI TURKIYE YOLCU MOTORU TL
NB49 PROTEKSAN TURKUAZ FRANSA MOTORYAT 500 ton ABS
NB52 PROTEKSAN TURKUAZ ABD MOTORYAT 700 ton ABS
NB53 PROTEKSAN TURKUAZ iNGILTERE MOTORYAT 1500 LR
PROTEKSAN
NB54 PROTEKSAN TURKUAZ RUSYA MOTORYAT 1700 LR
NB55 PROTEKSAN TURKUAZ MOTORYAT - ABS
NB56 PROTEKSAN TURKUAZ KAZAKISTAN | MOTORYAT - ABS

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 188-189 Kasim 2011

75



Sektorden Haberler

Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE iNSANO | ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
80 OWNER UNKNOWN ISLE OF MAN | YAT 45 M LR
81 SSM TURKEY SAHIL GUVENLIK ARAMA VE 1700 T RINA
KURTARMA GEMISi
82 SSM TURKEY SAHIL GUVENLIK ARAMA VE 1700 T RINA
KURTARMA GEMISi
) 83 SSM TURKEY SAHIL GUVENLIK ARAMA VE 17017 RINA
RMK MARINE KURTARMA GEMISi
84 SSM TURKEY SAHIL GUVENLIK ARAMA VE 1702 T RINA
KURTARMA GEMISi
85 OYSTER MARINE ISLE OF MAN | YAT 30M LR
86 OYSTER MARINE ISLE OF MAN | YAT 30M LR
87 OYSTER MARINE ISLE OF MAN | YAT 38M LR
NB 04 GESTAS TURKIYE RO-RO 770 TL
NB 08 KIYI EMINIYETI TURKIYE SAR BOAT-ALUMINYUM TEKNE 22M BV
SEFINE NB 15 OYSTER MARINE BALIK YEMLEME GEMISI
NB 16 GENEL KARGO 16.500 BV
NB 17 OYSTER MARINE BALIK YEMLEME GEMISi 770
H65 MARNAVI SPA iTALYA ROMORKOR 120 TBP RINA
SELAH H64 TUVIA GROUP SRL. DANIMARKA | DUBA 95 M RINA
SAHIN CELIK NB 48 SAHIN GELIK SAN. A.S. TURKIYE KURUYUK 10500 BV
SAN AS. NB49 SAHIN CELIK SAN. A.S. TURKIYE KURUYUK 10500 BV
TERME NBO2 NAFTO TURKIYEADE YUNANISTAN | KURU YUK 8500 RINA
SHIPYARD
. NB 15 ALDEMAR DENIZCiLiK TURKIYE KiMYASAL TANKER 20000 BV
TURKER NB 17 GALATA DENIZCiLiK TURKIYE KiMYASAL TANKER 25000 GL
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000 ABS
TURKTER 59 YARDIMCI TURKIYE KiMYASAL TANKER 17.000 ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KiMYASAL TANKER 4.750 ABS
NB 007 FINBETA SPA iTALYA PETROL/ KiIMYASAL TANKER 9400 RINA
VK NB 008 FINBETA SPA iTALYA PETROL/ KiMYASAL TANKER 9400 RINA
YARDIMCI 68 YARDIMCI TURKIYE KiMYASAL TANKER 13500 ABS
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Denize indirme

4 N
TERSANE : ANADOLU TERSANESI
iNSA NO : NB225
GEMI ADI :TC6 (153
GEMi SAHiBi : SAVUNMA SAN. MUSTESARLIGI (SSM) g
DIZAYN BURO : ADIK-ADMARIN N
GEMI TiPi : SURATLI AMFiBi GEMi (LCT)
LOA (Tam hoy) :79.85m
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 72.80m
GENISLIK : 11.70m
DERINLIK :5.20m
DRAFT :2.22m
DEPLASMAN : 1156 fon
KAPASITE : N/A
DWT : N/A
ANA MAKINA : MTU 16V 4000 M70
YOKLD AZAMI HIZ : 19 KNOT
KLAS : TURK LOYDU
SAC KESiM TARIHI :13.06.2010
TESLIM TARiHi :12.08.2011 / GECICi TESLIM
DENIZE INME TARIHi :17.03.2011

" A

TERSANE : BESIKTAS GEMi iNSA A.S.

iNSA NO :NB 10

GEMi ADI : SCALI DEL PONTINO

GEMi SAHiBI : G&H SHIPPING

DIZAYN BURO : MES . a—tiy

GEMi TiPi : LPG CARRIER i 0

LOA (Tam boy) : 88.40 m. b

LBP (Kaimeler arasi hoy) :82.50 m.

GENISLIK :15m.

DERINLIK :7.8m.

DRAFT :6.50 m.

DEPLASMAN :

KAPASITE :

DWT : 3600

ANA MAKINA : 2000 kW

HIZ : 14 Knot

KLAS : RINA

INSA TARIHi : 29/05/2008

TESLIM TARiHi : vk =y o -
DENIZE iNME TARiHi : 22/02/2011 A PR == "
_ J
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/
TERSANE : DEARSAN
iNSA NO : 2077
GEMi ADI : KUMKALE
GEMi SAHiBI : SSM
DIZAYN BURO : DEARSAN
GEMi TiPi : TUZLA SINIFI KARAKOL BOTU
LOA (Tam boy) : 56.90 metre
LBP (Kaimeler arasi hoy) :52.04
GENISLIK : 8.90 metre
DERINLIK :5.235
DRAFT : 2.52 metre
DEPLASMAN : 395 ton
KAPASITE : 32 Personel
DWT .-
ANA MAKINA : 2X 2720 kW
HIZ : 25 knot
KLAS : Tirk Loydu
INSA TARIHi :2010
TESLIM TARiHi : 2011
DENIZE INME TARIHI :17.03.2011
S
TERSANE : KOCATEPE TERSANESI
iNSA NO : NB 08 - m
GEMi ADI : EX BROLIK — SHANA DES SLOPS - Zad
GEMi SAHiBI : SERMAP GROUP-FRANCE )
DIZAYN BURO : OZSAY GEMi
GEMi TiPi : BUNKER TANKER
LOA (Tam boy) : 46.80
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 45.47
GENISLIK :7.50
DERINLIK :3.60
DRAFT :3.20
DEPLASMAN :-
KAPASITE -
DWT : 550
ANA MAKINA : YANMAR-363 KW
HIZ : 10 KNOT
KLAS : TL-BV
INSA TARIHI :20.02.2010
TESLIM TARiHi :01.03.2011
DENIZE iNME TARiHi :02.02.2011

\

_/
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~

-~
TERSANE : MARMARA TERSANES
iNSA NO : NB 87
GEMi ADI : HUSEYIN CAN
GEMi SAHiBI : MARMARA TERSANES
DIZAYN BURO : OZSAY
GEMi TiPi : GENEL KARGO
LOA (Tam boy) :122,2
LBP (Kaimeler arasi hoy) :114,3
GENISLIK : 16,40
DERINLIK :9,90
DRAFT :7,80
DEPLASMAN : 11.450 TON
KAPASITE :10.745 m3
DWT : 8500
ANA MAKiNA : HYUNDAI 9H 25/33 - 2610 KW
HIZ : 13 KNOT
KLAS : BV
INSA TARIHi :17.05.2010
TESLIM TARiHi : 25.07.2011
DENIZE iNME TARIHi : 25.04.2011

S
TERSANE : SELAH TERSANESi
iNSA NO : H63
GEMi ADI : SIMMAR STAR
GEMi SAHiBI : TUVIA
DIZAYN BURO : INTERPROGETTI
GEMi TiPi : DUBA
LOA (Tam hoy) : 96,00
LBP (Kaimeler arasi boy) 194,20
GENiSLIK :16,00
DERINLIK : 6,00
DRAFT : 4,80
DEPLASMAN : 6500 TON
KAPASITE : 1730 M3
DWT : 4900 TON
ANA MAKINA P
HIZ .

KLAS : RINA

iNSA TARiHi :06.12.2010
TESLIM TARiHi :12.03.2011
DENIZE iNME TARiHi : 23.02.2011

\_
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~

/
TERSANE : SEFINE TERSANESI
iNSA NO : NB 03
GEMi ADI : ONSEKIiZ MART
GEMi SAHiBI : KOLSAN INSAAT
OTOMOTV SAN. VE TiC. A.S.
DIZAYN BURO : SEFINE TERSANESI
GEMi TiPi : RO-RO PASSENGER SHIP
LOA (Tam boy) :89,86 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :81,10m
GENISLIK :17,80 m
DERINLIK :580m
DRAFT :4m
DEPLASMAN :1054,75 t
KAPASITE : 80 ARAG/400 YOLCU
DWT :770
ANA MAKiNA : MITSUBISHI S12R-MPTK DIESEL
ENGINE 940 kw
HIZ : 13 KNOTS
KLAS : TURK LOYDU
iNSA TARIHI : 15.04.2010
TESLIM TARiHi : 15.03.2011
DENIZE iNME TARiHi : 10.01.2011
S
TERSANE : SEFINE TERSANESI
iNSA NO : NB 05
GEMi ADI : ELLIYEDINCI ALAY
GEMI SAHiBI : KOLSAN INSAAT
OTOMOTIV SAN. VE TiC. A.S.
DIZAYN BURO : SEFINE TERSANESI
GEMi TiPi : RO-RO PASSENGER SHIP
LOA (Tam hoy) :89,86 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :81,10m
GENISLIK :17,80 m
DERINLIK :580m
DRAFT :4m
DEPLASMAN :1054,75 t
KAPASITE : 80 ARAG/600 YOLCU
DWT : 770
ANA MAKiNA : MITSUBISHI $12R-MPTK DIESEL
ENGINE 940 kw
HIZ : 13 KNOTS
KLAS : TURK LOYDU
INSA TARIHI : 15.04.2010
TESLIM TARIHi : 30.03.2011
DENIZE iNME TARiHi : 12.01.2011
_

/
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~

K
TERSANE : TURKTER TERSANESi
INSA NO : NB88
GEMi ADI : ASCENSION
GEMi SAHiBI : SEYCHELLES PORTS AUTHORITY
DIZAYN BURO : ROBERT ALLAN LTD
GEMi TiPi : ROMORKOR
LOA (Tam hoy) :21.30 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :20.35m
GENISLIK :7.8m
DERINLIK :3.30m
DRAFT :2.40 m
DEPLASMAN : 14.097 fon
KAPASITE :
BOLLARD PULL : 31 BP
ANA MAKiNA : 1200 MHP x 2
HIZ : 11.4 knots
KLAS : BV
INSA TARIHi : 05.2008
TESLIM TARiHi :02.2011
DENIZE iNME TARIHi :12.2010
S
TERSANE : TURKTER TERSANESi
iNSA NO : NB89
GEMi ADI : ROSEMARY
GEMi SAHiBI : SEYCHELLES PORTS AUTHORITY
DiZAYN BURO : ROBERT ALLAN LTD
GEMi TiPi : ROMORKOR
LOA (Tam hoy) :21.30m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :20.35m
GENISLIK :7.8m
DERINLIK :3.30m
DRAFT :2.40 m
DEPLASMAN : 14.097 fon
KAPASITE :
BOLLARD PULL : 30.5 BP
ANA MAKINA : 1200 MHP x 2
HIZ : 11.4 knots
KLAS : BV
INSA TARIHi : 05.2008
TESLiM TARiHi :03.2011
DENIZE iNME TARiHi :01.2011

N
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K
TERSANE : BILGEM MUH.DNZ.SAN. LTD-ANTALYA
iNSA NO :014
GEMi ADI : Temuri Khokhobaia
GEMi SAHiBI : BILGEM MUH.DNZ.SAN. LTD-ANTALYA
DiZAYN BURO : BILGEM MUH.DNZ.SAN. LTD-ANTALYA
GEMi TiPi : RINA ,SPECIAL SERVICE-PILOT BOAT
LOA (Tam boy) : 14,6 mt
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 13,5 mt
GENISLIK :4,2 mt
DERINLIK :2,3 mt
DRAFT :0,9 mt
DEPLASMAN : 23 ton
KAPASITE :
DWT :
ANA MAKINA : 2XMAN 440 hp
HIZ : 18 knot
KLAS : RINA
INSA TARIHi : 2011
TESLIM TARiHi : 27.05.2011
DENIZE iNME TARiHi :12.05.2011
S
TERSANE : DRAGOS YACHTS
iNSA NO : Ant. Lim. Kayit No. G67 —
RINA NO :83795
GEMi ADI : JAFETICA
GEMi SAHiBI : JAFETICA COMPANY A.V.V. ARUBA
DIZAYN BURO : IN HOUSE DESIGN/KORAY UNSAL
GEMi TiPi : MOTOR YACHT
LOA (Tam boy) 2356 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :30,92 m
GENISLIK :74 m
DERINLIK : 4,53 m (from main deck)
DRAFT :24 m
DEPLASMAN 1240 T
KAPASITE : 12 guest,6 crew
ANA MAKiNA : 12V 2000 M70 MTU DIESEL
1050 HP x 2
HiZ : 15 knot Max speed-
11 knot cruising speed
KLAS : RINA CHARTER
INSA TARIHI :2010-2011
TESLIM TARiHi : NOVEMBER 2011
DENIZE iNME TARiHi : DECEMBER 2011
_

/
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/
TERSANE : PERI YACHTS
INSA NO : P295
GEMi ADI : M/Y OZONE
GEMi SAHIBI : FUSION MARINE
DIZAYN BURO : SCARO DESIGN
GEMi TiPi : PLEASURE YACHT
LOA (Tam hoy) :28,64 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) :21,83m
GENISLIK : 6,44m
DERINLIK : 2,87 m
DRAFT : 1,11m
DEPLASMAN 721
KAPASITE : 8 yolcu + 4 miirettebat
DWT .-
ANA MAKINA : CAT €32 ACERT
HIZ : 28,5 knots
KLAS : RINA
INSA TARIHi :2010
TESLiM TARIHi :08.08.2011
DENIZE iNME TARIHi :05.07.2011

S
TERSANE : TSMM TEKNECILIK
iNSA NO : PR195
GEMi ADI : MY BAIA MARE
GEMi SAHiBI 2
DiZAYN BURO : TSMM TEKNECILIK
GEMi TiPi : MOTOR YAT
LOA (Tam hoy) : 41450 m
LBP (Kaimeler arasi hoy) : 35290 m
GENISLIK :8.340 m
DERINLIK :3.730 m
DRAFT :1.860 m
DEPLASMAN : 185 ton
KAPASITE : 45.000 It
DWT s ==
ANA MAKINA : 2x 1920 hp
HIZ : 19 knots
KLAS : RINA
INSA TARIHi :2011
TESLIM TARiHi :08.2011
DENIZE iNME TARiHi :07.2011

N
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SICIL NO | ADI SOYADI BOLUM OKUL
2807 AHMET HALIFE NACAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2808 DENIZHAN AKAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2809 MEHMET OZAN ER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2810 OZAN ERSOY DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
2811 IBRAHIM DENIZ KAYMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2812 SERKAN KARAGUC DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
2813 DENIZ YAVUZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2814 OZGUR ACAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2815 GURHAN SAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2816 MURAT OZDEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2817 IBRAHIM ERTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2818 SULEYMAN SARP KUMRAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2820 HALIL DIKDOGMUS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2821 AHMET KARACA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2822 AHMET BURAK KABASAKAL | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2823 HAMZA GECGIN GEMI INSAATI MUHENDISI KTU
2824 AHMET ILKER ERDEVE GEMI VE DENIZ TEKNOLOJi MUHENDISI ITU
2825 EMIRHAN CINCIK GEMI VE DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISI ITU
2826 HASAN SELCUK AK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2827 ILKER KARAMANOP GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2828 ERDEM DAVULCU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2829 SELAHATTIN DURNA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2830 MEHMET CAN AKINTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2831 ANIL ERTAYLAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2832 AHMET ILYAS YILMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2833 ALPARSLAN ALTUG GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI ITU
2834 FEHMI KORAY AKSAKAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2835 HAKAN BERK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2836 BERKAY YILMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2837 ZEYNEP TACAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2838 YASIN KAAN ILTER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2839 OMER FARUK ERENER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2840 ONDER YILMAZ GEMI INSAATI MUHENDISI KTU
2841 ERDEM SERDAR OGMEN GEMI INSAATI MUHENDISI KTU
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2208 Sicil Numarali Uyemiz Devran Yaman 02.04.2011 tarihinde Tugba Ozsener ile evlendi.
2316 Sicil Numarali Uyemiz Haluk Coban 16.04.2011 tarihinde Asli Coskun ile evlendi.
2088 Sicil Numarali Uyemiz Murat Anil Giimiis 22.05.2011 tarihinde Miinevver Soylu ile evlendi.
2355 Sicil Numarali Uyemiz Tahir ince 28.05.2011 tarihinde Alime Tirig ile evlendi.
GMO eski calisani Kadir Unlii ‘niin kizi 29.05.2011 tarihinde evlendi.

498 Sicil Numarali Uyemiz Hasan Naiboglu ‘nun oglu 29.05.2011 tarihinde evlendi.
2122 Sicil Numarali Uyemiz Ali Ozen 19.06.2011 tarihinde Esin Sariman ile evlendi.
2768 Sicil Numarali Uyemiz Deniz Erdem 26.06.2011 tarihinde Begiim Ucar ile evlendi.
2080 Sicil Numarali Uyemiz Sercan Oztiirk 02.07.2011 tarihinde Ozge Cinel ile evlendi.
2149 Sicil numarali tyemiz Mustafa Yildinm 16.07.2011 tarihinde Merve Urayet ile evlendi.
506 Sicil numarali Giyemiz Ercan Ozokutucunun oglu 24.07.2011 tarihinde evlendi.
2284 Sicil numarali Gyemiz Taylan Karakaya 31.08.2011 tarihinde Beste Taskin ile evlendi.
1157 Sicil numarali liyemiz Aydin Giirbiiz 02.10. 2011 tarihinde Umiis Metin ile evlendi.
2277 Sicil Numarali Uyemiz Emre Bulut 09.10.2010 tarihinde Zeynep Aydin ile evlendi.

2206 Sicil Numarali Uyemiz Recep Kurban evlendi.

Mutluluklar dileriz.

1638 Sicil Numaral Uyemiz Ercan Sargin ve esi Aylin Sargin’in 20.04.2011 tarihinde Elanur Ece isimli kiz bebekleri oldu.
2263 Sicil numaral tiyemiz Elif Yildirirm Kapucu’nun 28.09.2011 tarihinde Can isimli oglu oldu.
1425 Sicil numarali iyemiz Gékhan Ulusoy’un 08.10.2011 tarihinde Gliney isimli oglu oldu.

1667 Sicil numaral Gyemiz Yagar Taner Ertiirk ve Oda calisanimiz Nazan Ertlirk’iin 11.11.2011 tarihinde Hayat isimli kiz bebekleri oldu.

Mutlu ve saghkli uzun émiirler dileriz.

1259 Sicil Numarali Uyemiz Muzaffer Erdal Kilig ameliyat oldu.
614 Sicil numarali Uyemiz Ali Ellialti Beyin Ameliyati oldu.

Gegmis olsun der, saghikh giinler dileriz.

529 Sicil Numarali Uyemiz Vedat Tanju Kandas'in esi 14.03.2011 tarihinde vefat etmistir.

Yénetim Kurulu Uyemiz ve Genel Sekreterimiz Sayin ihsan ELAL'in amcasi 15.03.2011 tarihinde vefat etmistir.
322 Sicil numaral Uyemiz A. Siiphan PEKGUN’{in babasi Sayin ismail PEKGUN 13.04.2011 tarihinde vefat etmistir.
Yénetim Kurulu Uyemiz Sayin Alican Takinaci’nin annesi 08.05.2011 tarihinde vefat etmistir.

GISBIR Yénetim Kurulu Baskani Murat Bayrak 14.07.2011 tarihinde vefat etti.

40 Sicil numarali Uyemiz Uyemiz Sayin Sadullah Bigat 19.07.2011 tarihinde vefat etmistir.

1605 sicil numarali Uyemiz Selguk Yeldan’in babasi 22.09.2011 tarihinde vefat etmistir.

1343 Sicil numarali iyemiz Metin Taylan’in annesi 09.11.2011 tarihinde vefat etmistir.

507 Sicil numarali Uyemiz Ayhan Kirmizi 10.11.2011 tarihinde vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bagsaghg dileriz.
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HALUK SISMANYAZICI

01.Agustos.1942 yilinda
Istanbul da dogdu. Orta ve
Lise ogrenimini  “Istanbul
Erkek Lisesinde yapan Haluk
Sismanyazici, Kasim 1961
yilinda is¢i olarak Almanya ya
gitti ve Kiel “Howald Werke”
tersanelerinde calismaya
basladi. Bu siirecte uygulamali
gemi insaatt bilgisini ve
Almanca lisanin1  gelistirdi.
Eylil 1963 yilinda Bremen
Universitesi Gemi Insaati Fakiiltesinde egitimine basladi
ve alt1 yillik egitim sonrasinda 1968-69 yili ki doneminde
mezun oldu. Egitimi sirasinda bos zamanlarinda ve
tatillerinde Bremen A.G.Weser Tersanesi dizayn biirosunda
teknik ressam olarak calisti.

Ocak 1969 - Eyliil 1970 tarihleri arasinda gen¢ miihendis
olarak Bremer Wulkan Tersanesinde 14.000 DWT luk
container gemisinin dizayn miihendisi olarak ¢aligti. Eyliil
1970-Mart 1971 yilinda bir gurup mihendisle birlikte
altt ay sozlesmeli olarak “V.F.W. Foker / Bremen” Ugak
fabrikasinda miihendislik hizmetleri ekip c¢alismalarina
basariyla katildi.

1971 Haziran — 1973 Subat tarihleri arasinda Tiirk deniz
kuvvetleri Mersin Onarim Destek Komutanligma bagl
10.000 ton kapasiteli yiizer havuzun, Golciik tersanesinde
bakim ve onarim c¢alismalari sirasinda havuz 2.komutani
olarak askerlik gorevini tamamladi.

1973 yilinda istanbul da tescilli “Serbest Gemi Ingaat
Miihendislik  Biirosu” acti. 1984 yilindan itibaren
caligmalarina “Haluk Sigmanyazict Mithendislik, Miisavirlik
San. Tic. Ltd. Sti.” adi altinda kurdugu is yerinde serbest
miihendislik ¢aligmalarina devam etti.

Haluk Sismanyazici, 35 yilik meslek hayati icerisinde 147
Adetdegisik tonajlarda yiik gemilerinin, tankerlerin, otomobil
ve yolcu feribotlarinin, muhtelif 6zel yat ve cruiser’lerin
projelerini, ofisinde is verdigi, basarili gen¢ miihendis ve
miihendis adaylariyla birlikte hazirladi, insaatlarmi ve
bu insaatlarmin kontrollerini gergeklestirdi. Tiirk gemi
endiistrisine 35 yillik serbest mesleki ¢alismalariyla hizmet
etti, bircok ilklere imza att1 ve sayisiz eserler kazandird1.

35 yilik meslek hayati icerisinde yapmis oldugu bazi dnemli
caligmalar satirbaglariyla:

1971 y1li Mart ayinda Tiirkiye ye geldi ve o tarihe kadar iilke
Ozel sektor tersanelerinde (Anadolu Tersanesi / Biiyiikdere)
ilk defa bu biyiiklikte insa edilen “1800DWT’luk
doppeldecker coster” Projelendirdi.

"BUREAU VERITAS” Klas miiessesesinin denetiminde
insa edilen geminin, insaat proje kontroliinii (izinli oldugu
stireclerde) gerceklestirdi.

1974 / 1976 yillar igerisinde “GERMANYSCER LLOYD”
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Klas Miiessesesini Tiirkiye yetkili biirosu ve biiro yoneticisi
olarak temsil etti.

1977 yilinda ilk defa Tiirk 6zel sektér Tersanelerinde insa
edilen ve “Giinsin Tersanesi—Ayvansaray/Istanbul” insaat1
tamamlanan “ERTURK II” ferybot unun projesi ve insaatinin
kontrolii Haluk Sismanyazict tarafindan gergeklestirildi.
Gemi Mersin/Tasucu ve Girne/Kibris Limanlart arasinda
seferlerine basladi. Yasma ragmen yolcularinin, ve rakip
firmalarinin hala begenisini kazanan, modern dizayn
cizgilerine sahip gemi halen Cesme/izmir ile Yunan adalari
arasinda bagariyla seferlerini yapmaktadir.

1982 yili baslarinda “Proteksan Tersanesi” Siitliice
tersanelerinde, yurt disindan siparisi alinan, biri 33 metre,
digeri 42 metre boyunda iki adet yatin ingaatlarin1 tageron
olarak iislendi ve sektdrde gemi insaati tageronluk hizmetleri
de vermeye basladi. italyan tasarimci tarafindan “boyuna
posta” sistemiyle dizayn edilmis Teknelerin insaati, is¢ilikleri
ilk kez H.S. tarafindan uygulandi ve bu konuda bir ilke imza
atmis oldu.

1983 yilinda Insaatlarim taseron olarak gerceklestirdigi
teknelerin Isvicreli yatirimeisinim Siparisi iizerine 48 metre
boyundaki acik deniz yatinin projesini hazirladi, teknenin
direng deneyleri 1.T.U. deney havuzunda basartyla yapildi.
Lloyd Register of Shipping klas miiessesinin proje onay1
ve denetimindeki teknenin insaatini, Proteksan Siitliice
Tersanesinde 1985 yilinda tamamladi. “GALAXY” ismiyle
tescil edilen motor yatin dizayni ve ingaat projesi ve teknenin
ingaati tamamen H.Sismanyazic1 ve ekibi tarafindan
gerceklestirildi. Ilk defa Tiirkiye de, bu biiyiiklikkte ve
Ozellikte bir yat’mm tamamen Tirk miihendis ve iscisinin
eseri olarak yurt digina ihra¢ edilmesine katkida bulundu.
Teknenin en dnemli 6zelligi, teknenin ki¢ tarafi giivertesi
altinda ROLLS & ROY CE marka spor bir araba i¢in gizli bir
garajinin olmasidir.

H.Sismanyazic1 ve ingaat ekibi yine ayni yillarda bir ilki
daha gerceklestirdi. Sefer Yageir Denizcilik igletmesine ait
4500 DWT’luk bir geminin, Hali¢ Tersanesi rthtiminda,
Koca Yusuf Yiizer ving sayesinde geminin giivertesinin
tamamini, komple giiverte binalari, yiik donanimlari, ambar
agizlari, ambar kapaklari da dahil olmak {izere bir seferde
kaldirarak bir hafta gibi kisa bir siire icerisinde 1,0m
yiikseltilmesini basardi. Yiikseklik kazandirilan ayni gemiye
boy vermek igin Proteksan Siitliice tersanesinde imalatini
yaptig1 10 metre boyundaki ara blok Hali¢ Tersanesine deniz
yoluyla getirildi ve giivertesi yiikseltilmis gemiyle birlikte
Hali¢ Tersanesinin Kuru Havuzuna alinarak, Tiirkiye de ilk
defa “Kuru Havuzda Gemiye Boy Verme” islemini kendi
elemanlartyla gergeklestirdi.

Yukarida bahsedilen yatlarin ingaatlari ve gemiye boy
verme islemiyle techizatlanarak vermeye baslamis oldugu
tageronluk hizmetlerinde de isci kadrosunu genisletti. 1984-
1990 yillar1 arasinda Gemi insaati sanayinde ¢aligmalarini,
gemi sanayinin “ gelik gemi insaati, boru donanimi, makine
montaj, marangozluk, boya” isleri gibi dallarinda ortalama
450 kisilik kadro ile ayrica taseronluk hizmetleri de verdi.
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H.Sismanyazic1 1991 yilinda bu boyutlarda ve 6zelliklerde
Tirk Ozel Sektor Tersanelerinde ilk olarak insa edilen
12.500 DWT’luk ¢ift cidarli ¢ok maksatli/Container
gemisinin dizaynimi ve insaatinin projelendirilmesini de
gergeklestirmistir. Tiirk 6zel sektér armatdriiniin verdigi bu
siparis “TORGEM tersanesi tarafindan “M/S MEHMET
KALKAVAN” adi altinda insaati tamamlanmis ve teslim
edilmistir.

1995-1997 yilarinda Furtrans Armatorliik Sirketi tarafindan,
Romanya dan General Cargo gemisi olarak, sadece celik
govdelerinin Ingaatlar1 tamamlanmis olarak satin alman
4 adet geminin modernizasyon ve Konteynir gemisi
olarak tadilat projelerini basariyla hazirladi. “TORGEM
TERSANESI” de insa edilen 586 Konteynir kapasiteli
gemilerin ingaat proje kontrollerini de gerceklestirdi.

1500 TEU kapasiteye kadar olan konteynir gemilerinde
kullanilmak {izere, soz konusu gemilerin yiikleme
performanslarint yiikseltici nitelikte ekonomik ve kullanigls,
hafifletilmis AMBAR KAPAKLARI’ m1 H.Sigsmanyazici
dizayn etmis ve gelistirmistir. S6z konusu bu kapaklar “
ALMAN PATEN DAIRESINE “ 11.06.1996 tarihinde
yaptigi miiracaat ile 14.08.1997 tarihinde patent altina
almistir.

Mart 2002 yilinda Van Goéliine o6zgii “Inci Kefali”
balik¢iliginda  kullamilmak i¢in  disiiniilen “Balike1
Teknesi”nin tasarim ¢alismalart i¢in  “Van Yiziinciiyil
Universitesi” Sn Prof. Dr. Mustafa Sari’nin davetlisi olarak
Van’a gitti, incelemelerde bulundu ve s6z konusu Teknenin
komple projesini “Van Yiiziinciiytl Universitesi” Doga
Gozciileri Dernegi’ne” Teknenin ingaati i¢in hazirladi.

1997-2002 yillar1 arasinda ikisi “ Torgem” tersanesinde
olmak {izere 4 adet 9500 dwt’luk es kardes kuru yik
gemisinin modernizasyon ve optimizasyon dizaynlarini
gerceklestirerek ingaatlarini ve proje kontrollerini yaparak
armatorlerine teslimini gergeklestirdi.

Nisan 2003 yilinda “KELEBEK Denizcilik” ve “ilhan
Karavelioglu Denizcilik” yaptig1 s6zlesmelere uygun olarak
1 adet 9800 DWT’luk ve iki adat 7000 DWT’luk ¢ok amacl
kuru yiik gemisinin tadilat, modernizasyon ve optimizasyon
dizaynlarint  gergeklestirerek  insaatlarinin  ve  proje
kontrollerini yaparak 2005 yili sonlarinda armatdrlerine
teslimini gerceklestirdi.

2006 yilinda baslarinda “Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi
“Istanbul Deniz Otobiisleri” kurulusunun ihale yoluyla insa
ettirecegi “double ended/passenger ferry” gemilerin konsept
projesini hazirladt ve teknik sartnamesinin hazirlaniginda
danismanlik hizmetleri yapti.

20.July 2007 “Vyborg Shipping Company Ltd” Rusya
firmasiyla 6 adet 7000 DWT’luk Multipurpose Cargo
Container Ships Proje sozlesmesi yapti. Proje 2008 yili
baslarinda bitirildi ve B.V. Klass miiessesesince onaylandi.
Yasanan global ekonomik kriz nedeniyle gemilerin ingaatina
baslanamamig ve vazgegilmistir.

Haluk Sismanyazici, 35 yilik meslek hayatinda yapmis
oldugu tiim projelerinde, gemilerin, yerlesim planlarini,
endaze ¢izimlerini, imalat, insaat projelerini o giinlin
sartlarinda ve teknolojisiyle, tegchizatiyla,( triz ve agirliklarla,
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hinar (¢izim egrileriyle) planimetre v.s.) biiytiik bir titizlikle
kendisi ¢izmeye ve hesaplamaya Ozen gostermistir.
Giiniimiiz teknolojisi, techizatiyla hazirlanan yeni gemi
insa projelerinin, gemi boyu uzatma, gemi yiikseltme,
modernizasyon ¢aligmalari gibi tadilat projelerinin, bilgisayar
ortaminda ne denli hassas yapilabilme imkanlar1 g6z 6niine
alindiginda, yapmis oldugu caligmalarin degeri, iilke gemi
inga sanayine sagladigi katkilar daha iyi anlagilmaktadir.

Meslek hayatina basladigi ilk yillarda Insa edilecek gemilerin
tiim projesini, hesaplarini ve ¢izimlerini tek basina yapmay1
basarmustir.

Dahasonraki yillarda I.T.U. Gemi Inga Fakiiltesinin mithendis
adaylartyla, degerli kardesleri gen¢ meslektaslartyla, beraber
calismaktan ve onlari okul sonrasi bilgi ve deneyimlerine
katkida bulunmaktan gurur duymaktadir.

Heniliz Ogrenciyken ofisinde c¢aligmaya baslayan ve
miihendis olarak ta c¢aligmalarini beraberce uzun yillar
basariyla devam ettiren ve mesleki kariyerlerinde basariya
ulasan Altan Demirsoylu, Turan Soyaslan ve Ahmet Arslan
icin degerli kardeslerim, meslektaslarim diye gururla séz
eden H.Sigmanyazici, son yasanan ekonomik kriz ve gemi
ingaatindaki durgunluk nedeniyle Miihendislik Biirosunu
kapatarak aktif meslek hayatina son vermistir. 45 yillik evli
olup, iki kiz ¢cocugu ve ii¢ kiz torunu vardir.

GALIP GUNGORDU

24 Eylil 1952  yilinda
Kirklarelinde dogdu. Ilkokul,
ortaokul veliisa Ogrenimini
Kirklarelinde bitiren evli ve
iki kiz ¢ocugu olan iiyemiz
Ingilizce bilmektedir.

1976 - 1977 yillarinda
Istanbul Teknik Universitesi
Gemi Insaati ve Makine
Fakiiltesinden mezun oldu.
Ogrencilik  yillarinin ~ son
senesinde Gemak Tersanesinde c¢alisan iiyemiz, mezun
olduktan sonra 1978 yilinda Taskizak Tersanesi Komutanligt
Dizayn Sube Midiirligiinde ¢alismaya basladi.

1979 — 1981 yillar1 arasinda ayn1 boliimde Astegmen olarak
askerlik gorevini tamamlayip bitiminde yine aymi goreve
sivil Miihendis olarak devam etti.

1983 yili ekim ayinda Pendik Tersanesi Dizayn Midiirligii
emrinde , dnce endiistri Mithendisligi Biiro Sefi, daha sonra
Dizayn Bas Miihendisi olarak gorevine devam etti.

1998 yilinda Camialt1 Tersanesi’ne Dizayn Miidiirii olarak
tayin oldu.

2000 yilinda Hali¢ Tersanesi Dizayn Miidiirliigiine atandi.
2003 yil1 agustos ayinda bu goérevinden emekli oldu.
Caligma hayati devam ederken 1980 li yilardan itibaren Gemi
Miihendisleri Odast Fribord Komisyonunda, daha sonra
Mesleki Denetim Komisyonunda g¢alismaya devam etmis
olup, halen bu komisyonlarda aktif olarak gorev almaktadir.
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20 TEMMUZ 2011 GUNU TOPRAGA VERDIGIMiZ DEGERLI MESLEK
BUYUGUMUZ YUK. MUH. SADULLAH BiGAT’I SAYGIYLA ANIYORUZ.

MEHMET SADULLAH
BiGAT

23 Nisan 1917 de Konya’da
dogan Mehmet Sadullah Bigat
1938 yilinda  Galatasaray
Lisesini bitirdi ve Bakalorya
siavini kazandi.

1939 yilinda, University of
Liverpool’da gemi insaiye
ile makine elektrik dersleri
ve yiksek matematik okudu.1942 yili sonunda First Class
Honours,Bachelor of Engineering derece ile mezun oldu.iki
yil sonra da master derecesini kazandi.

Glascow Barclay Curle Tersanesi’nde on sekiz ay siire ile
makine boliimiinde tesviyecilik, dizel montaji, gemi makine
donanimi islerinde is¢i olarak g¢alisan Mehmet Sadullah
Bigat Bedford’da W.H.ALLEN and SONS Fabrikasi’nda
dizel tasarim resimhanesinde tecriibe edindi.

Lioyd’s Register of Shipping’in Londra Chief Engineer
Surveyor’s kadrosunda Teknik Asistan olarak gemi
makineleri tesisati ve donanimlart onay c¢alismalar1 yani
sira krank saftlarin”Theory of Elasticity” ve ‘’Torsional
Vibration Stresses in Crank Shafts’’konularinda arastirmalar
yapti ve 1946 Nisan ayinda “’takdirname” kazanarak ayrildi,
Tiirkiye’ye dondii.

Dvelet Deniz Yollar1 Genel Miidiirliigii, Hali¢ fabrika ve
igletmelerinde 1947-1954 arasinda miihendis, bagsmiihendis
ve igletme miidiirii kadrolar1 ile ¢alisti. Bu devrede ilk ¢elik
gemi ingaati olan kartal araba vapuru insa ve tesliminde
yonetici gorevlisi idi.
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1948-1951 yillarinda Amerika’da Marshall Plani1 kapsaminda
gemi onarimi, teghizat teslim alma ve siparis gorevlerinde
heyet tiyesi olarak calist1.

1954-1956 yillarinda AG WESER Almanya tersanelerinde
insa ettirilen bes adet yolcu gemisinin ingasini izleyen heyetin
baskanlig1 gorevini, besinin de teslimine kadar siirdiirdii.

196561957 yillarinda Deniz Yollar1 iIsletmesi Miidiir
Yardimecisi olarak calistt ve 6zel sektére gegmek igin istifa
ile ayrild1.

1957-1977 wyillarinda Tiirk Petrol Sirketler grubunda
mensucat ve rafineri kurma islerinde gorev yaptiktan
sonral962 yilinda petrol tankerciligi ile baglayan Marmara
Transport A.$.’nin sorumlu yoneticisi olarak ise bagladi.
Gemi isletmeciligi, kuru yiik gemisi ilavesi ile gelisirken
gemi insasina karar verdi. Ilk olarak da Hali¢’te ALEVGAZ
AYGAZ LPG gemisini inga ettiler. Bigat buradan aldig1
cesaretle arkadaslariyla Yarimca’da Tiirk petrol’e ait yerde
Marmara Tersanesi’ni kurdular.1977 yili Mart ayida Tiirk
Petrol grubundan istifa etti.

1986-1998 yillarinda Tiirk Petrol’ un daveti {izerine
Marmara Transport’un yeniden diizenlenmesinde miisavir
olarak gérev yapti.

Is yasamu siiresince meslek alanindaki diger calismalari;

» Gemi Miihendisleri Odasi1 kurulus ve TMMOB’ye katilma
caligmalarinda bulundu.

» Tiirk Loydu Vakfi’nin kurulusunu saglayan {i¢ girisimciden
biri olan Mehmet Sadullah Bigat, kurulus sonrasi gorev
almad.

* 1970-1971 yillarinda Gemi Sahipleri ve Donatanlar
Sendikas1 Baskanlig1 ve 1975-1977 yillarinda Gemi Insa
Sanayicileri Birligi Baskanlig1 gorevlerinde bulundu.
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Sektorel Fuarcilik tarafindan 2 - 3 Kasim 2011 tarihleri
arasinda WOW Convention Center Istanbul'da diizenlenen
IWES 2011 - 3. Atik Teknolojileri Sempozyumu ve
Sergisi'nde yapilan 12 oturum, 2 Panel ve Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 Sektor bulugsmast ile her tiirlii atiklarin ekonomiye
kazandirilmas: konusu 65'in {izerinde bildiri ve sunumla
akademisyenler ve sektor profesyonelleri tarafindan
tartisildi.

IWES 2011'in amaci1 temiz gevre ve giiglii ekonomi i¢in geri
doniisimdiir.

IWES 2011'e Cevre ve Sechircilik Bakanligi, Ekonomi
Bakanligi, Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu, Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi, IZAYDAS gibi kurumlarm yaninda
Kazakistan, Kosova ve Pakistan gibi iilkelerden belediye
baskanlar1 katildi.

IWES 2011 sempozyumunda gergeklestirilecek oturum ve
panellerde asagidaki konu bagliklari ele alinacaktir.

* Evsel Atiklarin Yo6netimi

* Atik Su Y6netimi

* Deniz Kaynakli Atiklarin Y&netimi

* Sanayi Atiklarinin Yonetimi

* T1bbi Atiklarin Yo6netimi

+ insaat ve Hafriyat Atiklarmin Y dnetimi

+ Omriinii Tamamlanms Lastikler

* Atik Pil ve Akiiler

* Elektronik Atiklar ve geri doniigiimii

* Bitkisel Yag ve Madeni Yaglarin yonetimi ve geri kazanimi
+ Olgme, Kontrol ve Laboratuar Teknolojileri
* Mevzuat ve Uyumlagtirma

* Biyoteknolojiler ve Termoteknikler

* Yerel Yonetimlerin Cevre Sorunlari

* Tarim ve Hayvancilik Sektorii Atiklart

IMarEST Shipbuilders’ Forum
25 Odober 2011

Compliance Monitoring and Enforcement —

the Next R&D Challenge and Opportunity
26 - 28 October 2011

Point Hotel Barbaros
Istanbul, TURKEY

Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan diizenlenen ve TUBITAK
tarafindan desteklenen 2. Balast Sular1 Yonetimi Kongresi
Point Hotel Barbaros’da diizenledi.

Organizasyon Koordinatorii Murat
organizasyonun dnemini su sozleri ile anlatmustir:

KORCAK

“Mogolistan ve Palau Adalarinin Balast Sozlesmesini
imzalamasinin ardindan imzaci iilke sayisi 31'e ¢ikmis
tonaj miktari ise 26.44%’e ulasmig bulunmaktadir. Bilindigi
iizere tonaj miktar1 %35'e vardiktan 12 ay sonra sdzlesme
yiiriirliige girmis olacaktir.

Bundan sonra ilk imzaci iilkenin Panama olmasi
giindemdedir. Ozellikle IMO nezdinde Panama'nin balast
sOzlesmesini imzalayarak %35°lik tonaj gerekliliginin bir an
evvel agilmasi icin yogun lobi faaliyetleri yliriittiigiinii bizzat
takip etmekteyim.
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%23’liik paya sahip olan Panama'nin imzaci olmasi halinde
sozlesmenin uygulamaya baglamasi oniinde herhangi bir
engel kalmiyor. IMO'daki uzmanlar balast s6zlesmesinin
2013°de yiiriirliige girecegini tahmin ettiklerini her firsatta
sozlii olarak belirtiyorlar. Bu da 2013’de kizaga konacak
bir¢ok geminin balast aritim cihazi ile donatilmasi gerekecegi
anlamma gelmektedir. Panama Denizcilik Idaresinden
Alfonso Castillero, (Director, General Directorate of
Merchant Marine, Panama) organizasyonumuza konusmact
olarak katilacak belki bir siirpriz olarak iilkesinin imzact
olmas1 konusundaki giizel haberi bizimle paylasacaktir.

Ayrica organizasyonumuz IMO tarafindan desteklenen ve
bir silsile halinde sirasiyla Londra, Malmé ve Singapur'da
diizenlenmis bir aktivitenin devami niteligindedir.”
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Fuar / Etkinlik

7.KIYI MUHENDISLiIGi SEMPOZYUMU

TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 Trabzon Subesince
21 - 23 Kasim 2011 tarihlerinde 7. Kiy1 Miihendisligi
Sempozyumu diizenlenecektir.

Detayli bilgi www.imotrabzon.org.tr

TMMOB
Ingaat Mihendisleri Odas:

>
N1yl

' |

IMiuhendislisi
Sempozyumu

21-23 Kasim 2011

e —

www.imotrabzon.org.tr
kms(@imo.org.tr

fanr Trwhrnm Jobed

YTU 100. YILINDA 1. ULUSLAR ARASI GEMI
INSAATI VE DENIZCiLiK SEMPOZYUMUNU
DUZENLEDI

Ulastirma Bakanligt ve Denizcilik Mistesarligi’nin
himayelerinde iiniversitemiz Gemi Ingaati ve Denizcilik
Fakiiltesi tarafindan diizenlenen 1.Uluslararas1 Gemi
Insaati ve Denizcilik Sempozyumu (First International
Symposium of Naval Architecture and Maritime, INT-
NAM 2011) 24-25 Ekim 2011 tarihinde Yildiz Teknik
Universitesi'nde (YTU) gergeklestirildi. Sempozyumun
amacl, lilkemizi ve ayn1 zamanda gemi ingaat1 ve denizcilik
alaninda egitim ve arastirma faaliyetlerini 1967 yilindan
bu yana siirdiren YTU ve Gemi Insaati ve Denizcilik
Fakiiltesi’ni (GIDF) ayni isimli uluslararas1 bir bilimsel
etkinlik yoluyla diinya okullar1 ile isbirligi imkanlarini
artirmak, giindemdeki bilimsel ve teknolojik arastirmalar,
yenilik¢i ¢alismalar ve bulgularla birlikte gelecekte insan
refahi ve cevreye duyarli caligmalara yon verecek katkilarin
ortaya konularak bu gelismeleri genis kitleye duyurmak
olmustur.
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19. DUNYA i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI
KONFERANSI EYLUL'DE iISTANBUL'DA
YAPILDI.

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO), Uluslararas1 Sosyal
Giivenlik Birligi (ISSA) ve Tiirkiye Cumhuriyeti Calisma
ve Sosyal Giivenlik Bakanliginin beraber diizenledikleri

19. Diinya Is Saghig1 ve Giivenligi Konferans1 11 — 15

Eyliil 2011 tarihleri arasinda Halig’teki Kongre Merkezinde
yapilmistir.

Konferansin ana temasi;

1. Is saglig1 ve giivenligine kapsamli, planli ve onleyici
yaklagimlar

2. 1s saghg1 ve giivenligine sistem yaklagimi

3. Is saglig1 ve giivenliginde sosyal diyalog, ortakliklar ve
yenilikler

4. Kiiresel ekonomi ve degisen is diinyasinda ortaya ¢ikan
yeni giicliikler olarak belirlenmistir.

Konferansta c¢esitli konusmalar ve sunumlarin yani sira
egitim kurslari, teknik ve sosyal turlar da yapilmistir. Ayrica
konferans kapsaminda Uluslararas1 Film ve Multimedya
Festivali, 12 - 14 Eyliil 2011 tarihleri arasinda diizenlenmistir.
Festival dahilinde tiim diinyadan film ve multimedya eserler
sergilenmis ve biiyiik bir izleyici kitlesine sunulmustur.

Tiirkiye’nin diizenledigi alaninda ilk uluslararasi bilimsel
etkinlik olan INT-NAM 2011’in agilis téreni 24 Ekim
2011 giinii saat 10:00’da yapildi. Saygi durusu ve istiklal
Marsi’n1 takiben acgilis konusmalar sirasiyla Sempozyum
Baskan1 Prof.Dr.Ahmet Dursun ALKAN, Gemi Insaat1 ve
Denizcilik Fakiiltesi Dekan1 Prof.Dr.Bahri SAHIN, Gelisim
Universitesi Rektorii  Prof.DrMesut GUNER, Rektor
Yardimcimiz ve Tiirk Loydu Yonetim Kurulu Bagkani Prof.
Dr.Tamer YILMAZ, Deniz Ticaret Odas1 Baskani Sayin
Metin KALKAVAN ve Bagbakanlik Denizcilik Miistesart
Saym Hasan NAIBOGLU tarafindan yapildi. Uluslararast
katilimin ytiksek oldugu INT-NAM 2011 sempozyumunda
16 iilkeden 42 iiniversite, aragtirma ve sanayi kuruluslarini
temsilen 161 katilimcinin hazirladigi 82 teblig yer aldi.
Yabanci iilkelerden katilan arastirmacilar 37, YTU Gemi
Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi dgretim elemanlari ise 16
bildiri sundular.

Hamburg Teknik Universitesi’den Prof.Dr.-Ing.Heinrich
SODING, Trieste Universitesi'nden  Prof.Radoslav
NABERGOJ ve New Orleans Universitesi'nden Prof.
Dr.Bhaskar KURA’nin davetli bildiri ile katildig1
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sempozyumda sunulan bilimsel ¢aligmalar; Gemi Dizayni,
Hidrodinamik, Deniz Tasimaciligi, Yesil Teknolojiler, insan
Faktorii, Deniz Yapilart ve Giivenligi, Gemi Sevk Sistemleri,
Enerji Verimliligi ve Gemi Makineleri alanlarina hitap
etmistir. Katilimecilara INT-NAM 2011 Sempozyum Kkitabi
ve elektronik kitab1 verildi.

nternational Symp

1|
Naval Architecture and
nieal University, Istantul,
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INT-NAM 2011 sosyal faaliyetleri arasinda Gala Yemegi 24

Ekim aksami YTU Hisariistii Sosyal tesislerinde, Bogazda
tekne gezisi ise 25 Ekim aksami sempozyum kapanisinin
ardindan eglenceli bir ortamda gergeklesti.

Sempozyuma Gemi Miihendisleri Odasi, Tiirk Loydu,
Tiirk Hava Yollari, Deniz Ticaret Odasi, Gemi Sanayicileri
Dernegi, Tuzla Gemi Sanayi ve Ticaret Sirketi, Sehirhatlart
Isletmesi, Barbaros Denizciler Dernegi ve Istanbul Deniz
Otobiisleri Isletmesi maddi ve manevi katkilarda bulundular.

YTU’niin kurulusunun 100. yili etkinlikleri arasinda yer
alan INT-NAM 2011 sempozyum ambleminde 1911 yilinda
hizmete giren Sirket-i Hayriye vapurlarindan S/S Kalender
adli sehirhatlar1 vapuru sihuleti kullanildi.

Acilis toreninde Gemi Insaati ve Denizcilik Fakiiltesi’ne
geemiste katkilarda bulunmus ve sempozyumda kuruluslart
temsilen katilan degerli bilim adami ve profesyonellere
INT-NAM 2011 sempozyumu hatira plaketleri verildi.
Plaket takdim edilenler: Prof.Dr.Ali Cemal BENIM, Prof.
Dr.Andreas MEYER-BOHE, Prof.Dr.Carlos Guedess
SOARES, Prof.Dr.Dong-Myung BAE, Prof.Dr.Giildem
CERIT, Prof.Dr.Lothar DANNENBERG, Cemalettin
SEVLI, Ismet Uner, Metin KALKAVAN, Prof.Dr.Michael
KLAUSNER, Prof.Dr.Muhittin SOYLEMEZ, Prof.Dr.Nihat
TEKIN, Prof.Dr.Nil GULER, Prof.Dr.Oguz BORAT, Prof.
Dr.Osman Kamil SAG, Prof.Dr.Osman TURAN, Ozkan
POYRAZ, Dr.Ahmet PAKSOY, Prof.Dr.Sander Calisal,
Prof.Dr.Tamer YILMAZ, Prof. Giorgio TRINCAS, Prof.
Radoslav  NABERGOJ, ProfDr.Osman Kamil SAG,
Siileyman GENC, Yasar Duran AYTAS, Ziya GOKALP.

osium on
Maritime
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Fuar / Etkinlik

Agilis konusmasinda Sempozyuma bildirileri ve katilimlar
ile bilimsel katk: saglayan 16 iilkenin iiniversite, arastirma
ve sanayi kuruluslar siikran ve saygi ile asagidaki gibi
siralanmugtir.

University of New Oerleans, Texas A&M University
(ABD); Bundeswehr Technical Centre for Ships and Naval
Researches, Berlin University of Technology, Duesseldorf

University of Applied Sciences, Friendship Systems GmbH,
Gabler Maschinenbau GmbH, Hamburg University of
Technology, Kiel University of Applied Sciences, University
of Rostock (Almanya); University of Liege (Belcika);
Bulgarian Ship Hydrodynamics Center-BSHC, Varna Free
University (Bulgaristan); Aalto University (Finlandiya);
Pukyong National University (Giiney Kore); IHC Merwede
Metalix (Hollanda); University of Newcastle, University
of Strathclyde (ingiltere); Marine Fisheries Department,
University of Genoa, University of Naples “Federico 117,
University of Trieste (italya); Kobe University (Japonya);
Defence R&D Canada Atlantic, University of British
Coumbia (Kanada); Port Said University (Misir); Kielce
University of Technology, Naval Academy (Polonya);
Ovidius University (Romanya); Technical University of
Lisbon (Portekiz); Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii, Dokuz
Eyliil Universitesi, Gazi Universitesi, Istanbul Universitesi,
Istanbul Kiiltiir Universitesi, Istanbul Teknik Universitesi,
Kocaeli Universitesi, Marmara Universitesi, Mimar
Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Piri Reis Universitesi,

TUBITAK, Yildiz Teknik Universitesi (Tiirkiye).

Sempozyum esnasinda Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimii lisans ve lisansiistii dgrencileri ile
iiniversitemizdeki farkli miihendislik dallaridan bir grup
ogreci ile birlikte gerceklestirmis oldugu projelerden YTU
Hidrojen ve Giines Enerjili tekne acik alanda ziyaretgilerin
incelemesine sunuldu.

1. Uluslararas1 Gemi Insaati ve Denizcilik Sempozyumu
bilimsel katki ve katilimin yanisira akademik ve sektorel
etkilesim agilarindan beklenen bagariya ulasmistir. INT-
NAM sempozyumu iilkemizde ve/veya diger iilkelerde
seri halinde diizenlenecektir. Ulkemiz ve yurtdisindan
gelen katilimeilar bir sonraki sempozyumun yine YTU’de
diizenlenmesinden memnun olacaklarini bildirmislerdir.

Sempozyum bildirilerine www.int-nam.yildiz.edu.tr
adresinden ulagilabilmektedir.

Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insaati ve Denizcilik
Fakiiltesi olarak TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’na
gemi miihendisligi ve denizcilik alaninda iilkemizin ilk
uluslararasi sempozyumu olan INT-NAM 2011’e vermis
oldugu maddi ve manevi desteklerden dolay1 tesekkiir
ediyoruz.

Diizenleme kurulu admna Prof.Dr.Ahmet Dursun Alkan,
INT-NAM ve YTU GIDF Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliim Bagkani

YTU-H2-Solar teknesi
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770

milyonTL | yeni baz
kapsama yatirimi istasyonu

Temmuz 2010 - Eylil 2011 tarihleri arasindaki yatirimlar ve BTK sertifikali /. dhayli'baz istasyonlari rakamlari esas alinmistir.
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DENiZDE SPORTIF
FAALIYETLERE YONELIK
TUKETICI DAVRANIS
ANALIZI

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Ogretim
Uyesi Yrd. Dog¢.Dr. Serim Paker’in “Denizde Sportif
Faaliyetlere Yonelik Tiiketici Davrams1 Analizi” isimli
kitab1 Dokuz Eyliil Universitesi Yaymlari’nca yayimlandi.
Calismada, tiiketici davraniglar1 bakis acgist ile bos zaman
faaliyetleri, spor pazari, denizde sportif faaliyetler pazar
ve yelken sporu pazari incelenmis. Gergeklestirilmis olan
saha ¢aligmasinda yelken kuliibii iiyeligi satin alma tercihleri
incelenmis, hem yelken sporcularinin hem de yelken
sporcusu velilerinin kisisel degerlerinin (LOV) yelken
kuliibii iiyeligi satin alma tercihlerine etkileri sorgulanmis.
Aragtirmada; yiiz ylize goriismeler, odak grup ¢alismalari,
[zmir ve cevresinde bulunan (izmir, Denizli, Mugla ve
Aydm) yelken kuliiplerinden hizmet alan sporcu velilerine
ve sporculara uygulanan anket ¢calismalar1 ve igerik analizleri
gerceklestirilmis.

“Bu kitap ile genel olarak spor pazari, 6zelde ise deniz
sporlar1 ve yelken sporuna yonelik tiiketici davraniglar
arastirmalarina ilgi duyan herkesin faydalanabilecegi, bir
kaynak eser kazandirilmasi hedeflenmektedir” seklinde
bir agiklama yapan Yrd. Dog. Dr. Paker, ITU Denizcilik
Fakiiltesi Giiverte (Deniz Ulagtirma Isletme Miihendisligi)
Boliimii mezunu olup, Yiiksek Lisans ve Doktorasini Dokuz
Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Denizcilik
Isletmeleri Yonetimi Anabilim Dali’nda tamamladi. Dr.
Paker Ince Denizcilik A.S., Pinat A.S. ve MARDAS A.S.’ye
ait gemilerde uzun yillar zabit olarak gorev aldiktan sonra
2000 yilinda akademik yasama katildu.

Kamus.{ Baur
DENIZ SOZLUGU

Yirminci yiizyilin baslarinda
Siileyman Nutki tarafindan
derlenen Kamus-i Bahri (Deniz
SozIugii), deniz

kiiltiirtiimiiziin siirekliligini
saglayan c¢alismalarin

basinda gelmektedir. Denizcilik
terimlerine ait 3500'tin

lizerinde sozciigii bir araya
getiren Nutki'nin ¢aligmasi,
Ozgiin ¢izimlerin yani sira

bazi kaynaklardan alinan gorsellerle denizciligin gelisim
ve degisim evrelerini de géz Oniinde tutarak hazirlanmistir.
Kamus-i Bahri, Mustafa Pultar'in 6zenli

Tiirkcesi ve deniz deniz kiiltiirii ¢alismalarini i¢ceren 1500
kelimelik yeni bir liigat ile zenginlestirilmistir.

Osmanlica ve Tiirkge olarak diizenlenen Deniz So6zIigi,
giiniimiiz okuru ve deniz sevdalilari ile bulusuyor..
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LIMAN MUHENDISLIGI

LIMAN MUHENDISLIGI

Son yirmi yil ic¢inde liman
planlama ve tasariminda 6nemli
gelismeler meydana gelmistir.
Bu gelismelerdeki en Onemli
nedenler kiiresellesen  diinya
ve deniz tasimaciligindaki ileri
teknolojilerdir. Dogru planlanan
ve igletilen limanlar bolge ve
iilkelerin ekonomik ve sosyal
kalkinmalarmin yani sira kiiresel
ekonomi lizerinde de etkiler
yaratmaktadir.

Ayrica 1990 yillarindan bu zamana kadar diinyada meydana
gelen biiyiik depremler stratejik agodan 6nem arz eden liman
yapilarinin tasariminda da ciddi gelismelere neden olmustur.
Tiirk dis ticaretinin %85'i deniz tasimacilig: ile yapilmasina
kargin modern limancilik kavraminin heniiz yerlesemedigi
ve mevcut limanlarin kapasitelerinin yeterli kullanilmadig1
bilinmektedir.

Hazirlanan bu eserde liman planlama ve tasarimina ait
6nemli konulara deginilmis ve tasarima yonelik 6n bilgiler
verilmistir. Liman miihendisligi konusunda son yillarda
yazilan eserlerin yani sira PIANC, BS, CEM, OCDI gibi
standart ve el kitaplarindaki bilgiler derlenerek bu kitap
hazirlanmigtir.

TURK DENIZ TICARETI

'-j_

TARIHI SEMPOZYUMU _
I (IZMIR VE DOGU OO TCRET Ty
AKDENIZ) | N ey

Universitemizin ~ ii¢  6nemli
kurumu bir araya gelerek, 7
Mayis 2009 giinii "Tirk Deniz
Ticareti Tarihi Sempozyumu'"nu
gerceklestirdi. Atatiirk Ilkeleri
ve Inkilap Tarihi Enstitiisi,
Deniz Isletmeciligi ve YOnetimi
Yiiksek Okulu ve Deniz Bilimleri
ve Teknolojisi  Enstitiisii'niin
isbirligi ile gerceklestirilen bu sempozyum, Tiirkiye'nin
tarihsel siiregte deniz ticaret birikimini ortaya koymayi
amagladi. Ug tarafi denizlerle ¢evrili olan iilkemizin
yeterince arastirilmamis ve ortaya konmamis bir denizcilik
birikiminin olduguna siiphe yoktur. Genel anlamda tarih
biliminin, giinlimiizde ¢6ziim yolu aradigimiz pek ¢ok
soruna, toplumlarin birikimlerini ve deneyimlerini anlatarak
¢oziim yolu sundugu siiphesizdir. Bunu gerceklestiren
tiniversitemiz, zor bir igi de basarmis oldu.

Kitap, bu etkinlikte sunulan bildirilerin metinlerinden
ve yapilan degerlendirmelerden olusuyor. Tiirkiye'de,
Deniz Ticaret Tarihi arastirmalarinin yetersizligini goz
Oniine getirdigimiz zaman, sempozyumda sunulan bildiri
metinlerinin de ne denli 6nemli bir boslugu doldurdugu
goriiliiyor.
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