GEMI INSAATI A& DENIZ TICARETI X LIMAN <€ DENIZ SPORLARI

DENITZC LK BANIKCAS = T A Cl
DENIZYOLLARI

SUUR AT =

EMNIYET—

KONFOR—

DEMEKTIR h

i

MERIKA’Y A

ve AKDENI-

ZIN HER

Y E R I N = | Akdenizin raki.psiz gt-amisi S/S' ANK.ARA
F, DENIZ SEYAHATLERINIZ ICIN

Gateie . K DENIZYOLLARI - GEMILERI

PARASI ILE EN YAKIN SEYARAMAT ACENTASINA

SEYAHAT MURACAAT EDINIZ

SAYI: 6-7 EYLUL-EKIM - 1955 Fiati : 300 Krs.



DENIZ NAKLIYATI T. A. O.

D. B.

L

s

e

.:
I
e

e

i

e A
Sl
S ':'-
=

S

L

L

e’y L
S e
i @m«%@i.ﬁ. 1

S
Y [

e
S

i

R
ey
e

e

...
i

da ,,

Imanin

. Mm/v MALATYA Bremen L

ADRIYATIK

AKDENIZ

KONTINANT

larimiz

iIman

\y

lariyle

nin sark liman

KA'

AMER
r'atli ve modern techiza

ve

1N

gemileriyle en emi

th

lyatini sl

k nakl

| yU

Ide yapmaktadir

arasinda her nev

sek

sileplerimizle

kamarali

konforu hav

{i

lar arasinda her tiirl

Iman

ar
yolcu nakliyatida yapilmaktadir.

Ayrica mezk

lunur.

| rica o

Fazla malimat almak istiyenlerin 44770 No. ya telefon etmeler

DBCARGO

Telgraf adres

Galata Yolcu Salonu

D.B. DENIZ NAKLIYAT T.A.O.

[
L]

Mektup adres



L A
7
. o [ —
-

G BN W B\ ccMUAS

Sy ——

Gemi insaatt & Deniz Ticareti & Liman & Deniz Sporlari

Sayi : 6-7 AYDA- BiR NESREDILIR EYOL - EKIM - 1955

L ——

YAZI HEYETIMIZ

= et o -

ELGIZ Bahaeddin, Gemi Makine Y. Mih., S.T.G. KARHAN Kemal, Dogent Y. MUh. S.T.G.
NUTKU ATA, Prof. Y. MUh. M. [. N. A.

PARLAR Zeyyat, Gemi Ins. Y. Mih.
SARACOGLU Seyfi, Gemi ins. Y. Muh.

KAFALI Kemal, Dogent Y. MUh., AM.I.N.A. SARMISAKCI Fazil, Silepcilik Isletmesi
A. M\.N.E.C. I Md. Muavini

GOVUL Fikret, Gemi Ins. Y. MUh.
ILTEBER Halit, Silepcilik Isletmesi Sekreters

Gemi Mihendisleri Odasi azelari
ve

Tirk Gemi Mihendisleri Cemiyeli azalari.

i CINDEKILER:
Sahife
Gemi indirilislerinden alinan dersler ... oo ver cer ver vee vee ver vee ven o Ata Nutku 2
Tarih boyunca Tirk TerSanNeIer sux soe sue wes saeeds swe wos o enn sve wos s Celal Gozen 6
IBaltkcl GEMIHBIT sou wos svnans wass sun wam sus s56 wow owp mow sbleiavs e wom a3 Bis Kemal Kafali 10
Gemi Diesel motorlart yapi geregleri ... oo civ e vin ter cer e e e e Fuad Girgin 20
[COTORVON) ise 555 305 b8 Codoidls Vil S35 Faw 5o Wakss Sineiss TROass i s e as Terc : Hamza Ozmeral 25




Gemi Indirislerinden Alinan Dersler

Abidin Daver gemisinin indirilmesi minasebetile bir analiz

Giemilerin denize indirilmesi, tersane ailesinde bir do-
sum giinii sayllabilir. Disardaki halk o gun tersanenin

basarisini gormek ve gemileri yapanlarin heyecanina 1s-

tirak etmek icin oraya kosarlar ve tersane bir bayram
ginu havasi yasar.

Gemi miithendislerinin basarili ve ekonomik bir gemi
yapildiginl ispat yolundaki yiizlerce imtihanlarindan bi-
risi de denize indirme giinii verilir. Buradaki ufak bhir ak-

sakligin geminin diger karakteristiklerini temin yolunde-
ki basarilari golgelememesi de miihendisin odevlerinden

biridir. Buna radmen gemiyi suya atmadaki gesitli prob-
lemler bazan tatsiz ve bazan da felaketli neticelerin on-

lenmesine mani olamamistir. Gemi miithendisligi tarihin-
de krallarin, padisahlarin huzurunda inmemek i¢in inat

eder gemiler bulundugu gibi iner inmez devrilen, yari
yolda kalan gemiler de vardir, '

Gemilerin denize indirilmesine wvaki olabilecek hata
ve arizalari.asagidaki sekilde hiilasa edebiliriz.

A) Dinamik hesaplarda:

1) Geminin ilk hareketi alamamasi,

2) Yol Uzerinde yeter hiza erisememes;,
3) Indikten sonra karsi sahile cikmasi.
B) Statik hesaplarda:

4) Inerken yeter sephiye momenti kazanami-
yarak (tipping) yapmasi, yol nihayetinde fazla ba-

SING,

5) Fazla sephiye momenti dolayisile bas cifita-
da fazla basing,

6) Inis esnasinda (kic yUzdUgiu anda) muva-

zenet,

7) Inis esnasindaki ‘mukavemet problemleri,

(boyuna mukavemet ve bilhassa bas cifitanin civa-
rinda lokal mukavemet)

C) Tathikatta
8) Inmeye karsi manialar bulunmasi,

?) Yag kompozisyonu, sUrUlUs seklinde hata,

muhafazasi,
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10) Kizaklarin layni, paralelligi, tertip tarzi,

teknenin indirme kizagina alinis tarzi.
11) ltici vasitalarin kullanilisindaki hata,
12) Indirme programinda kronolojik hata.

Yukardaki maddeler bir geminin denize indiril-
mesinin basit ve tek cepheli olmadidini ve bir cok
hususlarin bir araya getirilmesinin gerektigini goter-
mekte oldudundan bunlarin seri halinde ayri maka-
lelerle ele alinmasi icap ediyor.

"Meslek hayatim esnasinda bulundudum  kirki

mutecaviz gemi inisile dizayn ve insa ederek inis
tehlikelerinin heyecanini bizzat
gemilerin indirilmesindeki onemli hadiseleri by sa-
hifelerde meslekdaslarima aciklayarak tahlil etmeyi

bir vazife bildim.

yasamis oldugum

Yazimin teknik kismina gecmeden arzetm=zk is-
terim ki, her gemi inisindeki hatalar benim icin kiy-
metli birer ders ve tecrUbe teskil ettiginden hatala-
ri ve hatalarimi en kiymetli hatiralarimin meyanin-
da tutmaktayim. Bu minasebetle hatalar ister kendi-
min ister bulundugum yabanci tersanelerin, ister ya-
kin meslekdaslarimin olsun onlari analiz ve teknik
literatUre mal etmenin hepimiz icin faydali olacagini
ve bu vyazilarimin hi¢c kimsenin kiymet ve sohretini
golgelemiyecedi kanaatile bu cesareti kendimde bu-
luyorum.

A, ILK HAREKET:

Bu yazida ancak A baslidi altinda dinamik ve
harekete ait kisim ele alinabilecektir.

1/7 71955 gunu ilk harekete gecmekte aksaklik
gostermis bulunan « Abidin Daver » gemisinin yuUru-
mesine mani olan hususlari bu suretle incelemedi ve
bunlarin diger gemilerle mukayesesini faydali go-
riyorum. Bu noktalari evveld hesap farki, program-
da kronolojik hata ve tatbikattaki hata olarak Uc ana
baslik altinda topladiktan sonra asadidaki sekilde
izahina gecebiliriz.



I — Hesap:

a) ilk harekete gegmezden evvelki o  sir-
tunme emsalinin hareket esnasindaki  /* den ¢ok
farkli (1,518 5 misli) hesap edilmesi gerekecedi,

b) [ ilk sUrtUnme emsalinin basing ve su-
hunet derecesile ilgisi.

2 — Tatbikat:

c) Yadin duran yola vyapistirtlamamis olmasi
(adhesion) ve arap sabununun ilk hareketteki tutu -
culugu,

d) Kaymada engel olan manialar bulunmasi.
3 — Kronolojik:
e) ltici hidroliklerin tatbik ani,

f) Geminin yadin Uzerine oturtulma zamani.

1. a) Simdi (l.a) M ve ' orantisini ele
alacagiz. (Sekil la) dan gemiyi kaydirici kuvvet (K)

nin kizak meyli (7 ) ile sUrtinme emsali (.“-)
ve tabi oldugu gorilmektedir. Meyil sabit olduguna
gore duran yol ile kayan yal arasindaki delik emsa-

i ( & ), geminin hareket almasini ve yol Uzerin-
deki hizini kontrol eden baslica elemandir. O halde

geminin ilk hareketi icin tg P > 1" olmalidir. Ce -
sitli malzemenin birbiri Uzarinden kayarken &lgiimus
olan 11 degerleri (Sekil Ib) de gosterilmistir. Ge
minin harekete basliyabilmesi icin baslangig (ﬁ)
dederile hareket esnasindaki ( ! ) dederini bir-
birinden ayirt etmek gerekmekte olup, ekseri indirme
hesaplarinda bu noktada hata edildigi dikkati ¢ek-
mistir.

Filhakika, suhunetteki (¢ degeri hareketteki-
nin (1,5-5) misli olabilir. Bir misal olarak (Kocatepe)
destroyerinin degerlerini alirsak:

|. Kocatepe. (8/2/1931)
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Iki tane 50 ser tonluk tetik bulundugundan tutucu
kuvvet 2 x 50 = 100 Ton.

Iki tane 90 ar tonluk itici ha ydrolik kuvveti 2 < 90
180 Ton.

Yukaridaki cetvelde (Baslangic o ) nin
(max { ) den bes misli fazla oldugunu goriyo -
ruz, Kocatepe destroyeri ilk hareketine ¢ok nazli ols-
rak baslamisti. Bastaki 50 ser tonluk iticiler de tam
vaktihde wvazifelerini yapmislardi.

( 1 ) sUrtinme dederinin hareketle degisisine
ait arastirmalar yapilmis olup, bunlardan Brown v=2
Ferguson’un aldiklari neticelerden bir kagi (S=kil 2)
de verilmistir.

Bu divagramdan alinabilecek enteresan netice:
I nin azalmasi icin gemiye ilk (2 ft. = 0.60 m.)
lik 'bir hareketi verebilmektedir.

Abidin Daver’in ilk indirme gUninde hydrolik
iticilerin hareketten evvel tatbik edilmemis olmasi
geminin yeter hiz alamamasini ve yUrUmesine mani
teskil eden engellerin direncini asamamasini intag
etmistir.

ik 5 . deki inis esncsinda

In“irme eguhd Bi im basing Kizak meyli
W t/m?2
Ten
1322 10 8 Yo 8
4%; 35

Geminin hareketi esnasindaki indirici kuvvetin max
degeri : —

= W Cos @ (Tg 7 — ) == 83 Ton

[Ik hareketteki direnci yenmek igin gerzken kuvvet : —

— W Cos @ (:”.. == 13 ffi) = 171 Ton

0.21  Mox Min
3 I
0.C42 0017

indirme hesaplarinda (Baslangic o ) dede-
rinin de az alinmis oldugu tezahiUr etmektedir. Bunu
Kocatepe ile mukayese edersek,
2. — Abidin Daver (1/7/1955)
Abidin Daver’in (1/7/1955 qgUnU Kocatepenin
sartindan daha fena durumda oldugu gorilmekte -
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Indirme agirhig Birim basing Kizak meyli K= R =
W t'm2 30 30°  |W Cos @ (tgp—#2 )W Cos ¢ (1, =—tgP)
Ton Kabul #,= 0.025 | Kabul /% = 010
1324 11.3 % 6.1 46,6 | 51,6

dir. Ona nazaran kizak meyli az ve baslangic Itq
onun varist kadar alinmasina ragmen cetvelde gorul-
digiu gibi (K) kaydirici kuvveti (R) direncini yene-
cek miktara varamamistir.

Tekrar bir mukayese icin  yine nazli harekete
gecmis olan « GolcUk » yag tankerinin dederlerine
bir goz atarsak:

3 Golcuk (1.11.1936)

¢i indirmede kullanilan American (Lauching Grease)
nin /¢ dederinin 0.06 dan az olusu ve iticilerin
vaktinde harekete gecebilmesi buna hacet birakma-
mistir.

1y  suhunet derecesile de cok hassastir. Bu
da (Base Coat - Tasiyicl yad tabakasi) ni teskil eden
ic yagi ile (Slide coat - kaydiricihigr yapan arap sa -
bununun suhunet artisindan makds bir sekilde mu-
teessir olmalaridir.

Indirme agirligi t irim basing Kizak meyli K = R
W t/m2 W Cos @ (tg ¥ — #) W Cos (¢, — tg )
Ton h=0026 ,  #=0.10
315 10.85 0.075 15.7 7.84
1:13.3
4° 20" |

Yukaridaki cetvelde gorilecedi gibi Abidin Da-
ver'in 1/7/1955 ginuU kendi kendine canli bir ilk
hareket almasi icin teknik sartlar tatmin edilmis de-
Jildir.

b) Ho Ilk surtinme emsalinin basing ve suhu-
net derecesile ilgisi:

Peabody kitabina pratik neticelere dayanan bir

(Starting Coefficient) wvermekte olup, bu deger ft.
X

deki 15
sin¢ ile carpilmasindan cikmaktadir. Starting Coeffi -
cient'in yazin 15, kisin 20 den fazla oldudu hallerde
gemiler kolay harekete gecmektedirler. Bu her ne
kadar ilmi manzarasi olmayan bir formul ise de ilk
hareketin meyil, basin¢c ve suhunetle ilgisini ifade et-
mek bakimindan dederlidir.

meylin (ton) ft. kareye gelen birim ba-

Abidin Daver’in gUnundeki Starting Coeffic’ent’
mukayese edersek :

4 Start Emsalleri

Abidin Daver’in Start emsalini I'e getirmek icin
takriben 300 ton su almak faydali olurdu. Fakat ikin-

2. TATBIKAT:

c) Yadin halitas: kadar kizaklara sUrulmesinde-
ki hata dnemli rol oynamistir. Inmeden evvel yapilan
bir muayenede yadglarin catliyarak dagrimis ve kizak
arasindan kenarlara figkirmis oldugu gorUlmustir.

Hollandadaki bir tersanede i¢c yadinin mukavva
tabakalar gibi ayri konuldugunu gormistum. Fakat
bunda alt duran yol da Ustteki gibi evveld kaydirici
tabaka ile yaglanmisti.

Kizak yollarina i¢ yagin surilmesinden evvel
puruzleri izale edilerek salomalarla yakilarak eski pis
vaglarin kazinmasi gerekirdi.

Ilk harekette M, nun fazlahi§inda arap sabu-
nunun rolU inkdr edilemez. Bunun icin memleketi-

mizde bol bulunan beyaz sabunla zeytin yad: veya
eritilmis beyaz sabun kullanilmasi Uzerinde bir aras-

tirmanin yapilmasini faydali goruyoruz.

d) Abidin Daver gemisinin denize indigi ain
kizaklar Uzerinde bulunan dort  kilit kapisinin dik-
katsiz bir sekilde konulmasi dolayisile yol kenar tiri-
zine saplanmis oldugdu gorilmustir.

1/7 /1955 ginu boyle bir muayene yapilmamis

Kocatepe
Mevil 0.080
inch /ft. 15.35/16
Birim basinc
t/ft2 1.005
Start emsali 154

GolcUk Abidin Daver
0.075 0.061

14.4/16 112416
1.015 1.050
14.60 12.80
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olmakla beraber, gemiyi kizaktan asagl ¢ekmeyz ¢a-
lismis bulunan romorkdrlerin gayretlerinin bosa ¢ik-
mis olmasinda boyle manialarin da rol aldigindan
sUuphe edersek hakli olabiliriz zannederim.

3. KRONOLOJIK:

Abidin Daver gemisinin kizak tertibatinda kum
bloklari kullanilmamis olmasi ve geminin yagin Uze-
rine ta sabahin erken saatlerinden oturtulmus olma-
st, yagin durumuna hakim olamamayi intag etmistir.
Gemi kum bloklari Uzerinde istenildigi kadar mud-
detle yag bozulmadan birakilabilirdi. Kum bloklarile

P T T L TR T e e P O

HAVADISLER

ilk diesel elektrik trawler Ingiltere’de hizmete
girmistir. Haziranda yapilmis tecribeleraen sonra
bu tip trawler’in bir cok UstUnlUkleri aciklanmistir.
Kontroldaki seyyaliyeti artmis, yakit sarfiyati azal-
mis, emniyeti arttigindan tutum masraflari azalmis-
tir.

ALMANYADA GEMI INSAATI

Yari yilin sonunda vaziyet :

Garb! Almanya’da 30 Hazirandaki insa halinde-
ki gemiler 296 olup, yekinu 219.470 tondur. Bu in-
saatin 107 gemilik 428.477 tonu yabanci muUsterilere
aittir. Haziran esnasinda Almanya mecmuu tonu
46.759 olan 23 gemiyi bitirmistir. Bunlarin 8023 ton-
luk yedisi disariya sevkedilmistir.

127 gemilik 391.642 ton 30 Haziranda nihaye-
te eren yari yilda Almanya’da insa edilen gemi mik-
taridir. Bunlardan 202.300 tonluk 48 gemi disariya
vaptimistir.

Bonn'dan bildirildigine goére Alman tezgéhiari
bir milyonluk insaati bu yil asacaklardir. Almanya
yabanci memleketlere en fazla gemi insa eden mem-
leket olarak basta gelmektedir. Bundan sonra sirayi
Hollanda almakta, bunu Ingiltere takip etmektedir.
Buna ragmen Almanya’da yabancilar icin insa edil-
mekte olan gemilerden buvik bir kisminin inailtere
hesabina oldudu enteresandir. Liberva hesabina insa
edilmekte olan 55.447 ton, Norvec hesabina 51 4698
tondan conra 47.420 ten ingiltere hesabina vapilimal-
tadr.

45 BiN TONLUK iKi YENI TANKER :
Niarchos firmasi Japonyadaki Mitsub’shi tez-
gadhlarina her biri 45 bin dedveyt tonalik iki tanker

kronolojik programin uygun tertibi mimkin olmak-
tadir.

f) | sayili cetvelde goruldigu gibi Kocatepe’
nin inmesi hidroliklerin zamaninda tatbik edilmesile
miUmkin oldugu gibi Golcik tankeri de ayni sekilde

0.60 metrelik ilk hareketile (asgari * ) degerine
erisebilmistir. Abidin Daver silebinin inmesinin de
bunlarin yardimina mutevakkif oldugu (Cetvel 2)
de rakkamlardan gorulmektedir. 1/7,/1955 gind
haydrolikler gemiyi tutan lavhalarin kesilmasinden
ve bir parca hareketinden sonra tatbik edilmis oldu-
Jundan tam muiessir olamamislardir. Ikinci inis gi-
nunde bunlarin evvelden tatbikile lavhalarin kopa -
rilmasi ve 2 % 50 tonluk itici kuvvetin (K) ya ildve-
si muntkiin olmustur. Kronolojik programin tertibinin
de muvaffakiyette muessir oldugu bu misallzrle de
tezahir etmektedir.

NETICE :

1. — Indirme hesaplarinda (o tahmini dik-
katle yapilmalidir. Basing, suhunet ve yag kompozis-
yonunun tesirleri miUtalda edilmelidir.

2. — Kumbloklari kullanilmali, gemi yagin Uze-
rine son dakikadan evvel oturtulmamalidir. (Krono-
lojik program).
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siparils vermistir. Bunun bedelinin 3 milyon yedi
yuz bin Ingiliz lirasi oldugu bildirilmektedir.

Belcika’'nin Ticaret Filosunun Kuvveti :

Son alti ay zarfinda Belcika ticaret filosunda buU-
yUk bir tonaj degismesi olmamis, fakat bazi gemiler
yenilestirilmistir. Temmuz basinda bu filonun 50 si
motorlu gemi ve 31 stimli olmak Uzere mecmuu

426.622 gios tonluk bir miktarda oldugu bildiril-

mektedir. Bunlardan besi motorlu ve ikisi stimli ol-
mak Uzere 70.084 gros tonlugu tankerdir. BUtUn bu
filo 15 firmaya veya muesseseye aittir.

Atomik enerjinin gemilere tatbikinin Amerika-
daki inkisafi Uzerine Ingiltere de bu sahada faaliyet
gostermeye  baslamistir. (British  Shipbuilding Re-
search association) Ingiltere Gemi insaati Arastirma
Birligi Birlesik Krallik Atomik enerjisi otoriteleri ile
ternasa gecerek bu husustaki ilerlemeler icin Har-
well atom merkezine bir ekip yollayarak Gemi reak-
torleri Uzerinde fiilen calismalara ge¢mislerdir.

AMERIKA'DAKI GEMI INSAATI FAALIYETI :

Lloyd’s Register of Shipping‘den bildirildigine
gore Amerika hald gemi insa faaliyeti itibarile din-
yada onuncu gelmektedir.

New York Buenos Aires arasinda sefer edecek
iki buyUk layner Ingall Shipbild Corp. tarafindan in-
sa edilecektir. Her bir geminin fiati 25 milyon do-
lardir. Bu g=milerin eb’adlari 618 feet bo, 84 genis-

lik, 27 feet cektigi su 25.500 S. H. P. luk makineler
cift pervane ile gemilere 21 knotluk bir sir’at temin
edeceklerdir. Yalpa azaltici cihazlar da yerlestirilecek
olan gemiler 553 birinci mevki yolcu tasiyacaklardir.

O



Tarih Boyunca Turk
Tersaneler]

Odamizin nesretmekte oldugu mecmuamizin bi-
rinci nUshasinin 24 cU sahifesinde Istanbulda ilk Tirk
tersanesi basli§int gorir gérmez nes’'e icinde derhal
bu satirlari okumaga basladim.

Kisa bes paragraf halinde yazilmis olan ilk Turk
tersaneleri yazisi tatminkadr degildir. Buna ait kisa-
da olsa bir yazi yazmagdi uygun gorerek bu satirlari
karalamaga basladim.

Tarihle yasit olan milletimizin, kalkinma hamle-
lerini gosteren muhtelif eserler arasinda Tirk tersa-
neleri, gemi mUhendisligi ve gemiciligi hakkindaki
malumat yok denecek derecededir. Hic olmazsa eldz
bir kronoloji bulunur ve buda zamanla ikmal edile-
rek bir noksanimiz tamamlanmis olur kanaatile bu ise
basladim.

DUnya medeniyetinin kalkinmasinda en mihim
amillerden biri de minakale vasitalaridir. Sizlere bu-
nu izah icin su kiclUk olayl anlatmama muisadenizi
rica ediyorum.

TUrk mimari koca Sinan, Yavuz Sultan Selim dev-
rinde Kayseriden devsirme olarak Istanbula getirile-
rek Acemi oglanlar mektebine kaydedildi. Bu mek-
tepte okuma ve yazma ile sanat gosterilirdi. Sinan
burada sanat olarak neccarlidi secti. Degerli ustalarin
yaninda cami, han, hamam ve cesme insaatinda isci
olarak calisti.

Istanbulda bulundugu sirada Bizans tarzi mima-
risini goren Sinan, Yavuz Sultan Selimle yaptigr Cal-
diran seferinde Tebrizin giuzz| bina, saray ve camile-
rini, Misira yaptid: seferlerde Kahiredeki Turk kole-
menlerinin saheserlerini, Arap tarzinin hendesi gU-
zelliklerini, Firavunun muazzam Ehramlarini gordd.

Kanuni Suitan Sileyman devrinde genc bir ye-
niceri olarak orduda bulundu. Rodos seferinde Yu-
nan sanatini, Muhac ve Irak seferlerinde gordigu
eserler ona hayatta yapacadi saheserlerin modelleri-
ni gosterdi.

Yukarida arzettigim sefarleri yaparak muhtelif
memleketlerde gordigu insa ekollerini, Turk ekolile
birlestirerek yUksek sanatini ortaya koyan Sinan, ¢i-
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rakliginda Sehzade camiini, kalfalidinda Suleymani-
veyi ve Ustadliginda Edirnedeki Sultan Selim camiini
yapmak suretile TUrk mimari sanatinin saheserini
meydana getirerek cihana uUstadligini ilan eyledi.

Su kiUcUk hadise gosteriyorki, Sinan Ustadlidi icin
istirak etmis oldugu seferlere medyunu siukrandir.

Bu seferlerin icrasi i¢cin karada ve denizde nakil
vasitast kullanilmis bulunulduguna gdre, medeniyz-
tin 'yUkselmesinde nakil vasitasi en mUhim rolU oy-
namaktadir. MUnakale vasitalari kara, deniz ve hava
olmak uzere Uc kisma ayrilir.

Biz mevzuumuz itibarile medeniyetin inkisafin-
da buyUk te'siri olan gemilerin insa edildikleri tez-
gadh ve tersanelerin tarih boyunca olan inkisaflarin
tetkik edecediz. Bunun icin evveld TuUrk tarihinin kisa
bir 6zetini cizelim.

Tarihle yasit olan Turk milletinin ana vatani Or-
ta Asvadir. Orta Asyada tetkikat yapan arkeolog ve
jeologlarin bulduklari deniz hayvan kalintilari, deniz
nebatat bakiyeleri ve deniz dalgalari tesirile asinti-
ya mar0z kalmis sahil set taslari vasitasile tarih za-
manlarindan binlerce yil evvel orta Asyada bir icde-
niz tabir edilen bir ic deniz vardi. Bu denize akan bol
sulu nehirler, irmaklar, caylar ve derelerin ve deniz-
lerin kenarlari zUmrUt agibi vesil ovalar, minbit ve
mahsuldar araziden mutesekkil bulundugundan bu-
ralarda yasayan TuUrkler daha ziyade ciftcilik yapiyor-
lar ve maden devri yasadiklari halde, vyeryizinun
diger kisimlarinda yasayan insanlar cok geri bir ha-
yat yasiyorlardi.

Tabiat sartlarinin degdismesile buyuk Turk denizi
tedricen kuruyarak agoller batakliklar haline, nehirler
kuruyarak irmak, cay ve akarsu haline geldi, sularin
azalmasile ‘kuraklik basladi, miUnbit arazi corak bir ha-
le geldiginden artik buralari yasanmaz bir hal ald.-
dindan bir kisim halk ana yurttan ¢ikarak muhtelif
vonlere dagildilar.

Kuraklasan buyuk Turk denizinin dogusunda bu-
unan Turkler, Milattan 7000 yil evvel Cine goc¢ etti-
er, buradaki yerli halkla karisarak Cin medeniyetini
kurdular. Guneye inenler ise Hindistan ve Afganis-




tana inerek burada medeniyetten bibehre olan ve
sUrU halinde yasayan kara renkli insanlari gUneye
sUrerek burada olgun bir uygarlik kurdular.

Batiya gidenler iki yol takip ettiler. Kavimler
kapisi yani Hazer denizinin kuzeyindeki yoldan gi-
denler Kafkasya, Kuzey Karadeniz, Tuna boylalari,
Balkan yarimadasi, Italya ve diger Avrupa memleket-
lerine yerlestiler.

GuUney yolundan Batiya gidenler Iran, Mezopo-
tamya, Anadolu, Suriye, Misir ve Afrikanin kuzeyine
ve Akdenizdeki biutin adalara dagildilar.

Mildttan 4000 yil dnce Anadoluya gelmis bulu-
nan Eti TUrkleri burada buUyiUk bir uvygarlik kurdular
ve Milattan 1200 vyil onceye kadar burada yasadilar.
Ve bu tarihte batidan gelen Firik Turklerinin hicu-

mile yikildilar.

Firik Turklerini Lidya Turkleri yiktiktan ve
Anadolu sirasile Perslzrin, Makedonyalilarin, Roma-
lilarin ve Bizanslilarin istilasina marOz kaldiktan scin-
ra .26 /A§ustos/1071 de vyapilan Malazgirt savasile
Anadolu yeniden Tirk yurdu haline gelmege basla-
di.

Malazairt meydan muharebesinden sonra Ana-
dolu Selcuk devleti kuruldu isede-Mogollarin istilasi
ile buda tamamen 1308 de yikildi ve yerine muhte-
lif kisimlara kumanda eden Szlouk kumandanlarinin
istiklallerini ilan ederek kurduklari Anadolu beylik-
lari kaim oldular. '

Bu bevliklerin omurleri 200 sene kadar suUrdd.
Ry bevliklerden Osmanodullari, bunlari birer birer
kaldirmak suretile Osmanli Devletini kurdular. Avru-
pa, Asya ve Afrika kitalarina kadar inkisaf eden Ms-
manli  imperatorlugunun vyikilmasile 29 /Ekim /1923
de Turkiye Cumhuriyeti HikOmeti bunun yerine ku-
ruldu.

Hildasa olarak yazdidim TuUrk tarihini, Orta Asva
Turkleri, Anadolu Selcuk Turkleri. Anadolu Turk
Bevlikleri, Osmanli Devleti ve Tirkive Ciimhiirivati
HUkOGmeti olmak Uzere bes kisma ayirarak bu yazim-
da valniz ilk e devreve ait Tiirk tersaneleri hallin.-
da bilgi verecedim. Diger TiUrk tersaneleri de bunu
takiben cikacaktir.

Kisaca tetkik etti§imiz TUrk tarihinde gorduk ki,
cok eski zamanlarda ana yurdumuz, Orta Asyada bir
lc denizin cevresinde minbit ve yesil bir mamu-
re halinde idi. Burada yasayan insanlar da, diger ka-
vimlerin cok geri bir hayat vasadiklari devirlerde
ciftcilik ve madencilik devirlerini vasiyorlardi. Orta
Asyada o zamanlar vasayan TuUrklerin bir kismi da
bu i¢ denizde balikciltk ve gemicilik yapiyorlard.

Buaiire kadar buralara giden tetkik havetleri
yaptiklari kazilarda yalniz ellerine gecan madeni es-
ya ve mebani kisrmlarina ehemmiyst vermislerdi.
Buralarda vasayan insanlarin hayatlarini inczlamis ol-
salardi, bunlarin Tersane ve kizaklarini, ve yaptikla-

ri teknelerin insa tarzlari hakkinda bir malOmat el-
de edilebilirdi.

icdenizin kurumasindan sonra buralarda kalan
Turklerin gol halinde kalan Hazer Denizi, Aral, Bay-
kal ve Baykas gollerinde yaptiklari balrkcilik, kor-
sanlik ve gerekse nakliyecilik dolayisile kullandikla-
ri tekneleri, cekek, kizak mahalli ve tersaneleri ve
gemi insa tarzlari tetkik edilse idi gemi insaiyecilik
ve denizcilik bakimindan orta Asya TUirk medeniye-
tinin kalkinmasina dedelerimizin yaptigr hizmetler
goziukiirdu.

Nuhun teknesini tetkik icin ugrasan heyetler, o
kadar ggnis ve bakir bir mevzu olan Orta Asya de -
nizciligi mevzuunu tetkik etmeleri ile dlem medeni-
yete yeni bilgiler cikaracaklar ve Orta Asyadaki en
eski TUrk medeniyetinin bir kolunu aydinlatacaklar-
dir.

Muhterem hocamiz SUkrU Bevafendinin  esfar
bahriyeyi osmaniye isimli kitabini tetkik ederken en
eski gemici ve insaiyeci olarak cinlileri kayid buyuru-
yvorlar. Ve ayni zamanda da yine avni kitapta bu mil-
letin uygarlikta geri oldugundan bahsediyorlar.

Sizlere bu yazimin bas kisminda Turklerin ana
vatandan yaptigr goclerden bahsaderken kuraklik

baslamasile dofuda olan Turklerin Cine aecerek bu-

rada aeri bir vazivette kalmis olan Cinlileri uyaarlida
kavusturmus olduklarint anlatmistim.

Soylece bitaraf gozle : Cindeki gemicilik va ge-
mi insaiyeciligi tetkik edildigi taktirde bu mevzudaki
kalkinma docuy Tirklerinin tesiri altinda oldudu acik
bir surette goriulecektir.

SUkrU Beyin Esfarin Bahriyei Osmaniyesinde M-
sirlilarin gemi insaiyecilik ve aemicilidinden bahse-
divorlar. Halbuki yukarida vazili tarih? kissmda aor-
dUdUmiz vechile bative ginev yolu ile aidenlerin
bir kismi Misir ve Afrika sahillerine aitmislerdir. Mi-
sira aiden Hiksoslarin cok mutemeddin olmalart do-
lavisile, Misir medeniyetinin yUkselmesine bivik bir
amil olduklarindan bunlarin aemicilidine ve aemi va-
p1 teknidi Uzerine de muiessir olduklarindan buranin
da derin olarak tetkik ve TuUrkler ile miinasebattar
olan kisimlari maydana crkarilmas: iktiza eder.

Sovlece Tirk tarihindeki adcleni adzonine aeti-
recek olursak Tiurklerin Giridde mevdana aatirdiXj
Minos, Morada Miken ve Adalar medeniveti dolavi-
sile huradaki denizcilik ve aemi insaivacili&i ve ter-
saneleri TiirklUk gozile tetkike deder bir mevzii tas-
kil etmektedir.

Selcuk Tirkleri Tersaneleri

Gemlik Tersanesi :

Anadolu selcuki imperatoru Stleymanin vefatini
firsat bulan Bizanslilar, Iznike hilcum ederek buravi
zabt etmede hazirlanirken, Selcuklarin  Iznik kadisi
Ebilkasim, Marmara sahilleri ve adalarini zaotatmnrk
gayesile evvela sahille irtibat temin etmek maksadile
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Ajanya Torsanes! @

BUyuUk Selcuk imparatoru birinci Sultan Alaattin
Keykubat tarafindan 617 hicri ve 1220 Miladdi sene-
sinde zaptedilen (Korake Ziyon) kalesi, hUkUmdarin
namina izafetle o zaman Aldiye olarak isimlendiril-
mis olup hilen /lanva dznilmektedir.

Alanya kasabasi surla ¢avrilmis olup limanin ic
kisminda cephesi dofuya bakan vz birinci Aldaddin
Keykubat tarafindan 625 hicri ve 1227 Miladi sene-
sinde insa edilmis bulunan tersane, bes gozlu olup
gozler 10 45 zirar mimari eb’adindadir.

Tersaneye, sag tarafta bulunan godzin .kuzzyz
bakan cephesinde bulunan kapidan girilirki bu ka-
pinin iki tarafinda odalar vardir, bunlardan saddali
tersane memur ve muhafizlarina ait, ve soldaki ise
tersanenin camiidir.

Insa tarihinden itibaren 700 seneden fazla bir
zaman gecmis olmasina ragmen ayakta dim dik dur-
maktadir. Vaktile Akdenizin hakimiyetini elde tutan
kadirgalarin insasi icin yapilmis bir tersane olup 80-
100 tonluk tekneleri vapmustir.

Selcuklar devrinden kalma diri ve zinde veridane
tersanedir.

Anarlcluy Baylilderi Tersancleri

Anaceclu Selcuki devletinin inkirazi Uzarina te-
ealkii| eden havliklarden h'r Yremi torsaneler kira-
rak gemi yaptilar ve deniz savaslarina airistilar. Aen.
gida bunlari birer birer kisaca yazacadiz.

CANDAR OGULLARI : Tersaneleri :

Turk tarihlerinde Isfendiyar Odullari namila ta-
ninirlar.

Candaroglu SUleyman pasa 1309 Miladi sena -

Biyografya:

Bu makalenin yazilmasinda istifade edilen ve
bu mevzu Uzerinde calismak isteyenlerin istifade
edecedi eserlerden bazilar :

Anadolu Selcuklari Devleti tarihi Il Prof. Dr. F.
N. Uzluk

Umum? Turk tarihine giris : Zeki Velidi
BuginkiU Turkistan : Zeki Velidi
Turk Tarihinin ana hatlart  : T. T. K.

Tarih |, Il Cilt T.T.K.

Osmanli tarihi Cilt | . Uzun Carsili |. H.

Anadolu Beylikleri Uzun Carsili 1. H.

sinde Kastamoni, Sivas ve Safranbolu cihetlerinde
Candaroglu beyligini kurdu ve selcuklar devrinde
mevcut olan Sinop tersanesinde gemiler insa etti.

Osmanh Beyligi Tersaneleri :

Bunu gelecek yazimizda mustakilen yazacagiz.

Karasi Beyligi Tersaneleri :

Karasi bey tarafindan 1300 Miladi senesinde mer-
kezi Balikesir olmak Uzere Marmara denizi sahilinde
Canakkale havalisi ve Edremit Bolgesini ihtiva etmek
Uzere kurulan bu beyligin Marmarada Aydincik ter-
sanesini kurdu. Edremit bolgesinde Burhaniyede bir
tersane yaptigi rivayet edilmektedir. ‘

Sarvhan Beyligi Tersanesi :

1300 Miladi senesinde Manisa merkez olmak
Uzere Mermiyan odullari Beylerinden Saruhan oglu
tarafindan Menemen, Gordes, Demirci, Nif ve Turqut-
lu kasabalarini ihtiva etmzk Uzere kurulan bu bay-
lidin Al'ada ve Focada bhir tersane kurdugu sodvlenil-
mektedir.

Avcin Bevligi Tersaneleri :

1400 Miladi senesinde AvAina&ln Mabmat Bey
tarafindan kurulan hir hav]i&in il tareanaci Avaclyd-
da kurruldi, 1310 Mil3d? canacinda Mijcliiman |zmir

vani Kadifekale havalisi ve mijtaakihan 1324 senesi
cahil lomivi ganmtadildibian canpa thinsl tarsane olarak

l7mir tersanesi kurulmustur.

Mentese Bevlid&i Tersaneleri :

Mugla v2 Fethive ve Milas havalis'nde 1300 Mi-
l1adT senesinde kurulan Mentese Bevyliginin Fethiye,
Bodrum ve Marmariste gemi insa Uzere tersaneler
kurarak gemi insa etmistir.

Esfari Bahriyeyi Osmaniye : Mehmet SuUkri

Denizde Turkiye : H. Alpagot
Isldm Ansiklopedisi . Cilt-2

Turistik Antalya
Alanya : |brahim Hakki Konyal
Antalya tarihi : S. Fikri Erten
TUrklerin deniz muharebeleri: F. Kurdoglu
Aydinogullari tarihi : H. Akin

Mentese Beyligi Paui Wittek

Kamusulalam

Lugdti tarihiye Cografiya




Balikcr Gemiler]

Deniz mahsulleri memleket ekonomisinin ciddi
bir mevzuudur. Bu mahsullerin miktari gida fiatlari
Uzerinde muiessir oiabilecek bir faktér oldugu ka-
dar, iyi bir doviz kaynagdi olmaya namzettir.

Balikcilik, dine kadar denize acilan kicUk bir
balikci zUmresinin mesledi ve gecim vasitasi olarak
diUsunulmuis, balik bir liks gida olmaktan kurtula-
mamsti. Bu sekilde, tabiatin bu memlekete sundugu
bir nimetten |ayikile faydalanilamamisti. Balrkgilik,
yakin zamanlara kadar ilmin yardimindan uzak,
mevsim sartlarina ve talihe terkedilmis bir isti. Yal-
niz, memleket sularinin cok zengin balik yataklarina
malik oldudunun sdylenilmesi ddet olmustu. Bunur-
la beraber, zaman zaman yapilmis tesebbUsler ol-
mustur.

Bugin, ilim denizin icine elini atmis, orada ne
olup bittigini dgrenmeye baslamistir. Bunun seme-
releri kismen gdrinmeye baslanmistir. ilerki yillarda
bu istifadeler cok daha fazlalasacaktir.

Balrkcillk Uzerinde cok yonlU arastirma ve calis-
malar yapmak icabeder. Bunlarin basinda bizzat ba-
klarin kendilerini, yasama ve Ureme sartlarini ( bio-
ogisini) tetkik etmek gelir. Bunun yaninda, bu ba-
'klarin yasadiklari veya dolastiklari sularin cografi,
fizik? ve kimyevi hususiyetlerini 6grenmek icabeder.
Bu sularin mevsimlere gore iklim sartlari ildve ola-
rak etUd edilecek mevzulardir.

Bunlarin yaninda, bu baliklarin hangi mevsim-
de, nerelerden ve ne szkilde tutulup, pazarlara han-
ai tarzda sevkleri meselesi ortaya cikar. Bu tutma-ta-
sima isi artik teknik bir bilgiye mistenit olmalidir ki
tutulan baliklar asgari bir zayiatla istifadeyzs arzadil-
mis olsun.

Bugin, basitce nazaril balikcilik diyecegimiz bi-
rinci kisimla, yani balidin biologisi v2 yasadigi yer-
lerin fiziko-cografisi ile Fen Fakiltemizin Hidrobiolo-
li EnstitUsU mesgul olmaktadir.

Tutma-tasima ve istihldke yarar hale getirme isi
ile Et ve Balik Kurumu mesgul olmaktadir. Bunlarin
yvaninda muhtelif balikcilik tesekkilleri ve sahislar
mevcuttur. Son tesekkiller muntazam yardim gor-
dUgU ve evvelki mUesseselerin tavsiye ve bilgilerini
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verinde kullandigi takdirde memlekete olan hizmet-
leri bUyUk mikyasta artacaktir.

Balikcilrk, umumiyetle tath su ve tuzlu su ba-
likcthdr diye ayrilmakta ve bunlara ait metodlar cok
farklar gostermektedir. Mamafih, bizim bu yazimiz-
da bahsedecedimiz balikcilik ve bunlara ait balikg
tekneleri tuzlu su balik¢ilididir. Bu balikcilik kabaca
iki kisma ayrilabilir. Kiyi ve acik deniz  balikcihigr.
Gol ve nehirlerde vyapilan tath su balikciliginin az
ehemmiyette oldugu sanilmamalidir. Bir cok mem-
leketlerde bu is tuzlu su balikcili§indan daha mi-
himdir.

Yukarida tasnife gore kiyr balikciligi, gecici ve
verli olarak ayrilabilir. Gecici balikcilik mevsim ve
yumurtlama zamanlari dolayisile yarlerini degistir-
mesinden dogdan bir balikciltktir. Bilhassa, korfez ve
bodaz gibi yerlerde bu tip balikciltk yapilmaktadir.
Bu sekil balik¢ilik senenin ancak az bir kismini is-
gal eder. Kiyi balik¢ilhidindan yerli olant (voli) az
cok devamli is yapilanidir.

Acik deniz balik¢iligr sularin derinliklerine go-
re tefrik edilir. Avlama muddeti glnlerce siurer ve
sahilden 75-100 mil aciklarda veya bazan daha uzak-
larda yapilir.

Her iki sinif icin kullanilan tutma ve tasima va-
sitalart farklidir. Kiyr balikcihidinda kullanilan aglar
girgir, 1grip ve manyatlardir. Acik deniz balikcilidin-
da kullanilan aglar trovil, sUiritme manyat, ananutra-
cda ve benzeri adz bUyUklUkleri ilklere nazaran da-
ha fazla olan adlardir. Sekilleri de tamamen farkli-
dir. Trovilden aayrisi, sidca sularda kullanilan ve
a6z buyuklUklzeri trovila nazaran kiUcUk olan aglar-

dir.

Bu yazimizin mevzuu hic bir zaman yukarida
hilasa olarak verdigimiz balikcilik sekil ve hususi-
vetleri degdildir. Bu mevzu muitechassis ve ehil olan-
lara birakilarak kendi mevzuumuz olan balik¢l gemi-
lerine ddnelim.

Balik¢i gemileri tutucu ve tasiyici diye ayrilabi-
lir. Bu iki maksadi ayni zamanda temin eden tekne-
ler de mevcuttur. Mamafih, bu gibi tekneleri biz tu-
tucu balik¢t gemileri sinifina ithal edecegiz.



Tasiyici balikci gemilerinden yalniz tasima isini
gorenlerin yaninda, tasima esnasinda baligi ve artik-
larini istihl&ke ve sanayie yarar hale sokan fabrika
gemileri mevcuttur.

BUtin modern balik¢l tekneleri (tutucu-tasiyici)
frigorifik tesisati havidir veya hi¢ olmazsa sogutma
icin tertibat alinmistir. llerde bunlara ait kisa bir ma-
[Gmat verilecektir.

Balikci gemileri vazifeleri dolayisile bazi husu-
siyetlerini nefslerinde toplayan gemilerdir, ve nor-
mal ticaret gemilerine nazaran farkli teknelerdir. Bu
vazimizda bahsedilecek balikci gemileri daha ziyade
80 ft. den (25 metreden) ufak tutucu-tasiyici tekne-
erdir. Bu buyuUklUkteki teknelerin memleketimiz icin
deal tekneler olduguna kaniiz. Bu teknelerin umumi

hatlarini cizelim

Genislikleri : Son yirmi vyil icersinde balik¢l tek-
nelerinin genislikleri, boylarina nisbetle cok artmis-

tir. Bunun sebepleri muvazenztten ziyade genis bir
anbar hacmi ile tutma esnasinda serbest calisabilme

Suphesiz, bu formUlUun tam bir kat'iyeti yoktur,
Genislik yalnizca boyun bir tabit olmayip, Froude
sayisinin, muvazenet ve denizciligin, v.s. faktorle-
rin tabildir. Mamafih, ilk proje hesaplarinda emni-
yetle kullanilabilir. Buna goére bu sinif teknelerde
L/B siniri 2.8-4 dir. Bu sinirlari tecaviz eden tekne-
lere nadiren rastlanir. Tekne boyu kicUldikce L/B
dederi de kiUcUlecektir.

Genislik-derinlik orani : Bu orani fribordu ilerde
mitalda etmek Uzere genislik-draft sekilde nazari
itibare alalim. Bu deder bu sinif balikci teknelerinde
2-3 arasindadir. Bilhassa Simal memleketlerine ait
tekneler daha kruzlu olmak Uzere B/d dederleri (d
drafti gastermektedir.) 2.-2.2 dir. Cenuba inildik¢e

daha genis teknelere ve B/d degerleri bUyUk olan-
lara rastlanir. Mamafih, Fransiz teknelerinin de bu
degerleri Simal tekneleri gibi azdir. Bizim sularin ta-
kalarinda bu deder pek yUksektir. B/d = 3.-3.8 dir.

Modernize edilmis bazi balik¢ teknelerimiz bu an’-
aneyi muhafaza ederek biUyUk B/d degderlerinde in-
sa edilmislerdir.

icin genis bir gUverte sahasina olan ihtiyagtir. Balik-
¢ gemilerinin genislikleri boyun tabil olarak (Sekil
1) de noktalanmistir. Bu noktalarin ortalanmasi bir
dodru genislik-boy minasebetini verecektir. Bu or-
talama dogrunun denklemi

L.
B ""“4.—+

Burada :

2.5 dir.

B feet olarak genislik,
L feet olarak boydur.

Boy-deplasman arasindaki oranlann : Bu tekne-
lerin direncleri bakimindan bilhassa muessir bir fak-
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tor olan L/D '3 (D deplasman-ton. dur.) degeri bu
sinif teknelerde biUyiUk dedismeler gostermez. Bu
deder umumiyetle 12-15 arasinda degisir. Bu sinif
teknelerde boylarina nisbetle deplasman miktari nor-
mal teknelere nazaran buUyUktir. Boy kUgUldikege

L;DUS

kiicilUr.

Narinlik kat sayilari : Balikg tekneleri normal
teknelere nazaran daha narin teknelerdir. Bu tekne-
lerin Cp deplasman veya blok narinlik emsalleri

umumiyetle 0.50 den kicUktUr. Ekseriyetle 0.30-0.40

Yalniz, buyiuk trawler,

| 1

arasinda degismektedirler.



Tablo |

L (ft) B (1) d (ft1) D ('on metrik) Chr B H.P V (Kont)
48.40 15.60 8.2 58.85 0.335 100 8.0
55.5 17.50 9.0 75.0 0.303 160 8.75
57.90 18.30 2.8 25.0 0.320 160 8.50
64.50 19.00 10.3 127.0 0.352 200 8.75
64.50 19.60 10.3 110.0 0.298 200 9.20
70.00 20.60 10.8 144.0 0.325 250 ¢.30
73.20 20.80 11.5 171.0 0.345 250 .00
46.00 16.30 8.1 39.0 0227 @0 8.30
48 .40 15.10 8.0 42.0 0.252 80 8.00
49.20 16.10 /.8 42.0 0.241 @0 8.50
49.20 16.20 8.5 42.0 0.219 125 8.80
54 .90 15.90 o 47.0 0.245 Q0 8.50
935 16.30 /7.9 63.0 0.326 100 8.00
Tablo Il
L (ft) iﬂ Dep'asman ton V (Knot) Ce Cwu Cp
42.0 14.50 33.65 7.70 0.466 0.800 0.583
43.9 12.05 20.20 8.60 0.399 0.688 0.582
48 .4 15.60 60.00 8.00 0335 — —
55.0 15.90 48.20 8.50 0.245 0.403 0.607
62.0 17.83 - 71.00 7 0.383 0.594 0.645
62.0 16.83 71.00 7.75 0.402 0.802 0.501
62.0 17.83 /71.00 .79 0.378 0.617 0.612
64.5 19.0 130.00 8.75 0.352 0.555 0.635
65.5 20.30 123.00 8.75 0.353 0.640 0.552
67.3 19.75 . 115.00 9.00 0.357 0.605 0.592
67.5 1.7.32 @7.50 8.50 0.292 — —
86.0 18.60 185.00 9.00 0.510 0./88 0.646
( Cp ) Prizmatik emsalleri 0.60-0.64 aralari
e _ normal sayilmalidir,
Eﬁn //-‘\\ ( Cu ) Enkesit emsalleri : $imal teknelerinin
2lao | A ewdesiv Aiaw desish bu degerleri 0.55-0.70 civarindadir. Ingiliz tekneleri
= ise, 0.60--0.80 arasindadir.
¥ to
> Su sathi narinlik emsaliCa =0.70 Cp-}-0.39
‘E i LE& formUlUnU gerceklestirecek bir karakter gosterir.
ag | Prpprag | | e
2 3 4 W e 7 8 29 (Tablo 1) ibir vermek igin ornektir.
Bu tabloda verilmis tekneler 1930 - 1950 seneleri
Sevil. 2 arasinda insa edilmislerdir. Yukarida verilmis genis-

drifter v.s. gibi teknelerde deplasman narinlik em-
salleri 0.50 den biuyUk oldugu vakidir.

12

lige ait yaklasik formUl bu tablo ile tahkik edilebilir.

Tablo Il de ise bu tip teknelere ait narinlik em-

salleri gorulebilir.
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Balik¢i teknelerinde fribord : Umumiyetle 80
ft. den kicUk tekneler icin fribord cetvelleri tanzim
edilmemistir. Ayrica 150 gros tondan kiUcUk tekne-
lerde fribord sertifikasini haiz olma istenmez. Bu-
nunla bzraber bu tip teknelerin emniyeti icin mini-

mom bir fribord degeri teklif edilmelidir.

Beynelmilel yUkleme sinirt mukavelesi maale-
sef, ahsap kUcUk tzkneler i¢in bir kaide vermemis-
tir. Umit edilir ki bu eksiklik kisa bir zamanda Gemi
MUhendisleri Odasi tarafindan tetkik mevzuu olur,
ve aldkali makamlara arzedilir. Balikci teknelerinde
fribord degderi 0.50-1.20 m. arasinda degismekte-
~dir. 80 ft. kicUk teknelerde bu deger azami 0.70 m.
dir.

Balikci gemilerinde form :

Sur‘atli ve narin tekneler sinifina giren bu tek-
nelerin formlari bir cok bakimlardan dikkatle tetkik

edilmeli ve endaze resimleri bu mutaldalardan son-
ra cizilmelidir. Formlari Uzerinde muUessir olabilecek
faktorler sUphesiz :

1.— Minimom bir direncin temini,
2 — Maksimom propulsiv kifayeti,

3.— Maksimom denizcilik ve muvazenet, v. s.

Yukaridaki faktorler dikkate alinarak bir balikc
teknesinin  endazesi icin ana degerler siniri tayin
edilebilir.

Diren¢ bakimindan optimom endazeye malik
bir tekneyi dikkate alalim. Dirence tesir eden degisik
faktorlere ragmen bir teknenin enkesit alanlarinin
yayilisi ekseriyetle teknenin durumunu belirt'r birin-
ci faktordir. Bu tekneler icin bir ornek (Sekil 2) de

— |

verilmistir. Bu egrinin yayilisi tamamen parabolik
olup, ortadan kica olan alanlar daha biyik oldu§un-
dan egri kica kaymis bir parabolu andirir. Froude
sayisinin (V/ \/i)bﬂyij'k degerler tasimasi (0.90 -
1.60) dolayisile bu egrinin boyuna sephiye merkezi
(L. C. B.) kicta olmalidir. Bu dederin dizayn hesap-
larinda itina ile sccilmesi elzemdir.

Ingiliz balikci teknelerinin sephiye merkezleri
kicta olup, ekseriyetle bu deder % 1-1,5 kigta ol-
maktadir. Simal balikci teknelerinde boyuna sephiyz
merkezi Ingiliz teknelerindzan daha minasip mevki-
lerde bulunmaktadir. Bunlara ait dederler L. C. B.
ortadan kica olmak Uzere boyun %1.75-2.5 mikta-
rindadir. Fransiz tekneleri bu bakimdan daha dikkat-
sizdirler. Ekseriyetle ortaya yakindirlar. Nitekim Et
ve Ballk Kurumuna ait balikci teknelerinin bu dedar-
leri dikkatle secilmemislerdir. Fransiz dizaynidirlar.

Takalarimizda bu deger pek fena bir durum-
dadir. GEMI mecmuasinin birinci sayisindaki TAKA-
LAR hakkindaki makalemizde bu hususta etrafli ma-
|Omat  vermistik. Yine ayni makalemizde ve (Ship
and Boat builder) adli mecmuada c¢cikmis bir yazi-
mizda sephiye merkezinin boyuna optimom vyeri
icin su ampirik formUlU vermistik

a/L = 3 (0.825-F)'/3 Bu formil tamamen

diren¢ noktai nazarindan sayani tavsiyedir. Burada
a : Mastoriden sephiye merkezinin wzakligr ft. L :

Gemi boyu ft. F = V/ VL. V: Hiz. Knot

Dikkatimiz bas ve ki¢c posta alanlarinin miktarlari
Uzerlerinde toplanacaktir. ilk defa su nokta unutul-
mamalidir ki ne enkesit alanlari egrisi, ve ne de su
hatlari hic bir dirsek gostermemelidir.

13
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Enkesit alanlari egrisinin bas tarafa isabet eden
kisimlari cok narin alinmamalidir. Yeni, alanlar fazla
kicUk olmamali, bas taraf narinlestirilmesi mibala-
gali yapilmamalidir. Zira, bu sekilde teknenin bas-
kic vurma hareketinde bas taraf suya fazla dalar ve
tekne daima 1slak olur. Tekneyi bas taraftan kaldi-
racak ildve sephiye momenti az olur. Bilhassa kictan
gelen dalgalarda (Karadenizliler teknelerinin ekse-

9%

SLil &

riyetle kigtan dalgay! almasini tercih ederler). Bas
taraf suya fazla gomilerek teknenin hizi kesilecegi
gibi, emniyeti de zayiflamis gozikebilir. Mamafih,
bilhassa bas-kic vurma sebebile ve teknenin diren-
cin az olmasi bakimindan bas taraflari fazlaca narin
yapilmis teknelerde su hatti UstUndeki posta egrilik-
lerini mUnasip sekilde acarak (fazla flare vererek)
teknenin biraz evvel bahsettigimiz suya dalma veya
bUyik bas-kic peryodlari onlenmis olunur.




Yukaridaki muUldhazalara uyarak bir balik¢r tek-
nesinin posta edrileri su sekilde tarif edilebilir :

Bas taraf postalari : Boyun % 10 kadar posta-
lar kuvvetli volta yaparak acilirlar. % 10-20 den son-
ra edriler dizce ve parabolik olmaya baslar ve niha-
yet, tam ortada veya ortadan kica boyun % 10-20
sinde olmak Uzere tam parabolik hale donerler.

Kic taraf postalari : Ki¢ taraf postalari bas ta-
rafin aksine olarak parabolik ve kapalidirlar, ve kig

tarafta kruzerkic (‘karpuz ki¢) yapacak tarzda kapa-
nirlar.

Yukaridaki mildhazalar tamamen modern balik-

ci tekneler icin tatbik edilmektedir. Bir fikir vermek
icin modern balikci teknelerinin formlarina ait mi-
saller verelim.

(Sekil 3) ve (Sekil 4) ingiliz balikci tekneleri-
ne iki ornektir. Bu endazeler tetkik edilince ki¢ tara-
fin yukarida bahsedilen muldhazalara tamamen uy-
dugu gorulecektir. Bas tarafa gelince flare miktar
pek fazla dedildir. Mamafih, bu miktarlar iyi bir bas-
kic vurma hareketi temin ederler. Bilhassa dalga bo-
yu uzun denizler icin tavsiye edilebilir.

Karadeniz icin flare miktari biraz fazla olmali-
dir. Zira, Karadenizin dalga boylari pek biyuUk ol-
madidindan bir dalga gidip digeri gelinceye kadar
tekne basini sudan kaldirmalidir. Halbuki bu iki in-
giliz teknesinde kafi bir bas ihtiyat sephiye ve mo-
ment olmiyacadindan hem bas tarafin i1slanmasi ve
hem de suya gomuilmesi mUmkindur.

(Sekil 5) de bir Isvec teknesinin endazesi go-
rUlmektedir. Bu tekne Ingiliz teknelerinden daha
fazla olarak bas taraflari kapalidir. Bizim sular igin

tavsive edilemez. (Sekil 6) da gorillen Norvec tek-
nesi bir cok bhakimlardan dikkatle incelenmelidir.
Nisbeten dolgunca olan bu teknenin bas tarafi pos-
talari  edrilikleri denizcilik bakimindan kafi flare
miktarint haizdir. Kic tarafa gelince tek pervaneli ge-
miler icin iyi bir sevk kifayeti verebilecek vaziyette-
dir. Kicta su hatlari kirilmadan nihayet bulmakta,
bas tarafta ise ayni vaziyet mevcut olmaktadir.
Omuzluk kUciUk bir tekne olmasina ragmen gorilme-
mekte, hatlar tatli gitmektedir. Bunlara ildveten,
teknenin boyuna sephiye merkezi ortadan kafi mik-
tarda kicta bulunmaktadir. Hatlarin uygunlugu sebe-
bi ile teknenin konstruksiyonu da kolaydir..
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Yukaridaki Norveg teknesine benzer baska bir
tekne de (Sekil 7) vérilmig olan Fransiz teknesidir.
Bu teknede bas taraf postalari Norvec teknesinde
oldugu kadar iyi bir denizcilik vasfi tasimiyorsa da
bilhassa kictan alinan dalgalar icin kifayetlidir.

Yukaridaki mildahazalara uyularak cizilmis olan

(Sekil 8) deki tekne bir cok hususiyetleri tasimak-
tadir. Bu teknenin direnc bakimindan bu yazida ve-
rilmis olan teknelere UstUnlUgu kolayca iddia edile-

bilir.

Tekne bas taraf su hatlari bu hizlarin  aradig
(Bu tekne 8.5 Knot icin dizayn edilmistir.) KiciUk
bir giris asisina ve edrilige maliktir. Tekne hacmi kic
tarafa dogru sisirilmis ve bu sekilde direnc bakimin-
dan aranilan en iyi sephiye merkezi temin edilmistir.
Tekne lizumundan fazla narin yapilmamistir. Kic te-

raf su hatlari ve posta edrilikleri sevk bakimindan
tatmin edicidir. Genislik iyi bir gUverte sahasi temin

1H

— e — — . —

ettigi gibi teknenin stabilitesini dikkate almaktadir.
Bu tekne haddi zatinda 14.5 metrelik bir boy icin dU-
sUnUlmustir. (Teknik Universite Dergisi say1 1052-1)
deki (Dalgali denizlerde kicuk balikci tekneleri)
isimli makalemizde Karadenizin orta boydaki dalga-
larinda calisacak tekneler tetkik edilirken 14.5-15
metrelik teknelerin iyi bir bas-kic vurma peryoduna
malik olduklari ve dalgalarda asgar? bir diren¢ sarfi
ile hizlarini  muhafaza ettiklerini gostermistik. Bu
muldhazalar altinda bu teknenin boyunu 14.5 metre
yapmak niyetinde idik. Mamafih, balikcilarimiz icin
bir miUesseseye teklif edilecek olan bu teknenin
muessesenin vaaz etmis oldugu sartlara uymasi ba-
kimindan bu boydan sarfinazar edilmis ve denizci-
liginin azalmasi bas taraf postalarina biraz fazla
flare verilerek telafi edilmistir. 80 H. P. ik bir maki-
na ile tahrik edilecek olan bu tekne bildigimiz tekne-




ierden biraz farkli dUsUnUlmuUstUr. Eski sistem gir:
girlart da cekmekle beraber kig tarafta bulunan dc
ner bir tabla ile ag dokebilmesi temin ediimistir. Ma
Kina bas tarafa monte edilmistir. MUrettebati dort ki-
siliktir. Bas altinda rahat bir yatma yeri mevcuttir.
Ankiariart 12 m? dir. Ve ayrica gUverteye 3 ton ba
k alabilmektedir. Tenvirat akiU ile temin edilmekte-
dir.

Balik¢i gemilerinde taksimat :

Umumivetle balikci tekneleri (Sekil 9) da gos-
erildigi gibidir. Makina dairesi kicta ve bas altinda
murettebat mahalli ve ortasi balik icin anbardir. Ya-
banci balikc tekneieri kicta yardimci bir yelkenle ih-
tiyat ve ekonomi temin ederler. Ana makina kayisla
akuple bir ving a§ cekme ve glUverteye alma islerin:
idare eder. Anbarlar baliklarin ezilmemeleri igin kat
kat portatif bolmelerle ayrilmistir. Modern balikg
teknelerinde anbarlar iyi bir izolasyon ile ya buz ka:
liplari veya muhtelif sogutma usulleri ile sodutulur,
Mamafih, anbar cidari arasinda sureti mahsusade
yvapilmis bosluklara toz halinde buz sikist'rmak cox
mikyasta tatbik edilir.

Bu teknelerde kullanilan makinalar dogrudar,
dogruya diesel motorlaridir. Son zamanlarda baz:
baltkci teknelerine diesel elektrik tatbiki dUsUn0l-

mnekte ve bunlardan ilki Ingiltere’de muvaffakiyetle
tatbik edilmis bulunmaktadir. Balik¢t teknelerinin

bilhassa baltk tutma esnasinda ag ¢ekme isini (veya
trovil) yaparken suUr’atleri 3-5 knot civarindadir.

Teknenin dizayn sir’atinden epeyce diusuk olan
ou deder icin azami kifayet temini pervane icin mus-
ildUr. Bu anda bilhassa azami bii itme (srast) |U-
zumludur. Bu hallerde bilhassa degisebilir picli per-
vaneler sayani tavsiyedir. Ve bu sekil buyik mikyas-
:a kullanilmaktadir. Bu pervanelerin iyi bir hususiye-
ti de bir cok hallerde kabili tatbik olabilmesidir. Son
zamanlarda Dusey helikoidal pervanelerin  (Yoy!
Snayder tipi) kullanilmasi taammUm etmektedir. Bu
pervanelerdeki avantajlarin bUyiUk bir kismi manev-
raya aittir. Ve ekseriyetle dimene ihtiyac olmamak-
tadir, N{amafihf cekme hali icin kanatlarin zaviy=si
degistirildigi takdirde kifayetinin diUsecedi asikar-

dir.

Baltkci teknelerinin kullanilislarini arttirmak icin
bilhassa kUcUk balikci teknelerinde genis guverte
sahasi tamin bakimindan makinalari basa monte edig,
kicta genis bir saha elde edilmis ve kica doner bir
tabla koyarak adlarin dokilmesi ve toplanmasi ko-
laylastiridlmistir. Bu sekil balikcl teknelerine misaller
(Sekil 10-11-12) de gosterilmistir. Bunlardaki
bumbalar sayesinde cekilmis baliklar gUverteye ko

layca -alinirlar. GUverte vingleri de bir kayis vasita
siyle ana makinadan akuple edilmislerdir. Anba
kic-ortadadir.

1)
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TAM BOY L,. 15.98 w.
W.L. BOYU L {5.00 M.
TAM GENISLIIK 3.84m.
WL » B 3.74m
DEPLASMAN 28 6 von
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Gemi Diesel Motorlar: Yapi Gerecleri

GIRIS,
Muhtelif motor parcalarinin yapiminda dedisik

mekanik ozelliklere sahip, dogulebilir demirin ladzim

olmasi, ildve maddelerin ayri ayri tesirler yapici hu-
susiyetleri, kiUlcelerle hurdalarin ekonomi hedef tu-

tularak 'bir potada ayarlanmasinda cok gic ¢oziim-
U, mechulU cok denklemlerle karsi karsiya kalan ve
verdigi nUmune hakkinda kimya ve fizik |dboratuvar

testlerinin raporunu bekliyen  dokUm teknisyenini
dusUnur, fakat onun heyecanini tadamam.

Ve bir gemi Makinalari Yapi MUhendisinin b'r
vidin 1si, direnc ve geometri hesaplarindan sonrzki

tecrUbe seyirlerinde duydudu o ulvi ve zevki sikin-
tiyr tahayyul ederim, fakat duyamam.

Likin, olUmla pencelesilmis bir sefer sonunda,
bir sabah vakti limana yorgun argin demirleyiste,

fiskiran hayat dolu insirah dolu struru Isletme’m
icin uhdeme gemi sunan ctoritelere, kabil dedil ben
anlatamam..

Demir

Ik defa asagida yazili dort « Tertip » i misal ola-
rak alalim :

|) Hematit piki,
C % 3.5-4
Si % 2.2-4
Mn % 0.7-1.2
S % 0.03-0.055
9 % 0.1 Azami

1) Celik tipi,
C % 3.0-3.8
Si % 0.9
Mn % 0.7
S % 0.03-0.05
P % 0.1 Azamf

2()

Fuad Girgin
M /v RIZE Carkcibasist.

IIl) Temel cercevesi, kolona ve silindir ayirma
perdeleri,
Gerilme Direnci 11-14 Ton /pus®
Egilme direnci 2 000 -3 000 Lib./Pus*
Kimyasal Safiyet % 92.87-94 Fe
Terkip % C 3.3-3.6, Si 1.5-1.8, Mn 0.5-0.8,
S 0.1-0.13, P 0.6 -0.8.

V) Silindir Layner,
Gerilme Diregnci 14 Ton/Pus® den asag! ol-
miyacak

Egilme direnci 2 500 Lib./Pus® den asags
olmiyacak

Brirel sertlik sayisi 200 Un Uzerinde olacak.
Terkip % Badil C 0,8 -0.,9, Serbest Karbon
2.2-2.0,Si 0.8-1.0
Mn 1.0-1.7,S 0.08-0.1

Bugin icin, eldn % 100 Fe istihsali heniz imkan
dist bulunmaktadir. isvec demiri, Mesels ve Armco
isimlerile soylenen  demirin maksimal saf olani
(% 99.8 Fe) bir caki ile kazinacak kadar ve hatta
kursun gibi kesilecek kadar yumusaktir. Pratikteki
tatbik sahasi mahduttur.

Ham demir ve dogdulebilen demir ilave madde-
ler, muhtelif dokim, tazeleme, sertlastirme ve kiy-
metlendirme usullerile maksada uygun ozellige geti-
rilir.

(’) Denizcilik Bankasi1 T.A.O. Malzeme KXKodlary, Mesud
Togar, Makina Yap1 gereclerinin Mekanik Teknolojisi,
John Lamb, The Running And Maintenance of the Marine
Diesel Engine, Transaction of the Institute of Marine En-
gineers 1954 Ekim ve Aralik sayilari tetkik edilerek hazir-

lanmastir,



Demirde karbon C, silisyum Si, fosfor P ve ku-
kUrdin S az ve mangenesin Mn bir oranti dahilinde
tazla olmasi istenir.

Tasnifler karbon miktarina gore yapilir. Ham
demirde karbon nisbeti % 2.6 dan fazladir. Doguile-
bilen demirde karbon nisbeti % 1.6 dan azdir. «Al-
man EndUstrisi Norm Komitesi, icind2 karbon miktari
% 1.6 dan asadi olan dogilebilen damire calik adini
vermistir.

Pik, beyaz veya esmer ham demirin vaya dodi-
lebilen demirin dokUm demiri veya dokme demir
hazirlanmasinda esasi teskil eden Madeni Kilcedir.
Pik yUksek firin mahsulidiUr. DekUm demiri veya is-
lenen el altindaki bitin demir cinsleri pikin tekrar
eritilerek dokilmuUs pota mahsulUdur.

Ticaretteki pik veya madeni kilceler, Hematit
piki, Hematit piki Il, DokUm piki, D6kUm piki Il, Ce-
lik piki, Celik piki Il ve Celik piki Ill isimlerile sati-
hr,

Esnekligi fazla, asinmaya karsi dayanikli, iyi isle-
yebilir, miUtecanis strUktirlU, yUksek hararet ve taz-
yike ve carpma tesirlerine dayanabilezek, geilme
edilme direncleri ve edilma miktari, sertligi, kaynak
kabiliyeti korazyon mukavemeti gibi yerine gore
matlup sartlari bUnyesinde toplayazak dogilebilir de-
mir cinsi ildve maddeler ve katilastirma teknigi ile
ayarlanir.
l13ve maddeler

KARBON : — Demirin terkibinde en miUhim te-
sir icra eden elementtir. Akicihidr kolaylastirir.  Agir
katilasmada grafit formunda billurlasir ve esmer ham
demir yapar. Bu vaziyete gore karbon demirin icinde
iki sekilde bulunur

| — Serbest karbon olarak

Il — Bagil karbon olarak.

|, Serbest karbon diger mirekkeplerle birlesemi-
yven FesC nin bir kismidir.

Il, Bagil karbon diger murekkeplerle birlesme
yapan karbondur. Sertlik ve dayaniklilia misbet te-
sir yapar. Beyaz ham demir tesekkiline yardim eder.

SILISYUM : — Serbest karbon ayrilmasini kolay-
lastirdidindan esmer dokim  tesekkUlUne yardim
eder. Sertlik, dayaniklilik ve kaynak kabiliyetini azal-
tir esneklik kabiliyetini cogaltir.

MANGANEZ : — Bagil 'karbon
yvardim eder. Silisyumun vyaptidinin aksini yapar.
Asinma mukavemetini arttirir. Manganezli celikler
fazla siirttnmeye marlOz kalan yerlerde kullanihr.

tesekkiline

FOSFOR : — DokUmle karbona tesir etmeden
karbonun yaptig: gibi demirin akicihidini codaltir, do-
kUmuUn sathina ince bir diUzginlUk verir. Tezyinatla
aldkali dokUmlerde de rolU vardir. Geilme direncini
ve uzama miktarini azaltir. Buna mukabil asinma ve
hava tesirlerine mukavemeti codaltir.

KUKURT : — D&kiimde erimeyi geciktirme be-
raber serbest karbon tesekkUlUne mani olur. Direnci
azaltir; Demire cabuk kirilici bir vasif verir.

Demire muayyen ozellikleri vermek icin yukari-
da zikredilenlerden baska Nikel, Krom, Molibden,
Volfram, Vanadyum, Kabalt ve Bakir karistirilir.

Bunlardan Nikel sertlik ve direnci, Krom asin-
ma ve pasa mukavemeti arttirir. Molibden sonraki
bazi alasimlari mustesna ildveler husust kiymet!i ce-
likler olup konumuz disinda kalirlar.

DENEYLER

Madenlerde, kimyasal, mekanik, teknolojik, de-
formasydnsuz ve metalografik olmak Uzere bes tir-
U deney yaptlir. Bunlarin icindzn mekanik 6zellik!e-
ri belirten (germe veya koparma, basing, dirsekle-
me, eyme, uzama, sertlik, centik ve siUrekli veya sa-
linimli) diren¢ deneylerinden bir kacini  kisaca gdz-
den gecirelim.

Germe direnci : — Muayyen uzuniuk ve cap-
taki maden parcasini uzatarak koparip ayiran cer
veya cekme kuvvetidir. Ton /Pus? veya Kg. mm? ola-
rak ifade edilir. (hatirlatma: 645.16 »* Kg/mm? -
Ton /Pus® —=— 645.16 Kg/mm?2. yi verir.) Ddgile-
bilir demire tatbik edilir.

Uzama miktari : — Germe direnci deneyindek:
cubugun ilk ve kirildiktan sonraki t0l dlctlerinin bir-
birine oraninin yizde cinsinden ifadesidir. D#kme
demire tatbik edilmez.

Edilme direnci : — Kesitleri Ucgen. res’leri kes-
kin Ug celik cakidan ikisi alta ve keskin res’leri yuka-
riya gelmek Uzere tabanlarina oturtularak Uzerine
denenecek maden cubuk oturtulur ve Uclincli cak
res’i asadida ve merkezde olmak Uzere tabanindan
yuk tatbik edilir. Cubugun kirilmasindan evvelki

maksimal yUk egilme direncidir. Yalnizca dokme de-
mire edilir.

Sertlik : — Brinel sertlik sayisi ile ifade edilir.
10 mm. capindaki celik bilya 30 saniye middeatle
sert dokUmlere 3000 Kg. yumusak dokimlere 500
Kg. yUkle cokertme yapmak Uzere bindirilir. Maden-

de deney sonunda husule gelen kiresel c¢okiUntu
hassas mikrometrelerle ve mikroskopla okunur ve
sertlik sayisi verilir.

Surekli direng deneyi : — Muayyen dlcideki

denenecek maden makinede dedisen yuiklerle zorla-
niyormus gibi hususi dlcU aletine baglanir. Salinim-
larla 180 derece dondirilerek Uzerine inen cekic
darbelerinin kuvveti codaltilir ve bundan sonra kut-
rani maksimal kuvvetteki cekic darbelerine mariz
birakilir. Cubuk kirildig§r an darbe sayacinin kaydet-

(') M. Togar, N. Eraslan ve S. Palavan kiilliyatiy, John
Lamb The running and Maintenance of the Marine Die-
sel Engines, Transactions of the Institute of Marine En -
gineers Ekim ve Aralik sayilari etiit edilerek hazirlanmais-
miastir.

29



tigi rakkam mukayese icin surekli direng deney sa-
yisi olarak itibaredilir.

MAKINA PARCALARI
SEGMANLAR

Gerek gaz, gerez aplike sikreypin yag ve gerek-
se kornis tip gaz veyahut vantileytin yag segmani
olsun hepsinde beynelmilel kabul edilen materyzl
cinsi celik olmayip dokme demirdir. BUyik gemi die-
sellerinde iyi netice verdiginden dolayl en ¢ok kul-
lanilan dékme demir segman terkibi sudur :

Bagil karbon yizde 0.6 Manganez yiuzde 1.0
Serbest karbon 2.8 KiUkurt 0.1
Silisyum 1.8 Fosfor 0.1

Mekanik ozellikler ise :

Geme direnci azami 12 Ton/Pus?

Brinel Sertlik Sayisi 175- 185
Bu terkibe gore dokulmus, on ayri dokUmhaneden

nUmune segman alsak, deneyler sonunda aralarinda
genis mikyasta karakter farklari oldugunu goruruz.
Eritme, akitma, koklara vuran hava sicaklidi, katilas-
tirma ve bilhassa sodutma, segman ‘tane hacimleri
Uzerinde bUyiUk rol oynar. Celik. segmanlarin ince ve

mutecanis kesitlerine benzetilmede ozenilerek gayet
itina ile ve ayni formiille dokilmus taneleri fevkala-
de ince segmalari makinasina donatan bir garkgibasi
denize acildiktan 48 saat sonra kirilmig olan bitin

segmanlari dedistirmek makineyi istaper etmistir.
Demek oluyor ki dokiim segmanlar igin p2sin hUkim
vererek ince dokumlilere iyi demede — kalin, d&-
kUmlUler gibi — acele etmemeliyiz. Ideal szgman,
viksek fempirim ve basing altinda elastikiyetini geg
kaybeden ve asinmaya kargt yuUksek mukavemetli
segmandir.

Asadidaki cetvel, segmanlarda asinmaya karsi
mukavemetle sertlik derecesinin™ hi¢c bir miUnesebeti

olmadigini gostermektedir. Piston No.su 7 ve 8 ¢
bakiniz.

Ort. Capsal Ort. Asinma Piston Brinel Devri cark
aginma mm. __1000 Saaite mm, __No su ___sayisl___ saati
0.376 0.221 ] 168 1704
4.150 0.391 2 180-210 10612
0.247 0.145 3" 196 1704
0.603 0.354 4 168 1704
4.440 0.362 5 168 12140
2.170 0.310 6 6200
2.510 0.236 7 168 10612
3.540 0.312 8 210-275 10612
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5 inci sayimizda nesredilmis bulunan (ILK DE-

B — Tahliye tulumbasi,
NIZALTI GEMILERI) yazisina ait sekillerin izahlarin:

C — Trim sikleti,

okuyucularimizi tatmin maksadile, mecmuadaki ter- D -— DiUmen,
tip sirastna gore ildveten sunmay: faydali bulduk. E)  Trim sikletini basa veya kiga yuruU-
Sekil 1) Symonds‘un denizaltisi. ten volan,

A — Mesin torbalar. F)  Lumbuz,

B — Kosele ile kapli kirek lumbarlari. S)  Pervane, -

Sekil 7) Porpoise denizalti gemisi,
A — Kule kopartasi.

Sekil 2) Lake'in ilk denizalti gemisi.
Sekil 3) Day’in denizalti gemisi,

Sekil 4) Turtle denizalti gemisinin dis goriniisy, B — AkUmulatorler,
ve kesiti, C — Dolma sarnici,
A — Seyir pervanesi, D) Emniyet 51|-<|eti,
B — Umk dedistirici pervane, E)  Umk degistirici pervane,
C)  Mayni dUsman karinasina badlayan F)  Ana elektrik motoru,
vida, 1) Dimen,
D) Mayn, J) Pervane,

Sekil 8) David'in buharli denizaltisi,
A — Gonder torpito,

E) Dimen,
F) Tahliye tulumbalari,

H)  Safra sarnici, B) Baca,
Sekil 5) Ik Nautilus denizaltisinin disman gemisi C) Kazan,

karinasina mayni saplamasi, D — Yatay buhar makinasi,
Sekil 6) Brandtaucher denizalti gemisinin dis go- F)  Pervane,

runUsU ve kesiti, F) Diimen, .

A — Pervaneyi ceviren cark, Sekil @) Drzewieki‘nin denizaltisi,
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A — Komuta kulesi,

B — Periskop,

C) Kaldirma kancalari,
D — Dolma sarniglari,

E — Trim sikleti,

F — AkUmdulatorler,

M — Ana elektrik motoru,
Sekil 10) AbdUlmecit denizalti gemisinin
gorunusu
A — ‘Pervane,
B — DuUmen,
C — Pervane safti,

D, E) Kordon kavramalari,

um i mi

F) Ana buhar makinasi,

H) Kazan,

M — Bacanin su sizdirmaz kapadi,
N — Ocak kapisi,

K — Komuta kulesi,

P — Sicak su sarnici,

S — Dalma pervaneleri,

S — Torpito kovanlari,

Q — Kalorifer,

R — Kalorifer valfy,

T — Avyar sarnicl,

rik edilen denizalti gemisi.

" - L] l L]
DUNYADA INSA HALINDE OLAN PETROL TASIYICI GEMILER

i_n§a edilen Memleket

Britanya ve Simali Islanda
Belcika
Danimarka
Finlandiya
Fransa

Almanya

ltalya

Japonya
Hollanda
Norvec

Portekiz
Ispanya

Isvec

Birlesik Amerika

Buharl sayisi

48

5
1

9
12

14
| ¥4

Gros Tonu

776.036
68.100
12.200

174.240
202.077

82.000
322.900
249.965

87.500
126.600

Motorlu
saylsi

W
M

—]

—_
N A —= O 0O NNONOENN —

—_

DUNYADA INSA HALINDE OLAN TiCARET GEMILERI

Memleket

Britanya ve Simali Irlanda
Avusturalya
Kanada
Hindistan

Diger ImperatorlUk Memleketleri
Belcika
Danimark
Finlandiya
Fransa

Almanya
[ndmnezya
Irlanda

jtalya

Japonya
Hollanda
Norvec

Portekiz
Ispanya

lsvec

TUrkiye

Birlesik Amerika
Yugoslavya

Saysi

338
9
14
14
5
24
31
42
56
255
?

1
86
79
151
S/
5
59
/0
11
14
18

Gros Tonu

2.081.534

41.442
22.756
29.376

6.567

127.360
126.358

83.739

350.806
752.030

3.477
750

340.520
536.135
583.957
217.457

12.205

157.463
396.122

6.759

144.610

78.211

Gros Yekin
Ton Gros Ton
235.045 1.001.081
8.760 76.860
29.000 41.200
9.934 9.934
39.785 214.025
22.884 224 961
45,287 127.287
15.000 337.900
86.996 336.961
153.939 153.939
11.000 11.000
48.943 48.943
146.150 233.650
126.600

Sekil 11) Laubeufun icten yanmali makina ile tah-

Dinya Tonajinin Yuzdesi

34.12

1.64
2.09
2.07
1.37
5.79
12.33
0.06
0.01
5.38
8.79
957
3.57
0.21
2.58
6.49
0.11
2.37
1.28
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1.— North East Coast Institution of eng. and
Shipbuilders’in Temmuz 1955 transaction’de nesre-
dilmis olan (Ship tendering and factors influencing
building costs) adli makale bilhassa tersanelerimizde
gemilerin insa fiatlarini tesbitle vazifeli veya yeni
gemiler ‘icin yapilacak teklifleri veren MUhendis ar-
cadaslarimiz icin gayet faidelidir. Bu makalede ni-
nal fiata tesir eden dizayn, fiat takdiri, tekne Ucret-
eri v.s. dikkatlice hildsa edilmis, bu islerin tertip-
enmesi ve calisanlarin dikkat edecekleri hususiyet-
eri anlatilmistir. Makale muhtelif tip ve tonajdaki
gemilerin mukayeseli insa fiatlari, gemi insaatinda
kullanilan sac fiatlari, gemi insaatinda calisan isci Uc-

retlerinin tahavvilU, bir gemideki muhtelif iscilikle-
rin bUtin iscilige nisbetleri, mukayeseleri ilz veril-
mistir.

2 — Institution of naval architects 1955 senesi
2 No. |1 transactions’da a - Resistance experim=tns on
Lucy Ashton - The ship-model correlation for the
shaft-appendage conditions) Lucy Ashton adli gemi
Uzerindeki direnc tecribelerinden saft takintilari ha-
li icin gemi-model minasebetleri Uzerindeki bu ma-
kale bu gemi Uzerinde yapilmis tecribelerden Gzin-
cU ¢alismayr vermektedir. Bu calisma H. Lackenby
tarafindan yazilmistir.

Tekneye saft lbraket ve bosa tatbik edilmistir.
Ayni sekilde model tecrUbelerinde benzeri saft bra-
ket veya bosalar tatbik edilerek neticeler mukayese

edilmistir. BUtUn netice ve mukayeseler diagram ve
tablolar halinde en ince teferruatina kadar verilmis-
tir. Bu makalenin maksadi herseyden evvel saft bra-
ket ve bosa arasindaki farklari gdstermek olmayip,
gemi hidrodinamiginin dlcek tesiri (scale effect) de-
nilen hadisesini bir defa da takinti (appendage) ler
bakimindan etid etmektir.

3.— Ayni biltende (Scale effect experiments
on victory ships and models) Viktori gemi ve model-
leri Uzerinde Olcel tesiri tecribeleri adli diger ma-
kale Prof. Dr. Lammeren, Dr. Manen ve Lap tarafin-
dan okunmustur. '

Bu calisma kanaatimizce bugine kadar yapilmis
tecrUbeler icinde Lucy Ashton tecriibelerinden sonra

en buyUk bir arastirmadir. O kkadar genis bir arastir-
madir ki bu arastirmay! en ince teferruatina kadar
tetkik etmek ve kritik etmek vzun bir zaman isteye-
cektir. Bilhassa gemilerin hidrodinami&i mevzulari
ile ilgili mUhendislerin iyice tetkikleri gerekmektedir.

Bu calisma sekiz kisimda etUd edilmistir. | — Ge-
mi, pervanesi, modelleri ve tecrUbelerde kullanilan
aletlerin tarif ve izahati, || — TecriUbelerde takip edi-
len yollar, |l — Kalibrasyon ve tashihler, IV — Mo-
dellerle ve model gemi ile yapilan direng¢ tecribele-
ri, V. — Modellerde ve model gemideki pervane it-
meleri neticeleri, VI — HuUlasa ve neticeler, VII —
Tecrube ve analiz devami, VIII — Bilgiler. Ayrica iki
ek’le tecrUbe neticeleri tablolar halinde verilmistir.
Makale icinde tecribe havuzundaki duvar tesiri
(wall effect) de yeni bir metodla incelenmistir.

Ayni bultende UcUncU arastirma Prof. Haveleck
tarafindan verilmis olan (The coupling of heave and
pitch due to speed of adyance) ilerleme hizinin do-
gurdugu bas-kic vurma ve batip-ctkma kuvvet miz-
devicesi Uzerindeki arastirma, yazarin isminden an-
lasilacagi gibi pek teorik bir mevzu olup, takibi icin
iyi bir matematik bilgisine ihtica gosterir. Bununla
beraber bu mevzu Uzerinde calisan ve arastirma vya-
pacak meslekdaslar icin faydalidir.

Bu arastirmada yari batmis bir sferoid nazari
dikkate alinarak uniform birakim icersindeki hare-
ketindeki 'bas-kic vurma ve batip-ctkma hareketlerin-
deki miUzdeviceler etid edilmistir.

DordiUncyU etid olarak Yuille tarafindan verilmis
(Shear lag in stiffened plating) takviye edilmis lev-
halarda bati kesmedir. Bu makalede arastirici hadi-
seyi hem teorik ve hem de tecrUbi yollardan ¢cozme-
de calismistir. TecrUbeleri muntazam yUklU nihayet-
lerinden serbest mesnetlikli kirisler, nihayetleri sa-
bit kirisler, yUksuz kirise sabit momentler tatbik ede-
rek ve yari teshit edilmis nihayetli muntazam yuklu
kirisler Uzerinde denemistir.




KCOROZY ON

BUtUun madenlerin 'korozyonlari Elektro - kemi-
kal karakterdedir. Korozyon, néakil bir vasata daldiri-
lan bir maden sathindaki mahl0l potansiyellerinin
farklarindan ileri gelir. Mahl0lUn potansiyel farklari-
nin tesiri altinda (Daha ziyade negatif potansiyeli
fazla olan 'mahlGllerde) cereyan anodik sahayi ter-
kederek, vasat icinde, katodik sahaya akar ve made-
nin icinden gecerek tekrar anodik sahaya doner. De-
vamli olarak vukua gelen bu cereyan akisi esnasinda
akan cereyanin miktarile mitenasip olarak da maden
anod’'da tahallul eder. Sekil 1, demir veya celik ko-
rozyonundaki muhtelif reaksiyonlari diyagramatik
olarak gostermektedir. Mahl0lUn icinde bulunan de-
mirin anod’undan cikan elektronlar Ferrousion’lar
teskil eder, bunlar da Hydroxyl ion'larilz birleserek
Pas’i tevlit ederler. Demirden katoda akan elektron-
lar, burada, mahlUlden kendisine tekabUl eden mik-
tarda hidrojen ion‘u cikarir. Her ne kadar mahl0lin
potansiyel farklarinin ve wvasatin kondaktivitesinin
miktar1 baslangicta ‘korozyon siUr‘atini tayin ederse
de bu sUr‘at bir middet sonra baska faktorlerin te-
sirleri altinda kalarak onlar tarafindan ayarlanir. Bu
faktorlerin en basinda katodik sahada bulunan inhi-
18] etmis oksijen miktari gelir.

Tabil veyahut kalevi mahlUllerde, hidrojen
ion’larini cikarabilmek icin oldukca ifazla potansiyele
ihtiyac olup korozyon habbecikler: katod’da mevcut
olan bir hidrojen tabakasi tarafindan hemen polarize
olarak korozyon sir’atinin azalmasini intac eder.
Asadidaki teamiUlde gosterildidi vechile suda min-
hal bulunan oksijen, polarizeyi tevlit eden hidrojzn
tabakasini kaldirir :

2 Ht 4+ O, + 4¢ —> 2 OH—

Goruluyor ki oksijenin 'katod'daki depolarize
teamUlU suyun bu sahadaki kaleviyetinin artmasini
tevlit etmektedir. MUnhal oksijen katodik polarizas-
vonu tamamen kaldiramiyacadindan korozyon daha
az bir sur'atle devam eder. Bakteri korozyonu oksi-
ien depolarizasyonuna 'musabihtir. Su icinde mevcut
olan sulfit iyonlarinin azalmasi esnasinda bu bakte-
riler, katodik satih Uzerlerindeki hidrojeni kaldirir.
Bu teamilin soyle oldugu disunUlmektedir :

SO, — + 2 H, -2 e (Vibrio disulfricans)
S -4 OH —

Anod sahasi civarinda toplanan korozyon, ko-
rozyon hucresinin dahilt mukavemetini arttirmak su-
retile korozyon sir'atini azaltir. Keza kaleviyeti yuk-
sek olan su da, cksijenin depolarize olma vasfini
azaltmak suretile, korozyon sur‘atini azaltabilir.

Yazan : L. T. Ryan, B. Sc.
(Cathodic Protection of Stee|l Piled Wharves)
Tercume eden Yuksek MUhendis

Hamza Ozmeral

Korozyon kudretinin maden satihlari Uzerierin-
deki tesirlerine ait sebeplerin bir cok faktorleri var-
dir. Bu sebeplerden en basta geleni ekseri madenle-
rin terkmlerinin gayri misabih olmasidir. Bu sebep-
tendir ki dékme ve doévme demirler yumusak celi%e
nazaran daha az paslanirlar. Diger sebeplerden ba-

zilari sunlardir : DokUm curufunun mevcudiyeti, va-
sattaki oksijenin ayni kesafette inhildl etmemis ol-

masl ve madendeki stress’lerin gayri muitecanis ola-
rak dagilmis olmasidir. Madanin icinde bulunan cu-

ruf madene karsi katodik'dir, madeni kristal kose-
lere karsi katadiktir, ve az karbonlu maden grenleri

cok karbonlu maden grenlerine karsi katodiktir.
Minhal oksijen kesafetinin muhtelif olmasindan do-

layl husule gelen korozyonda katodik sahalar oksi-
jen kesafetinin yUksek oldugu mintakalardadir. Gay-

ri mUtecanis karakterinden dolayr yumusak celikte
korozyon potansiyeli 0.2 volta kadar yiUkselebilir.

Oksijen konsentrasyonunun muhtelif olmasin-
dan dolayl vukua gelen korozyonlar ekseriya muh-
telif ve bériz mintakalarda toplanirlar. E&er, koroz-

yon, maden kompozisyonunun gayri mutecanis ol-
masindan ileri geliyorsa anodik ve katodik sahalar

birbirlerine daha yakn olurlar ve korozyon da az ve-
va cok mitecanis gorunusli olur,

Sekil 1. Korozyonun Elektromekanik faaliyeti.
Katodik korunma :

Demir korozyona basladgi zaman katodik saha-
lar 'korozyon cereyani dolayisile polarize olurlar.

Polarizasyon potansiyeli, ‘korozyon potansiyelinin ak-

si istikametinde icray! tesir eder ve bu sebeptan de
korozyon azalir. Fakat polarizasyon potansiyeli hic

bir vakit korozyon potansiyeline miUsavi olmaz. Ka-
todik korumada, polarizasyon potansiyelini korozyon

potansiteline musavi veya ondan daha biUyuk kilmak
Uzere lUzumlu cereyani temin etmek icin harici bir

cereyan menbaina ihtiya¢ vardir. Bu taktirde mahal-
IT anod ve katod’larda elektron akimi yer almiyaca-

Jindan korozyon da durur. Bu husus sekil 2 de gos-
terilmistir. Yardimci galvanik anodlar, tutya, alemin-
yum veya madnezyum vasata daldirilarak ipaslan-
masl melhuz celik bunyeye badlandigi taktirde, yuk-
sek anodik ipotansiyeli haiz olduklarindan polarize
cereyan! nesrederler. Bu nevi anodlarda en ¢ok kul-

lanilmasi teamuUl 'haline gelmis olan magnezyumun
munhal potansiyeli celiginkine nazaran 1 voltluk da-
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ha negatiftir. Yardimci anodlar icin demir veya celik
parcalar da kullanilabilir ve harici miUtemadi cereyan
menbalarina baglanmalarina ragmen bunlar galvanik
anodlara nazaran daha randimanli olurlar. Kuicik
tesislerde ve elektrik cereyani temin etmek mUmkin
olmiyan yerlerde bu hal istisna teskil eder. Uzerlerin-
den polarize cereyan gecmek suretile magnezyum va
celik sarfiyati, beher 500 amper - saatlik cereyan
icin maden miktari 1 pound’dur. (lb)

Grafit anodlari da kullanilabilir ve cereyanin
devri muayyen bir miktarin altinda tutulabildigi tak-
tirde grafitin nazari olarak 6mriU namuUtenahidir. Fa-
kat bu miktar oldukca kUcUktir. (Beher kadem mu-
rabbal anod sathi icin takriben 1 amper.) ve bu se-
bepten de umumiyetle daha fazla grafit anod’una ih-
tiyac olur. Grafit anodlari da harici miUtemadi cere-
yan menbalarina ihtiyac ogosterir. Standard bir refe-
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rens elektroda nazaran ¢elik insaat biUnyesinin po-
tansiyeli ile cereyan tarafindan koruma derecesi sa-
bit tutulma keyfiyeti umumi bir metod haline gel-
mistir, Deniz  suyunda ve bir ¢ok cins topraklarda,
celik, mesbu Calomel elektroda nazaran - 0.78 volt-
luk daha negatif bir polarize kiymetini iktisap etti§’
zaman koruma tam ve mikemmeldir. Deniz icinde
korumayi haiz olmayan celigin, mesbu Calomel elek-
trod'una nazaran takribi potansiyveli - 0.55 volt ka-

dardir. (ki bu niktar bu maksat icin standard olarak
kabul edilebilir)

Koruma potansiyelini temin etmek icin lUzum!u
olan cereyan kesafeti her seyden evvel mahalll de-

polarize sartlarina tabidir. Bu hususa sunlar muessir-
dir :

(a) Sudaki minhal oksijen konsantrasyonu
(b) Suyun siUr’ati

(c) Pas tabakasi veya deniz nebati gibi depo-
larize fiilini akamete ugratabilecek her hangi bir
maddenin mevcut olmasi.

Normai sartlar altinda kum ile temizlenmis ce-
lik” sathin korunmasi icin beher kadem murabbaina
takriben 10 m. Amperlik kadar bir cereyan lizumlu-
dur. Fakat takriben bir sene sonra bu miktari 7 m.
Ampere disirmek miUmkindir. Pasli celik sathinin
korunmasi icin takriben 8 m. Amperé ihtiyac vardir
ki bir sene sonra bu miktar beher kadem murabbai
¢in 6 m. Ampere kadar dusuruUlebilir.

Deniz suyunda katodik korumaya tatbik ed; -
mek Uzere Humble tarafindan bir ameliye bulunmus-
r. Bu zat, beher kadem murabbalna 5 gun icin
50 m. Amperlik bir cereyan kesafeti tatbik edilz2bil-
digi taktirde bundan sonraki koruma icin kadem mu-
rabbaina 3 m. Amperlik cereyanin kafi gelebilecegi-
ni isbat etmistir. Bu wusul, mUhimce bir kudret ve anod
tasarrufunu temin etmistir.

Yiksek kesafetli cereyan tatbik edildigi esnada
maden sathi Uzerinde esas itibarile kalsyum karbo-
nat ve magnezyum hidroksit den mutesekkil tabaka-
lar birikir. MUnhal oksijenin depolarize fiiline fiziki
bir madde olarak tesir eden bu tabaka malim bir
plorizasyon derecesini temin etmek icin lizumlu
cereyan kesafetini azaltir. ilk yUksek teamil esna-
sinda, deniz suyundaki hidroksit iyonlarinin tesek-
kUlU sirasindaki durulan kire¢ tabiaundaki tabakaia-
rin ¢6zUlmesine cereyanin idamesi mani olur. Cere-
yan kesildigi zaman ise bu tabakalar yavas yavas
inhilal ederler. Anod’larin, Rektifayerlerin ve kablo-
larin ilk yUksek cereyan tahtinda calisacak sekilde
dizayn edilmeleri mecburiyeti oldugundan bu ame-
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liye mahzurludur. Adi anodlar ile muUsterek olarak
buster (Booster) lavhalari veya seritleri kulianiimak
suretile magnezyumlu anodlarla bu husus da onlen-

mis bulunmaktadir. Bu busterler hacim nisbetine na-
zaran genis satrthlari ihtiva ettiklerinden kisa bir pe-
riyod “icin yuUksek cereyan gecirebilirler.

Turk Muhendis ve Mimar Odalari
Birligi Haberleri

KOMISYON CALISMALARI :

Kanunun tarif ettigi maksat ve gayelerin tahak-
kuku, Komisyon faaliyetleriyle meydana gelecek ve
Birlik hizmetleri Komisyonlarin aksettirdigi istikamet-
de inkisaf edecektir.

Simdilik faaliyete gecmis olan Odalar arasi Ko-
misyonlarin mesgul oldugu mevzulara ait ozetleri arz
ediyoruz.

Mechuri Hizmet Kanunu, Sanayi ve Standardizas-

yon, Ecnebi mUhendisler, 4zalarin kanun? aidatlaririin
incelenmesi Sosyal Hizmetler, 3485 sayili kanunun

tadili, Nesriyat, Mali, Asker meslekdaslarin mechuri
hizmet sartlari ve Idari muskUllerinin bertaraf edici
tedbirler, memur meslekdaslarin  mesleki faaliyet

haklarini temin, teknik elemanlarin calismalarindan
istifadeyi artirma careleri, Devlet Personel Kanunu,

asgari Ucret talimatnamesinin ‘hazirlanmasi.

Bu mevzulari inceleyen komisyonlara muvazi
olarak, bu konularda ihtisas odasinin fikirlerini ko-
misyona aksettiren hey’etlerde ayrica mesgul bulun-
maktadirlar. Su hale gore, takriben 500 meslekdasi-

miz ehemmiyeti asikar olan ve ilk planda intacina ¢a-
lisilan mevzularda camiamizin fikirlerini tesbit ile
mesguldur.

1 — Mechuri Hizmet Kanununu inceleyen Ko-
misyon :

Bu Komisyon T. B. M. M. sine takdim ettigimiz
muhtira ile ilk vazifesini ikmal etmis gelecek cevaba,
enciimenlerde tasarinin gegirecegi sekle gore vyeni
tezin hazirlanmasina amade bulunmaktadir.

2 — lhzri Sanayi Komisyonu :
Evvelce mevzu'unu acikladigimiz  Komisyon ;

Eyl0l basinda tdli komisyonlarin hazirlamis olduklari

esaslart umum? hey’ette goriUserek, raporunu ldare
Hey'etine tevdi edecek ve muhtemelen Ekim basin-

da, Ankara, Istanbul ve lzmirde rapor; aldkali mes -
lekdaslarimizin topluluguna arz edilerek fikirleri ali-

nacaktir. Bu suretle camiamiz arasinda bir sanayi kon-
gresi hazirlanmis olacaktir.

3 — Ecnebi meslekdaslara tatbik edilecek mua-
meleler :

Komisyonun hazirliklari Nafia Vekaletine sunul-
mustur. Nafia Vekéleti Konuyu Adliye Vekaéletine
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aksettirmis ve Adliye Vekéletile, Nafia Vekéleti ve
Odalar Birligi arasinda bir komisyon teskil ederek
durumun incelenmesi teklifinde bulunmustur. Adliye
Vekéletinden verilecek cevaba gore Birlik Komisyon
mesaisine katilarak prensiplerimizi izah edecek ve
bu husustaki gorUsmelerimizin kabulUnU teminine
calisacaktir.

4 — Azalarimizin yilhik aidat mukellefiyetieri
uzerinde incelemeler yapan Komisyen

Azalarin kanunen vermekle mukzllef olduklar:

gelir vergisine matrah olan yillik kazancglarinin binde
besleri ile mesgulduir.

Komisyon yaptidi iki toplantida her ihtisas odasi
icin serbest kazancin tarifini ayri ayri mitald’a etti-
ginden hususiyetlerine gore odalarin mitald‘alarini
istemis ve serbest calisanlarin umumi kazanglarindan

ne nisbette tefrik yapirimasi hikmUnuU odalarin mu-
tald’asina birakilmistir.

Komisyon azalari :

Naim Sukal, Kemal Noyan, Saim Saracoglu, Fah-
ri Doruk, Selcuk Milar, Sadi Binay, Kdzim Bayraktar.

5 — Sosyal Hizmetler Komisyonu :

Iki defa toplanarak tali komiteler ‘halinde me -
saiyi taksim ve ( Sosyal Yardim ve Yardimlasma) Ko-
mitesinde : Sigorta, Sosyal Yardimlasma, Yardim
Sandid kurulmasi, (4zalar arasinda ve aza tesebbiis-
lerile meydana gelecek ; azalarin sosyal, mesleki ve
tUccar? tesebbuslerine yardim etmek maksadiyle bir
Banka kurulmasi) Orman, Maden, Ziraat ve Insaat
MuUhendisleri gibi sehirlerden uzak bdlaelarde ca-
lismakta olan mUhendis ve teknik elemanlarin, sadli-
gint korumak ve cocuklarini mektepsiz bulunan ca-
lisma 'bdlgesi disinda okutma carelerini temine calis-
mak, mesleki faalivette iken kazaya ugrayanlarin
haklarinin ve isteklerinin temini carelerini aramak,
ziraat, madencilik yapmak listeyen meslekdaslara kre-
di ile toprak temini hususunda kanun teklifi hazirla-
mak, Birlik mensuplarina bir mesken temin etmek gi-
bi konular ele alinmistir.

Ikinci komite, ic ve dis minasebetl~r ve minevi
vardim komitesi olarak; '

1 — Ecnebi memleketlerdeki mUmas’l teskilatla
karsilikli yardimlasma tesebbisleri.

2 — Meslekdaslar arasindaki ic minasebetlerin
temini ve dederlenmesi,

3 — MUnasip gorulecek sehirlerde lokaller ve
misafir meslekdaslara ‘hususi tarife uygulayacak otei
ve lokantalarla anlasmalar yapilmasi.

4 — Meslekdaslar arasinda manevi dayanisma
ve meslek ahldk ve tesanidiUnUn temini careleri aras-
tirmak.

Konulari ile mesgul olmalarinda mutabik kalin-
mis ve Komitelerin Sosyal Yardimlasma sumuli icer-
sine girebilecek diger meseleleri de lUzum gérildi-
§u takdirde inceleyebileceklerinin, mimkin oldugu
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kararlastirildiktan sonra birinci komite 9 ve ikinci ko-
mite 6 dzadan tesekkul ettirilmistir.

Komite Uyeliklerine asagida isimleri yazili bu-
lunanlar ittifakla secilmislerdir.

| — Sosyal Yardim ve Yardimlasma Komitesi-
fe A

Zeki Torun, Nedim Tungsiper, lsmet Barutgu,
Kemal Lokman, Ismail Surelsan, Celéalettin Songu, Is-
mail Bayindir, Mustafa Harmancioglu, Fuat YUcesoy.

2 — Ic ve Dis Minasebetler ve manevi yardim
Komitesine :

_Hac'::li Tamer, Fahri Cicekdag, Fikret Govul, Ni-
hat Ozerdem, Celal Cetintas, Selcuk Milar.

Komisyonun UcUncU toplantisina kadar Komite-
ler calisma programlarini hazirlayip bu programa go-
re calismalarina baslayarak wvasil olabildikleri neti-

celeri programlarla birlikte Uclinci Komisyon toplan-
tisina getireceklerdir.

Komisyon Raportorl Orman Mihendisi Dr. N~c-
mi Sénmez ve Komisyonun diger &zalari Emin Iplik-
ci, Muhsin Tunay, Remzi Avsar, NUvit Osmay'dir.

T 2
Son bes ay icersinde Rotterdam’a gelen
BAKIR, “UTAHYA, KARS, MALATYA
MUZAFFER ve RIiZE sileplerine lazime
temin eden Avrupada ilk Ttrk Sip.
santler’i

TACETTIN GURSOYDAN

DB. Deniz Nakliyat T. A. O. ni ve Tiirk
Armatorlerini hormetle selamlar.
Inkisafimizi; kumpanyasini dislinerek,
tasdikli fiat listelerini mukayese basire-
tinde bulunan Kaptan ve Carkcibagilara
medyunuz.

«SHIPSTORES?
A. D.
TACETTIN GURSOYDAN

Taze kumanya, transit levazimat
bilimum guv. ve mak. ihtiyaglari

SCHIEDAMSEWEG 132
ROTTERDAM
Tel Ofis, H14Y85-552565 Kv, 76313 Telgraf Adres
SHIP SUPPLIERS
BANKA - SLAVENBURG-s ROTTERDAM
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DENIZCILIK BANKASI

I. A. O

DENIZYOLLARI

Gemilerile seyahat bir zevktir

Amerika’'ya Turk parasile
muntazam seferler

Denizyollari

SUR'AT - EMNIYET - KONFOR DEMEKTIR

GEMI MECMUASESI
TURK MUHENDIS VE MIMAR
ODALAR! BIRLIG]

GEMi MUHENDISLER] ODASI

namina
Sahip ve Yaziisleri MUdUrs

ZEYYAT PARLAR
Idare yeri : |
Galata, Yolcu Salonu, Kat 3

e [—

Tertip edildigi ve basildig: yer :
YENI GUN MATBAASI
Galata, Necatibey Cad. No. 104

Senelik

ILAN TARIFESI

Bas Kapak 300, —
Arka Kapak 250, —
f¢ 1lin Sahifesi 200,—
Yarmm Sahifesi 100, —

Dortte bir sahifesi

ADRES : GEMI MUHENDISLERI ODASI
GEMI MECMUASI
YOLCU SALONU — KAT - 3.
GALATA — ISTANBUL
TEL : 41033 /

Abone bedeli 15 TL. dir.
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